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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggéra byggande av en ny
tunnelbanelinje ”Gula Linjen” under mark mellan Fridhemsplan och
Alvsjo med tillhérande sex nya stationer. Detaljplanen reglerar
anvindning ovan mark for ett flertal omraden. Det giller framst
omraden for nya stationsuppgangar och ventilationsanlaggningar.

Den nya tunnelbanelinjen ar ett angeldget gemensamt intresse for
att tillgodose och for att klara kollektivtrafikférsorjning, nir
Stockholm och regionen véxer. Den ér en viktig del i utbyggnaden
av Stockholms kollektivtrafik och ér i1 enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och 6versiktsplanen.

Varen 2017 tecknade staten, Region Stockholm och berdrda
kommuner (Stockholms stad, Taby kommun, Huddinge kommun,
Osterakers kommun, Vallentuna kommun och Solna stad) avtal om
fyra stora kollektivtrafiksatsningar i ldnet. Avtalet innebér ocksa att
kommunerna 4tar sig att bygga cirka 100 000 bostider, varav cirka
48 500 1 Stockholms stad, i tunnelbanans influensomréade.

Region Stockholm, genom Forvaltningen for utbyggd tunnelbana,
FUT, ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan och for
framtagandet av jarnvégsplan. For att mojliggdra
tunnelbaneutbyggnaden samt sékerstélla att utbyggnaden av
tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner ska Stockholms
stad, parallellt med att FUT uppréttar jirnvédgsplan for den nya
strackan, ta fram en ny detaljplan for tunnelbanelinjen. Detaljplanen
tas fram med ett sa kallat samordnat forfarande.

Den nya tunnelbaneldnken mdjliggor for 6kad kapacitet i Saltsjo-
Mailarsnittet och kan ddarmed avlasta den befintliga tunnelbanans
roda linje och bytespunkten T-Centralen. Tunnelbanelinjen planeras
som ett automatiserat trafiksystem med sjdlvkorande fordon.

Liansstyrelsen beslutade den 10 november 2021 att utbyggnaden av
tunnelbanan till Alvsjo kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.
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Detaljplanens syfte

Planen syftar till att mojliggora utbyggnad av tunnelbana for
strickan Fridhemsplan till Alvsjé med tillhérande sex nya stationer.

Syftet dr dven att utforma stationsuppgangar och andra
ovanmarksanldggningar med hinsyn till den omgivande
stadsmiljon, och att sikerstilla en hog arkitektonisk kvalitet 1 bade
utformning, materialval och detaljer.

Den nya tunnelbanelinjen blir en ny viktig ldnk 1 Stockholms
kollektivtrafiknit. Den utgor en tvarforbindelse som mojliggor
effektiva byten till tunnelbana, pendeltag och tvéirbanan.
Tunnelbaneldnken mojliggor for 6kad kapacitet 1 Saltsjo-
Mailarsnittet och kan ddrmed avlasta den befintliga tunnelbanans
roda linje och bytespunkten T-Centralen.

Beskrivning av detaljplanen

Arendeinformation

Detaljplan for utbyggnad av tunnelbana frn Fridhemsplan till
Alvsjo dr paborjad enligt beslut i stadsbyggnadsndmnden 17
februari 2022 § 15.

Planhandlingar

Planforslaget bestér av plankarta med bestimmelser. Dar hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning och den miljokonsekvensbeskrivning
som uppriéttats for jarnvagsplanen for tunnelbana fran Fridhemsplan
till Alvsjo. Bilaga till detaljplanen ir Aiven gestaltningsprogrammet
for stationsbyggnader och ovanmarksanldggningar som dr uppréttad
for jarnvégsplanen.

Planbeskrivningen omfattas inte av licensformen CCO. Allt
upphovsrittsligt skyddat material 1 planbeskrivningen, som till
exempel bilder, kartor och andra illustrationer, kan anvéndas efter
tillstdnd av rittighetshavaren. Réttighetshavare dr den som har
skapat, dger eller 1 6vrigt rader 6ver materialet. Anvéndare ansvarar
sjdlva for att utreda rattighetsfragorna innan eventuell anvdandning
eller spridning. Upphovsritten regleras i lag om upphovsritt till
litterdra och konstnérliga verk (SFS 1960:729).

Medverkande

Planhandlingarna dr framtagna av stadsplanerare Renoir Danyar
samt karttekniker Oscar Jarheim pa stadsbyggnadskontoret.

Planen ar framtagen i samverkan med Region Stockholm genom
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).
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Planens huvuddrag

Planen syftar till att mojliggora utbyggnad av tunnelbana for
strickan Fridhemsplan - Alvsjo med tillhérande sex nya stationer.

Den nya tunnelbanan &r cirka 7,8 kilometer lang och stracker sig
frin Kungsholmen i norr till Alvsjd i soder och far sex stationer;
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden
och Alvsjd. Tunnelbanan kommer att gé i tva enkelsparstunnlar som
anldggs helt under markytan. Spartunnlarna behover ligga djupt for
att passera under Riddarfjarden och Liljeholmsviken.

Ovan mark kommer tunnelbanesanliggningen besta framfor allt av
stationsuppgangar, sju luftutbytesschakt och tva brandgasschakt.
Stationsbyggnader gestaltas med utgédngspunkt i omgivande
stadsmiljo och utfors vil genomténkta med hogkvalitativa material
och detaljer som préglar helheten och tillfor kvalitet 1 alla skalor.

Ovriga ovanmarksanliggningar kommer gestaltningsméssigt
anpassas till platsernas forutséttningar och forhaller sig till befintlig
eller planerad stadsmiljo. Det innebér att de inte ska ha samma
utformning Overallt, utan tar hdnsyn till omgivningarna.

Stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden planeras att byggas med
sankschaktsmetoden medan stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsj6 planeras att byggas med arbetstunnel. Totalt
kommer det byggas fyra arbetstunnlar varav tvd kommer att
bibehéllas och anvéinds som servicetunnel under driftskedet.

Tunnelbanelinjen planeras som ett automatiserat trafiksystem med
sjdlvkorande fordon.

Den nya tunnelbanelinjen blir en ny viktig lank 1 Stockholms
kollektivtrafikndt. Den utgér en tvérforbindelse som mojliggdr
effektiva byten till tunnelbana, pendeltdg och tviarbanan.
Tunnelbaneldnken mdjliggor for 6kad kapacitet 1 Saltsjo-
Milarsnittet och kan ddrmed avlasta den befintliga tunnelbanans
roda linje och bytespunkten T-Centralen.

I maj 2023 beslutade Region Stockholm att den nya
tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska benimnas
Gul linje.

Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 5 ar efter att planen fatt laga kraft.

Arkitektonisk idé

Den arkitektoniska idén utgér dels ifran Region Stockholms fem
véirdeord: Attraktiv, hallbar, tillgénglig, tidstalig och trygghet, dels
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ifrdn stadsrummens karaktér. Den arkitektoniska idén ska
genomsyra helheten och tillfora kvalitet i alla skalor. Platsernas
olika forutsittningar innebir att formsprék och utformning varierar,
dér material, fargséttning och gestaltning véljs med omsorg 1
relation till den specifika platsens karaktér.

Stationsutformning

Utformningsprinciperna géller for samtliga stationer forutom
Fridhemsplan och har tagits fram i syfte att bygga enhetliga
stationer.

Stationens publika rum

De publika rummen for stationerna Arstaberg, Arstafiltet,
Ostbergahdjden och Alvsjd utformas utifrdn samma principer. P&
Liljeholmen och Fridhemsplan gors anpassningar och kopplingar
till de befintliga stationerna.

Stationstypen dr ny i Stockholms tunnelbanesystem med korta
plattformar och ett vertikalt hisschakt med hogkapacitetshissar fran
biljetthall till en mellanplan for att sedan ansluta till plattformen
med rulltrappor.

Stationerna delas in i fyra huvudanldggningsdelar; plattformsrum,
mellanplan, vertikalschakt samt entrébyggnad. Plattformarna blir 75
meter langa, vilket dr ungefar hélften sa langt som de nuvarande
plattformarna i befintlig tunnelbana.

Plattformarna byggs med sé kallade plattformsavskiljande barridrer
som utformas som vaggar/dorrar mellan spdromradet och
plattformen. Forutom att motverka att obehoriga betrdder sparet
syftar plattformsavskiljande barridrer dven till att forbattra
resendrsmiljon pd plattformen.
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1. Entré

2. Biljetthall

3. Ovre hisshall
4. Nedre hisshall
5. Mellanplan

6. Trapphallar

7. Plattformsrum

Diagram av anldggningen och de publika rummen. Kdlla: FUT

I varje station ska det finnas sex hogkapacitetshissar som &r storre dn
vanliga hissar med plats for upp till 40 personer. Syftet med
hogkapacitetshissar dr att sidkerstdlla en positiv resenirsupplevelse
med snabbast mojliga transport mellan mellanplan och biljetthall.

Exterior

Stationsbyggnadernas gestaltning anpassas till platsens
forutséttningar och kontexten. Visst arkitektoniskt sardrag som
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fasadindelningar, rutnét och tydligt horisontellt fonsterband kan
vara dterkommande i ndgra av stationernas fasadgestaltning. For att
bryta ner skalan utarbetas en gemensam princip genom en
horisontell indelning av byggnadsvolymer.

Gestaltningsprinciper for fasad med horisontella band och reliefverkan.
Kdlla: FUT

Horisontaliteten kan forstiarkas med reliefer, monster och olika
struktur i fasadbehandlingen. Oppningar i fasaden som
ventilationsgaller och liknande integreras 1 materialet for god
helhetsverkan. En platsanpassning till respektive stationslidge gors
genom fargsdttning och ytbehandling.

1K

Exempel pd fasadmaterial: matrisgjuten och infirgad betong med reliefer

Entrépartier utfors 1 rostfritt stdl och med skdrmtak. Dér
hogkapacitetshissar vetter mot publika ytor, dr uppglasning av
hisschakt 1 fasad ett aterkommande tema for att ta in dagsljus och
skapa intresse kring tunnelbanan i gaturummet.

Material och kulor

Stationsbyggnadernas fasader uppfors i robusta material. De
foreslas uppforas med prefabricerade betongelement med relief och
djupverkan, vilka kan kompletteras med inslag av andra material
sasom keramik, tegel eller cementmosaik. Genom varierade kulorer,
monster, strukturer och texturer i fasadbehandlingen skapas en rik
och uttrycksfull gestaltning som bidrar till en hog arkitektonisk
kvalitet.
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Konstruktionen av schaktoverbyggnader (luftutbytesschakt och
brandgasschakt) utgdrs av betong med ytskikt av vertikala ribbor av
trd eller stalplat.

Material och kuldrpaletten regleras av gestaltningsbestimmelser
(fx) 1 plankartorna och syftar till att sékerstélla en hog arkitektonisk
kvalitét.

Lysande skarmtak
L

[

-

Betongrelief

Slatformgjuten
infargad betong

Slipad Terrazzo

fm— Betongrelief

Slipad
Terrazzo

Slat betong

Infirgad betongrelief

Natursten/Betong

Exempel pd fasadmaterial

Konst

Konst ir ett etablerat inslag i Stockholms tunnelbana, sérskilt i den
inre miljon péa stationerna. Med Guls linjen tas nista steg — nu
integreras konsten dven i den yttre miljon. Varje station far ett unikt
konstnérligt uttryck som speglar platsens identitet och karaktar.
Konsten blir ddrmed en central del av helhetsupplevelsen for
resendrerna och bidrar till att gora varje station till nagot mer dn
bara en hallplats — en plats for upplevelse.
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Kvartersmark

Planomradet som avser spartunnlar, arbetstunnlar och
ovanmarksanldggningar, planldggs som kvartersmark for
tunnelbanedndamal (T1 och T2). Spértunnlar, arbetstunnlar och
plattformar under mark (T1) avgrénsas vertikalt for att inte omfatta
marken runt anldggningen medan ovanmarksanlédggningar (T2) som
avser stationsbyggnader, teknikbyggnad och schaktdverbyggnader
avgransas enbart 1 plan.

Den nya tunnelbanan &r cirka 7,8 kilometer lang och stricker sig
fran Kungsholmen i norr till Alvsjd i sdder och fér sex stationer;
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden
och Alvsjé. Tunnelbanan kommer att gé i tvd enkelsparstunnlar som
anldggs helt under markytan. Spéartunnlarna behdver ligga djupt for
att passera under Riddarfjarden och Liljeholmsviken.

Planomrade dér tunnelbanas spartunnlar, stationsbyggnader och
ovriga schaktanldggningar kommer att byggas utgors uteslutande av
berg med ett antal svaghetszoner, bland annat langs med
Riddarfjérden och Liljeholmsviken, samt spricklandskap som é&r
typiskt for stora delar av Mélardalen. Inom planomradet finns
dessutom ett stort antal underjordiska anldggningar sdsom andra
tunnelbanelinjer, vdg- och jarnvigstunnlar, tunnlar for avlopp och
ledningar samt energibrunnar.

Ovan mark omfattar planomradet ett antal omrdden med varierande
storlek for placering av stationsbyggnader, luftutbytesschakt och
brandgasschakt. Det dr ingen sammanhéngande yta utan ytorna ar
utspridda inom hela spérkorridoren.

Ortofoto dver ngra platser dir tunnelbanas ovanmarksanldggningar
placeras.
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Bild 1 — Ny tunnelbaneentré och biljetthall mot Trekantsparken i
Liljeholmen.

Bild 2 — Tunnelbaneuppgdng och biljetthall mot Svérdldangsplan i
Arstaberg.

Bild 3 — Tunnelbaneuppgdng och biljetthall mot Ostbergabackarna samt
placering av lufiutbytesschakt vid Ostbergavégen.

Bild 4 - Tunnelbaneuppgdng och biljetthall i Alvsjé.

Utformning av ovanmarksanlaggningar

Ovan mark kommer tunnelbaneanlidggningen bestd av framfor allt
stationsuppgangar, sju luftutbytesschakt och tva brandgasschakt. De
kommer att utformas och gestaltas med hansyn till platsens stads-
och landskapsbild. Gestaltningsambitionen ar att de ska bli tydligt
igenkdnnbara som en del av den nya tunnelbanan, men med viss
anpassning till forutsattningarna vid varje plats.

Luftutbytesschakten har som funktion att ventilera spartunnlarna

medan brandgasschakten ska ventilera brandgaser vid hdandelse av
brand.

Station Fridhemsplan

En plattform for den nya tunnelbanelinjen kommer att byggas under
Bl linje vid den befintliga stationen. Fran den nya plattformen tar
sig resendrerna till dagens station och befintlig biljetthall med
rulltrappa och snedbanehiss. Resenédrerna kommer att anvénda
samma stationsentréer som redan finns vid Drottningholmsvégen,
Fridhemsgatan, S:t Eriksgatan och Mariebergsgatan.

[ DROTTNINGHOLMS-

GUL LINJE
1 ENTRE
2 BILJETTHALL

Hlustration av station Fridhemsplan som visar den utbyggda
anldggningens utformning och den befintliga byggnaden med
tunnelbanans entré i markplan. Kélla: FUT
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Den nya stationen ansluter till den befintliga gang som idag
forbinder biljetthallarna vid Fridhemsplan respektive
Vistermalmsgallerian med Bla och Gron linje.

mot Vistermalmsgallerian

s X

: OVRE MELLANPLAN

MOTET MELLAN NY OCH
BEFINTLIG STATION
NEDRE MELLANPLAN /4 &
P # mot Bl linje, Grén linje
‘; = > och utgang Fridhemsplan
NS eSS TRAPPHALL
TR~ e
= " T %
._ 5 \\\:_7\‘7
o s ¥
T B
S, T

. Sy
PLATTFORMSRUM N g\ “- G
-y

Den nya anliggningen med entrépil vid koppling till befintlig
forbindelsegang. Kdlla: FUT

Station Liljeholmen

Omréadet dér den nya tunnelbaneentrébyggnaden placeras bestir av
en hardgjord yta 1 anslutning till befintlig tunnelbaneentré mot
Trekantsparken.

Vid befintlig station Liljeholmen byggs en ny plattform under R6d
linje. Den sodra biljetthallen byggs om med en ny hisshall for
hogkapacitetshissar samt en ny entré mot parken. Hisshallen
placeras i forldngningen av biljetthallens befintliga ljusgérd med
stora glasade 6ppningar mot Trekantsparken och Liljeholmsgrénd.
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Trekanten

Tvarbanehallplats
Liljieholmen:,

Stationsentré
—— Befintlig sparlinje
= == Nysparlinje

Ny plattform och mellanplan

I:I Befintlig bebyggelse
[ sefintlig biljetthall
D Utbyggd station

Gronomrade
Gang- och cykelstrak

Korbana och sparomrade

- Vatten

Illitstrationsplan med ny sntrébyggnad i morkgul kulor. Kdlla:FUT

1 ENTRE
2 BEFINTLIG BILJETTHALL .
3 OVRE HISSHALL 5

4 NEDRE Aty
- 56
5 MELLANPLAN GUL LINJE N ~
6 TRAPPHAL 7
7 PLATTFORMSRUM

8 BEFINTLIG FORBINDELSE BERGBANAN

.
r;dhe Mgy
an

Hlustration av station Liljeholmen som visar den utbyggda anliggningens
utformning och ny entré i Trekantsparken. Kdlla: FUT

Befintlig entré mot Liljeholmstorget flyttas nagot i sidled for att
frigora yta och forhindra triangsel i biljetthallen.

Mot Trekantsparken byggs biljetthallen till med en ny hisshall och
entré. Tunnelbanans tillbyggnad mot parken ar planerad sa att
intrycket av baksida mot parken ersétts av 6ppna och vilkomnande
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fasader. I samband med tunnelbanans utbyggnad, kommer
Trekantsparken omdanas och anpassas till bade den nya
tunnelbaneentrén och strévomraden runt sjon.

Den befintliga trappan som forbinder parken med Liljeholmens torg
ersitts av en ny trappa. Utrymmet under trappan rymmer ett
miljérum och ett teknikrum kopplade till tunnelbaneanlédggningen,
en garageinfart till den planerade kontors- och
verksamhetsbebyggelsen sydvist om den nya entrén samt en
verksamhetslokal. Den planerade kontors- och
verksamhetsbebyggelsen provas i en pagdende detaljplan for del av
Liljeholmen 1:1 m.fl. (Liljeholmens centrum).

Gestaltning

Den nya stationsbyggnaden kommer att std 1 ett stort landskapsrum
och kommer att ses pa langt hall vilket stéller krav pa hur den
gestaltas och utformas.

Stationsbyggnaden ska utformas med en tydlig indelning mellan
sockel, huvudbyggnad och teknikpabyggnad for att bryta ner skalan
samt djupverkande reliefer. Fasadrelieferna samverkar med ljuset
och skapar liv och detaljering. Stationsbyggnaden ska utformas med
en tydlig indelning mellan sockel, huvudbyggnad och
teknikpabyggnad. Sockelvaningen ska uppforas med en hog
detaljeringsgrad med hénsyn till den néira skalan.

De nya volymerna ansluter till den dldre byggnaden under befintlig
takfot for att den ursprungliga fasaden ska framtrada tydligt.

Fasader foreslds utforas med ytskikt av keramik, tegel,
cementmosaik eller betong. Om fasaden utférs med betong ska
inslag finnas av nigot av ovanstdende dvriga material. Betongen
maste vara bearbetad med monster i relief, struktur eller textur 1
fasadbehandlingen.

Fasaden foreslds utformas i en dovt gron kulor {or att forstarka
slaktskapet med befintlig biljetthall men samtidigt ger tillbyggnaden
dess egen karaktir som harmonierar med gronskan i parken.

Konst ska integreras i fasadgestaltningen
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Vy dver den nya stationsentrén mot Trekantsparken. bilden visar dven
befintlig tunnelbanestation bakom den nya tunnelbaneentrén samt
planerade kontors- och verksamhetsbebyggelse i bakgrunden. Kdilla: FUT

mot Tvirbanan,
norra entrén och

Lévholmen
mot
L a bergbana
' g
’-\E\,\Q\N\SG TREKANTSPARKEN
S \/—f
e ) N
i /
- ///_77 - ///

Biljetthall, hisshall och stationsentréer mot Liljeholmstorget och
Trekantsparken. Kdlla:FUT

Station Arstaberg

Stationsbyggnaden placeras mot Svardldngsplan och kommer att bli
en del av en redan etablerad kollektivtrafiknod samtidigt som
platsen omvandlas till en mer urban karaktir med planerad
bebyggelse i omgivande kvarter.
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Biljetthallens placeras i hornet av ett nytt kvarter som inrymmer
bostédder, kontor och annan verksamhet. Stationen kommer att ha
tva entréer fran gatan, en som véander sig mot Svérdlangsplan i
sydvist och en som vinder sig mot pendeltagsstationen i nordvést.
Planerad bebyggelse innehallande bostider, kontor och
verksamheter har inte planstdd idag utan den provas i en pdgaende
detaljplan for del av Arsta 1:10 m.fl., Arstabergs Centrum

N

A

P stationsentré
— — = Ny spérlinje
------ Ny plattform och mellanplan
- Befintlig bebyggelse
:I Ny bebyggelse
| Ny biljetthall

- Grénomrade

. |:| Gang- och cykelstrak

0 50 100m
L |:| Kérbana och sparomrade

AN
Hllustrationsplan som visar den nya stationslige i Arstaberg, bygger pd

antagandet att en ny detaljplan for ny bebyggelse tas fram. Varken i
gdllande plan eller i detaljplanen for tunnelbanan finns ndagon byggrdtt
invid stationsentrén respektive vid kv Marman direkt séder om Vistra
stambanan. Kdilla: FUT

Gestaltning

Gestaltningen och detaljprojekteringen av stationsbyggnaden maste
samordnas med det intilliggande kontorshuset, for vilket planarbete

pagar.
Biljetthallens fasad glasas upp 1 storsta mojliga méan for att lyfta

fram tunnelbanan i stadsrummet och skapa god orienterbarhet kring
stationen.

Stationsbyggnaden foreslas utformas med ett tydligt rutnit dér
livskillnader bryter ner skalan och integrerar elementskarvar med
gestaltning. Fasaden foreslas utforas med keramiska plattor eller
cementmosaik eller tegel. Inslag av betong far forekomma. Fasaden
ska utforas i en varm ton och entréhallen fasad ska i huvudsak vara
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uppglasad. Konst ska integreras 1 fasadgestaltningen i1 en del av
fasaden mot Svérdlangsvigen.

1 ENTRE
ZFH_\ETTHAIL

5 MELLANPLAN
6 TRAPPHALL
7 PLATTFORMSRUM

Hllustration av station Arstaberg som visar anldggningens utformning och
den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan. Bygger pd
antagandet att en ny detaljplan for ny bebyggelse tas fram. Varken i
gdllande plan eller i detaljplan for tunnelbanan finns ndagon byggrditt ivid
stationsentrén. Kalla:FUT

Arstabergs stationsentrén i stadsrummet. I bakgrunden illustreras dven
planerad kontorsbebyggelse som provas i den pdgdende detaljplanen for
Arstaberg centrum. Kdlla:FUT

Station Arstafiltet

Stationsentrén placeras i den vistra delen av ett kommande
bostadskvarter ldings med en planerad huvudgatan i den nya
gatustrukturen. Huvudgatan utgor ett viktigt tvdrgdende strak som
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forbinder Tvirbanans befintliga héllplats Arstafiltet med
tunnelbanan, en park i norr och ett stadsdelstorg.

Tunnelbanans entré placeras i det nya bostadskvarterets
bottenvaning. Planerat bostadskvarter ovan entrén har inget
planstdd med dp tunnelbana, utan att det forutsétter att en annan
detaljplan antas och fér laga kraft.

Stationens olika nivéer anpassas till den planerade hojdséttningen
av gatan. Det innebdr att biljetthallens golv kommer att ligga nagot
hogre dn anslutande trottoarmiljo for att bygga in en robusthet vid
skyfall.

Y 5 DEIJ-':--: 900 0o m—
\ Tvarbanehallplats /\
Arstafaltet — - /AN
Yo\

,\.

Sodra lanken

Stadsdels\_

Park A\ TG Vo 7_,_,_.f""’]|' torget %\
T S |\ \
7 B |

—— 1

P stationsentré
— = = Nysparlinje

------ Ny plattform och mellanplan

|:I Befintlig bebyggelse
3 : l:l Planerad bebyggelse
\ l:l Planerad station

Grénomrade

[ Gang- och cykelstrak
a 0 50 100m

/ B S — - /P EENNE Kérbana och sparomrade
Illustratlonsplan Stationsentrén placering i kommande bostadskvarter.

Bygger pd antagandet att en ny detaljplan for bostdder tas fram. I
detaljplanen for tunnelbanan finns ingen byggrdtt for bostdder invid
stationsentrén. Kdlla:FUT
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Planerad ny bebyggelse
Kvarteret Kultsjon

1 ENTRE

2 BIUETTHALL

3 OVRE HISSHALL

4 NEDRF HISSHALI
5 MELLANPLAN

6 TRAPPHALL

7 PLATTFORMSRUM

Hllustration av station Arstafiiltet som visar anliggningens utformning och
den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan. Kdilla:FUT

Gestaltning

Tunnelbaneentrén med hoga entrépartier, skarmtak, belysning och
skyltning kommer att vara vil synlig 1 fasaden och stadsrummet och
underldttar orienterbarhet fran flera viaderstreck.

Hisschaktet som omfattar storre delen av stationsbyggnaden ovan
mark, placeras inom kommande bostadskvarterets bostadsgérd
vilket innebar att hisschaktet behdver samordnas med kommande
bostadshus och gestaltningen maste ta stor hinsyn till bostddernas
utblickar och gardsmiljo. Det innebér att dven tunnelbanans
brandgastorn pd girden ska utformas vdl medvetet for att minimera
storningar och paverkan pa bostdderna.

Stationsentréns fasadyta mot gatan och hisshallens fasad mot gérden
ska utforas si att ytskikt och kulor samverkar med bostadshuset.
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Visionsbild station /frstafdltet. Kdlla FUT. Visionsbilden, som visar
tunnelbaneentrén med bostdder ovanpd, bygger pa antagandet att en ny
detaljplan for bostdider tas fram. I detaljplanen for tunnelbanan finns
ingen byggrdtt ovanfor biljetthallen och stationsentrén.

Station Ostbergahdjden

Stationsentrén placeras, i likhet med Arstafiltets stationsentré, i
bottenvaningen i ett planerat bostadskvarter. Entrén placeras i ett
hérnldge mot bade Ostbergabackarna och det planerade
Ostbergastraket som kopplar samman Ostberga och Liseberg med
den nya stadsdelen Arstafiltet.

\ == \) i\: \\ \\ \ \\ W A S‘ TIT,,

\ \ L\ \ _—
\ ' §L 3 \4") I \
2 \ ‘rﬂﬂépebygge*se /2
_— ) Qch ga{u].ltformﬂmg r‘.,,_x——
\ \

P Stationsentré

\C\ — — = Nyspérlinje

Ny plattform och mellanplan

\v |:] Befintlig bebyggelse

|:| Ny bebyggelse
[ nybitjetthan

Grénomrade
Gang- och cykelstrak

Kérbana och sparomrade

A\
<) Bildvinkel férillustration

Hllustrationsplan. Stationsentrén placering i kommande bostadskvarter.
Bygger pd antagandet att pagdende detaljplan for Arstafiiltet etapp 5
sodra genomfors. Foreliggande detaljplan for tunnelbanan medger
ndmligen ingen byggrditt vare sig ovanfor biljetthallen eller pda
stationsentrén och inte heller dndrat lige av Ostbergabackarna..Varken i
gdllande plan eller i detaljplanen for tunnelbanan finns byggrditt for
bostdder invid stationsentrén och inte heller direkt anslutning till allmdn
plats, gata (Ostbergabackarna). Kdlla:FUT

Placering av tunnelbaneentrén i kvartershornet utmed det viktiga
straket gOr att entrén blir tillgédnglig och synlig fran flera olika
riktningar. Biljetthallen blir del av bottenvaningen i1 det nya
bostadskvarteret. I och med utbyggnaden av Arstafiltet forvintas
Ostbergastraket bli mer urbant med handel och service som knyts
till Ostberga centrum och den nya stadsdelen pa Arstafiltet.



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

reskey Planbeskrivning
o gggkholms Sida 21 (154)

Y

Alvsj6

Hlustration av station Ostbergahdjden som visar anliggningens
utformning och den nya byggnaden med tunnelbanans entré i markplan.
Bygger pd antagandet att pagdende detaljplan for Arstafiiltet etapp 5
sodra genomfors. Foreliggande detaljplan for tunnelbanan medger
ndmligen ingen byggrditt vare sig ovanfor biljetthallen eller pd
stationsentrén och inte heller cndrat lige av Ostbergabackarna
Kdilla:FUT

Gestaltning

Stationsentrén annonserar sig som en sjilvstiandig del av fasaden
med hoga entrépartier, skarmtak, belysning och skyltning som
sdkerstéller god synlighet i stadsrummet och orienterbarhet fran
flera viderstreck. Entrébyggnaden som hamnar i kommande
bostadskvarterets bottenvaning ska utformas med en vél synlig fris 1
overkant fasad for att markera en tydlig grins mot ovanliggande
bostadshus. Sockelvaningen, som utgor biljetthallens fasad, ska
utformas med fasadbeklddnad av cementmosaik, keramik eller tegel
och 1 kuldr och ton anpassas till ovanliggande bostadshus och
omgivande bebyggelse. Bostadsentrén som placeras jamte
tunnelbaneentrén ska utformas med omfattning och entréparti lika
entréer i resten av bostadskvarteret. Konst som ska integreras i
fasadgestaltningen ska placeras pa fasadyta invid tunnelbaneentrén
mot Ostbergabackarna.

Hissbyggnadens fasad ska ges egen gestaltning och foreslas
utformas 1 ett tydligt rutndt med fonstrens proportioner som
utgdngspunkt. Livskillnader for reliefverkan ska bryta ner skalan
och integrera elementskarvar 1 gestaltningen. Fasadytan ska 1
huvudsak utforas med ytskikt av keramik, tegel eller cementmosaik.
Fargsittningen av hissbyggnaden ska samverka med planerade
bostadsbebyggelse.
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Tunnelbanans fasad mot bostadsgérd ska utformas i likhet med
gatufasad och sé att ytskikt och kulér samverkar med bostadshuset
och minimera storningar pa bostdderna och bostadsgarden.

Visionsbild — Vy fidn Ostbergabackarna frdn centrum. Visionsbilden som
visar tunnelbaneentrén med bostdder ovanpd, bygger pd antagandet att
pdgdende detaljplan for Arstafiiltet etapp 5 sédra genomfors.
Foreliggande detaljplan for tunnelbanan medger ingen byggrdtt vare sig
ovanfor biljetthallen eller pa stationsentrén och inte heller dndrat ldge av
Ostbergabackarna.

Station Alvsjé

Den nya stationsbyggnaden placeras alldeles intill Alvsjos
pendeltégstation vid Alvsjo Brovig, i ett strik mellan
pendeltagsstationen och Stockholmsmaissan.

\ Y ———- Ny sparlinje
Ny plattform och mellanplan
- Befintlig bebyggelse
s | D Planerad station

" Gronomrade

[ Gang- och cykelstrak
Kérbana och sparomrade
< Bildvinkel for illustration

T —
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Hlustrationsplan. Stationsentrén placering i park. Kdilla:FUT

Gestaltning

Stationens biljetthall och entré utformas som en fristaende byggnad,
bestdende av tva byggnadsvolymer i befintlig parkmiljé mellan
Alvsjo Brovig och Stockholmsmissan. Byggnaden foljer den
naturliga topografin med en hogre del mot Alvsjds
pendeltagsstation och en ldgre del mot parken i soder.

Stationen kommer att ha tva entréer. Huvudentrén vénder sig mot
Alvsjd Brovig och en mindre entré som enbart har hiss och &r
tillgdnglig for angdring med t.ex fardtjinst, vinder sig mot parkens
lagre nivd ndrmast méissbyggnaden. De bada entréerna glasas upp
och annonserar tunnelbanan med igenkénnbara attribut som
skdrmtak och T-emblem.

Stationsbyggnaden, som foreslas utformas med tva tydliga volymer,
ska samverka med varandra men samtidigt sérskiljs de genom t ex
kulor, ton eller fasadmaterial. Fasadmaterial ska i huvudsak utforas
i cementmosaik, tegel eller keramik. Stora tita fasadytor mot
nordost och nordvést ska brytas ner i mindre delar genom
fasadmaterial, ytbehandling, kulor, ton eller inslag av konst.

Skarvar mellan fasadelement ska integreras i fasadgestaltningen
exempelvis genom livskillnader som ger reliefverkan. Utviandiga
fonstersmygar ska utforas i kontrasterande material och kulor, i
syfte att bryta ner skalan.

Hogkapacitetshissarnas schakt har fonster bide mot Alvsjd Brovig
och mot Stockholmsmaéssan, som i framtiden kan komma att
utvecklas till en ny stadsdel.

1 ENTRE

2 BILJETTHALL

3 GVRE HISSHALL

4 NEDRE HISSHALL
5 MELLANPLAN

6 TRAPPHALL

7 PLATTFORMSRUM

msplah =7

Fridhe

Hllustration av station Alvsjé som visar anliggningens utformning och den
nya entrébyggnaden i markplan. Kdlla:FUT
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Vy 6ver stationsentré mot Alvsjé brovig, sedd fidn sydvist. Killa:FUT

Miljén runt Alvsjd gard utvecklas till en sammanhingande
parkmiljo med sittbdnkar och cykelparkering. Parken kommer att
ligga centralt i stadsdelen och kommer att fungera som en aktiv
urban park.

mot pendeltaget,
bussar och Alvsjs torg .

Diagram som visar biljetthallehs invindiga z}tformning. Ké‘kla.‘F ur
Luftutbytesschakt

Spartunnlarna kommer att ventileras genom sju stycken fristaende
luftutbytesschakt placerade pa olika platser utmed strickan.
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1000
) m

Oversiktskarta med tunnelbanans teknikbyggnader ovan mark. Kélla:FUT

Ovan mark gor schaktoverbyggnaden genom sin storlek ett tydligt

avtryck 1 stadslandskapet.

Typutformningen av schaktoverbyggnad for luftutbytesschakt
bestér av ett lagt cylinderformat torn som har en bredare avslutning
uppat med galler 6ver schaktmynningen. Avslutningen uppét &r
sluttande for att f4 en storre galleryta. Utformningen anpassas till
stadsbild och terrdng/topografi genom en vinkling av sockeln.
Fasadmaterialet foljer den rundade formen med vertikala ribbor och

med ytskikt av trd eller plat.
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Typutformning inklusive matt fér schaktéverbyggnad Placering i lutande terrang

Schaktoverbyggnad for plant respektive sluttande underlag. Kdlla:FUT

Typutformningen tillimpas pa de flesta luftutbytesschakt. Pa tva
stdllen anpassas de till den specifika stadsmiljon. Vid Fleminggatan
dér utformas luftutbytesschaktet som en platt och lag rektangular
betongvolym mellan trottoar och korbana i syfte att anpassa den till
gaturummet.

Luftutbytesschakt vid Fleminggatan. Kdilla:FUT

Vid Ostbergavigen anpassas luftutbytesschaktet till det kommande
torget/platsbildningen dir Ostbergastriket moter Ostbergavigen.

Utformning av luftutbytesschaktet vid Ostbergaviigen kommer
speciellt anpassas till kommande torg/platsbildning vid korsningen
Ostbergastraket-Ostbergavigen (huvudgatan)

Schaktdverbyggnaden ska utforas som timglasformad och fasaden
ska klds in med vertikala ribbor och ytskikt av tra.
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KARAVAN

Hlustration av lufiutbytesschakt vid planerat torg intill Ostbergaviigen.
Kdlla: Karavan landskapsarkitekter

Brandgasschakt

For tunnelbaneanldggningen planeras tva brandgasschakt for att i
hiandelse av brand pa en station eller 1 spartunnel ventilera
brandgaser fran plattformsrummet och fran vixelpartier.

De tvé fristdende brandgasschakten placeras vid Fridhemsgatan pa
Kungsholmen respektive Arsta Skolgriind i Arstaberg strax nordost
om pendeltigstationen. Brandgasschakten utformas olika beroende
pa platsernas forutséttningar.

Brandgasschaktet pa Fridhemsgatan foljer samma gestaltningsidé
som luftutbytesschakten och placeras i den grona slédnten nedanfor
Kungsholmens grundskola. Brandgasschaktets diameter ér cirka
fem meter 1 markniva och nagot storre i ovankant. Hojden blir cirka
atta meter matt fran Fridhemsgatan och cirka fyra meter matt fran
skolgarden.

Vlsuallsermg av schaktoverbyggnaden for bmndgasschakt

Fridhemsgatan, perspektiv fran norr. Kdilla:FUT
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Brandgasschaktet vid Arsta Skolgrind anpassas till platsen genom
att integreras i utformningen av en skdrmkonstruktion mot
jarnvigsspéren i Arstaberg. Schaktdverbyggnaden blir ca 10 m hog
och kommer att ha fasad med liggande tréribbor.

Integrerad overbyggnad for brandgasschakt pd Arsta Skolgrind, skéirm
mot sparomrdde. Kdilla:FUT

Utbyggnad av tunnelbanan

Spartunnlar

Tunnelbanan kommer att ga i tva enkelsparstunnlar med ett djup pa
30-80 meter under markytan. Spartunnlar och stationer kommer att
ligga helt under markytan, i berg. Detta pa grund av anpassningar
till stationernas nivd, men dven med hiansyn till bergytans niva,
jorddjup, bergtekniska forhallanden, passager under Mélaren samt
befintliga anldggningar under mark. Passagen under Riddarfjdrden
och Liljeholmsviken ligger betydligt djupare, cirka 60 meter under
vattenytan. Sparlinjens storsta djup under hogre markomraden &r
drygt 80 meter under markniva. Det innebér att tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo generellt kommer att ligga djupare #n
befintliga tunnelbanelinjer.
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Den nya tunnelbanelinjens profil som visar tunnelbanans djup i
forhallande till markniva och vattenyta. Kdlla:FUT

Efter Liljeholmens station gar sparlinjen upp mot station Arstaberg
for att sedan dyka ner mot station Arstafiltet som ligger djupt pa
grund av ett stort jorddjup. I Ostberga ligger marken hgt varfor
stationen ocksa ligger djupt, cirka 60 meter under markytan.

Mellan Ostbergahdjden och Alvsjd 16per sparlinjen under
bostadsomradet Liseberg dér det finns ett stort antal energibrunnar
med djupa borrhél. Linjen gor darfor en liten bdj mot Oster och
ligger i ett lige som 1 mdjligaste mén undviker borrhalen.

Alvsjo station kommer att ligga lite grundare #n dvriga stationer,
vilket mojliggdr att sparen hinner ta sig upp till markytan nér den
nar depdomradet vid Alvsjd industriomrade. Det gor dven att det gir
att samlokalisera spartunnlarna med etablering for byggande och
start av de tva tunnelborrmaskinerna inom omrédet for depén.
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Situationsplanen illustrerar grinsen mellan jdarnvdgsplanen for sparlinje
(brun yta) och jdarnvdigsplan for depd (grona ytor). Kdlla:FUT

For vindning av tdgen kommer behdvas vixelpartier som planeras
anldggas pa tre stillen ldngs tunnelbanelinjen; soder om station
Fridhemsplan, norr om station Arstaberg och sdder om station
Alvsjd. Vixelpartiet vid Arstaberg kommer inte anviindas vid
normal drift, utan finns for att skapa robusthet i systemet.
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Placering av vixelpartier och stationer for den nya tunnelbanelinjen.
Kdlla:FUT

De bada enkelspartunnlarna kommer att borras med varsin
tunnelborrmaskin med start i Alvsjd industriomride och vidare
norrut. Tunnlarna klds in med betongsegment for att gora dem téta
sa att vatten inte ldcker in. Spartunnlarnas innerdiameter uppgar till
cirka sex meter medan deras ytterdiameter kommer vara cirka sju
meter.

Tunneldrivningen genomfors i tva etapper for att kunna genomfora
flera olika arbeten parallellt. Det innebér att nar
tunnelborrmaskinerna nér Arstaberg flyttas all tillhdrande logistik
med massor, byggmaterial med mera fran etableringsytan for
tunnelborrmaskin i Alvsjo industriomrade till arbetstunnel och
etableringsyta vid Arstakrossen.
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16,8-24,7 m

TVARTUNNEL

7,1m

e
Utformning av enkelspdrtunnlar och tvirtunnel. Kdlla FUT

Spartunnlarna planeras forbindas med tvéirtunnlar som placeras med
cirka 300 meters mellanrum och avstdndet mellan
enkelspartunnlarnas sparmitt varierar mellan cirka 17 och 25 meter.

Utformning av anldggningen och spardragning gor det mojligt for
en eventuell framtida forlangning av tunnelbanan norr om
Fridhemsplan. For att en forlangning ska vara mojlig behover ett
antal tekniska forutsattningar sikerstéllas.

Stationer

Stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo byggs
med hjilp av arbetstunnel medan station Arstafiltet och
Ostberagahdjden byggs med siinkschakt. Vid byggande av
vertikalschakt for stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden
spriangs berget i etapper ned till plattformsrummet. Schakten har en
area pa mellan 300 och 400 kvadratmeter. Det behdvs
etableringsyta for att ge plats for installationer och maskiner
kopplade till byggandet av schakten, stationen samt for omlastning
av upphissade bergmassor. For resterande stationer som byggs med
arbetstunnel transporteras bergmassor och maskiner ut via
arbetstunneln.

Arbetstunnlar

For utbyggnaden av den nya tunnelbanelinjen behdvs fyra
arbetstunnlar, varav tva av dem (arbetstunnlar vid Fridhemsplan och
Liljeholmen) kommer att permanentas och anvéndas som
servicetunnel under driftskede. De arbetstunnlar som inte foreslés
bli permanenta efter att tunnelbanan ar fardigbyggd, stdngs igen.

Stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjd
planeras att byggas med hjilp av arbetstunnlar medan Arstafiltet
och Ostbergahdjden byggs med sinkschaktsmetoden. Bada
byggmetoderna innebér att borra och springa. Vid byggnation med
arbetstunnel kriavs etableringsytor bade vid arbetstunnelns mynning
och vid stationsldget medan det vid byggnation med sénkschakt
enbart krivs en yta vid stationslaget.
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m— Sparlinje

D Stationslage som byggs med sankschaktsmetoden

Foreslagna byggmetoder for stationerna samt lokalisering av
arbetstunnlar med tillhorande etableringsytor. Kdlla:FUT

I omréden dér berget ligger djupt kan stodkonstruktioner krévas.
Den typen av stodkonstruktioner tar 6 till 12 manader ldngre tid att
bygga dn om berget ligger ytligt. Inledningsvis sker
masshanteringen vid markniva vilket medfor omgivningspéverkan
av exempelvis buller. Nér dér finns tillrackligt med plats sker
masshanteringen 1 stdllet inne 1 tunneln.

Etableringsytor

For att kunna bygga den nya tunnelbanan behdver mark och
utrymmen tillfélligt tas 1 ansprak under byggtiden i form av
etableringsytor. Ytorna anldggs i anslutning till stationer,
arbetstunnlar, luftutbytes- och brandgasschakt, teknikbyggnad och
start av tunnelborrmaskiner. Ytorna anvénds for byggnadsarbeten,
transporter av massor och byggnadsmaterial, upplag av material,
installationer och arbetsbodar, forrddsutrymmen, lokala mobila
reningsanldggningar samt for arbetsmaskiner och fordon med mera.
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P& de storre etableringsytorna kan det bli aktuellt med
verkstadsutrymmen. Under hela byggtiden sker transporter till och
frén etableringsytorna i form av byggtrafik. Ytor kommer ocksé att
behovas for stodkonstruktioner (sponter) for att stabilisera
schaktsidorna samt for att forhindra grundvatten frin att komma in 1
schakten. Efter byggtiden, och med hénsyn till de olika
platsforutséttningarna, finns det mojlighet att spont och spontstag
kan avlastas och 1dmnas kvar under mark. Den generella principen
ar dock att all spont ska avldgsnas helt i enlighet med teknisk
handbok.

Ytornas storlek varierar pa grund av ldge, framkomlighet och
byggmetod.

BEEEHIHQW"-\

e

HTSS 4
Karta som visar omrdden for tillfilligt markansprak vid
arbetstunnelsmynning vid Lindhagensplan. Kdlla: FUT

Etableringsytor for tunnelborrmaskin

Spartunnlarna planeras att drivas med tva tunnelborrmaskiner med
start i Alvsjo industriomrade och vidare norrut. Tunneldrivningen

genomfors 1 tva etapper for att kunna genomfora flera olika arbeten
parallellt, vilket minskar tidsatgangen for projektets genomforande.
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Gulmarkerad yta avser tillfilligt markanspradk for tunnelborrmaskmer

(TBM) inom Alvsjé industriomrdde for byggande av spdrlinjen for
tunnelbanan. Kdlla: FUT

Schaktgropen som behdvs for montering av tunnelborrmaskinen ar
cirka 170 meter lang, cirka 20 meter djup och 30 till 45 meter bred.
Byggandet av startgropen och logistiksystemet inklusive montage
av TBM tar cirka tva ar.

Tunneldrivning med tunnelborrmaskin

En stor fordel med att driva spartunnlar med tunnelborrmaskiner i
stdllet for metoden att borra och spréanga ar minskad
omgivningspaverkan i form av vibrationer och minskad risk for
grundvattenpaverkan. Drivning med tunnelborrmaskin ger dven
tryggare passage av svaghetszoner i berget, bland annat under de
bada vattenpassagerna Riddarfjarden och Liljeholmsviken.

Da tunnelborrmaskiner drivs av elektricitet och transporterar ut
bergmassor via transportband, forst till startplatsen vid Alvsjé och
senare till Arstaberg, #r det dven positivt avseende masshantering
vilken minskar i de mest tdtbebyggda omradena.

Drivning med tunnelborrmaskin ger upphov till stomljudsbuller,
men framdriften forvintas bli snabbare én genom borrning och
sprangning. Dirmed forvintas den tid under vilken en person eller
boende blir stord av buller frén tunneldrivningen minska.

Drivning med tunnelborrmaskin ger dven ett konstant
tunneltvérsnitt med en betongyta som &r vattentdt och underhéllsfri
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under drifttiden. Klimatpaverkan blir dock negativ pa grund av 6kad
cementatging for tunnelinklddnaden, sa kallad lining.

En nackdel med metoden &r att det krévs storre etableringsytor dir
tunnelborrmaskinen ska monteras och starta, &n vid borrning och
sprangning. En annan nackdel r att det inte 4r mdjligt att pdskynda
arbeten genom att driva tunnlarna fran flera fronter.

Fordelarna med metoden har bedomts 6vervidga nackdelarna i detta
projekt dir begransning av omgivningspéaverkan ar mycket viktig.

Skyddszon

Skyddszonen utgdr det omrade runt tunnelbanans anldggningar med
bestimmelsen (T1). Bestimmelsen omfattar spartunnlar,
servicetunnlar och andra bergrum eller konstruktioner som behdvs
for att skydda anldggningens funktion med avseende pé bl.a.
barforméga, stadga, bestindighet och téthet.

Som utgéngspunkt for bergtunnlar med spidnnvidd mindre dn 20
meter omfattar skyddszonen tio meter runtom narmaste bergkontur.
Normalt giller detta spdrtunnlar, servicetunnlar, schakt for
luftutbyte, brandgaser och hissar, oavsett tunneldrivningsmetod. For
bergtunnlar med spdnnvidd storre d4n 20 meter omfattar
skyddszonen 15 meter ovanfor tunneln och &t sidorna respektive tio
meter under tunneln. Normalt giller detta stationsutrymmen, breda
rulltrappschakt och mellanplan.

For passager genom berg av sdmre kvalitet kan skyddszonen
behova vara storre dn ovan angivna matt. Skyddszonen omfattar
endast fast berg och inte befintliga anldggningar sdsom kéllare. For
de fall bergutrymmen ligger nirmre befintliga anldggningar dn 10
respektive 15 meter sikerstélls det att en mindre eller samnyttjad
skyddszon ér tillracklig for denna passage samt om sérskilda
forstarkningsédtgirder behdver vidtas.

Nir det uppstatt ett utrymme som &r mindre @n tio meter mellan
skyddszonerna for tunnlar i samma niva har detta omrade tagits 1
ansprdk med hénsyn till bergtekniska frdgor som stabilitet eller risk
for dalig bergkvalitet.

Pé vissa platser dir tunnelbaneanldggningen kommer i nirheten av
andra underjordiska anldggningar samnyttjas skyddszonen {for
tunnelbaneanldggningens respektive den andra underjordiska
anldggningen.

Tunnelbanans skyddszon medfor ett antal restriktioner avseende
befintlig och framtida bebyggelse, installation av bergvirme samt
andra atgirder som kan péverka tunnelbanans konstruktion.
Restriktionerna omfattar begriansning for en lagsta niva for
byggande ovanpa tunnelbanans anldggning. Nivéerna for
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begrinsning av ldgsta niva for byggande sammanfaller med
skyddszonen frin bergtunnelns ytterkonturer och regleras genom T1
pa detaljplanekartan. For att vidta atgérder inom skyddszonen (T1),
exempelvis sprangning, schaktning eller borrning, ska det krivas
medgivande fran Region Stockholm.

Principskiss som visar skyddszonen

Det dr ytterst viktigt att Stockholms stad och Region Stockholm har
samsyn eller dr 6verens om att det ska vara mdjligt att samnyttja
tunnelbanans skyddszon i de delar dar detta krévs for att mojliggdra
planerad stadsutbyggnad, exempelvis vid stationerna Liljeholmen,
Arstafiltet och Alvsjo, sé att planerad stadsutveckling kan
genomforas.

Allman plats

Planomradet omfattar delar av fastigheten Liljeholmen 1:1 vid
Sodertiljevigen och Trekantsparken. Dessa delar kvarstar som
allmén platsmark enligt gédllande detaljplaner.

For att kunna angora Alvsjostationen samt hantera skyfallsvatten
behover en del av kvartersmark (fastigheten Mésshallen 1) dndras
till allmén platsmark och planldggs som "Torg” "GATA” och
"PARK”.

Huvudmannaskap

Kommunen kommer att vara huvudmannaskap for allménna platser
(torg, gata och park).
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Motiv till detaljplanens regleringar

Anvandningsbestammelser for allman plats
GATA  Gata

Anvindningsbestimmelsen avser reglering av ett mindre gatusnitt
fran kvartersgata till gatumark for att knyta samman planerad
torgyta inom planomrédet till befintlig gata.

GATA1l Lokalgata, gangfartskaraktdr

Ytan framfor Liljeholmens befintliga tunnelbaneentré mot
Trekantsparken ir i gillande plan reglerad som gérdsgata med
begrinsad fordonstrafik. For att behdlla samma funktion planldggs
darfor omradet framfor den nya entrén som Gata 1 (lokalgata med
gingfartskaraktdr).

PARK  Park.

Tre delomraden - vid Liljeholmens station, vid service- och
arbetstunnelmynningen mot Sodertédljevigen samt i anslutning till
Alvsjd station - planliggs som Park. Anviindningsbestimmelsen
PARK kombineras med egenskapsbestammelser for att mojliggdra
angoring till service- och arbetstunnel och SVOA:s avloppsantunnel
samt fordrojning.

Stationsbyggnaden i Alvsjo och det anslutande omradet anliggs pa
en yta som i dag utgor kvartersmark. Delar av den angrinsande
marken kommer att planldggas som park, med huvudsyfte att
sakerstélla fordrojningsbehovet vid skyfall.

TORG Torg

En del av det anslutande omradet kring stationsbyggnaden i Alvsjo
planldggs som torg, med syfte att mojliggdra angdring fran bade
nordvist och sydost.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Markreservat for allmannyttiga andamal

z1 Infart/utfart till och frdn arbets- och servicetunnlar till
anldggning inklusive fallskydd, tillhérande allmdnnyttig
underjordisk avlioppsledning och tunnelbana tilldts.

Egenskapsbestimmelsen inom PARK sdkerstiller dels befintlig
reglerad angoring till servicetunnel tillhdrande SVOAs
avloppsledning, del mojliggor dven angdring till tunnelbanans
arbets- och servicetunnel.
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Upphavande av strandskydd
Strandskyddet ir upphévt

Bestimmelsens syfte ér att upphiva det strandskydd som
aterintrader nir gillande planer ersitts av ny plan.

Utformning av allman plats
+0,0 Markens hojd éver angivet nollplan.

Bestdmmelsen syftar till att anpassa markens hojdniva till
tunnelbaneentréns fardiga golvniva och sékerstélla en fungerande
hantering av dagvatten och skyfall.

fordrojningl Oversvimningsyta, inom anvindningen ska minst
180 kubikmeter vatten kunna fordrojas.

Bestimmelsen sdkerstiller behovlig dversvimningsyta med
avseende pa dtgirder for fordrojning av skyfallsvatten for att
forhindra 6kad avrinning nedstroms liggande omréaden.

Anvandningsbestammelser for kvartersmark
T1 - Tunnelbana. Anvindningen avgrdnsas i 3D.

Anvindningsbestimmelsen reglerar utbyggnaden av tunnelbanan
med tillhérande anldggningar, vilket &r i linje med planens
huvudsyfte. Bestimmelsen omfattar det utrymme som behdvs for
bade spartunnlar och skyddszonen kring spartunnlarna. Den ér
generell och omfattar tunnelbaneanldggningens alla delar sdsom
spartunnlar, arbets- och servicetunnlar med tillhdrande tekniska
anldggningar under mark.

Anvindningen och planomradesgréins avgriansas vertikalt i sektioner
och profiler pé plankartan.

T2 -  Tunnelbana. Anvindningen dr i 2D.

Anvindningsbestimmelsen reglerar ovanmarksanldggningar, vilket
ar 1 linje med planens huvudsyfte. Bestimmelsen omfattar det
utrymme som behovs for stationsbyggnader och
schaktoverbyggnader (luftutbytesschakt och brandgasschakt).
Anvindningen och planomradesgrdns avgrdnsas ej 1 hojdled.

Skalet till att T2 inte avgrénsas i hojdled ar att oldmpliga rester fran
angransande detaljplan annars riskerar att uppsté ovanfor
tunnelbaneanlédggningen. T1-utrymmet blir ddrmed, av plantekniska
skél, storre dn det utrymme som behovs for
tunnelbaneanlédggningen.

T3-T12-  Tunnelbana. Anvindningen avgrdnsas i 3D.
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Dér anvédndningen ér vertikalt avgriansad (vid station Fridhemsplan)
innehaller varje indexerad anvéndningsbestimmelse hdjdangivelser
for bade nedre och ovre grins. Dessa hojdangivelser utgor
planomradets grins i de berdrda delarna.

C1 Centrum. Restaurang, café och kiosk.
Anvindningen mdjliggora etablering av verksamhetslokaler som
kiosk, pressbyrd, restaurang och kafé i anslutning till stationen.

C2 Centrum. Garageinfart och utfart. Avgrdnsad vertikalt
nedat till +2,1 meter och uppdt till +9,4 meter 6ver angivet
nollplan.

Anvindningen avser mdjliggora angdringspassage till och fran
planerad kontorsbebyggelse vister om den nya stationsentrén.
Anvindningen avgridnsas vertikalt eftersom angdringspassaget
ligger under delar av stationsbyggnaden.

E1 Teknisk anldggning for avioppsdndamal

Anvindningen syftar till att sékerstélla tunnelportal till SVOAs
avloppsanldggning.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Byggnaders anvédndning

o sl Luftutbytesschakt

o s2 Brandgasschakt

e s3 Arbets- och servicetunnel

e s4 Tunnelportal tillhérande tunnelbanans service- och
arbetstunnel.

e s5 Tunnelportal tillhdrande allménnyttig underjordisk
avloppsanldggning.

e s6 Skarmtak ovanfor tunnelbaneentré mot torg

o 7 Gemensam skyddszon med annan anldggning

e s8 Restaurang, café och kiosk.

e 9 Garageinfart och utfart.

Bestimmelserna syftar till att specificera och fortydliga
anldggningens olika delar.

Héjd pa byggnadsverk
h1 —h28 Hoégsta totalhdjd dr xx,x meter over angivet nollplan

Reglerar totalhdjden av stationsbyggnader och dvriga
ovanmarksanldggningar som luftutbytesschakt, brandgasschakt och
teknikbyggnad. Regleras for att tillkommande byggnadsvolymer
ska hojdmassigt inordna sig i landskaps- och gaturummet samt till
befintlig- och planerad stadsutveckling.
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Markreservat for allménnyttiga &ndamal
ul - u3 Markreservat for allmdnnyttiga underjordiska ledningar.

Bestdmmelsen sikerstiller befintlig ledningsrétt som avser arbets-
och servicetunnel tillhdrande avloppstunnel. U-omrade giller dven
inom den gemensam skyddszonen for tunnelbanans och
avloppstunneln.

x1 Markreservat for allmdnnyttig gangtrafik, ska
anordnas i form av trappa. Bestdmmelsen gdller endast
trappans ytnivd.

En ny trappa, som anldggs invid den nya stationsbyggnaden,
kommer att ersitta befintlig trappa som idag kopplar samman
Liljeholmens torg med parken. Bestimmelsen syftar till att trappan
ska vara allmén tillgdnglig for gangtrafik och ska gilla enbart
trappan markniva.

Upphévande av strandskydd
al Strandskyddet dr upphdvt

Bestdmmelsen syftar till att upphéva det strandskydd som
aterintrader for kvartersmark ndr géllande planer ersétts med
foreliggande detaljplan.

Markens anordnande och vegetation
+0,0 Markens hojd 6ver angivet nollplan.

Bestdmmelsen reglerar marknivén i direkt anslutning till
ovanmarksanldggningar for att leda bort dagvatten och
skyfallsvatten fran teknikbyggnaden och stationer sé att
anldggningen inte skadas vid 6versvdmning.

Skydd mot stérningar

ml Fasad mot nordvdst ska utforas i obrdnnbart material,
alternativt ldgst brandteknisk kl EI30. Utrymning fran
stationsbyggnad bort fran Vistra stambanan ska vara
mojlig.

Bestimmelsen reglerar skyddsavstand med hédnvisning till risker till

foljd av transport av farligt gods pa stambanan. Bestimmelsen
géller enbart for fasad mot pendeltigstationen.

Utformning
f1-£37 - Utformning

Stationernas fasader och gestaltning regleras for att sékerstilla att
utformningen av ovanmarksanldggningar som stationsbyggnader,
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luftutbytesschakt och brandgasschakt ska uppforas med hog
arkitektonisk kvalitet.

De olika byggnadsvolymers placering kan ha betydande paverkan
pa platsens karaktir, landskaps- och stadsrummen samt upplevelsen
av platsen. Omréden diar ovanmarksbyggnader placeras, praglas av
varierande stadsbyggnadskaraktir. Genom att reglera utformning
och gestaltning av kommande byggnadsvolymer forankras de till
platsens forutséttningar, samordna de med befintliga och planerade
bebyggelse samt kommande stadsutvecklingen. Byggnaderna ska
utforas med hog kvalitet vad giller materialitet och kulorséttning.
Fasadmaterial och kuldr regleras for att anknyta till de olika
platsernas forutséttningar och framtida utveckling.

Stationsbyggnadernas utformning, inklusive val av fasadmaterial
och kulorer, regleras av specifika bestimmelser som sékerstiller att
de samspelar med den omgivande kontexten, landskapsrummen och
platsens overgripande karaktir. Bestimmelserna syftar dven till att
starka kopplingen till den omkringliggande bebyggelsen och till
bostadskvarteren, dér stationsbyggnaderna integreras i
bottenvaningarna for att skapa en sammanhallen och vélfungerande
stadsstruktur.

Samma principer géller {for luftutbytesschakt och brandgasschakt,
men att ndr det géller luftutbytesschakten finns en generell
utformning med undantag av Ostbergavigen.

For luftutbytesschakt vid Ostbergavigen foreslds specifika
utformningsbestimmelser (f23-f26 och lutning av
schaktdverbyggnadens dverkant) for att knyta an byggnaden till
platsens framtida omdaning.

KARAVAN

Visionsbild som visar utformning av luftutbytesschkt vid Ostbergaviigen.
Kdlla: Karavan landskapsarkitekter
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Utférande

b1, b6, b7, b8, b10, b11
Ldgsta tilldtna hojd for fdrdigt golv vid entré dr xx,x meter
over angivet nollplan.

Syftet med bestdmmelsen dr att reglera byggnadernas niva for
fardigt golv 1 entréplan for att minska risken for att byggnader ska
skadas vid 6versvamning.

b2 Schaktarbeten for ledningar och brunnar samt
gatuarbeten tillats till ett djup om maximalt 2,0 meter. Om
marken dr forstirkt med exempelvis KC pelare eller
padlddck, far arbeten ske ner till 3,0 meter. Schakter for att
utfora underhall, fornyelse, akuta atgdarder odyl. pa
befintliga ledningar far utforas djupare dn 3 meter.

Bestdmmelsen syftar till att sikerstélla att ledningsomldggningar
och gatuarbeten kan tilldtas inom tunnelbanans skyddszon runt
sekantpaleringen (Js4 1 jdrnvigsplanens plankartor), vilken &r
nddvéndig for att stabilisera schaktkonstruktionen. Inom omraden
déar marken ar forstarkt géller ett maximalt tillatet djup om 3 meter.
Undantag gors for befintliga ledningar, dar underhill, fornyelse,
akuta atgérder och liknande arbeten far utforas djupare én 3 meter.

b3 Markarbete, schaktning eller liknande arbete pa allmdn
plats tillats till en djupniva av +3,6 6ver nollplanet. Hogsta
belastningstryck dr 10 kPa/kvm.

Bestimmelsen reglerar omfattningen av markarbeten i omradet for
att sikerstilla att sekantpéleringen runt hisschaktet till
stationsbyggnaden vid Liljeholmen inte skadas. Syftet ar att
upprétthalla konstruktionens stabilitet och funktion genom att
begréinsa ingrepp som kan pdverka palarnas barighet eller schaktets
sdkerhet.

b4, b9
Grundlédggning for centrumdndamal ska tillatas.
Grundldggning for intilliggande bostadskvarter ska tillatas.

For att mojliggora utforande av verksamhetslokaler invid den nya
tunnelbaneentrén 1 Liljeholmen samt planerat bostadskvarter som
omsluter stationsentrén Arstafiltet tillats visst intring inom
sekantpaleringens skyddszon (Js4 1 jarnvigsplanens plankartor).

Intrang ska dock utforas utan att paverka eller orsaka skada pa
tunnelbanans konstruktion.
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b5 Schaktarbeten for ledningar och brunnar samt
gatuarbeten tillats till ett djup om maximalt 2,0 meter inom
de inre fem metren och 3,0 meter i de yttre fem metren.

Bestimmelsen reglerar omfattningen av markarbeten i omradet for
att sikerstilla att sekantpaleringen runt luftutbytesschaktet vid
Liljeholmens strand inte skadas. Inom de inre fem metrarna fran
schaktet medges ett maximalt schaktdjup om 2 meter. I zonen
dirutanfor, mellan fem och tio meter fran schaktet, tillats ett
schaktdjup om hogst 3 meter. Syftet dr att uppritthélla
konstruktionens stabilitet och funktion genom att begriansa
markarbeten som kan péverka pélarnas bérighet eller dventyra
schaktets sdkerhet.

Genomforandetid

Genomforandetiden dr 5 ar och borjar fr.o.m. laga kraft.
Genomfoérandefragor

Mark och utrymmesforvarv

Jarnvagsplanen reglerar de omrdden som Region Stockholm
behover ta i ansprék permanent for utbyggnad av tunnelbanan samt
de omraden som tillfalligt far anvdndas under byggtiden. Ytor som
tas 1 ansprak permanent och med tillfdllig nyttjanderétt redovisas pé
jarnvéagsplanens plankartor.

Region Stockholm svarar {for inldsenforfarande avseende
tunnelbanedndamal med stod av lag om byggande av jarnvig
alternativt expropriationslagen.

Jarnvéagsplanen medfor dels en inlosenritt, dels en
inlosenskyldighet for Region Stockholm avseende utrymmen som
framgér av plankarta, 4 kap 1 och 2 §§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag. Jarnvagsplanen paverkar ocksa
forutséttningarna for att ta i ansprak samma utrymmen genom
fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988).
Genom fastighetsreglering kan servitut upplatas mot en
fastighetsédgares vilja under forutsittning att ett antal villkor i
fastighetsbildningslagen ar uppfyllda.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och dgoférhallanden

Planomradet striicker sig fran Fridhemsplan till Alvsjé och omfattar
cirka 47 hektar och planldggs for tunnelbana och tillhérande
tekniska anldggningar som t.ex. ventilationer och
stationsuppgangar.
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Planomradet omfattar delar av ett flertal fastigheter. Merparten av
fastigheterna dr privatigda medan vissa dgs av Stockholms stad.
Diérutover finns ett antal fastigheter som ar upplétna med tomtritt.

Del av foljande fastigheter ligger inom planomrédet.

Fastigheter Beteckning

Ankaret 3,4,5

Arbetaren 12,13, 14

Behallaren 1

Bergsund 45, 46,47,73
Centralvakten 1

Farfadern 1

Farsta Strand 1:1

Fonsterkarmen 15, 16, 21

Gjutformen 1

Godstaget 1

Grycken 4

Gangaren 7,12

Gokungen 1,2,3,4,5,6
Hallaren 1,2

Herbariet 3

Herrgirden 1,2

Immeln 1

Julbordet 8,9,10,13,15,16
Julgranen 1

Julkusen 3,4,5,10

Jullovet 1,3

Kallsjon 1,2

Karlsvik 33,38,39,40,41,42,43, 44
Knoppen 2,3,11,15,20,23,24
Kulsprutan 1,2,3,6
Kungsholmen 1:3, 1:38, 2:2, 2:8
Kolhalningen 1,2,3,4,5,6,9,10,11
Leverantoren 2

Liljeholmen 1:1, 1:4, 1:5, 4:23
Lilla Katrineberg 2,3

Lutfisken 12,13

Langholmen 1:13, 1:14

Marieberg 1:15, 1:26

Marman 7,10

Muren 11,12, 13, 14, 26, 27
Misshallen 1

Norrmalm 5:1

Nybodahemmet 11, 13,15, 16, 21, 33, 34, 35,

62
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Packrummet 12

Propellern 7,14
Reservoaren 2,3,4,10,11
Risten 1

Rosteriet 6,7

Silon 1

Sjobotten 2

Skrovet 6,7,8,9
Slaggen 1

Slipen 44

Snoflingan 3

Spinnsidan 2,3

Stadshagen 1:1, 1:6
Stigluckan 10, 15, 16

Stora Katrineberg 8, 18,20
Stubinen 2

Svirdssidan 2,3,5
Sodermalm 1:23, 3:1, 3:10, 3:16, 3:17
Tryckeriet 13, 14
Vallgossen 11, 12,13, 14, 15
Véambsjon 1

Viktaren 12, 35, 36, 37
Vinthallen 1

Virmeln 2

Vistberga 1:1

Vistergok 1,2

Zachrisberg 2,4,5
Angmaskinen 1,2,3,5,6
Animmen 1

Arsta 1:1, 1:7, 1:10, 1:12
Arstaberg 1,2,4

Alvsjo 1:1

Alvsjd Gard 1

Atten 4,5

Orby 4:1

Orby Slott 1:1,1:2,1:3, 1:4, 1:5

Permanent markansprak

I det samordnade forfarandet pagér arbete med att ta fram en
jarnvégsplan for tunnelbanan parallellt med foreliggande detaljplan.
I jarnvagsplanen regleras markatkomsten for
tunnelbaneanldggningens utrymmen, det sé kallade “permanent
markansprak”. Det permanenta markanspréaket i jirnvigsplanen
syftar till att sdkerstdlla rattigheter till mark och utrymme som
behovs for tunnelbaneanlidggningen. Markanspraken omfattar i
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huvudsak spédrtunnlar med tillhérande anldggningar, sdsom
ventilations- och tryckutjimningsschakt, riddnings- arbets- och
servicetunnlar m.m. I markanspréken ingér dven skyddszoner.
Markanspréken omfattar bade kvartersmark och allméinna platser
dir kommunen ar huvudman. I jarnvigsplanens plankartor
redovisas utbredningen av permanent markansprék som avser
utrymmen, ovan och under mark, for tunnelbanan och tillhdrande
anldggningar.

Storre utrymme @n vad som behdvs for tunnelbaneanldggningens
utforande fér inte tas i ansprak.

Plangrans

Planomradet utgors huvudsakligen av underjordiska utrymmen. Det
aktuella utrymmet (T1) omfattar spartunnlar, ventilationskanaler,
schakt och plattformsrum, beldgna pa varierande djup under
marknivan. Det ror sig framst om utrymmen kopplade till stationer
och plattformsfunktioner.

For att tydliggora detaljplanens plangréins och illustrera
planomrédets utbredning under mark anvéinds utdrag ur
anldggningens 3D-modell. I dessa visualiseringar foljer plangransen
3D-modellens geometri, vilket ger en mer lattbegriplig bild av
omrddets struktur och rumsliga omfattning. Dér plangridnsen har en
2D-avgrinsning sé syns inte denna i visualiseringarna.

Luftutbytesschakt s Brandgasschakt Géangférbindelse till
Fleminggatan —— — Fridhemsgatan befintlig tunnelbana

Station Fridhemsplan

Utdrag ur 3D-modellen som visar planomrddet kring station
Fridhemsplan sedd fran séder. Kdlla: FUT.
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Utdrag ur 3D-modellen som visar station Fridhemsplan samt arbets- och
servicetunnel vid Lindhagensplan sedd frdn sydvist. Kdlla: FUT.

Luftutbytesschakt vid Linleholmensstrand. Utdrag ur 3D-modellen som
visaren topview samt en vy sedd frdan soder. Kdlla:FUT

Service- och arbetstunnel

Stat.ion_byggnad vid Sédertéljevégen

=

Gemensam skyddszon

-

r i Luﬂutbytesschakt .
SkyddsZ_C\n runt vid Hagerstensvagen

sekantpaleringen

Liljeholmens station sedd fran vister. Kdilla:FUT
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Gemensam skyddszon

Service- och arbets-
tunnelmynning mot
Sodertaljevagen

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Liljeholmen, service- och
arbetstunnel samt luftutbytesschakt vid Hdgerstensvigen. Vy sedd frdn
soder. Kdlla:FUT

Utdrag ur 3D-modellen som visar tunnelbanans arbets- och servicetunnel
samt SVOAs avloppstunnel mot Sédertiljevigen. Kdlla: FUT

Luftutbytesschakt
Sjoviksbacken

Brandgasschakt
Arsta skolgrand
o

Station Arstaberg

Gemensam skyddszon
for tunnelbana och
tvarbanan

'd

Arbetstunnel
T —— R

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Arstaberg, sedd fidn soder.
Killa: FUT
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Station Arstaberg

Brandgasscchakt

Luftutbyteschakt

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Arstaberg, sedd firdn nordvist.
Kdlla: FUT

Brandgastomn
Station Arstafaltet P

Biljetthall

Sekantbélering

Skyddszon runt sekantpaleringen

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Arstafiiltet, sedd fiin soder.
Killa: FUT
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Station éstbergahdjden Luftutbytesschakt
vid Ostbergavagen

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Ostbergahdjden, sedd fidin
soder. Kdlla: FUT

Biljetthall " "
Station Ostbergahodjden

Hisshall

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Ostbergahdjden, sedd fi-in
nordvdst

Brandgasschakt
Arsta skolgrand
h

Station Arstaberg

“«

Luftutbytesschakt Station Arstafaltet
Sjoviksbacken \

Luftutbytesschakt
vid Ostbergavagen

Station Ostbergahéjden

Luftutbytesschakt

vid Ostbergabackarna
»

Utdrag ur 3D-modellen som visar sstationerna Arstaberg, Arstafiiltet och
Ostbergahdjden, sedda firdn séder.
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Alvsjostation

Utdrag ur 3D-modellen som visar station Alvsjé, sedd fidn soder

Servitut

Efter att jarnvagsplanen vunnit laga kraft avses utrymmen som
redovisas pd plankartorna tas i ansprak genom servitutsritt. Detta
sker i forsta hand genom bildande av officialservitut hos antingen
lantméterimyndighet eller domstol och i de fall regionen och
berorda fastighetsdgare dr dverens kan avtalsservitut eventuellt
anvindas.

For den mark som dgs av Stockholms stad har staden och Regionen
kommit 6verens om att marken for tunnelbanan ska upplatas med
servitutsritt och inte avskiljas som en egen 3D-fastighet. For staden
berdrs bade utrymmen under och pa allménna platser.

Stockholm stad upplater den storsta delen mark for
tunnelbaneutbyggnaden. Ur ett kommunalt planerings- och
fastighetsdgarperspektiv dr en servitutlosning ett béttre alternativ
jamfort med alternativet att tunnelbaneutrymmena ingér i en 3D
fastighet. Ur markhushéllningssynpunkt dr det mycket tveksamt att
varje ny underjordisk infrastruktur ska bli en egen fastighet. I en tét
stadsmiljo behover allt fler anldggningar forldggas under mark och
konkurrensen om utrymmet 6kar. Detta medfor att det blir mer
angelédget att kunna samordna och samutnyttja utrymmen under
mark. For Stockholms stad ar det ocksa angelédget att behélla
radigheten dver utrymmen ovan nya stationsentréer.

Det blir darfor lattare for Stockholm stad att samordna olika
infrastrukturverksamheter om marken inte delas in i olika
fastigheter. For de fastigheter som drabbas av intrang innebér vidare
ett servitut en mindre belastning dn en 3D-fastighet.

Begrinsning av byggande fran markytan

Detaljplanens plankarta foreskriver planbestimmelse (T1) och (T3 -
T12 vid station Fridhemsplan) i syfte att skydda spartunneln och
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tunnelbaneanléggningen vid schaktning, spontning, palning,
borrning eller andra ingrepp i1 undergrunden. Sektioner och
sparprofil pd plankartan visar tunnelbaneanlédggnings ldge under-
och ovanmark samt dess reglering i vertikalled for de utrymmen
som planldggs 1 3D (T1 och T3-T12). Det innebdr en begransning
till en lagsta niva for grundlidggning av byggnader ovanfor
spartunnlarna. Genom tolkning av sparprofilens (T1) djuplége kan
exempelvis anldggande av energibrunnar som kan innebéra intrdng i
tunnelbanas skyddszon forhindras, men beddoms inte medféra ndgon
pataglig begridnsning av markanvéndningen i 6vrigt. (T1 och T3-
T12) innebdr dessutom att 1 nagra fall upphavs tidigare
bestimmelser om lidgsta niva for schaktning eller bestimmelse om
grundvattenrestrektioner 1 géllande detaljplaner. Det géller tidigare
bestammelser som ersétts av (T1 och T3-T12), {or att sikerstélla
tillracklig skyddszon f6r den nya tunnelbanan.

Konsekvenser for fastigheter

Alla fastigheter med utrymmen inom planomrade dér tunnelbanan
passerar kommer att paverkas och tilldelas anvdandningen " T”
(tunnelbana). Detta innebér en viss begrinsning av
fastighetségarnas ritt att utfora atgirder, exempelvis schaktning
eller borrning pa djup som understiger ”T”-nivan eller tunnelbanans
skyddszons dverkant. Atgirder inom skyddszonen kan vara méjliga,
men forutsitter samrdd och godkdnnande fran Region Stockholm.

Samtliga fastigheter berors av begransning for en lagsta niva for
byggande. Vilka begrinsningar som finns for varje fastighet kan
utldsas pa plankartorna. Begrénsning for 14gsta nivan anges i meter
over nollplanet.

Aven tomtindelningar/fastighetsplaner som berdrs av tunnelbanan
kommer att upphévas. Detta avser enbart de delar av
tomtindelningarna/fastighetsplanerna dér tunnelbanan T finns.

Spértunnlar, arbetstunnlar och delar av anldggningen planldggs som
tredimensionella anvéndningar (3D) vilket innebir att anvéindningen
regleras 1 hojdled medan ovanmarksanlédggningar och allmén
platsmark planldggs som tvadimensionella anvédndningar (2D) utan
reglering 1 hojdled.

Nedan dr ovanmarksanldggningar som planldggs som
tvadimensionella anvindningar (2D) utan reglering i hojdled.

Ovanmarksanliggning | Fastighet Agande/tomtriitt
Luftutbytesschakt Kungsholmen Stockholms kommun
Fleminggatan 1:3

Brandgasschakt Vallgossen 11 Stockholms kommun
Fridhemsgatan
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Luftutbytesschakt Liljeholmen 1:1 | Stockholms kommun

Liljeholmensstrand

Station Liljeholmen Liljeholmen 1:1 | Stockholms kommun

Luftutbytesschakt Liljeholmen 1:1 | Stockholms kommun

Higerstensvigen

Luftutbytesschakt Liljeholmen 1:5 | Stockholms kommun

Sjoviksbacken

Brandgasschakt Arsta | Arsta 1:1 Stockholms kommun

Skolgrénd

Station Arstaberg Marman 7 och Stockholms kommun

10 Marman 7 ar

upplaten med
tomtratt till
Familjebostider
Arstaberg AB

Station Arstafiltet Arsta 1:1 Stockholms kommun

Luftutbytesschakt Arsta 1:1 Stockholms kommun

Ostbergaviigen

Station Ostbergahdjden | Atten 5 Stockholms kommun
men upplaten med
tomtrétt till Svenska
Bostidder

Luftutbytesschakt Arsta 1:1 Stockholms kommun

Ostbergabackarna

Luftutbytesschakt Alvsjo 1:1 Stockholms kommun

Abyvigen

Station Alvsjd Misshallen 1 Stockholms kommun
Upplaten med
tomtratt till
Missfastigheter
Stockholm AB

En del av fastigheten Mésshallen 1 planldggs som tunnelbana (T)
samt allmén platsmark (park, torg och gata). Stockholms stad &r
lagfaren dgare till Midsshallen 1. Fastigheten &r upplaten med
tomtrétt. | samband med planlédggningen av den nya
tunnelbanelinjen kommer en del av tomtrétten att inskrédnkas, men
merparten forblir ofordndrad.

Anvindningen inom aktuellt omradde dndras huvudsakligen fran
kvartersmark (utstidllningar, kontor och parkeringshus) till
kvartersmark for annat &n enskilt bebyggande (tunnelbana) och
allmén plats.
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Karta illustrerar den dndring av anvindningar som gors for utbyggnad av
tunnelbanan.

Befintliga rattigheter

Inom planomrédet finns bland annat en rittighetsupplételse i form
av ledningsritt. De tvingsmojligheter avseende markatkomst som
foljer av jarnvigsplanen géller inte enbart gentemot fastigheter, utan
dven 1 forhallande till denna typ av réttighet.

SVOA:s avloppstunnel, som direkt berdrs av tunnelbanans
detaljplan, dr uppléten med ledningsritt (0180K-2017-05774.1).
Denna rittighet far fortsatt planstod och kommer dven framover att
vara gillande. Markreservat har avsatts for allmiannyttiga
underjordiska ledningar (ul, u2, u3).

Verkan pa befintliga detaljplaner och
fastighetsindelningsbestammelser

Planforslaget innebér att gillande detaljplaner (se tabellen under
rubriken ”Géllande planer” sid 74-78) helt upphor att gélla inom
planomrédet. En storre del av utrymmet for tunnelbanan ar
avgrénsat vertikalt (planlagt som 3D). Det innebér att berérda
géllande planer fortsitter att gélla ovan och under planomréde,
vilket inkluderar markytan. For ovanmarksanldggningar och allmén
platsmark som planldggs som 2D utan ndgon reglering i hojdled,
upphor géllande planer pa samtliga hojder.

Parallellt med detaljplaneldggningen for tunnelbanan pagar flera
andra detaljplaner inom planomrédet, bland annat i Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet och Ostbergahdjden. Flera av dessa planer,
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exempelvis detaljplanerna for Arstafiltet etapp 5 norra och etapp 5
sOdra, har dock pausats pa obestimd tid.

Den enda detaljplan som for ndrvarande befinner sig i samma skede
som tunnelbanans detaljplan ar detaljplanen for kvarteret Stubinen i
Liljeholmen. I denna plan har de utrymmen och ytor som beror
tunnelbanans planomrade undantagits genom en vertikal
avgransning av planomrédet. Syftet dr att sikerstilla att
planprocesserna inte kolliderar och att utbyggnaden av tunnelbanan
kan hanteras oberoende av detaljplanen for Stubinen.

Ovriga pagéende detaljplaner inom omradet forvintas vinna laga
kraft forst langt efter att tunnelbanans detaljplan har vunnit laga
kraft.

Ett antal fastighetsindelningsbestimmelser, 15 stycken,
(registrerade som tomtindelningar respektive fastighetsplaner)
kommer helt eller delvis att upphdra inom tunnelbanans
planomrade.

En forteckning over vilka bestimmelser som berérs, inklusive de
fastigheter som ingér i respektive tomtindelning/fastighetsplan,
redovisas i tabellen under rubriken ”Gillande planer” pd sidan 74-
78.

I detta skede rader stor osdkerhet kring vilka konsekvenser denna
detaljplan kan innebéra for berorda
fastighetsindelningsbestimmelser. Det gér inte heller att bedoma
hur befintliga fastighetsindelningsbestammelser inom planomradet
paverkas, dvs om fastigheter som berors av
fastighetsindelningsbestimmelser paverkas av detaljplanen kommer
att bli planenliga eller om fastighetsindelningsbestimmelserna
behover upphévas eller dndras.

Om en del av en tomtindelning/fastighetsplan upphévs inom
planomradet for uppstér osékerhet kring vilka fastighetsrattsliga
forutséttningar som da géller for kvarvarande delar av
bestimmelsen, sirskilt avseende planenlighet. For att en fastighet
ska vara planenlig krévs att den Gverensstimmer med
fastighetsindelningsbestimmelserna. I och med att delar av
fastighetsindelningsbestimmelser paverkas eller upphor i samband
med planldggningen for tunnelbanan, dr det oklart hur de
kvarvarande bestimmelserna kan tolkas.

Forandrad fastighetsindelning

Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsétgérder pa fastighetségarens initiativ och
bekostnad. Lamplighet avseende fastigheters utformning mm
provas vid lantméteriforréattning.
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Tekniska fragor

Tekniska atgarder

Tunnelbaneanldggningen kommer att anslutas till befintliga
ledningar for vatten, avlopp, el, opto och fjarrvirme pa Region
Stockholms initiativ och bekostnad.

Hiansyn behover tas till befintliga underjordiska anldggningar,
exempelvis genom att de nya spar- och arbetstunnlarna anpassas i
hojd- eller sidled for att undvika konflikt och for att passera pa ett
sakert avstand. Exempel pa sadana anldggningar ar tunnlar for
avlopp och ledningar samt, energibrunnar. Nér spar- och
arbetstunnlar planeras 1 ndrheten av andra tunnlar medfor det att de
olika anlidggningars skyddszon gér in i varandra. Det forutsatter att
en gemensam skyddszon behdver uppréttas for anldggningarna.

Inom och i anslutning till det planerade omradet for
tunnelbanelinjen finns olika typer av ledningar och anldggningar for
el, vatten- och avlopp, fjérrviarme, fiber m.m. Ménga av dessa maste
flyttas och ldggas om infor utbyggnaden av tunnelbanan.

Utbyggnad allméan plats

Genomforande av detaljplanen medfor ny och ombyggnad av
allmén platsmark. Vid Liljeholmen kommer ytan framfor den nya
entrén mot parken att planldggas som gata for att mojliggora
angoring till stationen. Fér angdring till Alvsjd stationen anliggs
nytt torg och gata genom att en del av kvartersmark planldggs som
allmén platsmark. Vad géller nyttjande av tillfdlliga ytor inom
allmén platsmark aligger det Region Stockholm att aterstélla alla
dessa ytor, omraden och anlidggningar pa allmin plats. Atagandet
inkluderar planering, projektering samt utférande. All projektering
ska ske 1 enlighet med tekniska handbok, i samrdd med Staden och
enligt Stadens standard.

Den nya tunnelbanelinjen innebér att ny allmén platsmark i form av
park och torg behdver planliggas i anslutning till Alvsjo station.
Dessa ytor krévs for att sdkerstdlla angdring samt for att mojliggora
en robust hantering av dagvatten och skyfall. FUT ansvarar, 1
enlighet med dverenskommelse med staden, for kostnaderna for
genomforandet av denna del av projektet.

Utbyggnad vatten och avlopp

De nya stationsbyggnaderna ska anslutas till det kommunala VA-
ledningsnétet. Nya anslutningspunkter kan behovas for att forsorja
stationerna.
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Stockholm vatten och avfall AB (SVOA) ansvarar for nya
forbindelsepunkter och tar ut anslutningsavgifter. Region
Stockholm ansvarar for anslutningsavgiften for forbindelsepunkter.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedémning

Investeringskostnaden for utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjd uppgér till cirka 11,500 miljarder kronor
(utifrén prisniva 2016, exklusive risker). Finansiering dr
overenskommen 1 Sverigeforhandlingen. Enligt avtalet fordelas
kostnaderna enligt foljande:

Statlig medfinansiering 3,7 miljarder kr
Staten via tringselskatt 4,654 miljarder kr
Stockholm stad 2,1 miljarder kr
Region Stockholm 1,1 miljarder kr

Parternas respektive ansvar for fordyringar eller
kostnadsforandringar fordelas enligt nedan:

Staten 800 miljoner kr
Stockholm stad 197 miljoner kr
Region Stockholm 103 miljoner kr

Utover ovanstdende kostnadsfordelning svarar Region Stockholm
for finansiering och anskaffning av fordon, depaer och
depdanslutningar.

Planavgift

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Forvaltning for
utbyggd Tunnelbana (FUT) for att tdcka kontorets kostnader 1
samband med upprittande av detaljplanerna.

Ersattningsansprak

Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) ansvarar for erséttning i samband med markansprak for
tunnelbanans anlaggning.

Region Stockholm ir skyldig att erséitta den ekonomiska skada som
uppstér for fastighetsdgare och eventuella rittighetshavare.

Inlosen

Genomfdrande av den nya tunnelbanelinjen till Alvsjo kommer att
behova ta mark och utrymmen i ansprak, dels permanent, dels
tillfalligt under byggtiden. Permanent markansprak avses upplatas
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med servitutsritt och mark for tillfallig nyttjande uppléts med
nyttjanderdtt under byggtiden.

Jarnvégsplanen paverkar ocksé forutsittningarna for att ta i ansprak
samma utrymmen genom si kallad fastighetsreglering enligt
fastighetbildningslagen (1970:988). Genom fastighetsreglering kan
servitut upplétas eller dganderitt 6verforas mot en fastighetsdgares
vilja, under forutséttning att ett antal villkor i
fastighetsbildningslagen dr uppfyllda. Dock ska flertalet av dessa
villkor inte provas nir fastighetsregleringen sker i enlighet med en
lagakraftvunnen jirnvigsplan, eftersom motsvarande provning har
skett inom ramen for jarnvagsplanen. For inlosen av tomtrétter har
detta reglerats i ett genomforandeavtal.

Drift allman plats

Stockholms stad &r huvudman for den allménna platsmark som
berors av planens genomforande samt for den allmédnna platsmark
som tillkommer enligt planforslaget. Kommunen ansvarar dven for
drift och underhall av all allmén platsmark inom planomradet.

Drift vatten och aviopp

Stockholm vatten och avfall (SVOA) ansvarar for drift av den
allménna VA-anldggningen samt Trafikkontorets anldggningar
enligt avtal.

Gatukostnader

FUT stér for genomforandekostnader for anliggning av torg och
gata vid Alvsjo station.

Organisatoriska fragor

Genomforandeavtal

Region Stockholm och Stockholms stad har tecknat ett
overgripande genomforandeavtal som reglerar principer och
innehéller bland annat forutséttningar for projektets genomforande
sasom principer for permanenta och tillfalliga markansprak.

Ytterligare och mer specifika och utforligare genomforandeavtal
kommer att upprattas mellan parterna som ndrmare reglerar
villkoren for genomférandet av detaljplanen och genomférande av
projektet. Genomforandeavtalet ska godkdnnas innan detaljplanen
antas.

I avtalet regleras de forutsittningar och principer som ska gélla
mellan parterna avseende bland annat:
e Samverkansformer och organisation.
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e Permanenta markansprék avseende kommunal mark i form
av markdverlatelser och servitutsupplatelser.

o Tillfélliga marksansprak avseende Staden kommunal mark
inklusive éterstéllande.

e Hantering av trdd, vegetation och andra anldggningar pa
kommunal mark.

e Projektering och ansvar avseende anldggningar som ska
dgas av Staden.

e Ansvarsfordelning avseende formella processer sdsom
detaljplan, jarnvagsplan, miljétillstand, lov och ovriga
tillstdnd.

e Ansvarsfordelning avseende hantering av befintliga
nyttjanderétter pa Stadens mark.

e Ansvarsfordelning avseende inlosen av tomtrétter.
e Masshantering.

e Trafikfragor sdsom ersittningstrafik, byggtrafik och
paverkan pé ging-, cykel-, bil- och busstrafik med mera.

Vid behov avser Region Stockholm &ven att teckna
genomforandeavtal med andra aktorer. Det kan gilla Trafikverket,
ledningsinnehavare eller andra aktorer som har anldggningar nira
den planerade tunnelbanan. Det kan ocksa gilla fastighetsédgare,
rittighetshavare, verksamheter m.fl. Syftet 4r att kunna uppna en
bra samordning och att reglera ansvarsfragor och kostnader 1
samband med utbyggnaden av den nya tunnelbanelinjen.

Tidplan
Detaljplan

Preliminér tidplan for den fortsatta detaljplaneprocessen:

Granskning 20 aug — 18 sep 2025
Godkénnande SBN 26 mars 2026
Antagande juni 2026

Laga kraft, tidigast juli 2026
Jarnvagsplan

Preliminér tidplan for den fortsatta jarnvégsplaneprocessen:

Granskning 19 maj — 19 juni 2025
JP Faststélld augusti 2026
JP Laga kraft oktober 2026
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Provning enligt annan lagstiftning

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behdvs for att bygga
tunnelbanan tillimpas lagen (1995:1649) om byggande av jarnvég.
Lagen reglerar processen for att ta fram en jarnvigsplan I
planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvégen ska byggas. I
syfte att ge transportinfrastrukturen en god anknytning till ovrig
samhdéllsplanering och till miljolagstiftningen medverkar bide
infrastrukturbyggaren, i detta fall Region Stockholm, och andra
samhallsaktorer.

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§
PBL, gemensamt med en jarnvdgsplan for tunnelbanan som
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) tar fram. Processerna
samordnas och det behovs inget separat detaljplanesamrad.
Detaljplanen tar stod i samradet for jarnvagsplanen. Dérefter
genomfors granskning for detaljplanen och jairnvagsplanen
parallellt. Allmdnheten bereds mojlighet att yttra sig over
planforslaget under jarnvédgsplanens plansamrad samt under
detaljplanens och jarnvigsplanens granskningsperiod.

I granskningshandlingsskedet upprittas separata planhandlingar for
jarnvégsplan respektive detaljplan som ska beslutas om enligt lagen
om byggande av jarnvig respektive plan- och bygglagen.
Stockholms stad beslutar efter granskningen att anta detaljplanen.
For jarnvédgsplanen ér det Trafikverket som provar och fattar beslut
om att faststélla jirnvdgsplanen. Detaljplanen och jarnvigsplanen
stélls ut for granskning under ungefar samma period.

Jarnvigsplanen hade i samrddet diarienummer FUT 2024-0246.
Samradshandlingar for bade tunnelbanelinjens och depans
respektive jarnvégsplaner inklusive miljokonsekvensbeskrivningar
finns tillgdngliga pa Region Stockholms sirskilda webbsida for
tunnelbaneutbyggnaden.

Provningar som hanteras inom jarnvagsplanen

Samrad enligt miljdbalken 12 kapitlet 6 §

Atgirder som visentligt kan éndra naturmiljon omfattas av
samradsplikt enligt miljobalken 12 kapitlet 6 §. Atgirder som ingér
1 jarnvéagsplanens markansprak hanteras dessa samrad inom ramen
for jarnvigsplanen. Om ytterligare dtgérder tillkommer, som inte
ingdr 1 jarnvagsplanen, kommer samrad att krdvas for dessa.

Biotopskydd

Behov av dispens fran generella biotopskydd inom jarnvigsplanens
markansprak hanteras inom jarnvéigsplanens process. Skulle dispens
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kriavas utanfor jarnvagsplanens markansprak hanteras det i separata
processer.

Strandskydd

Planomradet omfattas inte idag av strandskydd, men strandskyddet
aterintrdder automatiskt enligt 7 kap 13§ Miljobalken nér gillande
planer ersitts, upphdvs eller dndras.

Syftet med strandskyddet &r att i ett Iangsiktigt perspektiv trygga
forutsittningarna for allménhetens friluftsliv och bevara goda
livsvillkor for vaxt- och djurliv. For att upphéva strandskyddet inom
ett omrade som avses ingé 1 en detaljplan kravs att dtgdrden &r
forenlig med strandskyddets syften och att sérskilda skél enligt 7
kap. 18 ¢ § miljobalken foreligger.

Tunnelbanan beror strandskyddade omraden. Delar av planomradet
ligger inom 100 m fran strandlinjen vilket innebir att strandskyddet
enligt 7 kap. 18 g § miljobalken aterintrdder nir géllande planer
upphévs eller ersétts. De tva platserna dr omradet for ett
luftbytesschakt vid Liljeholmensstrand samt omradet vid station
Liljeholmen. For luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden berdrs
Milaren och for omradet vid station Liljeholmen berdors sjon
Trekanten. Vid ett beslut om antagande av detaljplanen behdver
strandskyddet upphévas for delar av planomradet.

Tillstandsprovning for vattenverksamhet enligt miljobalken

Tunneldrivning innebdr att grundvatten behover ledas bort, framfor
allt under byggtiden, men dven i mindre omfattning under
drifttiden. Detta kréver, enligt miljobalken, tillstdnd for
vattenverksamhet frdn mark- och miljddomstolen. En gemensam
tillstdndsansokan for sparlinje och stationer samt depan kommer att
provas av mark- och miljddomstolen, i en sa kallad miljéprovning.
Processen for tillstdndsansokan for grundvattenbortledning sker
parallellt med framtagande av jairnvagsplanen. I processen tas en
separat miljokonsekvensbeskrivning fram.

Intrang fornlamningar

Fornldmningar dr skyddade och ingrepp kréver tillstdnd enligt 2
kap. 6 § kulturmiljolagen. Tillstdnd fran lansstyrelsen behovs for att
flytta, ta bort, griva ut, ticka Over, dndra eller skada en
fornldmning.

Artskyddsdispens

Vid eventuell paverkan pa arter och habitat som omfattas
artskyddsforordningen kan artskyddsdispens kravas.
Dispensansokan provas av ldnsstyrelsen och kan komma att forenas
med villkor om kompensation.
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Fladdermdss som éar fridlysta enligt 4a § artskyddsforordningen har
patréftats vid flera platser ldngs sparlinjen. Genom att tillimpa
skyddsatgarder bedoms dock inte projektet utlosa forbud enligt
artskyddsforordningen.

Ovriga tillstand, dispenser, anmalningar och lov

Forutom ovanndmnda provningar kan det bli aktuellt med nedan
tillstdnd infor byggnationen av den nya tunnelbanan.

Rivningslov

Bygglov

Marklov

Tillstdnd enligt ordningsstadgan
Tillstand transport av farligt avfall
Anmél om fororenat vatten
Tillstdnd storande arbeten
Trafikanordningsplan

Tillstand for dispenstrafik

10 Tillstand for paverkan pa kollektivtrafik
11. Tillstand enligt viglagen

12. Anmilan om fororenad mark

XA B W=

Planeringsunderlag

Kommunala

Undersdkning enligt Miljobalken 6 kap. 6 §

Stadsbyggnadskontoret bedomer, enligt 5 kap 11a § PBL, att
detaljplanens genomforande kan antas medfora sddan betydande
miljopdverkan som avses 1 6 kap. miljobalken och anslutande
bestimmelser.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under
planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska dérfor uppréttas i
enlighet med bestimmelserna i miljébalken 6 kap 11§. FUT
uppréttar jarnvigsplanen med tillhérande MKB. I och med det
samordnade forfarandet kommer detaljplanen att nyttja
jarnvigsplanens MKB.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan

Liansstyrelsen beslutade den 10 november 2021 att utbyggnaden av
tunnelbanan till Alvsjo kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Stadsbyggnadskontoret instimmer i ldnsstyrelsens
beddmning och beslutar foljaktligen att genomforandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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De aspekter som gor att planerna kan antas medfora betydande
miljopaverkan under byggtiden bedoms vara:

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stadsbild

Rekreation

Naturmiljo

Buller, stomljud och vibrationer

Luftkvalitet

Elektromagnetiska flt

Riksintressen for kommunikationer, kulturmiljovirden och
yrkesfiske

Miljopaverkan under drifttiden

Grundvatten

Ytvatten

Fororenade omraden och grundvattenkvalitet
Klimatanpassning och skyfall

Klimat och naturresurshllning

Utredningar
Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

- Jdrnvdgsplan (FUT, 2025)

- Gestaltningsprogram (FUT, 2025)
- Dagvattenutredning

- Skyfall och éversvimning

- PM Buller

- PM Fladdermus

- PM Groddjur

- PM Luftkvalitet

- Naturvirdesinventering

- PM Olycksrisker

- PM Stadsbild

- SKB — Socialkonsekvensanalys

Ovrigt underlag

Hllustrationsmaterial i gestaltningsprogrammet (SWECO och
&RUNDQUIST, 2025)
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Planeringsforutsattningar

Fridhemsplan

Mitt pd Kungsholmen ligger Fridhemsplan. Det dr en plats som
under lang tid varit en knutpunkt for kollektivtrafik fran olika delar
av Stockholm. Platsen fick sitt namn 1935.

Fridhemsplan — Gatuvy over korsningen Drottningholmsvigen-

Fridhemsgatan. Killa: Google

Under forsta halvan av 1900-talet skedde en stor forédndring pa
Kungsholmen genom att manga nya bostadshus byggdes. 1952
Oppnade tunnelbanans grona linje en station pa Fridhemsplan och
1975 var den bla linjen fardig. Fridhemsplan &r idag en blandad
stadsdel med ett flertal bostadskvarter, handel, service och
arbetsplatser och priglas av ett rikt stadsliv. I ndromradet finns flera
malpunkter sdsom Vistermalmsgallerian, Internationella
biblioteket, Sankt Gorans sjukhusomrade, butiker och gym. Inom
omradet finns flera forskolor, grundskolor och gymnasieskolor.
Kronobergsparken, Norr Milarstrand, Ralambshovsparken och
Konradsbergsparken utgor ocksd malpunkter vid Fridhemsplan.

Fridhemsplan dr i dag en etablerad kollektivtrafiknod och
bytespunkt i Stockholmsregionen. Hér finns anslutningar mellan
Gron och Bla tunnelbanelinje samt olika busslinjer dagtid, bland
annat stombusslinjerna.

Station Liljeholmen

Liljeholmen var Stockholms forsta industriférort och dven om de
flesta av de gamla fabriksbyggnaderna har rivits finns en del sadan
bebyggelse kvar. Det giller bland annat Palmcrantzska fabriken pa
Lovholmen, uppford 1889, som idag ar konsthall. Har finns ocksé
storskaliga kontorsbyggnader uppforda under senare delen av 1900-
talet.
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o

Liljeholmens centrum dér tunnelbanestationen ér placerad byggdes
pa 1970-talet och kompletterades med galleria pd 2000-talet.
Centrumet domineras av mellanskalig bebyggelse, 1 en blandning av
flerbostadshus och kontor.

bl i

Sjon Trekanten och Trekantsparken ligger strax norr om befintlig
tunnelbanestation. Platsen upplevs som gron och har stort
rekreationsvérde. Inom parken finns bl.a. en populdr lekpark
Fruktparken), ett utegym och ett rekreationsstrak. Har ligger ocksa
en av ingdngarna till tunnelbanans sddra biljetthall.

Liljeholmens centrum &r i dag en viktig knutpunkt for Stockholms
sOdra delar. Det dr en befintlig bytespunkt mellan flera olika
trafikslag. Har mots tunnelbana, Tvarbanan, buss, gang- och
cykeltrafik samt flera busslinjer i en gemensam nod.

Arstaberg

Arstaberg ir i dag en viktig bytespunkt mellan Tvirbanan, bussar
och pendeltdg. Ett regionalt cykelstrdk passerar omradet.

Arstaberg genomgar en stor omvandling dir gammal industrimark
nordvist om jarnvigen bebyggs medbostdder. Syddst om jarnvigen
utgdrs bebyggelsen av befintliga bostadsomraden. I sdder priglas
omradet av Sodra lankens storskaliga trafiklandskap.

Vistberga verksamhetsomrade ligger sydviist om Arstaberg och
omfattar cirka 15 000 arbetsplatser. Detta dr Stockholms stads
storsta verksamhetsomrade.
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Vy éver Svirdldangsplan med Afrstabergs pendeltagstatlonen i bakgrunden
Kdlla: Google

Arstafiltet

Arstafiltet ligger strax sydost om Arstaberg och #r Soderorts storsta
filt och ligger mellan stadsdelarna Arsta, Ostberga, Vistberga
industriomrade, Arsta park och Enskedefiltet. Omridet har linge
utgjorts av ett storre griasfalt som anvints for rekreation, idrott och
odling. Det ligger bland annat en golfbana och kolonilotter i den
sodra delen av Arstafiltet. Filtet grinsar i norr till bostider lings
Sandfj4rdsgatan och Valla torg. Vist om Arstafiltet ligger Arsta
partihallar som ar ett verksamhetsomrade for gods, logistik,
externhandel och infrastruktur.

F lygblld over filtet sedd fran vdster

I dag ir Arstafiltet en pgiende byggarbetsplats som omvandlar ett
falt till en ny stadsdel med bostider, kontor, skolor och
verksamheter. Vid utkanten av Arstafiltet finns det i dag befintliga
héllplatser for Tvarbanan och bussar.
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Ostberga

Ostbergahdjden dir Aven den nya stationsbyggnaden placeras, ér ett
avgransat och enhetligt utformat bostadsomrade uppfort 1966—1970
med kompletterande bebyggelse fran 2000-talet. Omradet ligger pé
en hojd och bitvis skapar topografin sluttningar och branter mellan
bebyggelsen och Ostbergabackarna. Den befintliga bebyggelsen har
med nagra fa undantag en genomgéiende hdjd pé cirka fyra
véningar, och utgor en enhetlig silhuett.

Vid Ostbergabackarna ligger Ostberga torg som utgdr en viktig
méalpunkt med skola och kulturhus som inrymmer bland annat
fritidsgérd och bibliotek.

Ett punkthus uppfordes i centrum pa 2000-talet i en hojd som
avviker fran den befintliga skalan och som darmed utgdr ett
riktmérke och hallpunkt i stadsbilden.

Ostberga ir ett bostadsomrade som i dag trafikeras av lokalbusslinje
134 men saknar sparbunden kollektivtrafik. Nérliggande
bostadsomradet Liseberg trafikeras av lokalbusslinje 165.

Alvsjo

Den 6stra och syddstra delen av stambanan och pendeltagstationen
dér dven den nya stationsbyggnaden placeras, priglas av storskaliga
trafikleder och verksamhetsbyggnader. Magelungsvégen passerar
rakt 6ver omrddet och i sdder stracker sig Huddingevagen. Mellan
Huddingevégen och jarnvégen ligger Stockholmsmassan. Intill
Stockholmsmissan ligger Alvsjd gard och en uppvuxen park i
omradet ndrmast sparen. Pa Magelungsvigens véstra sida ligger
Alvsjo IP. I &vrigt ligger de flesta malpunkter i dag pa den norra
sidan av jarnvigen, mot Alvsjo torg.
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F lygblld over Alvsjdstation med omnejd

Alvsjo fungerar i dag som en stor kollektivtrafiknod med pendeltig
och flertalet busslinjer. Ett storre omrdde Oster om jarnvégsspéren,
norr om Huddingeviigen och vister om Abyvigen, inklusive
Stockholmsméssans tomtritt omfattar programmet for Alvsjé med
syfte att omvandla omradet till en blandstad.

Resenarsmangder

Kollektivtrafikresande och allménna resvanemonster fordndrades
kraftigt under coronapandemin. Under pandemin minskade
kollektivtrafikresandet, till forman for annan motorburen trafik. I
Region Stockholms delarsrapport frdn maj 2023 beskrivs hur
kollektivtrafikresandet har 6kat igen, men inte kommit upp till
nivaerna fore pandemin. Kollektivtrafiken, tillsammans med
fardmedlen gang och cykel, uppskattades utgora 32 procent 2021.
Detta kan jaimforas med 49 procent &r 2019. Resandet med
Tvérbanan och pendeltag har aterhdmtat sig mer &n buss och
tunnelbana (Region Stockholm, 2023).

Fardmedelsfordelningen redovisas pa regional niva och det kan
forekomma lokala skillnader. Tillgdnglighet till kollektivtrafik,
turtithet och utbud, paverkar hur mycket manniskor valjer att resa. |
Region Stockholms resvaneundersdkning fran ar 2019 anges att
desto ndrmre regioncentrum som manniskor bor, desto hogre ar
andelen hallbara resor. Alder, kon, typ av resa spelar ocks roll for
val av fardmedel. Yngre reser oftare kollektivt, detsamma giller
kvinnor i1 jimforelse med mén. Fritidsresor tenderar att i hdgre
utstrackning ske med bil, jamfort med pendling till och fran arbete.
Allra hogst dr andelen som reser kollektivt till skola eller utbildning
(Region Stockholm, 2018).

Stationerna langs den tillkommande tunnelbanestrickningen har
olika karaktér vad géller tillgénglighet till befintlig kollektivtrafik. I
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Tabellen nedan visas antalet pastigande en vintervardag ar 2022 pa
respektive station (Region Stockholm, 2022). Fridhemsplan hade ér
2022 ett totalt antal pastigande pa nédra 53 000 och Liljeholmen
hade omkring 45 000 péstigande totalt. Fér Arstaberg och Alvsjo
var motsvarande siffra mellan cirka 22 000 och 26 000 pastigande
vardera. Arstafiltet och Ostberga hade firre pastigande, men ocksa
farre anslutande trafikslag. I tabellen nedan motsvarar resandet i
Ostberga ett samlat antal pastigande for busstrafiken i den tilltinkta
stationens niromride. For Arstafiltet finns ingen motsvarande
berdkning, &ven om det finns anslutande busstrafik som péverkar
resandet. I praktiken beddms resandet frén omradet kring Arstafiltet
vara hogre #n resandet frin omradet kring Ostberga.

FRIDHEMSPLAN 12 600 40 200 52800
LILJEHOLMEN S 000 12 400 23 900 45 300
ARSTABERG 3 200 7 200 12 200 22 600
ARSTAFALTET 700" 1500 2200
OsTBERGA 1 9602 1960
ALvs16 9 600 16 700 26 300

Antalet pdstigande en viﬁtervardag dr 2022

Beddmda framtida resenarsmangder

I planeringen av tunnelbanans utbyggnad har trafikprognoser tagits
fram av Region Stockholm (Foérvaltning for utbyggd tunnelbana) for
beddmning av framtida resande pa den nya tunnelbanelinjen.
Trafikprognoserna har bland annat varit en viktig del 1
lokaliseringsskedet for valet av stationsplaceringar pa strackan.
Trafikprognoserna ger en bild av hur manga resenérer som
forvintas att resa vid respektive station samt hur manga som
kommer resa med tagen mellan respektive station. De
trafikprognoser som tagits fram avser ar 2050 och bygger pa
scenario Bas i RUFS 2050 (Stockholms léns landsting, 2018).
Scenario Bas 1 RUFS 2050 antar en befolkning i regionen pa 3 388
000 ar 2050.

De tva stationer pd den nya tunnelbanelinjen som forvéntas
anvindas av flest resendrer dr Liljeholmen och Fridhemsplan. De
forvantas ar 2050 ha lika ménga resenirer som nuvarande
tunnelbanestation R4dmansgatan har i dag. Ar 2050 forvintas
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Ostbergahdjden ha lika manga reseniirer som tunnelbanestation
Aspudden har idag.

Region Stockholm planerar att anta en ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen ar 2026. Langsiktig horisont for planen
kommer att vara &r 2060. Paverkan och konsekvenser for ny
tunnelbana till Alvsjd bedoms utifrén detta prognosar.
Befolkningstillvaxten kommer att vara ldgre i kommande regionala
utvecklingsplan dn nuvarande RUFS 2050. I uppdaterade prognoser
infor kommande regionala utvecklingsplan berdknas befolkningen i
regionen vara 3,3 miljoner i scenario Bas for ar 2060. Det &r cirka
tre procent férre invanare én vad trafikprognoserna for ar 2050 &r
baserade pa.

Tunnelbana till Alvsjé ska utformas och dimensioneras for att
hantera resendrsméngder for ar 2060, vilket erhalls genom att skriva
ned prognosvérdena frdn RUFS 2050 med tre procent. De
resulterande resendrsmédngderna for &r 2060 for respektive station
for vald lokalisering redovisas i Tabellen nedan.

Fridhemsplan 23 000
Liljeholmen 23 100
Arstaberg 12 300
Arstafiltet 8 550
Ostbergahojden 6 050
Alvsjo 10 500

Prognosticerat antal pdstigande pd den nya tunnelbanelinjen, vid de nya
stationerna, en vinterdag dr 2060.

Kommunala planeringsforutsattningar

Detaljplan

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 17 februari 2022 att paborja
planarbete for utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsjd, Dnr 2020-09494,
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I detta avsnitt beskrivs de detaljplaner som berors for att mojliggora
tunnelbanans utbyggnad. Befintliga planer kommer att helt
upphévas inom planomradet for detaljplanen for tunnelbanan.

Inom planomrédet finns totalt 120 planer som omfattar detaljplaner,
andrings av detaljplaner, stadsplaner, generalplan, fastighetsplaner

och tomtindelningar.

I tabellen nedan redovisas dversiktlig de planer som berors av

permanent markansprak.

Totalt dndras 119 planer;

37 detaljplaner
55 stadsplaner
1 generalplan

11 dndring av detaljplaner

2 fastighetsplaner
13 tomtindelningar

Numreringen i oversiktskartorna aterfinns i tabellen.

Nr | Planernas namn Beteckning | Typ av plan

1 Langholmen m.m. 0180-8235A | Detaljplan

2 Kvarteret lilla Katrineberg m.m. 0180-8535 Detaljplan

3 Léngholmen (fasta paviljongen) 0180- Detaljplan
88064A

4 Norr Milarstrand 0180- Detaljplan
92058A

5 | Abymotet (omrade vid Kv. 0180-92094 | Detaljplan

Kallsjon)

6 Liljeholmstorget del av m.m. 0180-93019 | Detaljplan

7 Langholmens Ostra och vistra delar | 0180-93028 | Detaljplan

8 | Arstafiltet m.m. 0180-93045 | Detaljplan

9 Kv. Virmeln m.m. 0180-93086 | Detaljplan

10 | Kvarteret muren 0180-93108 | Detaljplan

11 | Liljeholmstorget m.m. 0180-95079 | Detaljplan

12 | Kv. Nybodahemmet m.m. 0180-95135 | Detaljplan

13 | Snabbspérvigen genom Arstadelen | 0180-96007 Detaljplan

mellan Arsta och Liljeholmen

14 | Kv. Vallgossen 0180-1997- Detaljplan
01932

15 | Sodra Ostbergahdjden 0180K- Detaljplan
P1998-03134

16 | Géngaren 12 del av, (omréde 4), 0180K- Detaljplan

bostider, Stadshagen

P1999-07401
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17 | Kv. Karet m.m. 0180K- Detaljplan
P2000-
00694A
18 | Herrgarden, Alvsjo (hotell) 0180K-2001- | Detaljplan
04023
19 | Arstaberg m.m. 0180K- Detaljplan
P2001-
07922A
20 | Norrmalm 5:1 m.m., knutpunkt 0180K- Detaljplan
Arstaberg P2003-01883
21 | Del av Arsta 1:1 vid Kv. Jullovet 0180K-2004- | Detaljplan
04194
22 | Sodra Liljeholmstorget 0180K- Detaljplan
P2004-05811
23 | Del av Arsta 1:1 vid Jarnlundsvégen | 0180K-2004- | Detaljplan
m. fl., Arsta 10794
24 | Rosteriet 7 m.m. 0180K- Detaljplan
P2005-18086
25 | Vallgossen 13 m.m, Kungsholmen | 0180K-2006- | Detaljplan
22037
26 | Herbariet 3 0180K-2007- | Detaljplan
36152
27 | Stora Katrineberg 8, Mejerivigen 9 | 0180K-2007- | Detaljplan
39628
28 | Alvsjo gard m.m., del av Kv. 0180K-2008- | Detaljplan
Alvsjo. 11400
29 | Omrade invid Nybohovsbacken, 0180K-2008- | Detaljplan
01165
30 | Rosteriet 7 m.m., Liljeholmsvigen | 0180K-2010- | Detaljplan
32-34, 14413
31 | Viéktaren 37 m. fl. 0180K-2011- | Detaljplan
08491
32 | Vallgossen 14 0180K- Detaljplan
P2012-02440
33 | Postgérden m. fl. 0180K-2013- | Detaljplan
00525
34 | Packrummet 9-12 0180K-2013- | Detaljplan
02707
35 | Del av S6dermalm 3:1, 0180K-2014- | Detaljplan
08768
36 | Postgarden 1 (Arstafiltet etapp 3) 0180K- Detaljplan
P2014-15979
37 | Postgarden m. fl. (Arstafiltet etapp | 0180K- Detaljplan
2 norra) P2016-21183
38 | Kungsholmen, Stadshagen och 0180-6734 Andring av detaljplan
Norrmalm-tilliggsbestimmelser
39 | Kungsholmen, Marieberg, Fredhill, | 0180-7654A | Andring av detaljplan

Kristineberg och Stadshagen-
tilldggsbest.
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40 | Hogalids forsamling, 0180K- Andring av detaljplan
varsamhetsbest. och upphidvande av | P2003-11110
vindsinredningsforbud
41 | Kungsholms forsamling, 0180K- Andring av detaljplan
varsamhetsbest. och upphidvande av | P2003-11119
vindsinredningsforbud
42 | S:t Gorans forsamling, 0180K- Andring av detaljplan
varsamhetsbest. och upphidvande av | P2003-11120
vindsinredningsforbud
43 | A Sédra Liljeholmstorget 0180K- Andring av detaljplan
P2004-
05811A
44 | Tryckeriet 13 0180K- Andring av detaljplan
P2011-16402
45 | Liljeholmstorget, Liljeholmen 1:1 0180K- Andring av detaljplan
P2013-00513
46 | Tryckeriet 14 och del av tryckeriet | 0180K- Andring av detaljplan
13 P2013-08675
47 | Avloppsledning fran Eolshall till 0180K- Andring av detaljplan
Sickla P2015-19085
48 | Misstunneln 0180K- Andring av detaljplan
P2019-16196
49 | Generalplan for Arstafiltet 0180-5606 Generalplan
50 | Kvarteret Arbetaren 0180-1288B | Stadsplan
51 | Del av stadsdelen Orby 0180-1326A | Stadsplan
52 | Stadsdelen Kungsholmen 0180-1390A | Stadsplan
(Visterbrons tillfarter)
53 | Del av stadsdelen Stadshagen 0180-1500C | Stadsplan
54 | Kvarteret Karlsvik 0180-1517 Stadsplan
55 | Kvarteret Ankaret 0180-1564B | Stadsplan
56 | Del av stadsdelen S6dermalm (del 0180-1693 Stadsplan
av bergsundsomradet)
57 | Kvarteret Kulsprutan 0180-2060A | Stadsplan
58 | Kvarteret Gokungen 0180-2139A | Stadsplan
59 | Kvarteret Gjutformen 0180-2244 Stadsplan
60 | Kv. Slaggen och Gjuteriet 0180-2245 Stadsplan
61 | Del av stadsdelen S6dermalm 0180-2589 Stadsplan
(trakten kring Reimersholmsbron
62 | Kungsholmen, Vasastaden och 0180-3016 Stadsplan
Norrmalm
63 | Del av stadsdelen Ldngholmen 0180-3152A | Stadsplan
(upplagsplats for sméabatar)
64 | Delar av stadsdelarna Orby och 0180-3329 Stadsplan
Liseberg
65 | Del av Vistberga 0180-337 Stadsplan
66 | Stadsdelen Arsta 0180-3733 Stadsplan
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67 I_?elar av stadsdelarna Liseberg och | 0180-3867 Stadsplan
Ostberg
68 | Del av kvarteren Viarmeln och 0180-3892 Stadsplan
Vambsjon
69 | Del av kvarteret Gangaren 0180-4138A | Stadsplan
70 | Vallgossen Kv. 0180-4343 Stadsplan
71 | Del av Pdlsundsparken m.m. 0180-4411 Stadsplan
72 | Nybohovsberget 0180-5088 Stadsplan
73 | Alvsjo industriomrade 0180-5129A | Stadsplan
74 | Kvarteren Skofabriken, stora 0180-5217A | Stadsplan
Katrineberg m.m.
75 | Kv. Anneboda m.m. 0180-5245 Stadsplan
76 | Vagnhallsomrdde m.m. 0180-5358 Stadsplan
77 | Lagerhuset m.m. 0180-5364 Stadsplan
78 | Liljeholmen (Trekantsomradet) 0180-5377 Stadsplan
79 | Bergsundsomrade 0180-538 Stadsplan
80 | Orby slottsvig 0180-5421 Stadsplan
81 | Kvarteret Marman m.m. 0180-5512 Stadsplan
82 | Viktaren m.m. 0180-5638 Stadsplan
83 | Arsta partihandelscentral 0180-5810 Stadsplan
84 | Liljeholmen (Nybohovsberget) 0180-5965 Stadsplan
85 | Tomfatet m.m. 0180-5980 Stadsplan
86 | Essingeleden m.m. 0180-6052 Stadsplan
87 | Kv. Julbordet m.m. 0180-6114 Stadsplan
88 | Salemsleden m.m. 0180-6384 Stadsplan
89 | Ostbergahdjden 0180-6500 Stadsplan
90 | Kvarteret Knoppen m.m. 0180-6509 Stadsplan
91 | Alvsjo missomrade 0180-6770A | Stadsplan
92 | Véktaren m.m. 0180-7297 Stadsplan
93 | Kvarteret Alvsjo gard m.m. 0180-7464 Stadsplan
94 | Alvsjo idrottsplats m.m. 0180-7507 Stadsplan
95 | Kvarteret Knoppen m.m. 0180-7780 Stadsplan
96 | Kvarteret Bulten och Kvarteret 0180-7864A | Stadsplan
Skruven m.m.
97 | Rosteriet m.m. 0180-7973 Stadsplan
98 | Kvarteret Stora Katrineberg m.m. 0180-8004 Stadsplan
(se anm.)
99 | Omrade nordvist om kvarteret 0180-8186 Stadsplan
Lagerhallen
100 | Kvarteret Arbetaren m. fl. 0180-8262 Stadsplan
101 | Kvarteret Stigluckan (se anm.) 0180-8319 Stadsplan
102 | Kv. Karlsvik och Kv. Gjuteriet mm | 0180-8435 Stadsplan
103 | Del av Vistberga 0180-BRK- Stadsplan
92
104 | Del av Kungsholmen i Stockholm 0180-P-230 Stadsplan
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105 | Muren t 25-26 (berdrd fastigheter 0180- Fastighetsplan
Muren 26) FP87081

106 | Julbordet t 15-16 (berorda 0180- Fastighetsplan
fastigheter Julbordet 15 och 16) FP90128

107 | Julkusen t 14-15 (berord fastighet 0180- Tomtindelning
Julkusen 3) B30/1987

108 | Alvsjo gard t 1-2 (berdrda 0180- Tomtindelning
fastigheter Herrgérden 1 och 2) B136/1971

109 | Julbordet t 13 (berord fastighet 0180- Tomtindelning
Julbordet 13) B270/1968

110 | Fonsterkarmen t 20-21 (berérda 0180- Tomtindelning
fastigheter Fonsterkarmen 20 och B75/1962
21)

111 | Stigluckan t 10-14 (berdrda 0180- Tomtindelning
fastigheter Stigluckan 10, 11, 12, B92/1963
13, 14)

112 | Julbordet t 8-12 (berorda fastigheter | 0180- Tomtindelning
Julbordet 8, 9, 11, 12) B124/1965

113 | Julkusen t 10-11 (berord fastighet 0180- Tomtindelning
Julkusen 10) B162/1959

114 | Fonsterkarmen t 15-17 (berérda 0180- Tomtindelning
fastigheter Fonsterkarmen 15, 16 B147/1948
och 17)

115 | Julgranen t 1-7 (berorda fastigheter | 0180- Tomtindelning
Julgranen 1, 2,3 4, 5,6 och 7) B138/1952

116 | Muren t 1-23 (berorda fastigheter 0180- Tomtindelning
Muren 1-9 och 11-23) B72/1938

117 | Julkusen t 3-8 (berdrda fastigheter 0180- Tomtindelning
Julkusen 4 och 5) B139/1939

118 | Lutfisken t 12-13 (berorda 0180- Tomtindelning
fastigheter Lutfisken 12 och 13) B21/1941

119 | Arbetaren t 12 (berdrd fastighet 0180- Tomtindelning
Arbetaren 12) UTL147P419
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Planprogram

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 23 april 2020 att uppdra at
kontoret att uppritta ett program for Sodertéljevigen 1 syfte att
utveckla Sodertiljevégen till ett urbant och tryggt stadsrum med nya
bostéider, arbetsplatser, handel, service och moétesplatser.
Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 25 januari 2024 att uppdra &t
kontoret att uppritta ett program for Alvsjo i syfte att utveckla
centrala Alvsjo till en regional och lokal malpunkt.

Den nya tunnelbanans spartunnel gar under programomradet for
Sodertéljevédgen vid tre olika platser samt en arbetstunnel som
mynnar ut i Sédertiljeviigen. Den 16per dven under hela Alvsjo
programomradets nordvéstra del. Utdver det kommer dven ett par
ovanmarksanliggningar, bl.a. Alvsjo tunnelbaneuppgéng hamnar
inom programomradet.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen betonar vikten av att samplanera utbyggnad av
kollektivtrafiken med den 6vriga stadsutvecklingen och
bostadsbyggandet. Kollektivtrafiken ar en stomme i
transportsystemet som skapar goda forutséttningar for ett héallbart
resande och okar tillgéngligheten i regionen. Den &r ocksé ett
viktigt verktyg for att skapa en mer sammanhéngande stad.

Med spérbunden kollektivtrafik kan en stor andel av regionens
arbetsplatser nds inom 60 minuter. Att skapa storsta mojliga
tillgénglighet mellan norra och sddra Stockholm, dver Saltsjo-
Mailarsnittet, dr en sérskilt stor utmaning for planeringen.

Oversiktsplanen pekar ut tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, med mojligheten att dven forlinga den till Hagsitra.

Mycket av den stadsutveckling som pagar i stadsdelar ldngs linjen
utgar redan idag frén att en starkt kollektivtrafik kan komma pa
plats inom ett antal &r.

Regionala planeringsforutsattningar

Regionplan

Den aktuella regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2050) géller fram till och med hosten 2026. Region
Stockholm arbetar med att ta fram en ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen. Det ér planerat att den ska antas 1
Regionfullméktige i maj 2026. Langsiktig horisont for planen
kommer att vara ar 2060. Befolkningstillvixten kommer att vara
lagre 1 kommande regionala utvecklingsplan &n nuvarande RUFS
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2050. I Stockholmsregionen bor 2,5 miljoner mianniskor och
invanarantalet berdknas oka till 3,3 miljoner ar 2060

Den 6vergripande visionen i1 den regionala utvecklingsplanen &r att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. I planen lyfts fyra mal for att nd visionen:

1. En tillgénglig region med god livsmiljo.
2. En 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region.
3. En ledande tillvixt- och kunskapsregion.

4. En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande
utslapp.

Riksintressen

Den nya tunnelbanelinjen till Alvsjo passerar genom eller nira
omrdden eller objekt av riksintresse. Det édr framst i samband med
anldggningar i markniva som en péaverkan fran tunnelbanan pa
riksintressen skulle kunna bli aktuell.
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Oversiktlig karta over riksintressen inom och ndra den nya
tunnelbanelinjen till Alvsjo. Kdlla: FUT

Nedan redovisas de riksintresseomraden som ligger inom eller nira
omrddet for ny tunnelbana samt en beddmning av paverkan.

Riksintresse for Kulturmiljo

Den nya tunnelbanelinjen ligger inom riksintresseomradet
Stockholms innerstad med Djurgarden.

Riksintresse for kommunikation

Den nya tunnelbaneanldggningen kommer ligga inom eller i
nérheten av ett antal riksintressen for kommunikationer. Vistra
stambanan och Nyniisbanan ir jirnvigar av riksintresse. Aven
pendeltigsstationerna i Arstaberg och Alvsjd, Arsta kombiterminal
samt Alvsjd godsbangérd ir av riksintresse.

Vigar av riksintresse 1 ndrheten av den nya tunnelbanan ar viag 75
Sodra lanken, E4/E20, vdg 226 Gullmarsplan-Flemingsberg samt
Klarastrandsleden. Vig E4 och E20 ingar i det Transeuropeiska
transportnitet.

Den nya tunnelbanan passerar dven under farlederna Riddarfjarden-
Stora Bjorkfjarden samt Danviksbron-Grondal som utgor av
riksintressen for sjofarten.

Den nya linjen ligger dven inom riksintresse for savdl Bromma
flygplats som Arlanda flygplats flyghojdrestrektioner.

Riksintresse for yrkesfiske

Den nya tunnelbanelinjen kommer passera under Milaren, som
utgor ett riksintresse for yrkesfiske. I riksintresseomradet ingér
Riddarfjirden, Liljeholmsviken och Arstaviken.

Riksintresse for totalforsvaret

Stora delar av Stockholmsomradet ligger inom paverkansomréade
for vaderradar som ar ett av Forsvarsmakten utpekat riksintresse.

Hushallningsbestammelser enligt MB 3 kap.

Detaljplanen &r forenlig med bestdmmelserna i 3 kap. miljobalken
avseende ldmplig anvdndning av mark- och vattenresurser.

Ekologiskt sarskilt kdnsliga omraden

Tunnelbanan till Alvsjo berdr inga naturreservat, Natura-2000
omraden, nationalparker eller riksintresseomréden for naturvard.

En naturvirdesinventering har genomforts i de omraden som berors
av tunnelbanan till Alvs;jo.
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Inga naturreservat finns inom inventeringsomradet. Narmast ligger
naturreservatet Arstaskogen och Arsta holmar som ligger dster om
den planerade sparlinjen. De ndrmaste nyckelbiotoperna ligger i
Solbergaskogen mellan Alvsjd och Solberga vist om den planerade
sparlinjen. Nyckelbiotoperna beskrivs som 16vlund 1 bergbrant
respektive barrnaturskog.

Tunnelbanans markansprak beror habitatnitverk {for ddellov och
barrskog vid Langholmen, Liljeholmen, Ostberga och Alvsjo samt
ett ekologiskt sirskilt betydelsefullt omrdde (ESBOomréde) vid
Liljeholmen.
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Oversiktskarta éver inventeringsomrdden. Killa: FUT

Inventeringsomradet berér dven flera habitatnitverk. Habitatnétverk
bestar av livsmiljéer f6r ovanliga véxt- och djurarter,
sammanbundna med spridningszoner. Vid Arstaberg sammanfaller
inventeringsomradet med habitatndtverk for eklevande insekter och
groddjur. Vid Arstafiltet berdrs habitatnitverk for groddjur. De
vistra delarna av inventeringsomradet vid Ostberga ligger inom ett
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habitatnitverk for barrskogsmesar. Inventeringsomradet vid
Liljeholmen och Alvsjé berdr habitatnitverket for eklevande
insekter.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer &dr bestimmelser om kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras 1 miljobalken. Vid
planldggning och i andra drenden enligt plan- och bygglagen ska
miljokvalitetsnormer foljas. Miljokvalitetsnormer har faststallts av
regeringen inom ett antal omraden for att forebygga eller atgérda
miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begrénsat
geografiskt omrade. Normerna ér styrmedel for att pa sikt uppna
miljomélen. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i 5 kap.

miljobalken. Enligt 6 kap. 7 § 2 pkt miljobalken ska en
miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/atgérden medverkar till att en miljokvalitetsnorm
enligt 5 kap. inte foljs.

Det finns idag MKN f0r buller, luft och vatten. MKN kan vara
utformade pa olika sdtt. Vissa anger tydliga gransvirden medan
andra utgdr malsdttningsnormer som anger vad som ska
efterstravas. Gransvirdesnormer kan exempelvis ange
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som inte far overskridas vid
en viss tidpunkt. Exempel pa detta &r MKN f6r luftkvalitet som
anger en viss halt av ett &mne som inte far Gverskridas.
Malsidttningsnormer anger nivaer som ska efterstravas till en viss
tidpunkt eller under viss tidsperiod, exempelvis MKN for buller.

Luft

Den miljokvalitetsnorm som éar relevant att utreda i samband med
drift av tunnelbanan &r partiklar som PM10 vilket innebér partiklar
mindre dn 10 pg. I tabellen nedan redovisas miljokvalitetsnormerna
for partiklar som PM10.

EU har antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv med nya normer for
luftkvalitet som ska uppfyllas senast 2030. Direktivet innehaller
dven nya krav pd utvérdering av luftkvalitet och hur dtgdrdsprogram
for att forbattra luftkvalitet ska upprittas. Direktivet innebér en
skdrpning av grinsvérdena for nagra av de viktigaste
luftfororeningarna sadsom partiklar PM2,5 och PM10 samt NO2.

Normvirde Skydd for Maximalt antal
ménniskors hilsa | overskridande
Arsmedelvirde 40 pg/m? Aritmetiskt
medelvirde
Dygnsmedelvirde | 45 pg/m? 35 ggr per
kalenderar
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Miljokvalitetsnormerna géller generellt 1 utomhusluft men det
forekommer undantag och riktlinjer. I luftkvalitetsférordningen
anges att miljokvalitetsnormerna inte ska tillimpas for luften pa
arbetsplatser samt i vigtunnlar och tunnlar for spirbunden trafik.

Enligt Naturvardsverkets Handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft ska miljokvalitetsnormerna inte heller utvirderas pa
foljande platser:

*Varje plats inom omraden dit allménheten inte har tilltrdde och det
inte finns nagon fast befolkning.

* Fabriker eller industrianldggningar dér samtliga relevanta
bestimmelser om hélsa och sékerhet pa arbetsplatser tillimpas.

* Pé vigars korbana och mittremsa utom om fotgdngare har normalt
tilltrade till mittremsan.

Miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft &r definierat som
”Luften ska vara sa ren att minniskors hélsa samt djur, vixter och
kulturvérden inte skadas”.

Riktvérden sétts med hénsyn till kdnsliga grupper och i tabellen
nedan sammanfattas miljokvalitetsmalen for partiklar som PM10.

Normvirde Skydd for Maximalt antal
méiinniskors hiilsa | overskridande
Arsmedelvirde 15 ug/m? Aritmetiskt
medelvirde
Dygnsmedelvirde | 30 ug/m3 35 ggr per
kalenderér

I de omréden dér luftutbytesschakten planeras har berdkningar
genomforts for halter av partiklar (PM10) som dygnsmedelvirde
90-percentil. Berdkningarna har gjorts for aret 2020 och ska
representera dagens luftkvalitetssituation.

Partikelhalterna ligger runt 20—35 pg/m3 som dygnsmedel och 90-
percentil vid de foreslagna omradena for luftutbytesschakten.
Utifrén resultaten av genomforda berdkningar beddms att
utbyggnaden av tunnelbanan inte kommer att forsvara att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. De féroreningar som
kommer ut genom utblasen fran luftutbytesschakten kommer att
kunna spidas ut effektivt och kommer enbart fa en liten till méttlig
paverkan i luftutbytesschaktens direkta nérhet.

Vatten

Planomradet &r beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsten Mélaren-Riddarfjairden (WA42021115).
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Enligt VISS 2024 har Milaren-Riddarfjirden otillfredsstéllande
ekologisk status och uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.

Miljokvalitetsnormer som ska uppnds édr god ekologisk potential ar
2027 och god kemisk ytvattenstatus ar 2027.

Klassningen for vattenforekomstens ekologiska status baseras pé
miljokonsekvenstypen morfologiska fordndringar och kontinuitet.
Miljokonsekvenstyperna dvergddning och miljogifter har bedomts
till méttlig status.

Statusen for 6vergddning baseras pa att status for naringsdmnen ar
maéttlig 1 recipienten, dock é&r statusen for véaxtplankton god. For
miljokonsekvenstypen miljogifter dr det statusen for sérskilda 16
fororenande dmnen som ir mattlig. Amnen som inte uppnar god
status 1 recipienten dr koppar och icke-dioxinlika PCB:er.

De nuvarande halterna av &mnena i vattenforekomsten far dock inte
oka. For PFOS har ett undantag i form av “’senare mélar” gjorts, till
2027, men atgédrder bor sittas in sa snart som mojligt for att né
maélet. For antracen, kadmium, bly och tributyltenn har undantag
getts i form av “tidsfrister” till 2027, efter bedomning att det &r
tekniskt omdjligt for vattenforekomsten att nd god status innan dess.

Under drifttiden beddms inte projektet forsvara mojligheterna att
uppfylla miljokvalitetsnormer for ytvatten forutsatt att VA-station
anvénds. Utslapp av tunnelvatten 1 vattenforekomsten Mélaren-
Riddarfjarden beddms inte ge en métbar skillnad pa
kvalitetsfaktorniva for uppsatta miljokvalitetsnormer under
drifttiden.

Miljo
Dagvatten

For de platser dir stationsbyggnader foreslds placeras har
dagvattenatgirder som uppfyller tgérdsnivan foreslagits och
dimensionerats. Inom dessa atgarder kommer bade fordréjning av
dagvatten samt rening att ske. For ndgra av omradena berdknas
floden efter fordrojning att minska i forhéllande till dagens
situation, for nigra berdknas floden att 6ka nagot, trots fordrojning,
da de reducerade areorna for dessa omraden 6kar mycket.

Vidare behdver undersdkningar om markforutséttningar tas 1
beaktande och samordning med anslutande omrdden till respektive
station krévs for att sdkerstélla att foreslagna atgérder ar byggbara
och att placering av dagvattenatgirder fungerar. Vidare kravs dven
dialog med Stockholm Vatten och Avfall for att sdkerstilla att de
floden som beréknas belasta befintligt dagvattennét ryms inom
nitets kapacitet. Da stora ombyggnationer dven sker 1 direkt
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anslutning till stationerna behdver hinsyn tas till framtida
avrinningssituation.

Halsa och sakerhet

Omgivningsbuller

Med undantag av passager under vatten i den norra delen av
tunnelstrackningen, bland annat Riddarfjarden, 16per spartunnlarna
under bostadsbebyggelse, allmén platsmark, skolor och forskolor,
anldggningar, kinslig verksamhet och institutioner. For de delar
som inte har bostadsbebyggelse idag finns det planerade
utbyggnadsplaner pa stora delar vilket innebér att antalet bosatta
langs tunnelstrackningen kommer att 6ka. Spartrafik pa réls och i
tunnel ger upphov till vibrationer som sprider sig 1 berget. Om det
finns bebyggelse ovanfor spartunneln medfor vibrationerna att
véiggar och bjélklag borjar vibrera och avger stomljud. Om det inte
finns nagon byggnad uppstar heller inget stomljud, bara en vibration
1 berget som inte hors.

Bostadsfasader som ligger mindre &n 9-10 meter frin ytterkanten pa
ett luftutbytesschakt dér tdgen passerar 1 90 km/h riskerar att fa
maximala ljudnivaer ver 55 dBA. For att de maximala
ljudnivderna ska overskrida 70 dBA ska avstandet mellan
ytterkanten pa luftutbytesschaktet vara mindre &n 2 m.

Risk for olyckor

Med olyckor avses hdandelser som kan orsaka stora konsekvenser
for resendrer, tredje person, omgivningen och personer som arbetar
inom anldggningen.

Det ér framst 1 ndrheten av stationerna som tunnelbaneanliggningen
och personerna som anvénder tunnelbanan beddms kunna péaverkas
av omgivande riskkéllor. En tunnel under mark bedéms vara
skyddad fran paverkan fran riskkillor ovan jord. Identifierade
riskkillor 1 stationernas narhet utgors av transportleder for farligt
gods pé vég och jarnvédg. De huvudsakliga riskkéllorna i form av
transportleder for farligt gods utgors av transportleder som befinner
sig inom 150 meter fran de planerade stationsldgena. Dock har dven
vissa transportleder som dr mer dn 150 meter fran stationsligena
kan rdknas in och eventuellt kan vara bidragande till den totala
riskbilden.

I ndrheten av planomradet finns dven drivmedelstationer och
anldggningar vilka utgér Sevesoverksamhet eller farlig verksamhet
men avstanden till dessa har beddmts vara sa stora att paverkan frén
dessa mot stationsldgena inte beddms vara aktuellt.

Oversvamningsrisk
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Det finns en viss dversvamningsrisk vid planerade stationsentréerna
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet och Ostbergahdjden. Fér de
stationer dar risk for 6versvimning rdder kommer entréhdjder och
fardig golvniva projekteras med rétt hojdniva for att forhindra att
vattnet kan rinna in till stationsentréerna. For station
Ostbergahdjden finns en liten dversvimningsrisk fran en flodesvig
som behodver hanteras i kommande detaljplan f6r omradet.

For tunnelbanans del handlar det frimst om att anpassa
anldggningen till att nederborden 1 framtiden kan bli intensivare,
vilket kan orsaka dversvdmning. Att klimatsékra befintlig och ny
infrastruktur dr av stor betydelse for att minska framtida risker for
oversvimningar.

Befintliga stationsentréer vid Fridhemsplan har idag olika
forutséttningar vid 6versvimningar men overlag bedoms det inte
finns dversvdmningsrisker vid entréerna.

Omradet dér den nya tunnelbaneentrén i Liljeholmen placeras har
en naturlig lutning mot sjon Trekanten och Trekantsparken dér finns
ndgra lagpunkter vilket vatten ansamlas i1 ldgpunkterna i parken till
ett maximalt djup av 0,7 m samt att vattendjupet vid foreslaget lage
for stationsentrén ar 0,2 m

Eftersom stationerna inte ligger i ndrheten av Mélaren eller
Ostersjon beddoms dversvimning till fljd av hdjd vattenniva inte
utgdra ndgon risk. Undantag for Liljeholmen dér vattennivan 1 sjon
Trekanten paverkas av Milaren da de &r sammanldnkade.

Fororenad mark och vatten

Inom planomrédet finns ett antal omraden déar férorenad mark
patriffats. Fororeningar i marken kommer att schaktas bort i
samband med byggnation av tunnelbanan. Genom att ta bort och ta
hand om fororenade massor enligt géllande restriktioner minskar
fororeningsmangden inom tunnelbanans planomrade.

Jordprovtagningar utmed den nya tunnelbanestrickan visar pa
forhojda fororeningshalter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarde for mindre kénslig markanvandning (MKM) for
tungmetaller och polycykliska aromatiska kolviten2 (PAH:er) i
Liljeholmen och Alvsjé.

Enstaka jordprover med PAH:er 6ver MKM har dessutom pavisats
vid Arstaberg. Vid Ostberga forekommer det enstaka provpunkter
med fororeningshalter 6ver MKM med avseende pé tungmetaller.
PAH:er och polyklorerade bifenyler3 (PCB) forekommer dver
MKM vid Liljeholmen.

Provtagningar av grundvatten utmed strickan visar pa stillvis
forhojda halter av metaller samt PAH:er dver rapporteringsgrénsen.
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Klorerande 16sningsmedel pavisades 1 laga halter forutom for tva
provpunkter vid Fridhemsplan och Liljeholmen dér halterna var
mycket hoga. Forhdjda halter av per- och polyfluorerade
alkylsubstanser4 (PFAS) 6ver Statens Geotekniska instituts (2015)
preliminéra riktvirde for grundvatten5 har patriffats vid alla
undersdkta omraden forutom vid Arstafiltet och Alvsjo IP:s
grusplan. Halterna av PFAS ir i de flesta punkter under nivan for
skydd av ytvatten. Oljefororeningar, framst alifater C5-356 och
bensen, har métts upp 1 méttliga till hoga nivaer 1 nigra
provpunkter.

Geotekniska forhallanden

Storre delen av den nya tunnelbanan kommer att vara forlagd i berg.
Bergtunnlar kan 1 princip byggas under alla forutsittningar 1
Stockholms berggrund, men olika forutsédttningar gor det olika
svért. Till goda forutsattningar for byggande 1 berg hor bland annat
bra bergkvalitet och god bergtickning, det vill séga avstandet
mellan tunnelns tak och bergoverytan. Bergkvaliteten bedoms
variera langs med linjen men &r generellt god.

En annan forutséttning som &r av intresse vid planering och
placering av anldggningen ar jorddjupet, det vill sdga avstdndet
mellan markytan och bergdverytan. Uppgiften om jorddjup anvénds
for att bestimma hur djupt anldggningen behover placeras men ar
ocksé en aspekt vid placeringen av de anldggningsdelar som angor
markytan.

Bergforhallanden

Planomrade dér tunnelbanas spértunnlar, stationsbyggnader och
ovriga schaktanldggningar kommer att byggas, utgors uteslutande
av berg med ett antal svaghetszoner, bland annat langs med
Riddarfjérden och Liljeholmsviken, samt spricklandskap som é&r
typiskt for stora delar av Milardalen.

Inom planomrédet finns dessutom ett stort antal underjordiska
anldggningar sdsom andra tunnelbanelinjer, vdg- och
jarnvéagstunnlar, tunnlar for avlopp och ledningar samt
energibrunnar.
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Gabbro, Diorit m.m. Huvudsakligen gnejsig struktur

Amfibolit, Eklogit m.m. Intermediar omvandlad bergart

Oversiktlig bergartskarta. Kartkilla: SGU, 2030a

Jordartsforhallanden

Omrédet dar tunnelbanan planeras ér typiskt for stora delar av
Milardalens kuperade terraing med mindre hdjder med synligt berg
eller tunnare morénjordticke och mellanliggande dalgéngar med
lerjord. De mellanliggande dalsvackorna foljer ofta de huvudsakliga
sprick- och svaghetszonernas orientering. Dar terrdngen generellt dr
lagre kan hojdryggarna vara helt jordtickta, t.ex. i Enskededalens
och Arstafiltet. I omradden med hogre liggande mark saknas i stillet
storre jordlagermaktigheter 1 dalsvackorna och terrdngen dr mer
brant och varierande, exempelvis inom Kungsholmen.
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Vid Fridhemsplan, dir tunnelbanan ska ansluta till den befintliga
stationen, finns mindre svackor i berget dir jorddjup upp mot tio
meter forekommer. Tidigare paverkan och nuvarande
grundvattennivaer gor att det inte bedoms finnas 16s,
sattningskénslig lera inom dessa mindre svackor. Dér kan det inte
uteslutas att det finns 10s, sdttningskénslig lera.

Langholmen och Reimersholme har till stor del synligt berg eller
tacks av ett tunnare moranjordlager.

Vid Liljeholmstorget ligger berggrunden djupt nedskuren till knappt
20 meter under markytan. Det forekommer miktiga fyllningslager
ovan friktionsjord ovan berg i storre delen av omradet mellan
Trekanten och Liljeholmsviken samt Liljeholmstorget och langs
Liljeholmskajen.

Inom Vistberga industriomréde och sparomrédet vid Arsta
kombiterminal samt vid Arstaberg varierar lerméktigheten frén
cirka sex till upp till 15 meter men det forekommer dven ytligt berg
eller morén. Friktionsjordlagret under leran &r tunt.

Aven Arstafiltet har stort varierande jordlagermiiktighet med
omrdden dér bergytan gar upp nidrmare markytan. Generellt
aterfinns de djupaste jordlagren lings med Arstafiltets norra sida
med lerméktigheter upp mot 20 meter.

Inom Orby och Solberga, norr om Alvsjd, framtrider tydligt de
smala lerjordfyllda dalgangarna som mindre spricksystem i
berggrunden gett upphov till. Dessa dr mestadels orienterade 1
nordvistlig till sydostlig riktning.

Mellan Alvsjo och Orby finns ett storre omride med organisk jord
med upp till cirka tre meter méktighet ovan ett cirka 20 meter
méktigt lerlager. Dir Vistra stambanan passerar Stockholmsmaéssan
4r lermiktigheten drygt tio meter. Aven lings med Magelungsvigen
och Alvsjévigen finns miktigare jordlager lings med den
nordvistliga till sydostliga orienterade svaghetszon som passerar
omrédet.

Befintliga anlaggningar under mark

Vid byggandet av tunnelbanan behover befintliga underjordiska
anldggningar beaktas, exempelvis genom att den nya tunnelbanan
anpassas 1 hojd- eller sidled for att undvika konflikt och for att
passera pd ett sdkert avstand. Exempel pé sddana anlédggningar ar
andra tunnelbanelinjer, vig- och jarnvéagstunnlar, tunnlar for avlopp
och ledningar samt energibrunnar.

Aven om direkt konflikt mellan tunnelbana med befintliga
anldggningar undviks, behover arbeten i berg anpassas genom
exempelvis begridnsning av vibrationer i samband med borrning,
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sprangning och arbete med tunnelborrmaskin. Aven arbeten med
bergforstiarkning och tdtning kréver anpassningar mot befintliga
anldggningar.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska félt uppstdr 1 omgivningen till varje elektrisk
ledare eller komponent som dr stromforande. Elektromagnetiska falt
bestdr av tva olika filt, elektriska félt och magnetiska félt. Bade de
elektriska och magnetiska falten avtar med avstandet fran killan.

Avstandsavtagandet varierar beroende pd elektriska killor. Om
strbmmen dr en likstrom bildas ett statiskt magnetfalt, ar det en
véxelstrom bildas ett vixlande magnetfdlt men ifrdga om negativ
hilsopaverkan handlar det enbart om vixlande magnetfalt.

Elektromagnetiska falt utmed planerad tunnelbanestrackning mellan
Fridhemsplan och Alvsjé forekommer fran befintliga kraftledningar
samt fran befintlig jirnvég, sparvig och ovanmarkliggande
tunnelbanelinjer, kraftforsorjningsstationer och teknikbyggnader. I
ovrigt forekommer elektromagnetiska failt 1 begrdnsad utstrackning,
fran exempelvis verksamheter.

Hydrologiska forhallanden
Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och 1 sprickor
och spricksystem i berg. Magasin 1 jord kan vara slutna eller 6ppna,
och forekommer som antingen ett vre eller ett undre
grundvattenmagasin. Grundvattenbildningen till jord och berg &r
beroende av topografin, jordarternas vattengenomslépplighet,
nederbord, ytavrinning och avdunstning.

Potentiella grundvattenmagasin i jord har identifierats inom
utredningsomrédet for grundvatten men det forekommer dven
grundvatten utanfor dessa magasin.

Grundvattenforhdllanden pa Kungsholmen préglas av regionala
svaghetszoner och Kungsholmens branta topografi. Grundvatten 1
jord forekommer framst i friktionsjorden i dalgdngarna.

Vid Liljeholmen férekommer grundvatten i friktionsjordlagret
under lerjorden och i fyllningslagren. I parken mellan
Liljeholmstorget och sjon Trekanten motsvarar grundvattennivierna
sjons niva.

Vid Arstaberg varierar marknivan, jordlagrens miktighet och
bergnivaerna i hog grad och det undre grundvattenmagasinet ér
darfor troligen uppdelat i flera mindre magasin.
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Grundvattenmagasinet inom Arstafiltet ér ett storre
sammanhéngande magasin som &r kénsligt for
grundvattenpaverkan.

Omradet kring Alvsjo och Orby slott omges av hdjdpartier vilket
avgransar grundvattenmagasinet. I kartor frén tidigt 1900-tal
markerades omradet som vatmark och det har tidigare funnits en sjo
1 omrédet. Omradesavrinningen sker via en dagvattentunnel,
Alvsjo-Milartunneln. Grundvattennivén ligger marknira, cirka en
meter under markytan. Inom bostadsomradet vid pendeltigstationen
i Alvsjo ligger grundvattennivén ligre, ner till cirka 4 till 5 meter
under markniva.

Inga grundvattenforekomster som omfattas av
vattenforvaltningsférordningen 2004:660 finns i nidrheten av
tunnelbanan.
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Ytvatten

Mailaren-Riddarfjarden (WA42021115) &r en vattenforekomst med
beslutade miljokvalitetsnormer. Milaren-Riddarfjérden ér
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ndringsrik med hoga halter av fosfor samt 6verskrider riktvarden
avseende miljogifterna: antracen, bly, kadmium, PFOS och TBT.
Mailaren-Riddarfjardens ekologiska status dr klassad som
Otillfredsstillande och dess kemiska status ér klassad som uppnar ej
god. Miljokvalitetsnormerna dr beslutande till Mattlig ekologisk
status ar 2027 samt god kemisk status ar 2027, med undantag {or
polybromerade difenyletrar och kvicksilver.

Inga atgérder far genomforas inom vattenféorekomsten som riskerar
att forsdmra kemisk eller ekologisk status.
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Vattenforekomsten Mdlaren-Riddarfjirden. Kdlla: FUT

Vattenskyddsomrade

Planomradet ingér i skyddszon for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, for vilket sérskilda skyddsforeskrifter géller. I
foreskrifterna regleras bland annat hantering av spillvatten,
dagvatten och mark- och anldggningsarbeten.

Vattenskyddsomradet bestdr av fyra vattentiktszoner vid respektive
vattenverk samt en primir och en sekundér skyddszon. Den priméra
skyddszonen omfattar angivet vattenomrade i Ostra Milaren samt
landomradet intill 50 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand.
Den sekundira skyddszonen bestir av landomrade inom vilket det
sker en direkt avrinning mot Ostra Milaren eller dir dagvatten
naturligt eller tekniskt (via ledningar) avrinner mot Ostra Milaren.
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Kulturmiljo

Fridhemsplan

Fridhemsplan dr beldgen inom riksintresse for kulturmiljovarden,
Stockholms innerstad med Djurgarden. I tunnelbanestationens
omland finns ett flertal av riksintressets uttryck sdsom stadens
siluett med jamn byggnadshdjd, arsringar, stadsbyggandet runt
sekelskiftet 1900, 1900-talets stadsbyggande och
bebyggelseutveckling.

Omrédet kring Fridhemsplan priaglas av den traditionella
stenstadens rutnitskvarter med innehéllande av byggnadsminnen
och kyrkor samt ett stort antal gron- och blaklassade byggnader
(enligt Stockholms stadsmuseums klassificering) vilket speglar de
hoga kulturmiljovarden som ar representerade pé platsen.

Liljeholmen

Liljeholmen blev under slutet av 1800-talet Stockholms forsta
industriférort med tillhdrande arbetarbostdder. Till viss del finns
fortfarande industribebyggelsen kvar, exempelvis i
Lovholmsomradet och delar av Liljeholmen dir industribyggnader
priglas av stora byggnadsvolymer i varierad alder och karaktir.
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F Iygoto over Nybohov och Brannkyrkahallen Liljeholmens statlon under
byggnad dr 1961. Kdlla: Sparvigsmuseet

Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga

Det stora landskapsrummet Arstafiltet korsas av gamla Gota
landsviig med medeltida anor. Stadsdelen Arsta byggdes ut 1940
som d4 var en av Stockholms strsta stadsdelar. Arsta Gard ir en
girdsanldggning som formodligen hirstammar frdn medeltiden.
Huvudbyggnaden har fordndrats ver tid och karaktériseras av en
ombyggnad som gjordes i slutet av 1795.

Omradet Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga bebyggdes i storre
skala under 1940—1960-talet da bland annat Arsta
centrumanldggning uppfordes med offentliga lokaler som teater,
bibliotek, stadsdelsforvaltning och Folkets hus. Det utgdr ett av
landets tidigaste exempel pa en sa kallad grannskapsenhet, med
“torget som vardagsrum”.
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Arsta Torg dr 2000. Killa: Stadsmuseet

Bebyggelsen i Ostbergahdjden och Ostbergabackarna uppfordes
under 1960-talet. Bilgatorna gar runt omradet, medan de inre
delarna ar helt bilfria. Samtliga hus fick en néstintill identisk
utformning och variation skapades med de dekorativa stora
emaljmalningarna som ursprungligen prydde varje entré. Ett flertal
av emaljmalningarna finns kvar men majoriteten har tagits bort i
samband med ombyggnad.

Alvsjé

Alvsjo gard omnéimns redan &r 1514. Under 1850-talet sildes delar
av Alvsjd gards mark for att gora det mojligt att dra fram
stambanan. Dess strickning Stockholm-Sddertélje blev klar 1860.
Vid tiden da stambanan uppfordes fanns ingen bebyggelse 1
omradet forutom herrgarden och tillhérande byggnader och det som
idag finns kvar av garden dr huvudbyggnaden och den falurdda
rittarbostaden med véllingklocka. Stockholmsmaéssan uppfordes ar
1967 och invigdes 1971.

Omrédet har en varierad och brokig karaktir dir Alvsjo gard utgor
den dldsta bebyggelsestrukturen inom centrumomradet. Norddst om
stationsomradet och méssan finns Brannkyrka kyrka som
ursprungligen uppfordes under 1100-talet.
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Alvsjé station, 1 890-tal. Killa: Jarnvdgsmuseet
Fornlamningar

Fornldmningar dr skyddade och ingrepp kréver tillstdnd enligt 2
kap. 6 § kulturmiljolagen. Tillstind fran ldnsstyrelsen behdvs for att
flytta, ta bort, griva ut, ticka Over, dndra eller skada en
fornlamning.

Inom paverkansomrade for grundvatten har tio fornlamningar
identifierats varav fyra av de bedoms vara potentiellt kdnsliga for
grundvattenfordndringar. Inom tunnelbanans planomrade har
ddremot inga fornldmningar identifierats som kan paverkas av
utbyggnaden av tunnelbanan.
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Paverkansomrdde for grundvatten. Kdlla: FUT

Byggnadsminnen

Byggnadsminnen &r kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer
och anldggningar vilka byggnadsminnesforklarats enligt
bestimmelser i1 kulturmiljélagen, KML.

Omrédet kring Fridhemsplan och dess omnejd priglas av den
traditionella stenstadens rutnétskvarter med innerstadsbebyggelse
dér finns ett antal byggnader forklaras som byggnadsminnen, t.ex.
S:t Gorans gymnasium.

Sociala forhallanden

Sociala varden i kollektivtrafikens miljoer

Kollektivtrafik kan vara ett konkret verktyg for att Gverbrygga bide
fysiska och mentala barridrer mellan omraden, tillgédngliggora
malpunkter och service for fler grupper och skapa mojligheter for
mdten mellan invénare fran olika delar av staden.

For stads- och transportplanering innebér det bland annat att
motverka segregation, utjdimna skillnader 1 livsvillkor och att verka
for ett samhalle dir alla grupper kan vistas och rora sig pa jdmlika
villkor. Studier visar att 6kad rorlighet i staden kan motverka
segregationens negativa effekter. Kollektivtrafiken dr darfor sirskilt
betydelsefullt for att 6ka rorelsefrihet och tillgdnglighet hos grupper
som saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns gruppen barn, men
ofta ocksa personer med olika funktionsnedsattningar, samt
invanare med laga inkomster och invénare i socioekonomiskt utsatta
omraden och livssituationer. Kollektivtrafiken dr ocksé viktig for
fossilfritt resande och den nodvéndiga omstéllningen till ett hallbart
samhdlle.

Sociala konsekvenser

I arbetet med jérnvigsplanen for den nya tunnelbanan har en
socialkonsekvensbeskrivning tagits fram. Inom begreppet social
héllbarhet ryms till exempel trygghet, sikerhet, tillginglighet, hélsa,
jamlikhet, tillit och delaktighet.

Den nya tunnelbanan utgdr en del av pagdende stadsutveckling och
ar central som katalysator for social hallbarhet genom kopplingen
mellan innerstaden och de sodra delarna av Stockholm.

Arbetet med socialkonsekvensbeskrivningen bidrar till kvalitet 1
projektet genom att tillfora kunskap om hur
tunnelbaneutbyggnadens niromrade kan anvéndas for att minska de
negativa effekterna som uppstéar under byggskedet. Det paverkar
utformningen av stationerna for att uppna goda forutsittningar for
att alla resendrer ska vara trygga.
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Resultatet av socialkonsekvensbeskrivningen visar att nir
tunnelbanan &r utbyggd och i drift beddms dess bidrag till sociala
virden vara overvigande positivt.

Service

De nya tunnelbanestationerna placeras inom befintlig stadsmiljo
och planerad stadsutveckling. I stationernas nérhet och omnejd
finns tillgang till service som centrum, institutioner, sjukhus och
diverse malpunkter samt samhallsservice sasom skola och forskola,
socialtjanst och dldreomsorg.

Trafik

Ytan framfor den nya tunnelbaneentrén mot Trekantsparken, i
anslutning till Liljeholmens grénd, planldggs som gata. Gatan ska
mdjliggora angdring till den nya tunnelbaneentrén samt till de
planerade kontorsbyggnaderna véster om entrén.

Vid Alvsjd station kommer en del av fastigheten Misshallen 1
planldggas som torg for att mdjliggora angoring till stationen.

Stationerna Fridhemsplan, Arstaberg och Ostbergahdjden ligger
utmed befintligt gatunit medan station Arstafiltet placeras utmed en
huvudgata i den kommande stadsutvecklingsstrukturen.

Konsekvenser

Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad
uppfora cirka 48 500 bostidder 1 tunnelbanans influensomrade. En
utbyggd tunnelbana skapar forutsittningar for en framtida tét,
miljovinlig och klimatsmart stad.

En stédrk kapacitet for kollektivtrafik bedoms viktigt for att
mdjliggora for nya planerade bostdder lings med tunnelbanans
malpunkter. Planen bidrar till den regionala tillvixten och de
uppsatta malen for stadsutveckling kopplade till bostadsforsorjning.

Stads- och landskapsbild
Fridhemsplan

Den nya stationen i sig bedoms inte ge ndgra effekter pa stads- och
landskapsbild da det inte ska byggas nagon ny entrébyggnad.
Brandgasschaktet pa Fridhemsgatan i sldnten nedanfor
Kungsholmens grundskola bedéms dock ge mattliga negativa
effekter pa stads- och landskapsbilden, dé trdd avverkas och
schaktoverbyggnaden blir ett framtrddande element 1 gatuvyn.
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Konsekvenserna for stads- och landskapsbilden bedéms som
madttligt negativa.

Luftutbytesschaktet pd Fleminggatan beddms ge sma eller inga
negativa effekter pa stadsbilden, da 6verbyggnaden utformas som
en lag sarg med galler och forvéntas integreras 1 gatans trafikmiljo.
Det bedoms inte i negativa konsekvenser for stads- och
landskapsbilden eftersom schaktoverbyggnaden endast bestar av en
lag sarg med galler.

Den befintliga hardgjorda ytan dir arbets- och
servicetunnelmynning placeras beddms péverkas pa ett sitt som ger
mycket sma negativa effekter eftersom ytan redan ar ianspraktagen.
Déremot bedoms ingreppen i det vegetationsklddda berget 1
anslutning till drivmedelsstationen och bostdderna pa
Drottningholmsviagen medfora méttliga negativa effekter for stads-
och landskapsbild i och med forlusten av upplevelsevérden for
boende och passerande. Omrédet har ett hogt virde avseende
landskapsbild.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden bli mattligt negativa.

: Llndhagensplan ; .
Illustratlon Arbetstunnelmynning vid Lindhagensplan. Kdilla:FUT

Liljeholmen

Stads- och landskapsbilden vid Liljeholmen beddms péaverkas av
den nya stationsbyggnaden pa ett sétt som ger sma positiva effekter.
Graden av de positiva effekterna beror till stor del pa utformningen
av bade byggnad och allmén plats, liksom kopplingen mellan det
hogre beldgna Liljeholmstorget och den ldgre beldgna parken.

Med omsorgsfull gestaltning for trygghet och trivsel kan platsen
utvecklas frin att vara en mork baksida och svéardefinierad
angoringsplats/atervindsgrénd till att bli ett mer stadsméssigt rum
dér torg moter park och bjuder in till aktiviteter och vistelse.
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Vid aterstéllning av Trekantsparken finns mojlighet att koppla
parkens gestaltning till tunnelbanan si att rumslighet och
orienterbarhet vid Liljeholmsgrind 6kar med tydligare strak och
utblickar.

Vid avvigning av de sma positiva effekterna av stationsbyggnaden
gentemot de mattliga negativa effekter som uppstér i och med de
relativt omfattande ingreppen i Trekantsparkens vegetation, bedoms
sammantaget att sma positiva konsekvenser uppsta i stads- och
landskapsbilden.

Luftutbytesschaktet pa Liljeholmskajen bedoms ge sma negativa
effekter pa stadsbilden. Ytan nyttjas idag som parkeringsplats, men
ar vél synlig bade norrifrdn och séderifran.

Etableringsomraden for arbetstunnel ldngs Sodertiljevigen och
schaktoverbyggnad for luftutbytesschaktet vid Hagerstensvigen
bedoms inte fa nigra negativa konsekvenser pa stads- och
landskapsbilden dé dessa planeras ldngs med hart trafikerade vigar
med l1aga skonhets- och upplevelsevirden.

Arstaberg

Tunnelbanans entré och anslutande allmén plats bedoms ge stora
positiva effekter pa stadsbilden, da omradets karaktir och identitet
forstarks tydligt. Rumsligheten bedoms 6ka 1 och med att strik blir
tydligare och trafikknutpunkten far en béttre gestaltning jAmfort
med dagens situation som priglas av relativt splittrade stadsbild.

Konsekvenserna av luftutbytesschaktet vid Sjoviksbacken pé stads-
och landskapsbilden bedoms som sma negativa dé en liten del av
ordrd naturmark tas i ansprak for schaktdverbyggnaden. Aven
konsekvenserna av brandgasschaktet vid Arsta Skolgrind beddms
som sma negativa da schaktoverbyggnaden delvis inkrdktar pa
ging- och cykelbanan.

Arstafiltet

Stationsentrén bedoms bidra med maéttliga positiva effekter pa den
nya stadsbilden, da tillgang till kollektivtrafik i nirheten av
bostédder, handel och service ger tydligare strak, béttre
orienterbarhet och storre rumslighet. Méttliga positiva konsekvenser
beddms uppsta for stads- och landskapsbilden.

Ostbergahojden

Den nya stationsbyggnaden kommer att vara integrerad i ett nytt
bostadshus som tar en del befintlig bostadsndra gronska i ansprak.
Detta bedoms ge smi negativa effekter for stads- och
landskapsbilden, vilka vigs upp av mattligt positiva effekter pa
stads- och landskapsbilden i tunnelbanans driftskede. Tillgang till



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

Stockholms
stad

Planbeskrivning
Sida 100 (154)

kollektivtrafik i ndrheten av bostidder, handel och service ger
tydligare strik, béttre orienterbarhet och storre rumslighet.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden bli méttligt positiva.

Schaktoverbyggnaden for luftutbytesschaktet pd torget intill
Ostbergaviigen bedoms ge méttligt negativa effekter pa stads- och
landskapsbild pa grund av sin storlek och framtrddande placering
som paverkar stréket och delvis skymmer utblickar fran norr, Ost
och viést.

Schaktdverbyggnaden intill Ostbergabackarna mot Liseberg
beddms ge sma eller inga negativa effekter pa stads- och
landskapsbilden, d& den placeras nira idrottsplatsen i en slént
mellan en gata och cykelstrak dér vegetationen kommer att
aterstéllas. Inga konsekvenser bedoms uppsta for stads- och
landskapsbilden.

Alvsjd

Tunnelbanans entré placeras i en fristdende byggnad mellan
pendeltaget och Stockholmsmaéssan.

Stora ingrepp 1 befintlig vegetation gors for att anldgga
stationsbyggnaden och anslutande allmin plats. Effekterna i
driftskedet bedoms trots detta bli mattligt positiva, d& det finns goda
mojligheter att gestalta stationsomradet som ett gront, offentligt
rum. Genom att koppla de olika nivierna kan rumslighet och
orienterbarhet i kollektivtrafikstraket stirkas. Konsekvenserna for
stads- och landskapsbilden bedoms dérfor bli smé positiva.

Naturmiljo

Den paverkan pd naturmiljon som tunnelbanan innebér for drifttiden
ar kopplad till ianspraktagande av naturmark. De omraden som
berdrs av tunnelbanans ianspraktagande av mark utgors frimst av
urban stadsmiljé men dven ett antal park- och naturmiljder.

Markanspréken har optimerats for att minimera paverkan pa
virdefull naturmilj6 och for att si fa trdd som mojligt paverkas.

Fridhemsplan

Brandgasschaktet vid Fridhemsgatan och det tillfélliga
markanspraket som behdvs paverkar en grasbekladd slant med
patagligt naturvdrde. Minst tre védrdefulla trdd kommer att behdva
tas ned och eventuellt ytterligare en viardefull lind kan komma att
paverkas, vilket berdr en enkelsidig biotopskyddad lindallé.
Effekter pa naturmiljon bedoms vara sma-mattligt negativa.
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Mynningen av arbets- och servicetunneln vid Lindhagensplan samt
det tillfalliga markanspraket innebér ingrepp 1 en slant med
adellovtrad som har klassats med patagligt naturvérde. I sldnten
finns enstaka grova 16vtrad 1 form av 16nn, ek och ask samt gamla
tallar som bedoms vara minst 100-150 &r. Fyra till fem vérdefulla
trdd kommer péverkas eller behova tas ned.

Grisytor vid cirkulationsplatsen Lindhagensplan kommer att tas i
ansprak for tillfalligt markansprak och dar kommer fem yngre
16vtrdd behdva tas ned. Lindhagensplan med tunnelpéslag och
tillfalligt markansprak bedoms ge maéttligt negativa effekter.

Liljeholmen

Luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden med tillhérande
tillfalliga markansprak péverkar en biotopskyddad lindallé men
bedoms ge ringa-mattligt negativa effekter.

Vid station Liljeholmen innebér det tillfdlliga markanspraket
intrang 1 Trekantsparken. Flera trdd kommer att paverkas och en
biotopskyddad allé riskerar att paverkas. Effekter pa naturmiljon
bedoms séledes vara sma-maéttligt negativa.

Luftutbytesschaktet vid Hégerstensvigen och dess tillfdlliga
markansprak paverkar en ddellovskog med hogt naturvirde och en
intilliggande sldant med visst naturvérde dér en till tva virdefulla
trdd kommer att behova tas ned. Det tillfalliga markanspraket har
optimerats sa att sd fi trid som mojligt pdverkas. Den permanenta
anldggningen tar i ansprak en mindre del av bada
naturvirdesobjekten. Luftutbytesschakt och tillfalligt markansprak
beddms ge mattligt negativa effekter.

Arstaberg

Det tillfalliga markanspréaket for luftutbytesschaktet vid
Sjoviksbacken innebér intrdng i tre naturvardesobjekt, ett med hogt
naturvdrde och tvd med pétagligt naturvarde. Luftutbytesschaktet tar
mark 1 ansprak som utgdrs av ett av naturvirdesobjekten med
patagligt naturviarde som utgors av hallmark. Flera naturvardsarter
paverkas men det bedoms att luftutbytesschakt och tillfalligt
markansprak ge sma-mattligt negativa effekter.

Vid stationsldget kommer flera trdd behova tas ned pa grund av det
tillfalliga markanspraket, diribland ett véirdefullt trdd och en
biotopskyddad allé. Arstaberg stationslige och tillfilliga
markansprak bedoms ge smi-méttligt negativa effekter.

Det tillfilliga markanspriket for arbetstunneln Arstakrossen berdr
en gronyta som klassats med visst naturvirde och enstaka yngre trad
kommer att behdva tas ned och naturvardsarten renfana péverkas.
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Arstafiltet

Det tillfélliga markanspréket beror gronytor dér det finns tva
naturvirdesobjekt med visst naturvirde. Flera yngre trdd kommer
att behdva tas ned. Aven ett dike med visst naturvirde paverkas.
Konsekvenser for naturmiljon bedéms darfor vara sma negativa.

Ostbergahojden

I ansprakstagande av mark for tillfdlliga markanspriket for
luftutbytesschaktet vid Ostbergavigen paverkar en blandskog med
patagligt naturvarde da behover flera trad tas ned, varav ett
vérdefullt trad. Stationsldgets tillfalliga markansprak innebar
intrang 1 gronytor ddr tva naturvardesobjekt med visst naturvarde
paverkas. Vidare kan tva virdefulla trad paverkas eller behova tas
ned samt tvé biotopskyddade alléer och flera naturvardsarter
paverkas. Alléerna ér enkelsidiga och gir utmed en parkeringsyta
vid Sibbarpsgriind respektive utmed Ostbergabackarna.

Behov av dispens fran generella biotopskydd inom jarnvégsplanens
markansprak hanteras inom jarnvéigsplanens process som pagar
parallellt med foreliggande detaljplan. Skulle dispens krdvas utanfor
jarnvagsplanens markansprak hanteras det i separata processer.

Vidare paverkar tillfalligt markansprék for luftutbytesschaktet vid
Ostbergabackarna en tallslint med patagligt naturvirde och en slint
med buskar och 16vtrid med visst naturvirde Aven flera dldre trid
kommer att paverkas, varav ett ar klassat som sarskilt skyddsvart
tridd. Sammantaget bedoms att konsekvenser for naturintranget vid
de olika platserna vara mattligt negativa.

Alvsjo

Paverkan p4 naturmiljon vid luftutbytesschaktet intill Abyvigen
beddms vara ringa eller inga da enbart ndgra bollpilar behover tas
ned. Daremot bedoms konsekvenser pd naturmiljon for omradet dar
stationen placeras samt dess tillfdlliga markansprak, bli mattligt-
stora negativa i och med att en parkmiljo med hogt naturvérde tas i
ansprak. Ett flertal trdd kommer att behdva tas ned, varav flera ar
sarskilt skyddsvérda trdd samt véirdefulla trad. Tillfalligt
markansprak for stationsldget medfor dven ett intrang i ett
naturvirdesobjekt med hogt naturviirde som tillhér Alvsjo gard.

Tillfilligt markansprak for arbetstunnel vid Alvsjd IP tar frimst i
ansprak en grusplan men éven tva naturvirdesobjekt, ett med
patagligt naturviarde och ett med visst naturvédrde. Markanspréaket
medfor att enstaka trad kommer att behdva tas ned, daribland tre
vardefulla trdd samt att ett flertal naturvardsarter paverkas. Har
bedoms konsekvenserna pa naturmiljon bli sma till mattliga.
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Fladdermoss

En fordjupad artinventering av fladdermdss, som &r fridlysta enligt
4a § artskyddsforordningen, utférdes under 2023. Inventering har
utforts vid Lindhagensplan, Trekantsparken, gronomradena

kring Ostberga samt vid Alvsjo gard. Vid inventeringen har
fladdermdss pétriffats vid Lindhagensplan, Trekantsparken samt
gronomradena kring Ostberga.

Fladdermusaktiviteten vid Lindhagensplan var generellt 1ag och
slutsatsen fran inventeringen &r att Lindhagensplan inte 4r en artrik
miljo med avseende pé fladdermoss och att miljon beddms inte
nyttjas som fortplantningsomrade men fodosdkande fladdermdss
forekommer, vilka ocksa nyttjar omradet for passage.

Trekantsparken dr daremot en betydelsefull lokal for fladdermdss,
dar fyra eller fem olika arter noterades. Fladdermusaktiviteten var
lag under fortplantningen men hog vid migration. Trekantsparken
och sjon Trekanten i Liljeholmen bedoms ha betydelse som
fodosoksomrade och sannolikt ocksa som fortplantningsomrade och
parningsrevir for fladdermdss. I synnerhet bedoms omradet vara
betydelsefullt for arterna vattenfladdermus och dvirgpipistrell.

For Ostberga omréidet har tidigare genomford inventering frén juni
och augusti 2022 i samband med detaljplanen for Ostberga norra
anvints. Resultaten visar att Ostberga har ménga arter, déir minst
fem olika arter noterades. De flesta arterna dr forbipasserande men
nordfladdermus nyttjar omradet som fodosoksmiljo men bedoms att
omradet inte dr ett fortplantningsomréade.

Vid Alvsjo gird noterades inga arter under vare sig
fortplantningsperioden eller migrationsperioden och omradet
bedoms dérfor sakna betydelse for fladdermdss. Troligtvis beror
detta pa de omfattande ljusfororeningar som finns i omgivningarna
kring Alvsjo gérd.

En skyddséatgérd for att begrinsa exponeringen av artificiellt ljus for
fladdermdss dr att under byggtiden begrinsa ljusexponeringen mot
naturmiljder vid Lindhagensplan, Trekantsparken och Ostberga.

Om ovanstdende skyddsatgird genomfors under byggtiden bedoms
inte att tunnelbanan till Alvsjo utloser forbud enligt 4 a §
artskyddsforordningen. Ingen péverkan pa andra arter innebér
forbud enligt artskyddsforordningen.

Groddjur

I samband med naturvirdesinventeringen identifierades en fuktig
grismark med flera vattenforande diken 6ster om Abyleden, soder
om Bréinnkyrka kyrka. Omradet bedomdes ha potential som
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lekvatten for groddjur och dérfor utférdes en groddjursinventering
vid tvé tillfdllen under viren 2023.

N X T

b 3 TECKENFORKLARING
T‘ Stationslage

s m— Sparlinje
I L "I Paverkansomrade

g Inventeringsomrade
{ (] groddjur

Oversiktskarta éver inventeringsomrddet beldget viister om Abyvigen och
norr om Huddingevdgen. Kdilla: FUT

Under faltinventeringen patrdffades vanlig groda i1 vattensamlingar 1
den sydvistra delen av inventeringsomradet. Vid det andra
féltbesoket patriffades inga groddjur eller romklumpar inom
omrédet. Det kunde inte heller identifieras DNA fran groddjur via
de vattenprover som togs fran inventeringsomrédet vid det forsta
besoket. Sammantaget tyder detta pa att populationen i omradet ar
liten och omrédet inte anvints som lekvatten under 2023 utan att
grodorna framst anvinder vattensamlingarna som fodosokslokal.

Da inga lekvatten kunde identifieras och inga markansprak kommer
att goras inom inventeringsomradet bedoms att utbyggnaden av
tunnelbanan till Alvsjd inte paverkar groddjuren negativt.

Miljo
Miljokonsekvensbeskrivning

Léansstyrelsen godkdnde den 10 mars 2025
miljokonsekvensbeskrivningen som tagits fram for utbyggnaden av
tunnelbanan till Alvsjo. Miljokonsekvensbeskrivningen finns
tillgdnglig som bilaga till bdde detaljplanens och jarnvagsplanens
handlingar pa Stockholm stads hemsida respektive pa Region
Stockholms sérskilda webbplats for tunnelbaneutbyggnaden.

Miljobedomning

Léansstyrelsen beslutade den 10 november 2021 att utbyggnaden av
tunnelbanan till Alvsjo kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Stadsbyggnadskontoret instimmer 1 lansstyrelsens
beddmning och beslutar foljaktligen att genomférandet av
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detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopéverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska darfor upprittas i enlighet
med bestimmelserna i miljobalken 6 kap 11§. FUT uppréttar
jarnvégsplanen med tillhérande MKB. I och med det samordnade
forfarandet kommer detaljplanen att nyttja jirnvigsplanens MKB.

De aspekter som gor att planerna kan antas medfora betydande
miljopdverkan under byggtiden beddms vara:

e Mark och vatten

e Kulturmiljo

e Stadsbild

e Rekreation

e Naturmiljo

e Buller, stomljud och vibrationer

o Luftkvalitet

e Elektromagnetiska filt

e Riksintressen for kommunikationer, kulturmiljovarden och
yrkesfiske

Miljopaverkan under drifttiden

Grundvatten

Ytvatten

Fororenade omraden och grundvattenkvalitet
Klimatanpassning och skyfall

Klimat och naturresurshillning

Motivering till beslutet

Till grund for Lansstyrelsen beslut har FUT sént in ett samrads-
underlag. Av 8 a § Férordning (2012:708) om byggande av jairnvag
foljer att samradsunderlaget ska uppfylla kraveni 8 § och 9 § 1 pkt
miljobeddmningsférordningen (2017:966) (MBF). Vid
beddmningen av om ett projekt kan antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt 2 kap. 4 § lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag, ska ldnsstyrelsen utga fran kriterierna som foljer av 10 § 1-
3 och 11-13 §§ MBF.

Léansstyrelsens sammanviagda bedomning ar att
tunnelbaneutbyggnaden beror titbebyggda och virdefulla omraden
inom Stockholms stad. Oavsett val av strackning och djup sé& gor
Linsstyrelsen beddmningen att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan pa grund av byggnationens komplexitet,
omfattning och miljons kéinslighet.

Stallningstagande 4:33b PBL

Stadsbyggnadskontoret har beslutat, enligt 5 kap 11a § PBL, att
detaljplanens genomforande kan antas medfora sddan betydande
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miljopéverkan som avses 1 6 kap. miljobalken och anslutande
bestimmelser.

Bedomningen gjordes utifrdn planens omfattning, lokalisering och
potentiella miljoeffekter, i enlighet med kriterierna i
miljobedomningsforordningen (2017:966). Beslutet baserades pa
lansstyrelsens bedomning (beslut 10 november 2021, Dnr 343-
67089-2021), samradsunderlag samt upprittad
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ér godkind av
lansstyrelsen (beslut 7 mars 2025, Dnr 62555-2024).

Inom utredningsomradet finns kulturmiljovéarden av savil nationellt
som lokalt och regionalt virde och det finns flera skyddade
byggnader som var och en har lag talighet for skador och
fordndringar. Det finns dérfor risk att flertalet kulturvarden kan
komma att paverkas, frimst under byggskedet med anledning av de
tillfalliga markanspraken som d4 kommer att behdvas.

Inom utbredningsomradet finns ett flertal kénda och okdnda
fornldmningar som kan paverkas. Vidare finns omrdden med héga
naturvirden, sdsom tva nyckelbiotoper, naturminnet Palsundsberget
och naturreservatet Arstaskogen-Arstaholmar samt skyddade
omrdden som eventuellt kan paverkas.

Det finns risk for paverkan pa ytvattenforekomster (fem
vattenforekomster berors direkt samt vattenforekomsten Strommen
som &r beldgen dster om planomréddet). Risken for paverkan pé
ytvatten relaterar framst till eventuell spridning av befintliga
fororeningar inom omradet, via mobilisering av fororeningar i
relation till grundvatten, genom grundvattendranering och om det
forekommer sulfidhaltig berggrund. Det &r viktigt att beakta den
sammantagna effekten av grundvattenpaverkan da fordndringar i
grundvattennivéer kan leda till att befintliga mark- och
grundvattenfororeningar mobiliseras och sprids. Vidare kommer
tunneln att placeras under stora bebyggda omraden som delvis dr av
kulturhistoriskt virde. Den huvudsakliga paverkan som kan antas
ske vid byggskedet dd vibrationer och fordndringar av grundvattnet
kan leda till skador i kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Storningar under bygg- och driftskedet eftersom vibrationer och
stomljud kan transporteras i berg upp till bostdder och kan innebéra
oldgenhet for manniskors hilsa.

Vidare bedomer Lansstyrelsen att projektet kommer att krava
omfattande samordning med andra projekt med anledning av de
tillfalliga markansprdken som behdvs under byggskedet samt de
permanenta markansprak som behdvs for fraimst
stationsbyggnaderna ovan jord.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att riskerna kan hanteras genom
atgérder som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, inklusive
grundvattenskyddsétgérder for att forhindra sattningar och
fororeningsspridning, dagvattenatgéirder for att minska
oversvimningsrisker, bullerddmpande dtgirder for att begransa
storningar samt tekniska l6sningar for att sékerstélla stabilitet vid
spardragning.

Ovriga miljofragor som har betydelse for projektet har studerats
under planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.

Upphavande av strandskydd

Inom det samordnade forfarandet tas, parallellt med detaljplanen,
aven en jarnvagsplan fram. Vid byggande av jairnvag provas
strandskyddet inom ramen for jdrnvagsplaneprocessen. Det innebér
att strandskyddet for de omraden som omfattas av jairnvagsplanens
permanenta markansprak inte behdver upphévas i detaljplanen.

Diaremot behdver strandskyddet upphédvas for allmén platsmark
(GATA 1) 1 anslutning till stationsbyggnaden 1 Liljeholmen, samt
for tvd omraden som planldggs som kvartersmark och som inte
ingdr 1 jdrnvédgsplanens permanenta markansprak.

Bestdmmelser om upphdvande av strandskydd inom dessa delar av
planomrédet har dérfor inforts i plankartan. Enligt plan- och

bygglagen (4 kap. 17 §) far kommunen upphéiva strandskyddet om
det finns sérskilda skél och om intresset av att ta omrédet 1 ansprik
pa det sitt som planen avser viger tyngre dn strandskyddsintresset, i
enlighet med miljobalken (7 kap. 18 d §).

Inom rétt skrafferat omrade
ar strandskyddet upphavt
inom allméan platsmark.,

Inom blatt skraf‘fera,t"t;mréde
ar strandskyddet upphavt
inom kvartersmark.

Omraden ddr strandskyddet upphdvs for allmdn platsmark (rott
skrafferat) och for kvartersmark (blatt skrafferat). Den illustrerade réda
linjen markerar ett avstand pd 100 meter frdn sjon Trekantens strandlinje.
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1293 kvm

Det sammanlagda omrade ddir Strandskyddet upphdvs, inom bdde allmdn
platsmark och kvartersmark, uppgar till cirka 1 513 kvm.

Skal for upphavande av strandskydd

Att upphéva strandskyddet genom bestimmelser i en detaljplan
forutsitter att det finns sarskilda skil enligt 7 kap. 18 d och 18 e §§
miljobalken.

Kommunen bedomer enligt vad som utvecklas nedan att ett
upphédvande av strandskyddet inom omradet inte motverkar
strandskyddets syften, planen véger tyngre 4n strandskyddsintresset
och det finns sérskilda skél for ett sddant beslut.

Sarskilt skél enligt 7 kap 18 e § Miljobalken som dberopas: Punkt 1
och punkt 4. Omraden som upphédvandet avser har tagits i ansprak
pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften.

Miljobalk (1998:808) 7 kap 18 d, 18 e §§

18 e § Som sdrskilda skdl vid provningen av en fraga om
upphdvande av eller dispens frdn strandskyddet far det beaktas om
det omrdde som upphdvandet eller dispensen avser

1. redan har tagits i ansprak pd ett siitt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften,

2. genom en vdg, jarnvdg, bebyggelse, verksamhet eller annan
exploatering dr vil avskilt fran omrddet ndrmast strandlinjen,

3. behévs for en anldggning som for sin funktion mdste ligga vid
vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet,

4. behovs for att utvidga en pdagdaende verksamhet och
utvidgningen inte kan genomforas utanfor omrddet,

5. behéver tas i ansprdk for att tillgodose ett angeldiget allmdnt
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omraddet, eller

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket
angeldget intresse. Lag (2025:512).
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Miljobalken 7 kap. 18 e § 1 p.
1. redan har tagits i ansprak pd ett sditt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften,

Det rodskrafferade omradet (1293 kvm), som planldggs som allmén
platsmark och dér strandskyddet upphévs, ér redan ianspraktaget
som allmin platsmark i form av park- och gatumark. Parkytan ar till
storsta delen hardgjord och upplevs i praktiken som ett torg. Ovriga
delar av omradet bestar av grasytor, trdd och buskar.

Det bla skrafferade omradet (189 kvm) ar redan ianspraktaget och
utgors av en hardgjord yta. Omradet foreslas 6verga fran allmén
platsmark (park) till kvartersmark som avses planldggas for
centrumdndamal och tunnelbanan. Ytan saknar idag betydelse for
strandskyddets syften pa grund av sin ringa storlek och sin
torgliknande karaktér 1 direkt anslutning till den befintliga
tunnelbaneentrén i Liljeholmen

Det mindre bldmarkerade omradet (31 kvm) utgor i dag allmén
platsmark (gata). Ytan bestar av en hardgjord markyta beldgen
under trappan som forbinder Liljeholmens torg med
Trekantsparken. Platsen saknar betydelse for strandskyddets syften
eftersom den, genom sitt otillgéingliga och avskilda ldge, inte
upplevs som en del av den 6vriga gatumiljon och inte heller ar
anvandbar for allménheten.

Utifran ovanndmnda kriterier bedomer kommunen att de tre
omraden saknar betydelse for strandskyddets syften med avseende
pa upplevelsen, funktion och karaktér.

Miljobalken 7 kap. 18 e § 4 p.
4. behévs for att utvidga en pdgdende verksamhet och
utvidgningen inte kan genomforas utanfor omradet

Ytan framfor Liljeholmens befintliga tunnelbaneentré mot
Trekantsparken &r i gidllande detaljplan reglerad som gardsgata med
begrdnsad fordonstrafik. Det foreslds nu att denna yta overfors till
kvartersmark for tunnelbanedndamal, vilket mojliggor uppforandet
av en ny biljetthall, hisschakt och entré.

For att samtidigt behalla gatufunktionen och sikerstélla angoring till
den nya tunnelbaneentrén mot Trekantsparken, liksom till de
planerade kontorsbyggnaderna véster om entrén, behover ytan
framfor och kring den nya entrén (rod skrafferad yta) tas i ansprak.
Denna yta, som i dag dr planlagd som park och gata, foreslas darfor
omvandlas till lokalgata med géngfartskaraktir.

Den storre blaskrafferade ytan (189 kvm), dér strandskyddet
foreslas upphévas, 6verfors fran allmin platsmark till kvartersmark.
Kommunen betonar vikten av att omradet mellan den nya
tunnelbaneentrén och Citycons planerade bebyggelse planldggs for
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centrumdndamal och tunnelbana. Syftet dr att undvika att en
obebyggd restyta uppstar, vilket skulle kunna skapa otrygghet och
bryta den arkitektoniska helheten. En sammanhéngande
fasadgestaltning dr dérfor central for att upprétthalla kontinuiteten
mot parken och bidra till en trygg och attraktiv stadsmiljo.

Oavsett om ytan planlidggs eller inte kommer den att sakna
betydelse for strandskyddets syften, eftersom den i praktiken blir en
obrukbar restyta mellan tva planerade byggnadsvolymer —
stationsbyggnaden och den nya kontorsbebyggelsen.

Den mindre blaskrafferade ytan (31 kvm), dér strandskyddet
foreslas upphévas, kommer att behédlla samma anvéndning som i
gillande detaljplan, det vill sédga gata. I samband med utbyggnaden
av den nya stationsbyggnaden kommer den befintliga trappan som
forbinder parken med Liljeholmens torg att ersittas av en ny trappa.
Utrymmet under denna trappa kommer att rymma flera funktioner,
bland annat miljérum och teknikrum tillhérande
tunnelbaneanldggningen, en garageinfart till den planerade kontors-
och bostadsbebyggelsen sydvist om den nya entrén samt en
verksamhetslokal inom den blaskrafferade ytan.

Ytans ldge kommer i praktiken inte att ha ndgon betydelse for
strandskyddets syften, eftersom den redan ar ianspriktagen och
kommer att ligga inkldmd mellan planerad garageinfart och
befintliga tunnelbanestation.

Dagvatten

For att 6versiktligt beskriva behov for rening och férdrdjning av
dagvatten samt ge forslag pa lampliga dagvattenatgérder for de nya
tunnelbanestationerna Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostbergahdjden och Alvsjd, har en dagvattenutredning tagits fram.

Utifrén gillande riktlinjer och krav har ett antal atgérder for hur
dagvatten ska hanteras for att uppna dessa och inte riskera dventyra
berorda recipienters mdjlighet att nd uppsatta miljokvalitetsnormer.
Inom ramen f6r dagvattenutredningen har dimensionerande floden
och fororeningsberdkningar utforts.

Riktlinjer for dagvattenhantering kréver att 20 millimeter nederbord
renas och fordrdjs, om foreslagna atgérder implementeras uppnés
detta krav. Foreslagna dagvattendtgirder bidrar bdde med att
begrinsa floden fran respektive omrade och med att rena dagvattnet.
Stationerna Arstafiltet och Ostberga kommer att placeras i
bottenvéningarna pa planerade bostadskvarteren. FUT ansvarar for
dagvattenhanteringen vid dessa stationer och sékerstiller detta
genom néra samverkan med de byggaktorer som bygger respektive
kvarter.
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Station Liljeholmen

Omrédet som utreds for dagvatten &r cirka 2 950 kvadratmeter stort
och ligger strax till 6ster om sjon Trekanten. Idag utgors omradet i
huvudsak av asfalterade ytor och nagra planteringar samt grésytor.
Marknivéerna inom utbredningsomradet varierar mellan cirka +3,1
meter och +5,8 meter.

TECKENFORKLARING

= = Detaljplanegrans Station $

- HH v
Liligholmen B Asfalterad yta 4 \' g

Befintlig markanvindning inom detaljplanegrdinsen for Station
Liljeholmen.Kdlla:FUT

Enligt Stockholm Vatten och Avfall r sjon Trekanten recipient av
dagvatten frn den planerade Station Liljeholmen. Dagvatten leds 1
dagslédget via ledningar samt ytligt till recipienten som ligger strax
nordvist om stationen.

Trekanten dr klassificerad som en naturlig vattenférekomst (sj6) och
har i dagsliaget mattlig ekologisk status samt uppnér ej god kemisk
status (VISS, 2024). Miljokvalitetsnormen for Trekanten &r satt till
god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Omrédet for den planerade Station Liljeholmen bestér i dagsliget av
hardgjorda gang- och korytor, planteringar och grasytor. Med
utbyggnaden av den nya stationen tillkommer en storre takyta.
Resterande hardgjorda ytor samt gronytor hardgors 1 sin helhet for
att utgora gdng- och korytor. Uppskattningsvis blir andelen vigyta
cirka 50 procent av de asfalterade ytorna och resterande ytor

gingyta.
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TECKENFORKLARING

= = Detaljplanegrans Station | REN
© =" Liljieholmen B Asfalterad yta

Tillkommande hdrdytor efter stationsbyggnaden. Kdlla: FUT

Omradet dér den nya stationen placeras ligger strax intill sjon
Trekanten och marken sluttar svagt 1 nordvéstlig riktning mot
recipienten. Fran omradet sker avrinning i dagsldget i huvudsak
over mark mot recipienten. Den nya stationen ingér till viss del i det
tekniska avrinningsomrade som avleds till Trekanten. I dagsldget
finns inom omréadet dagvattenbrunnar som avvattnar en del av
ytorna och omrédet ndrmare recipienten avrinner ytligt. Bade
tekniskt och ytligt r Trekanten recipient for omradets dagvatten.

Dimensionerande dagvattenfloden har berdknats for omradet dér
den nya stationsbyggnaden placeras. Rinntiden inom omrédet har
satts till 10 minuter i bdde befintligt och efter utbyggnaden.
Omréadets reducerade area 0kar efter utbyggnaden av stationen okar
fran 1691 kvadratmeter till 2426 kvadratmeter vilket innebér att
dagvattenfloden fran omradet kommer att oka.

Enligt Stockholms stads atgérdsniva for dagvattenhantering ska
dagvattenatgirder dimensionerade for 20 millimeters nederbord
foreslds for omrddets reducerade area. For Station Liljeholmen
innebér detta att foreslagna dagvattendtgiarder ska dimensioneras for
att rena och fordrdja 49 kubikmeter dagvatten.
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Befintlig situation 391/s 48 /s
Planerad situation 551/s 69 1/s
Planerad situation med 40 Ifs
fordréjning 251/s /

Berdknade dimensionerande dagvattenfléden for omradet for planerad
Station Liljeholmen i befintligt och efter utbyggnad samt fordrojning.
Killa: FUT

Berikningar av fororeningspdverkan fran dagvattnet har utforts for
recipienten Trekanten vilket indikerar pa 6kade halter for manga,
och 0kade méngder av samtliga, undersokta &mnen da gronytor
byggs bort, trafikerade ytor utdkas och 6kad avrinning kommer att
ske frdn omradet. Med foreslagna dagvattenatgédrder som
skelettjordar och dversilningsytor indikerar berdkningarna pa god
rening och sdledes beddoms utslappen minska for samtliga &mnen,
bade i halter och méngder.

TECKEN FbRKLARING

- Detaljplanegréns Station .\ Skelettjord b
Lilieholmen NN Oversilningsytor \ ;

Ytor och dess respektive foreslagna dagvattenhantering for Station
Liljeholmen. Kdlla: FUT

Fran den nya stationens takyta leds vatten via stupror till ledning
med inlopp i skelettjordarna. For de hirdgjorda ytorna avleds vatten
via brunnar till inlopp 1 skelettjordarna. Exakt placering av atgarder
behdver studeras vidare.
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Station Arstaberg

Omradet dér stationen placeras utgors idag av en parkering och en
gronyta med buskar och trdd med svag sydostlig lutning och
marknivaerna varierar mellan cirka +17,5 meter och +18,3 meter.

TECKENFDR-KLARING

_ o | Detaljplanegrans Station Arstaberg |

Detaljplaneomrade for Station Arstaberg. Killa:FUT

Vatten avrinner 1 sydostlig riktning ner mot gatan i anslutning till
omradet dir det sedan fortsitter avrinna i sydlig riktning. Inom
omréddet som utreds finns inga lagpunkter dér vatten ansamlas.

Intill omridets norddstra horn finns en lagpunkt dér vatten riskerar
bli stdende. Niar omradet bebyggs kan det behdva beaktas si att inte
detta vatten stéller sig mot fasaden pa den planerade stationen.

Ett mindre omréde norr om den planerade stationen bidrar med
inrinnande dagvatten, detta sker frdn den resterande delen av
parkeringsytan samt ett mindre gronomrade. I 6vrigt avrinner
dagvatten fran omkringliggande ytor pé sidorna av omradet for den
planerade stationen.

Milaren-Arstaviken ir recipient av dagvatten fran den planerade
Stationen

Milaren-Arstaviken ir klassificerad som en naturlig
vattenforekomst (sjo) och har i dagsliget otillfredsstéllande
ekologisk status samt uppndr ej god kemisk status (VISS, 2024).
Miljokvalitetsnormen for Milaren-Arstaviken ir satt till mattlig
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.
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TECKENFORKLARING
= 1 Detaljplanegrans Station Arstaberg —— Héjdkurva
I Fiktiv vattenansamling = Avrinningspilar

Hojder, lagpunkter samt 6vergripande avrinning inom och kring omrddet
for Station Arstaberg

4
1 ! TeLis
TECKENFORKLARING
3 Mﬁlarenﬂfgtﬂa i

Recipienten Mdlaren-Arstaviken. Kdlla: FUT

Den nya stationen upptar bade parkeringsyta och intilliggande
gronyta.
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Enligt Stockholm Vatten och Avfall ingér Station Arstaberg i det
tekniska avrinningsomrade som avleds till Milaren-Arstaviken.
Omradet avleds via dagvattenledning som I6per ldngs med gatan
intill omradets vistra griand till Henriksdals avloppsreningsverk.
Resterande ledningar avleds till utlopp i Milaren-Arstaviken.

Stockholm vatten och avfalls modeller visar pa kapacitetsbrist i
befintligt dagvattennit vid ett 10-arsregn utan klimatfaktor.

Befintlig situation 13 Is 16 /s
Planerad situation 15 I/s 18 I/s

Planerad situation med
fordréjning 71/s 11 I/s

Berdknade dimensionerande dagvattenfloden for omradet for planerad
Station i Arstaberg i befintligt och utbyggnadsskede samt med
fordrojningsatgdrd. Kdlla: FUT

Dimensionerande dagvattenfléden har berdknats for omradet som
visar att dagvattenfloden fran omradet kommer att 6ka. Detta
innebdr att foreslagna dagvattenatgirder ska dimensioneras for att
rena och fordrdja 13 kubikmeter dagvatten.

Eftersom den planerade stationen kommer att ligga inom
kvartersmark med eventuellt padbyggnad samt att omkringliggande
ytor ocksé ska byggas om dr mojliga ytor for dagvattenhantering
begransade. Diskussioner pagar mellan FUT, Miljoforvaltningen
och SVOA om att eventuellt gora avsteg fran atgardsnivan da
okningen av berdknade dimensionerande floden &r liten och
takdagvattnet bedoms vara relativt rent. Detta skulle 1 sé fall
innebéra att takdagvattnet sldpps direkt pa ledning.

Station Arstafaltet

Omradet dir stationsbyggnaden placeras utgors idag av gronytor
samt del av en grusad gdngviag. Omrédet ar ingér i stadsutveckling
Arstafiltet och omfattas av ett bostadskvarter inom Arstafiltet etapp
tva norra. Stationsbyggnaden hamnar dels i kommande
bostadskvarterets bottenvaning dels inom kvarterets bostadsgard.

Omradet lutar svagt 1 nordvéstlig riktning och marknivaerna
varierar mellan cirka +13,5 meter och +14,6 meter och recipienten
for dagvatten ir Milaren-Arstaviken.
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Hlustrationsplan som visar stationsbyggnaden placering inom kommande
bostadskvarter. Kdlla: FUT

Dimensionerande dagvattenfloden har berdknats for den
stationsbyggnaden men en rinntid inom omrédet pa 10 minuter i
bade befintligt och efter utbyggnaden av stationen. Berdkningen
visar att omréadets reducerade area okar i planerat scenario fran 168
kvadratmeter till 900 kvadratmeter vilket innebér att
dagvattenfloden fran omradet kommer att 6ka. Detta innebar att
foreslagna dagvattendtgirder ska dimensioneras for att rena och
fordroja 18 kubikmeter dagvatten.

Befintlig situation 41/s 51/s
Planerad situation 21 1/s 26 /s
Planerad situation med

férdréjning 9l/s 151/s

Berdknade dimensionerande dagvattenfloden for omradet for planerad
Station i befintligt och efter utbyggnaden och med fordrojningsdtgdrder.
Kdlla: FUT

For hantering av dagvatten som uppkommer pa takytorna foreslas
ett avsittningsmagasin. Placering av foreslaget magasin behover
samordnas med Ovrig exploatering i omradet.

Da stationen delvis kommer att byggas pa med bostidder och delvis
placeras inom planerat bostadskvarters innergard planeras dagvatten
i stéllet hanteras tillsammans med bostadskvarterets dagvatten pa
kvartersmark. Dagvatten som ska omhéndertas kommer enbart fran
takytor och bedoms ddrmed vara relativt rent.

Station Ostbergahojden

Stationsbyggnaden anliggas i Ostberga inom fastigheten Atten 5.
Omrédet som utreds dr cirka 820 kvadratmeter stort och utgors idag
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av asfalterad upplagsyta och grasmark. Omradet sluttar i sydostlig
riktning och marknivéerna inom omrédet varierar mellan cirka
+31,2 meter i omradets sydostra horn och +34,2 meter i omradets
nordvéstra horn.

Stationen liksom station Arstafiltet kommer delvis placeras i
kommande bostadskvarterets bottenvéning.

Ortofoto over stationsbyggnadens lokalisering

Milaren-Arstaviken ir recipient av dagvatten fran den nya
stationen.

Omradet dir Station Ostbergahdjden ska byggas lutar i sydostlig
riktning. Inom omradet finns inga instdngda lagpunkter. Vatten
avrinner ytligt 1 sydostlig riktning och avtar sedan norrut langs med
en gangvag Oster om omradet. Vidare ytlig avrinning sker i riktning
mot Arstaviken, via Arstafiiltet. Viigen till recipienten ir ldng och
dagvatten som avrinner vid vanligt forekommande regn kommer att
infiltrera eller samlas upp i ldgpunkter pa vdg mot recipienten.

Dimensionerande dagvattenfloden har beréknats for
stationsbyggnaden. Berdkningen visar pa att omradets reducerade
area Okar efter utbyggnad av stationen fran 502 kvadratmeter till
738 kvadratmeter pa grund av att befintliga asfalts- och gronytor
ersitts med takytor vilket innebér att dagvattenfloden kommer att
oka fran planomradet. Det motsvarar 15 kubikmeter dagvatten.

For hantering av denna méngd dagvatten som uppkommer pa
takytorna foreslas ett avsittningsmagasin som kan ta hand om 15
kubikmeter dagvatten. Placering av foreslaget magasin alternativ
hur dagvatten fran stationsbyggnaden omhéandertas kommer
samordnas med planerat bostadskvarter.
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Befintlig situation 11 l/s 14 /s
Planerad situation 17 I/s 211/s
Planerad situation med

férdréjning 81/s 12 l/s

Beriknade dimensionerande dagvattenfloden for Station Ostbergahdjden i
befintligt och efter utbyggnad av stationen. Kdilla: FUT

Omrédet utgors idag av gron- och asfalterade ytor som bebyggs
med den nya stationsbyggnaden. Dagvatten fran stationstaket
beddms vara relativt rent 1 forhéllande till dagvatten som
uppkommer pé andra hardgjorda ytor, exempelvis viagar. De
fororeningar som forviantas uppkomma pa ytorna bedoms till stor
del hiarstamma fran atmosfariskt nedfall, men kan ocksa uppsté
genom korrosion av takmaterialet.

Station Alvsjd

Station Alvsj ska anléiggas i anslutning till den befintliga
pendeltigsstationen i Alvsjo inom missans fastighet. Omrédet
utgors av ett gronomrdde/parkmark med asfalterade gdngvégar samt
asfalterad viag. Omradet sluttar i huvudsak 1 sydostlig riktning och
marknivaerna inom omradet varierar mellan cirka +23,3 meter i
omradets sydostra horn och +33,2 meter i omradets nordvistra horn.

Ortofoto med avgrdnsning av detaljplaneomrdde for Statlon AZVSJO

Milaren-Fiskarfjarden dr recipient av dagvatten frén den planerade
Station Alvsjd. Den i#r klassificerad som en naturlig
vattenforekomst (sj0) och har i dagsldget méttlig ekologisk status
samt uppnar ej god kemisk status (VISS, 2024).

Miljokvalitetsnormen for Milaren-Fiskarfjarden &r satt till god
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus 2027.
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Recipienten Mdlaren-Fiskarfjdfden. Bildkdlla: VISS, 2024-12-04.

Med utbyggnaden av den nya stationen tillkommer &ven nya
asfalterade végar och gang- och cykelvigar.

Planerad stationsbyggnad och omdaning av omrddet runt stationen.

Omrédet som bebyggs med stationsbyggnaden har i huvudsak en
sydostlig lutning. Dagvatten avrinner over gronytor och till viss del
pa asfalterade gangvigar ner mot den vidg som ligger séder 1
omradet. Norr om stationen finns en mindre lagpunkt dar vatten kan
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ansamlas vid storre regn, néar denna fylls braddar den vidare i
norddstlig ritning.

Fran omkringliggande omraden ér tillrinningen mot
stationsbyggnaden begransad. I huvudsak avrinner omkringliggande
omraden forbi eller ifran stationen.

Nér avrinnande vatten ldmnar omradet fortsétter det 1 sydostlig
riktning dér det till slut hamnar i en stor lagpunkt kring och 1
anslutning till Stockholmsmaéssan. Da detta omrade utgor en
instdngd 1dgpunkt som belastas med vatten fran ett relativt stort
avrinningsomrdde finns risk att omrédet dversvimmas vid kraftiga
regn. For att forhindra att skyfallsvatten rinner mot missbyggnaden
planeras ett dike ldngs byggnadens fasad.

F - A > %

TECKENFORKLARING
= —1 Detaljplanegrans Station Alvsjé —— Hsjdkurva
I Fiktiv vattenansamling —>» Avrinningspilar

Hojder, lagpunkter samt 6vergripande avrinning inom och kring omrddet
for Station Alvsjé. Kdlla: FUT

Planomradet ingar i Mélaren-Fiskarfjdrdens tekniska
avrinningsomrade och dagvatten avleds via ledningar till
recipienten men befintligt dagvattennét har Stockholm Vatten och
Avfall, kapacitetsbrist och dirmed bedoms det viktigt att fordrdja
dagvatten inom omrédet for att inte 6ka belastningen pa nétet.
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Dimensionerande dagvattenfléden har berdknats for planomradet.
Rinntiden inom omrddet har uppskattats till cirka 25 minuter i
befintligt foérhéllande och cirka 15 minuter 1 planerat scenario.
Omradets reducerade area 0kar i planerat scenario frdn 2 730
kvadratmeter till 4 005 kvadratmeter vilket innebér att
dagvattenfloden kommer att oka.

10-arsfléde exklusive Dimensionerande 10-3rsfléde

klimatfaktor inklusive klimatfaktor 1,25

Befintlig situation 36 /s 451/s
Planerad situation 72 1/s S

Planerad situation med 581/s
férdréjning 38 1/s /

Berdknade dimensionerande dagvattenfléden for omradet for den
planerade Station Alvsjé i befintligt och planerat scenario. Kiilla: FUT

For att klara atgirdsnivan kravs en fordrojnings- och
reningskapacitet pa minst 80 kubikmeter. Forslag pa
dagvattenatgirder &r planteringsytor, krossdike, dverdimnings- och
oversilningsytor.

Berédkningar av fororeningspaverkan frdn dagvattnet har utforts for
recipienten Malaren-Fiskarfjarden. Berdkningarna indikerar en
okning av bdde halter och méngder av féroreningar fran omradet.
Okningen beror p4 6kad andel hardgjorda ytor och markanvindning
som forvintas utgdra killa till dkade utslipp. Okningen beror ocksa
pa 0kad avrinning fran omrddet. Efter rening i foreslagna
dagvattenatgirder, bestaende av krossdike, planteringsytor och
overddmningsytor indikerar berdkningarna att halter och méngder
for samtliga @mnen kan minskas 1 forhallande till befintlig situation.

Fororeningsberdkningarna som genomforts for planerade stationer
och teknikbyggnaden indikerar pd god reningseffekt 1 foreslagna
dagvattenlosningar och den sammantagna bedomningen ar att de
berdrda recipienternas mdjlighet att uppnd MKN inte dventyras om
dessa implementeras.

Grundvatten

Utbyggnadens av tunnelbanas huvudsakliga grundvattenpaverkan
bedoms ske till f6ljd av byggande av stationer, spartunnlar och
tillhérande arbetstunnlar, men dven andra schakt, exempelvis
luftutbytesschakt, kan medfora en viss grundvattenpaverkan.

Byggande av tunnlar i berg och anldggningar vid markytan i jord
kommer att medfora grundvattenavsidnkning frimst under
byggskedet. Under drifttiden kommer grundvattenpaverkan att vara
liten och forekomma framst 1 anslutning till stationerna samt
arbetstunnlarna som spréngs ut med borra-spriangtekniken och tétas
utifran vad berget ger forutséttningar till.
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Spartunnlarna som byggs med tunnelborrmaskin (TBM) kommer
tatas med betonginklddnad, sa kallad lining, och endast smé
inldckage kan ske vid tvértunnlarna eller ndgon otit skarv i
betongliningen. Tunneldrivning med tunnelborrmaskin innebéar
dock ett tillféalligt storre inldckage vid tunnelfronten innan
betonginklddnaden installerats och tétats mot berget.

Péaverkansomrédet for drifttiden blir betydligt mindre &n det for
byggtiden. Under drifttiden kommer dven paverkan kring jordschakt
bli sma da konstruktionen byggs tit ned mot berg.

Grundvattenavsidnkning kan innebéra séttningar i jordlager med 16s
lera som 1 sin tur kan leda till skador pa sittningskénsliga objekt s&
som byggnader, anldggningar eller markforlagda ledningar som inte
ar fast grundlagda. For att reducera sittningsrisken har
tunneldrivningsmetoden TBM valts som byggmetod som gor att
spartunnlarna blir tita under drifttiden. Andra titningséatgérder
kommer ocksé vidtas under byggskedet for att undvika
grundvattenavsénkningar.

Energibrunnar, och eventuella dricksvattenbrunnar, dr beroende av
grundvattennivén 1 berget for att fungera. Det finns en risk for
forsdmrad verkningsgrad i1 energibrunnar inom péverkansomradet
men risken ar liten pd avstadnd langre dn 150-200 meter ut frin
anldggningen.

For naturmiljon bedoms paverkan till {61jd av bedomd
grundvattenpaverkan vara mycket liten.

Ytvatten

Under drifttiden bildas tunnelvatten vilket avleds genom
langsgéende VA-ledningar i tunnlarna till en VA-station.
Tunnelvattnet bestar framforallt av inldickande grundvatten, men
dven spolvatten frin rengdring i tunnlarna. VA-stationen som tar
hand om tunnelvattnet planeras att ligga under mark i anslutning till
station Fridhemsplan. Frdn VA-stationen kommer vattnet avledas
eller pumpas till recipienten Mélaren-Riddarfjarden via
dagvattenledningsnitet.

En ytvattenforekomsts ekologiska status berors framst av direkta
ingrepp 1 vattenmiljon sdésom muddring, sprangning 1 vatten eller
anldggningsarbeten. Tunnelbanan medfor ingen paverkan av den
karaktéren. Tunnelvattnet bedoms inte heller innehalla forhojda
halter av ndringsdmnen varfor varken den ekologiska statusen eller
statusen pa dess underliggande kvalitetsfaktorer bedoms péaverkas
av tunnelbanan.
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En ytvattenforekomst kemiska status berors frimst av tillskott av
fororeningar. Drinvattnet fran tunnelbanan forvéntas vara relativt
rent vilket erfarenheter fran andra tunnlar 1 Stockholm visar.

Spolning av tunnlarna planeras ske under drifttiden. Erfarenheter
fran spolning av tunnlar i befintligt tunnelbanesystem visar att inte
heller spolvattnet innehéller forhdjda halter fororeningar.

Vid héandelse av brand finns risk for negativ paverkan till f6ljd av
utslapp av slackvatten som innehaller fororeningar.

Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Tunnelbanan till Alvsjé bedéms inte innebira nigot tillskott av
markfororeningar. Ytjord kommer att schaktas bort och ér jorden
fororenad kommer den att omhéndertas under byggtiden.

Effekten bli saledes att féroreningshalten inom aktuellt
schaktomrade blir ldgre &n innan och risken for spridning av
fororeningar till omgivande jord och dven till grundvattnet blir
mindre &n i nuldget.

Inldckage av fororenat grundvatten kan ske till anliggningen, framst
under byggtiden da mest inldckage sker men dven under drifttiden.
En grundvattennivasankning kan innebéra att markfororeningar som
finns sedan tidigare frigors och sprids till nya omraden.

Rekreation och friluftsliv

Den samlade beddmningen som utbyggnaden av tunnelbanan till
Alvsjo kan innebira ur ett rekreationsperspektiv kan sammanfattas i
att paverkan varierar fran sma till mattligt negativa konsekvenser
till sma positiva konsekvenser for rekreation.

Liljeholmen

Utbyggnaden av tunnelbanan medfor stor paverkan pa delar av
Trekantsparken d& under byggtiden tas en central yta i parken i
ansprak som etableringsyta och for transporter. Det innebér en
markant forsdmring av parkens rekreationsvéarde under byggskede i
och med tillgédngligheten begrinsas kraftigt.

Beddmningen &r att parkens rekreationsvédrden kan aterstillas efter
byggtiden.

Arstaberg

Stationsldget bedoms inte paverka befintliga rekreationsvirden i
parker och naturomrdden. Luftutbytesschaktet i Sjoviksbacken med
tillhorande tillfalligt markansprik har en mattlig paverkan pé
rekreationsvirden, genom att gronyta i anslutning till Arsta gamla
skola tas 1 ansprak.
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Arstafiltet

Utbyggnaden av stationen bedoms inte paverka rekreationsvirden,
eftersom stationen placeras 1 planerad bostadskvarterets
bottenvaning.

Ostbergahojden

Stationsbyggnaden forldggs inom ett omrade som idag dr en gron
sldnt, som bland annat anvinds som upplag. Hér finns trdd samt
grasytor som anvéinds av barn for pulkadkning pa vintern. Platsen ar
en del av det grona band som l6per runt hela bostadsomradet och
avgransar det fran sin omgivning.

Stationen blir en del av ett nytt kvarter som bedoms paverka
omradet positivt genom att tillféra upplevelsevarden, service och
personrdrelser utan att paverka rekreationsvéirden negativt.

Alvsjd

Utbyggnaden av stationen innebdér att ett antal stora trdd behdva
féllas, vilket paverkar befintliga rekreationsvirden i form av
sittmojligheter 1 lovskugga. P4 sikt kan de rekreativa virdena 1
omrédet mellan Alvsjé gard och Stockholmsmissan 4nd4 stirkas av
stationsldget, som har potential att bli en ny gron platsbildning.

Parkmiljén runt Alvsjd gird och lings med missbyggnaden avses
integreras i striket mellan Alvsjo torg, pendeltigsstationen och
tunnelbanan, med en trappforbindelse mellan Alvsjé Brovig och
Missvégen. Det finns planer pa att aterstilla parkmiljons lek- och
rekreationsvarden.

Vattenskyddsomrade

Planomradet ingér i skyddszon for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, for vilket sérskilda skyddsforeskrifter giller. I
foreskrifterna regleras bland annat hantering av spillvatten,
dagvatten och mark- och anldggningsarbeten. En upplysning om
detta finns pa plankartan.

Kulturmiljo

Utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjo har viss paverkan pa den
fysiska miljon eftersom ett antal ovanmarks byggnader i form av
entréer och uppgangar, teknikbyggnader och schaktoverbyggnader
kommer att uppforas ovanmark som formodligen riskerar att
medfora negativ pdverkan pa kulturmiljovérden. Dessutom kan
eventuell paverkan i form av skador pa grund av vibrationer under
byggtiden eller sittningar pa grund av permanent fordndring av
grundvattennivéer ge kvarvarande skador pd befintliga
kulturmiljovéarden. Region Stockholm har tagit fram en dtgirdsplan
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for vibrationer géillande kulturbyggnader. En sittningsutredning
som utforts inom ramen for miljoprovningen resulterade i slutsatsen
att med planerade skyddsatgérder sasom skyddsinfiltration bedoms
konsekvenserna avseende grundvattenberoende objekt sdsom
byggnader och anldggningar 1 jord som sma.

Fridhemsplan

Forutsatt att schaktoverbyggnaden till luftutbytesschaktet vid
Fleminggatan och brandgasschaktet vid Fridhemsgatan gestaltas
med hénsyn till kulturmiljon bedéms konsekvenserna ur
kulturmiljosynpunkt sammantaget som smatt negativa.

Liljeholmen

Utbyggnaden av den nya entrén, hiss- och biljetthall mot
Trekantsparken samt luftutbytesschakten med etableringsytor vid
Liljeholmsstranden respektive norr om Hagerstensvigen bedoms
inte paverka kulturmiljovarden da inga hoga kulturmiljovérden
berors. Konsekvenserna ur kulturmiljésynpunkt bedoms déarmed
som smatt negativa.

Arstaberg

Placering av stationsbyggnaden med tillhorande etableringsyta samt
etableringsyta for arbetstunnel vid Arstakrossen bedéms inte fa
nagra konsekvenser for kulturmiljovérden 1 omrédet.

Luftutbytesschakt nordvist om Sjdviksbacken i nirheten av Arsta
gamla skola bedoms inte heller pdverka kulturvirden i ndgon storre
grad. Eventuella fysiska ingrepp i fornlamning (bytomt) vid
Sjoviksbacken bedoms komma att bli smd. Sammantaget bedoms
konsekvenserna, forutsatt att schaktoverbyggnaden vid
Sjoviksbacken gestaltas varsamt, som smatt negativa ur
kulturmiljésynpunkt.

Arstafaltet

Stationsliget pa Arstafiltet bedoms inte fi ndgra konsekvenser for
kulturmiljovéarden i omradet.

Ostbergahojden

Stationsliget i Ostberga beddms inte i ndgra konsekvenser for
kulturmiljovérden, inte heller placeringen av etableringsytor for
luftutbytesschakt vid Ostbergaviigen och vid Ostbergabackarna.

Risk for fysiska ingrepp i fornlamning (héllristning) bedoms som
liten. Sammantaget beddms konsekvenserna ur kulturmiljosynpunkt
som smatt negativa.
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Alvsjo

Stationsliget medfor att delar av Alvsjo girds ildre gronstruktur
forsvinner och forsvarar ddrmed den historiska lasbarheten.
Breddning av géng- och cykelviag for tillfalligt markansprik
beddms medfora ytterligare minskning av den grona kulturmiljon
runt Alvsjo gird. Konsekvenserna ur kulturmiljosynpunkt beddms
emellertid som mattligt negativa.

Klimatpaverkan

Byggnationen av tunnelbanan bedoms medfora betydande
vaxthusgasutslépp, vilket i huvudsak beror pa de stora mangderna
stal och cement/betong samt utsldpp fran fordon och arbetsmaskiner
kopplat till byggande av anldggningen, inklusive hantering och
transport av berg- och jordmassorna. Region Stockholm arbetar for
att minska klimatavtrycket under projektering och produktion.

Genomforandekonsekvenser

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer innebédra omfattande
paverkan pd miljo och minniskor samt medfora storningar fran
tunneldrivningen och arbeten vid etableringsomraden under
byggtiden. Stérningar under byggtiden hanteras i en separat
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévning enligt miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen hanterar utéver
konsekvenser fran grundvattenbortledningen dven masshantering,
stomljud, buller, vibrationer och utslapp till vatten under byggtiden.

Det mesta av byggarbetena kommer att ske 1 berg under jord.
Spartunnlarna kommer att drivas genom sé kallad fullortsborrning
med tunnelborrmaskin. For stationer och arbetstunnlar anviands
metoden borrning och sprangning. For att bygga de konstruktioner
som ska né upp till markytan, sdsom hisschakt, luftutbytesschakt
och brandgasschakt, kommer det att kravas schaktarbeten 1 bade
jord och berg.

Brandgasschakt och luftutbytesschakt kan antingen borras och
sprangas pa konventionellt sétt, eller utféras med sa kallad
raiseborrning dér schaktet utvidgas fran stationsnivéan upp till
markytan.

Nedan beskrivs dversiktligt byggtidens paverkan pa omgivningen.

Buller och stomljud

Under byggtiden kan stérningar i form av luftburet buller och
stomljud uppstd. Vid drivning av spartunnlarna forflyttas eventuella
storningar med fronten och berdr dirmed inte samma omrade under
hela byggtiden.
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Stomljud uppstér vid borrning i berg med tunnelborrmaskin samt
med arbetsmomenten borrning och springning. Andra arbeten som
alstrar stomljud &ar drivning av vertikala schakt samt skrotning
(bergrensning) av bergviggar och tak. Paverkan blir storst dar
avstandet till byggnader dr som minst, vilket normalt &r vid
sankschakt, tunnelmynning till arbetstunnlar, stationsuppgéngar
eller vertikala schakt. Risken for storningar ar storst 1 byggnader
som &r grundlagda direkt pa berg.

Luftburet buller uppstar vid arbeten ovan mark, som exempelvis vid
arbetstunnlar, etableringsytor och vertikala schakt. Aven
bergborrning, spontning, palning, hantering av jord- och bergmassor
samt transporter ger upphov till hoga ljudnivéer.

Bullerpaverkan for narboende blir storre vid sprangning av
sdankschakt @n vid sprangning for arbetstunnel, eftersom
stationsldgena ligger ndrmare bebyggda omrdden 4dn vad
arbetstunnelmynningarna gor.

Vibrationer

Tunneldrivning med tunnelborrmaskin alstrar inte nagra vibrationer
som kan uppfattas av médnniskor eller som kan komma att orsaka
skador pa byggnader. Vibrationer uppkommer framfor allt vid
sprangningar for drivning av arbetstunnlar och tvartunnlar.
Vibrationerna fortplantar sig i marken och &r som storst ndrmast
sprangningsplatsen. De ddmpas med avstandet fran kéllan.

Luftkvalitet

Spriangning ger upphov till springgaser som innehéller kvivedioxid.
Sprianggas ventileras ut med fldkt genom tunnelmynningen eller
siankschaktet, detta for att kunna utféra tunnelarbetet ur ett
arbetsmiljoméassigt acceptabelt perspektiv. Det innebir tillfallig risk
for forhojda kviaveoxidhalter till utomhusluften. Vid tunneldrivning
med tunnelborrmaskin sker inga sprangningar och metoden ger
saledes inte upphov till spranggaser. Spranggaserna bedoms inte
utgdra nagon hilsorisk da de spids ut snabbt, men de kan orsaka
tillfallig luktstorning.

Masshantering och transporter

Byggandet av tunnelbanan kommer att krdva transporter av stora
mangder berg- och jordmassor samt byggmaterial. Under byggtiden
genereras jord- och bergmassor fran arbeten med schakter, tunnlar
och stationsutrymmen. Uppskattningsvis behova cirka 100 000
kubikmeter jordmassor och cirka 1 600 000 kubikmeter fast berg
transporteras ut.
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For att minimera omgivningspaverkan och storningar som
transporter genererar kommer det att efterstrivas att i forsta hand
hantera massor lokalt. Transporterna kommer framst att ske nattetid.

Kulturmiljo

Forandringar 1 grundvattennivder kan medfora att fornlamningar
med organiskt material kommer i kontakt med syre och utsétts for
en O0kad nedbrytning av materialet. Fyra av de tio fornlimningar och
ovriga kulturhistoriska ldimningar som identifierats inom
paverkansomradet bedoms vara grundvattenkinsliga. Inga rimliga
skyddsatgédrder bedoms finnas for att minimera riskerna for skada,
daremot bedoms endast mycket smé negativa konsekvenser kunna
uppsté av en grundvattensiankning.

Grundvatten

Péverkan pa grundvattnet kommer att vara stérre under byggtiden
an i drifttiden. Spartunnlar som anléggs med tunnelborrmaskin
kommer att paverka grundvattnet under byggtiden, men inte under
drifttiden. Nér spartunnlarna ar fardiga for att tas i drift kommer den
sa kallade betonginklddnaden utmed tunnlarna vara 1 stort sett tét.

For de delar som drivs med borrning och sprangning som
arbetstunnlar, stationsutrymmen, brandgasschakt, luftutbytesschakt
och tvértunnlar mellan spartunnlarna kommer systematisk tatning
av berget att utforas med forinjektering for att minimera inldckage
av grundvatten. Dessa delar blir inte lika tdta som spartunnlarna och
viss grundvattenpéverkan sker dven under drifttiden.

Stationsuppgingar kommer att paverka grundvattnet bade under
bygg- och drifttid, men paverkan blir mindre under drifttiden
eftersom tita betongkonstruktioner anléggs vid uppgangarna infor
drifttiden.

Anléggningar som kan pdverkas av en grundvattensankning ar
byggnader med grundvattenberoende grundldggning, energibrunnar
och dricksvattenbrunnar. Byggnader kan paverkas av
sattningsskador pa grund av grundvattensankning.

Schaktarbeten 1 jord och berg innebar risk for féroreningsspridning i
grundvatten i omrdden dir fororenande verksamheter funnits.

Stads- och landskapsbild samt rekreation

Tillfalliga markansprak under byggtiden kan innebdra minskade
upplevelsevirden samt forsdmrad framkomlighet och tillganglighet
i flera av de omraden som berdrs av byggandet av tunnelbanan.
Dessa fordndringar dr 6vergéende, men kan komma att vara under
hela eller stora delar av byggtiden. Vistelse-, lek- och
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rekreationsvdrden samt stads- och landskapsbildsmaéssiga
upplevelsevdrden bedoms vara aterstillda i driftskedet.

Naturmiljo

Det finns inga naturmiljéer som direkt kan komma att paverkas
negativt av en grundvattensédnkning inom utredningsomradet for
grundvatten dé det inte finns ndgra naturmiljéer som bedoms kunna
kan vara beroende av grundvatten sa som vatmarker, sumpskogar
eller liknande.

Halsa och rekreation

Under byggtiden kan tillfalliga etableringsomraden innebéra att
ging- och cykelvégar leds om eller paverkas av byggtrafik, vilket
kan minska bendgenheten att anvénda dessa.

Konsekvenser for verksamheter

Under byggtiden kan befintliga verksamheter komma att paverkas
negativt i olika utstrackning i form av buller och vibrationer.

I drifttiden kommer den nya tunnelbanan att bidra till en val
fungerande arbetsregion da den stiller krav pd hog tillgdnglighet
och nirhet mellan producent och konsument. Genom att restiderna
kortas och nya stadsdelar kopplas samman tillgingliggors befintlig
arbetsmarknad for fler. Detta mojliggor att verksamheter kan
utvecklas och bidra till fler arbetstillfdllen. Utbyggnaden av
tunnelbanan bedoms dven medfora att befintliga handels- och
serviceinriktade verksamheter nira de nya stationerna fér ett storre
kundunderlag, da &nnu fler manniskor véntas rora sig i niromradet
kring stationerna.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Den samlade bedomningen é&r att ventilationsbidraget av partiklar
(PM10) inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormen inom
omréaden kring luftutbytesschakten. For miljokvalitetsmélet som
dygnsmedelvérde (30 pg/m3) foreligger det en risk att malet i
dagslédget dverskrids vid flera stationer.

En méngd faktorer paverkar halterna inne i tunnlar sdsom
tunnelldngd, trafikméangd, ventilation (l&ingsgaende eller
tvérventilation), fordonshastighet och sparunderlag (ballast kontra
ballastfritt).

Naér tunnelbanan é&r i drift kommer omgivningsluften att paverkas av
de utslépp som sker fran ventilationen. Ddrmed kommer
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tunnelbanan lokalt att medfora 6kade partikelhalter 1 anslutning till
utsldppspunkterna for tunnelns luftutbytesschakt.

Den nya tunnelbanelinjen kommer inte forsvéra att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. Tunnelbanan slapper
varken ut partiklar i stor omfattning eller utgor hinder genom
byggnader och liknande sa att anldggningen hindrar luftombyten i
ndgot omrdde. De fororeningar som kommer ut genom utblisen fran
luftutbytesschakten kommer att kunna spidas ut effektivt och
kommer enbart fé en liten till méttlig paverkan 1
luftutbytesschaktens direkta nérhet.

Nya riktviarde/normer for luftkvalitet har tagits fram och ska
uppfyllas senast 2030. Direktivet innehaller &ven nya krav pa
utvérdering av luftkvalitet och hur atgardsprogram for att forbéattra
luftkvalitet ska uppréttas. Direktivet innebér en skiarpning av
gransvardena for nigra av de viktigaste luftféroreningarna sdsom
partiklar PM2,5 och PM10 samt NO2.

Ovanstdende bedomningen har gjorts utifrin de gamla
miljokvalitetsnormerna men det bedoms att de nya normerna
kommer att kunna klaras eftersom tunnelbanan kan komma att bidra
till att fler 8ker kollektivt och ddrigenom minska utslédppen frén
biltrafik.

Vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomraden for
ytvattenforekomsterna Milaren-Riddarfjérden, sjon Trekanten,
Milaren-Arstaviken och Milaren-Fiskarfjirden for vilka faststillda
miljokvalitetsnormer ska foljas.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten eftersom nédringsamnen eller
fororenande d&mnen inte tillférs ovannimnda vattenforekomster.
Dagvatten fran stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden fordrojs
och tas om hand inom respektive fastigheter. For 6vriga stationer
kommer diverse dagvattenatgarder vidtas inom allmén platsmark.

Miljokvalitetsnormen for Milaren-Riddarfjirden &r satt till méttlig
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Med foreslagen VA-station under drifttiden som renar tunnelvattnet
samt kontrollprogram bedoms tunnelvattnet inte forsdmra den
kemiska eller ekologiska statusen for vattenforekomsten eller
forsvara mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for berdrda
vattenforekomster. Utsldpp av tunnelvattnet bedoms ddrmed
medfora sma negativa konsekvenserna for Mélaren-Riddarfjéarden.

Utsldpp av tunnelvatten i vattenforekomsten Milaren-Riddarfjarden
bedoms inte ge en métbar skillnad pa kvalitetsfaktorniva for
uppsatta miljokvalitetsnormer under drifttiden.
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Station Liljeholmen och vattenférekomsten Trekanten

Miljokvalitetsnormen for Trekanten &r satt till god ekologisk status
2027 och god kemisk ytvattenstatus. Om dagvattenatgirder
implementeras enligt forslag for Station Liljeholmen bedéms bade
halter och méngder av de fororeningar som undersdkts att minska,
ddrmed anses anldggandet av Station Liljeholmen inte att forsvara
for Trekantens mojligheter att uppna MKN.

Station Arstaberg, Arstaféltet och Ostbergahéjden och
vattenférekomsten Malaren-Arstaviken

Miljokvalitetsnormen for Milaren-Arstaviken ir satt till méttlig
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Sammantaget
ar bedomningen att de planerade stationerna inte riskerar dventyra
Milaren-Arstavikens mojligheter att uppnd MKN om foreslagna
dagvattenatgirder implementeras. Det ar dock viktigt att FUT inte
fir genom val av byggnadsmaterial, fororena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljogifter.

Station Alvsj6 och vattenforekomsten Malaren-Fiskarfjarden

Miljokvalitetsnormen for Mélaren-Fiskarfjarden ar satt till god
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus 2027.
Sammantaget dr bedomningen att den planerade stationen inte
riskerar dventyra Milaren-Fiskarfjardens mdjligheter att uppna
MKN om f6reslagna dagvattenatgérder implementeras. Val av
material dr alltid viktigt vid byggnation och material som riskerar
utgora killa till utsldpp av fororenande amnen bor undvikas.

Under drifttiden beddms inte projektet forsvara mojligheterna att
uppfylla miljokvalitetsnormer for ytvatten forutsatt att VA-station
anvénds. Utslapp av tunnelvatten 1 vattenférekomsten Mélaren-
Riddarfjirden bedéms inte ge en métbar skillnad pa
kvalitetsfaktorniva for uppsatta miljokvalitetsnormer under
drifttiden.

Buller

Da hela tunnelbanestrackningen gar under mark ar eventuella
luftburna bullerstorningar under drifttiden begransade till
anldggningar ovan mark, som luftutbytesschakt, brandgasschakt och
andra fasta installationer (till exempel ventilationsfliktar).

Anldggningar ovan mark kommer att utformas sé att bullernivaerna
inte overskrider géllande riktvarden. Ljudkrav pé anldggningarna
kommer att stéllas med hinsyn till befintlig och planerad
bebyggelse. Berdkningar av ljud fran tigpassager som sprids till
omgivningen via luftutbytesschakt visar att ljudnivéer inte
overskrider géllande riktvirde for maximala ljudnivaer frén
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sparinfrastruktur. Darmed beddms inga ytterligare skyddsatgarder
vara nddvéndiga. Brandgasschakt och dvriga fasta installationer
behover detaljprojekteras for att sékerstélla att géllande riktvarden
innehalls.

Utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé bedéms inte forsvara att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas.

Halsa och sakerhet

Oversvimning

Eftersom stationerna inte ligger i nidrheten av Mélaren eller
Ostersjon beddéms dversvimning till foljd av hojd vattenniva inte
utgdra nagon risk. Undantag for Liljeholmen déir vattennivan i sjén
Trekanten paverkas av Milaren da de 4r sammanldnkade. For
ovriga anldggningar ar det endast luftutbytesschaktet vid
Liljeholmsstranden som riskerar att paverkas av en forhojd niva pa
Mailaren.

For att klimatsédkra driften av den nya tunnelbanan infor framtidens
klimat méste ett visst antal krav uppfyllas. Enligt FUT:s kravlista
ska anldggningen hojdsattas eller dimensioneras sé att foljande krav
uppfylls:

* Inga storningar pa tunnelbanans normaldrift vid ett 10-arsregn.

 Anldggningen far inte ta skada av ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,2.

* Anldggningen ska sédkras for en nivd pd Mailaren och Gstersjon pa
+2,7 m (RH2000).

I samband med miljokonsekvensbeskrivningen for Jairnvdgsplanen
och som underlag for fortsatt projekteringsarbete har en skyfalls-
och oversvimningsutredning tagits fram. Syftet med utredningen é&r
att analysera omradena vid stationerna och anldggningarna under
kraftiga skyfall. Insamlade resultat fran tidigare framtagna
skyfallsmodeller anvénds for att fa information om hur vatten flodar
och eventuellt stéller sig vid planerade stationsentréer,
brandgasschakt, luftutbytesschakt samt servicetunnlar ldngs den nya
tunnelbanestrackan under drifttiden. Resultaten anvénds som
underlag for att klimatanpassa ovanndmnda anléggningar mot
oversvamningar fran skyfall och forhojd niva i sjo sa att vattnet inte
skadar tunnelbanan eller 6vriga anldggningar.

Flera stationer dr planerade i redan befintliga byggnader eller nya
byggnader som &r del av storre stadsutvecklingsprojekt varfor
endast stationsentréerna analyseras for Oversvimningsrisk.
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Station Fridhemsplan

Befintlig tunnelbanestation och entréer kommer att anvéndas dven
for den nya tunnelbananlinjen till Alvsjd utan nigon éndring.

Skyfalls — och 6versvimningsanalysen som har gjorts ger en insikt
over den befintliga skyfallssituationen.

Stationsentré Fridhemsgatan och Drottningholmsvégen

Skyfallskarteringen visar att under ett 100-arsregn ansamlas vatten 1
en lagpunkt precis nedanfor nivin av trottoaren vid stationsentrén
pa Fridhemsgatan till ett vattendjup av ca 0,2 m (en vattennivd pé ca
+19,6 m). Inget vatten ansamlas utanfor stationsentrén pa
Drottningholmsvigen enligt skyfallskarteringen.

Flodet vid ett 100-arsregn r relativt 1agt och sker langs
Drottningholmsvégen och vidare norrut pa Fridhemsgatan for att
sedan fortsdtta pd Flemminggatan dér flodet dkar.

Kénslighetsanalysen med ett Kopenhamnsregn ger ett okat
vattendjup pa mindre &n 0,05 m och ger ddrmed fortfarande en
vattenniva pa ca +19,6 m.

Om en troskel saknas finns det en Gversvimningsrisk vid ett 100-
arsregn 1 den befintliga situationen.

Stationsentré Sankt Eriksgatan

Resultatet av skyfallskarteringen visar inte ndgon vattenansamling
vid stationsentrén pa Sankt Eriksgatan. Trottoaren ger tillrackligt
skydd mot 6versvimning vid ett 100-arsregn for att forhindra att
vatten tar sig in genom stationsentrén. Kénslighetsanalysen med
Kopenhamnsregn visar ingen foréndring i vattendjupet.
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Stationsentré Mariebergsgatan

Ingen vattenansamling vid denna stationsentré utan vatten flodar
norrut lings Mariebergsgatan och vidare dsterut pd Flemminggatan.
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Trottoaren ger tillrackligt skydd mot 6versvidmning vid ett 100-
arsregn for att forhindra att vatten tar sig in genom stationsentrén.
Kaénslighetsanalysen med Kdpenhamnsregn visar ingen forandring i
vattendjupet.

Atgérder

Oversvimningsrisk foreligger enbart for ingéngen vid
Fridhemsgatan ifall troskel (sdsom kantsten) in till entré saknas.
Inga atgérder vid stationsentréerna foreslas da det inte har nagra
verksamheter pa markniva.

Luftutbytesschakt Fleminggatan

Vid ett 100-arsregn uppstér inga vattenansamlingar vid planerat
luftutbytesschakt. Daremot flodar vatten langs Flemminggatan till
ett vattendjup om 0,2 m. Anldggningen planeras byggas 0,6 m dver
gatuniva och darmed uppstér ingen dversvamningsrisk vid ett 100-
arsregn.

Fran kénslighetsanalysen med ett Kopenhamnsregn beddms inte
heller nagon 6versvamningsrisk for anldggningen. Inget vatten
ansamlas vid anldggningen och vattennivan pé det flodande vattnet
uppgar dven hér till 0,2 m.

Brandgasschakt Fridhemsgatan

Slénten inom skolgarden dir brandgasschaktet placeras stods med
en ca 0,6 m hog stodmur mot gatan.

I flodesvégen lings Fridhemsgatan uppgar vattendjupet till 0,4 m
vid ett 100-drsregn. Det beddms dérfor inte finnas nadgon
oversvamningsrisk fran flodesvégen i Fridhemsgatan.

Kénslighetsanalysen visar att vattenflodet 1 Fridhemsgatan inte
heller utgdér nagon risk vid ett Képenhamnsregn dé vattendjupet
uppgdr till ca 0,5 m. Daremot maste anldggningen utformas pi ett
sddant satt sé att vatten fran sldnten inte orsakar ndgon skada.

Servicetunnel Lindhagensplan

Planerad arbetstunnel vid Lindhagensplan kommer att anvéndas
som servicetunnel i driftskede.

Med dagens hojdséttning rinner vatten fran norr, runt den planerade
servicetunneln och vidare mot Lindhagensgatan och ansamlas 1 den
lagre terrdngen vid befintlig byggnad.
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Maximalt vattendjup vid servicetunnel Lindhagensplan for modellerat
Koépenhamnsregn. Kdlla: Stockholms stads skyfallskartering (WSP, 2018).

Resultatet fran kanslighetsanalysen med ett Képenhamnsregn visar
att flodet norrifrin som rinner forbi anlidggningen 6kar. Aven
vattenansamlingen i lagpunkten pa Lindhagensgatan 6kar och
breder ut sig till arbetstunnelns mynning varpa anldggningen
riskerar att versvimmas. Vattennivén i vattenansamlingen uppgér
till +9,7 m varpé anldggningen bor anldggas 6ver denna niva for att
sdkra tunneln fran ett mer extremare regn. Det vatten som rinner
forbi anldggningen behdver dven beaktas och ledas runt
tunnelmynningen.

Tunnelmynningen &r projekterad med en troskelniva som tas hansyn
till vattennivder som kan uppstd under ett 100-drsregn. Troskeln
ligger precis 1 tunnelmynningen.

Omgivningspéaverkan utifrén ett versvaimningsperspektiv kommer
dérmed att vara obetydlig.

Station Liljeholmen

Befintliga stationsentrén pé Liljeholmstorget samt befintlig
stationsentrén mot Trekantsparken, efter att den byggs ut, kommer
att dven anvindas av den nya stationen. Utover utbyggnaden av
tunnelbanan pagar dven planarbete for exploatering av Liljeholmen
1:1 vid kv Stubinen for nya kontor och bostidder runt
Liljeholmstorget och mot norr.
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Stationsentré Liljeholmstorget

Resultatet av skyfallsmodellering av befintlig situation, som utfors
inom stadsutvecklingsprojektet Norra Liljeholmen, visar att under
ett 100-4rsregn rinner vatten fran Nybrohovsbacken och vidare
nordvést mot Liljeholmstorget. P& Liljeholmstorget ansamlas vatten
vid stationsentrén till ett djup av 0,5 m (en vattennivd pa +10,1 m)
och utgor en risk for att vatten kan ta sig in genom den befintliga
tunnelbanestationens entré.
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Maximalt vattendjup vid stationsstationsentréer Liljeholmstorget och
Trekantsparken for modellerat 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.
(SWECO, 2022b).

En kénslighetsanalys har utforts genom att simulera ett 500-arsregn
for att fa en inblick i situationen vid ett &nnu extremare regn.

Resultatet dr det samma gillande 6versvamningsrisken kopplat till
att vatten ansamlas vid stationsentrén pa Liljeholmstorget och
resulterar i en vattennivd pd +10,2 m. Den begrdansade dkningen i
forhéllande till ett 100-arsregn (ca 0,1 m) visar att en troskelniva
nds och att vattnet rinner vidare norr ut mot parken.

Vid tunnelbanestationens entré ansamlas vatten till ett djup om 0,6
m och det finns risk att vatten tar sig in genom den befintliga entrén.
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Maximalt vattendjup vid stationsentréer Liljeholmstorget och
Trekantsparken for modellerat 500-drsregn med klimatfaktor 1,3.
(SWECO, 2022b).

Stationsentré mot Trekantsparken

Resultatet fran skyfallsmodelleringen av befintligt forhéllande visar
att vatten ansamlas 1 lagpunkterna i parken till ett maximalt djup av
0,7 m samt att vattendjupet vid stationsentrén dr 0,2 m (vattenniva
pa ca +3,7 m) vid ett 100-arsregn. En upphdjning i terrdngen
forhindrar att vatten rinner fran lagpunkten vidare till sjon
Trekanten. Da den nya planerade stationsentrén &r projekterad till
+5,1 m uppstér ingen risk for Gversvamning for stationsentrén mot
parken.

Kénslighetsanalysen med ett 500-arsregn visar att vatten till ett djup
av 0,5 m (vattennivé av +4,0 m) ansamlas vid stationsentré mot
Trekantsparken. Vatten rinner fran Liljeholmstorget, mellan
byggnaderna och vidare norrut mot Trekanten.

Forutom 6versvamningsrisken fran skyfall finns det ytterligare en
risk for 6versvimning vilket dr en forhojd vattennivd av Trekanten.
Vattennivan i Trekanten regleras med en kulvert i den nordligaste
delen av sjon som kopplar samman Trekanten med Mélaren.
Vattennivan i Trekanten ligger pa ca +1,1 m 1 hjdmodellen. Under
vissa omstindigheter kan det hdnda att vattennivan i Milarens blir
hogre dn Trekanten vilket innebdr att vatten rinner fran Malaren till
Trekanten. Hénsyn maste dérfor tas till Mélarens vattenniva pa +2,7
m i Trekanten, vilket ar krav for framtida klimatsdkring. Utanfor det
direkta strandomradet (mellan Strandvdgen och sjon) ligger hela
Trekantsparken pa en hogre niva dn +2,7 m. Nuvarande ldgsta punkt
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1 omradet av stationsutbredning dr pa nivén +3,3 m. Da den nya
planerade stationsentrén &r projekterad till +5,1 m péverkas den inte
vid vattennivan +2,7 m i Trekanten.

Omgivningspaverkan

I och med utbyggnaden av befintlig entré mot Trekantsparken okar
andelen hardgjorda ytor och volymen staende vatten i ldgpunkter
minskar, vilket bada ger en hogre avrinning. Avrinning fran
detaljplanomradet sker genom Trekantsparken till sjon Trekanten.

Eftersom Trekanten har en yta av ca 130 000 m2 kommer péverkan
pa vattennivan i Trekanten vara obetydliga om en 6kad avrinning
fran detaljplanen tillférs. Darmed finns det ingen negativ
omgivningspaverkan utifran ett dversvimningsperspektiv.

Luftutbytesschakt Liljeholmsstranden

Inget vatten ansamlas och inga flodesvégar passerar
luftutbytesschakten, varken vid ett 100-arsregn eller
Kopenhamnsregn och anldggningen riskerar inte att dversvimmas
vid ett skyfall. Inte heller en forhdjd vattenniva pa Malaren till +2,7
m utgdr en dversvamningsrisk eftersom marknivin dar
luftutbytesschaktet placeras ar +2,0 m och en betongkonstruktion
som hojer sig minst 1 m fran befintlig markyta ska anldggs. Spont
och sockel kommer projekteras som vattentét konstruktion och
darmed klarar av stdende vatten. Det gor att varken skyfall (100-
arsregn och Kopenhamnsregn) eller forh6jd vattenniva pd Mélaren
(+2,7 m) utgor en risk for Oversvamning.

Luftutbytesschakt Hagerstensvagen

Luftutbyteschakt placeras pa en hogldggande terrdng som lutar ner
mot Higerstensviagen. Det uppstéar darfor ingen risk for
oversvamning vid varken ett 100-arsregn eller ett Kdpenhamnsregn
da det inte rinner ndgra flodesvagar och inga vattenansamlingar
uppstar vid anldggningen.

Servicetunnel Soédertaljevagen

Planerad arbetstunnel vid Sodertiljevigen kommer att anvindas
som servicetunnel under driftskedet. Lings med Sodertéljevigen
uppstar en flodesvég vid ett 100-arsregn vars flode okar vid ett
Koépenhamnsregn.

Vatten ansamlas ldngs med Sodertéljevéigen i anslutning till
tunnelmynningen. Vattennivan uppgar till +13,2 m vid ett
Koépenhamnsregn. Da hojdpunkten av tunnelmynningen ska vara
+13,4 m uppstar ingen risk for dversvimning.
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Station Arstaberg

For bedomning av dversvimningsrisken for tunnelbanestationen vid
100-arsregn har skyfallsmodelleringen for stadsutvecklingen
(SWECO, 2023a).

Resultaten visar att under ett 100-arsregn rinner en flodesvég
genom géng- och cykeltunneln vid pendeltigstation Arstaberg. Efter
en forsta fordrojning 1 1dgpunkten i tunneln fortsatter rinnvégen i tva
riktningar pa Svérdlangsplan. Inget vatten kommer ansamlas i
anslutning till tunnelbanestationens entré. P4 gatan bredvid
tunnelbanestationen rinner en mindre flodesvig med ett djup av
mindre &n 0,01 m (vattenniva i gatan vid stationsentrén dr +18,0 m).

Kénslighetsanalysen med en 500-arsregn visar att djupet 6kar med
mindre dn 0,05 m i flodesvigen som gér i gatan vid stationsentrén
och innebér ingen okad risk. Flodesvégens storlek dkar under ett
500-arsregn och med ritt av viagen samt hojdséttning av trottoaren
och stationsentrén kan vattnet ledas bort fran stationsbyggnaden.

Vid genomforande av bostadsprojektet i Packrummet direkt norr om
pendeltigstationen kommer hardgoringsgraden att 6ka och ddrmed
okar avrinningen till Svéardldngsplan. Enligt Lansstyrelserna i
Stockholms ldn och Vistra Gotalands ldn (Lénsstyrelserna, 2018)
far ny bebyggelse inte forsdmra for nirliggande omraden vid ett
100-arsregn vilket betyder att dversvdmningsrisken vid
stationsentrén inte far forsdmras.
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Maximalt vattendjup vid stationsentrén i Arstaberg for modellerat 100-
arsregn med klimatfaktor 1,3. Underlag fran befintlig situation i
skyfallsmodellering for den nya detaljplanen Arstaberg (SWECO, 2023a).
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Maximalt vattendjup vid stationsentrén i Arstaberg for modellerat 500-
arsregn med klimatfaktor 1,3. Kdnslighetsanalys baserat pd modell fran
skyfallsmodellering for den nya detaljplanen Arstaberg (SWECO, 2023a).

Dessutom finns det en lagpunkt och flodesvig fran angrénsande
fastighet Stockholm Marman 7. Regn pa norra sidan av nuvarande
byggnad avrinner till Svardlangsvigen genom parkeringen mellan
fastighet 7 och stationen. Tunnelbanestationens nya byggnad
bedoms inte forhindra denna flodesvég och flodesviagen paverkar
inte 6versvamningsrisken vid stationsentrén.

Luftutbytesschakt Sjoviksbacken

Ingen risk foreligger for 6versvamning vid varken ett 100-arsregn
eller 500-arsregn da det inte rinner nagra flodesvagar och inga
vattenansamlingar uppstér vid anldggningen.

Brandgasschakt Arsta Skolgrand

P4 Arstaskogsvigen och bredvidliggande GC-vig uppstér en
flodesvég i samband med ett 100-arsregn som rinner i sydvéstlig
riktning. Vattendjupet pa flodet uppgé till 0,2 m vid bade ett 100-
arsregn och ett 500-arsregn. Genom att hoja anlédggningen,
alternativt tréskeln vid dorroppningarna med minst 0,2 m fran
markytan riskerar inte anliggningen att oversvammas. Ett alternativ
ar att bygga dorrarna téta, vilket forhindrar att vattnet kan tringa in.

Station Arstafaltet

Den nya tunnelbanestationen Arstafiltet kommer att ligga i
bottenvaning av kommande bostadskvarter inom omradet kallat
Etapp 2 norra. Stationsentrén till tunnelbanan kommer vara beldgen
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i s0dra delen av byggnaden som nds via planerad ny gata
(huvudgata).

Arstafiltet ir i dagsléget en ldgpunkt och vattenmassor i samband
med storre regn behdver avledas eller fordréjas for att nybebyggelse
inte ska ta skada eller orsaka skada vid ett 100-arsregn
(Lénsstyrelserna, 2018). Den nya stadsplaneringen innebér nya
skyfallsatgarder (SWECO, 2023b). Vister om stationsentrén
planeras en skyfallspark, som ska fordroja vatten vid ett skyfall. For
att studera effekterna vid ett skyfall vid driftskede av tunnelbanan
har séledes modellerat framtidsscenario studerats for fullt utbyggt
omréde vid Arstafiltet.

TECKENFORKLARING
T Stationslage
A Stationsentré
[ Entrébyggnad
[ Framtida byggnader
— Sparlinje

Maximalt vattendjup (m),
100-arsregn

0,1-0,2
B 0.2-03
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Maximalt vattendjup vid stationsentré i Arstafiiltet for modellerat 100-
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drsregn med klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativet som
utreds i skyfallsmodellering stadsutveckling Arstafiiltet (SWECQO, 2023b).

Modellresultatet visar att under ett 100-arsregn skapas ett
vattendjup pa mer dn 2,0 m 1 skyfallsparken. Vattnet héller sig inom
skyfallsparken med en vattennivé av +16,4 m. Eftersom
tunnelbanans stationsentré kommer anlidggas pd +16,8 m uppstar
ingen risk for oversvdmning till f61jd av ett 100-arsregn.

For kinslighetsanalys av vattendjup under ett 500-arsregn visar
modellresultatet att vattnet nér en niva av +17,0 m och overstiger
troskelnivaer for ldgpunkten i skyfallsparken och rinner vidare mot
planerad lokalgata i norddst. Den primdra flodesvdgen ligger norr
om stationskvarteret, vars troskel ligger pa +16,7 m och 6verskrids
forst. Den sekundéra flodesvigen fran skyfallsparken dr genom
huvudgatan (vid stationsentré) vars troskelniva ar +16,8 m. Flodena
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pa den hir flodesvdgen ar begransade och modellresultaten visar ett
djup pa 0,1 m vid stationsentrén. Det betyder att vattennivén &r
under +16,8 m och inte kan rinna in i stationsentrén.

TECKENFORKLARING o
T Stationslage
A Stationsentré
- Entrébyggnad
[ Framtida byggnader
= Sparlinje
Maximalt vattendjup (m),
500-3rsregn
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Maximalt vattendjup vid stationsentré i /frstaf;'iltet for modellerat 500-
drsregn med klimatfaktor 1,25. Underlaget visar nollalternativet som
utreds i skyfallsmodellering stadsutveckling Arstafiiltet (SWECO, 2023b).

Station Ostbergahdjden

Stationsentrén kommer att placeras i kommande
bostaskvartersbottenvaning med entré i kvarterets nordviastra horn.

For att bedoma dversvamningsriskerna vid ett 100-arsregn samt
identifiera potentiella dversvamningsrisker utifran befintliga
forhéllanden har skyfallsmodelleringen av Stockholms stad (WSP,
2018) anvints.

Resultatet visar att inget vatten kommer att bli stdende 1 nérheten av
stationsbyggnaden om befintliga marknivaer bevaras. Déaremot ar
den nya byggnaden placerad 1 en flodesvig frn Sibbarpsgrind som
rinner genom den planerade stationsbyggnaden fran vist mot
nordost till ldgre terrdng.

Modellupplosningen ar inte tillricklig for att kunna bedoma
storleken pa flodesvigen eller vattendjupet, utan ger en generell
oversikt over vilken vag vattnet tar och var vattnet forvintas
ansamlas.

Kaénslighetsanalysen med Kopenhamnsregn visar ingen forédndring
av stdende vatten i lagpunkter inom stationsomradet. Daremot



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

reskey Planbeskrivning
) ggggkholms Sida 145 (154)

Y

beddms att flodet 1 flodesvagen fran Sibbarpsgrind som rinner
genom stationsomradet okar.
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Maximalt vattendjup vid stationsentrérna Ostbergahdjden for modellerat
100-drsregn med klimatfaktor 1,25. Kdlla: Stockholms stads
skyfallskartering (WSP, 2018).
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Maximalt vattendjup vid stationsentréerna Ostbergahdjden for modellerat
Kopenhamnsregn. Kdlla: Stockholms stads skyfallskartering (WSP, 2018).
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Luftutbytesschakt Ostbergavagen

P4 Ostbergavigen, dir luftutbytesschaktet placeras, gar i dagsliget
en flodesvag. Flodesvagen uppstar bade under ett 100-arsregn och
500-arsregn vars vattenniva uppgér till 0,2 m. Vid ett 100-arsregn
och ett 500-arsregn uppstar en vattenansamling med ett djup om 0,2
m respektive 0,3 m i anslutning till anldggningen. Eftersom
anldggningen planeras att besta av en betongkonstruktion med
minsta hdjd over befintlig markyta pa 1 m uppstér ingen risk for
oversvamning av anldggningen.

Luftutbytesschakt Ostbergabackarna

Luftutbyteschaktet anldgg med en betongkonstruktion som hojer sig
minst 1 m fran befintlig markyta. Det rinner inga flodesvégar i
anslutning till anldggningen. Under ett 100-arsregn uppstar ingen
vattenansamling i anslutning till byggnaden och vid ett 500-arsregn
uppstar en vattenansamling med ett djup av 0,2 m. Baserat pa att
konstruktionen klarar av stdende vatten uppstar ingen risk for
oversvimning av anldggningen.

Station Alvsjd

Ett separat skyfall PM for station Alvsjo har tagits fram som ir ett
komplement till skyfallsanalysen av MKB Jarnvégsplanen {for
tunnelbanan Fridhemsplan till Alvsjo (Region Stockholm, 2024).
Skyfallsanalysen visar redan att inga skyfallsrisker finns inom
detaljplanomradet. Sdledes omfattar den hér analysen av
detaljplanen endast en utredning av omgivningspaverkan.

Planerad markanvindning inom detaljplanegrinsen for Station Alvsjo.
Tre omrdden som planeras med fordrojningsvolym dr markerade med A,
Boch C. Kdlla: FUT.
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En uppskattning av den utdkade avrinningen under ett skyfall (100-
arsregn) visar att det finns ett fordréjningsbehov pa 104 m3. Inom
detaljplanen har rdknats med en total fordrojningsvolym inom de tre
grona omradena (A,B,C) pd 261 m3. Det betyder att avrinningen
frén planomradet minskar vilket ocksd minskar skyfallsrisken
nedstroms. Detaljplanen har dirmed en positiv
omgivningspaverkan.

Fordrojning inom planomradet planeras inom tre gronomraden som
har en fordrojningsvolym enligt tabellen nedan. Den totale
fordrojningsvolymen motsvarar 261 m3 vilken ar mer dn
fordrojningsbehovet pa 104 m3.

Vaxtbadd (A) 40
Véxtbadd (B) 41
Overddmningsyta (C) 180
Summa 261

Luftutbytesschakt Abyvagen

Det uppstar ingen risk for 6versvimning vid varken ett 100-arsregn
eller Kdpenhamnsregn dé det inte rinner nigra flodesvégar eller
uppstar ndgra vattenansamlingar i anslutning till luftutbyteschaktet.

Olyckor

Riskpéverkan mot omgivningen ar under driftskedet begrénsad
eftersom anldggningen till stor del ligger under mark. Inga
skyddsatgérder behover vidtas och regleras i jarnvagsplanen eller i
detaljplanen.

Den berdknade individrisken med avseende pa transporterna av
farligt gods &r tolerabel vid samtliga stationer. Berdkningarna visar
aven att samhéllsrisken endast 6kar marginellt vid byggnation av
den Gula linjens tunnelbana. Eftersom tunnelbana ir ett sdkrare
transportsitt dn de transportmetoder som anvénds vid
nollalternativet bedoms den marginella skillnaden i den berdknade
samhallsrisken inte innebidra en 6kning sett till den totala
samhéllsrisken.

Utsldpp av brandgaser, vid en brand i tunnel, via brandgasschakt
kan ge negativ paverkan pa omgivningen.

En annan risk dr brand inom anldggningen som trots vidtagna
skyddsétgdrder potentiellt kan fa stora konsekvenser for resenérer
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och paverkan pa tunnelbanans drift. Det dr svarare for
rdddningstjdnsten att genomfora en raddningsinsats i tunnelbanan
dn ovan mark.

Buller

Da hela tunnelbanestrdckningen gér under mark dr eventuella
luftburna bullerstorningar under drifttiden begrénsade till
anldggningar ovan mark som luftutbytesschakt, brandgasschakt och
andra fasta installationer (till exempel ventilationsfléktar).

Berdkningar av ljud fran tagpassager som sprids till omgivningen
via luftutbytesschakt visar att ljudnivaer inte 6verskrider géllande
riktvirde for maximala ljudnivéer frin spértrafik vilket innebar att
inga skyddsatgérder vara nddvindiga. Brandgasschakt och ovriga
fasta installationer behdver utformas sé att bullernivaerna inte
overskrider Naturvardsverkets riktvirden for buller fran
verksamheter.

Luftutbytesschakt kommer att drivas genom sjidlvdrag men det finns
en risk att luftburet ljud sprider sig till omgivningen nér tdg passerar
genom tunneln och ljudet fortplantar sig upp genom
luftutbytesschaktet. En tagpassage sker under en kort tid och ljudet
uppstar plotsligt, ddrav bedoms ljud fran en tdgpassage genom
luftutbytesschakt som en maximal ljudniva.

Riktvérden for maximala ljudnivéer for luftburet buller fran
spartrafik (70 dBA) giller for uteplatser och skolgardar och
berdkningar som genomforts visar pa att géllande riktvérden for
maximala ljudnivaer for luftburet buller fran spartrafik innehalls.

Konsekvenserna med anledning av luftburet buller fran
luftutbytesschakt och brandgasschakt bedoms sammantaget bli sma
negativa.

Stomljud

Stomljud frin spértunneln kan spridas till nérliggande byggnader
via de vibrationer som uppstir nér tdgen trafikerar sparen. Utforda
stomljudsberdkningar visar pé att det kommer finnas behov av
stomljudsddmpande atgirder dér det finns byggnader som omfattas
av riktvirden. En berdkning av stomljudsniva utan
stomljudsddmpande skyddsatgérder har genomforts for byggnader
ndrmast sparet. Berdkningen visar att i omradden ddr véxlar planeras,
(vid Fridhemsplan, Arstaberg och Alvsjd), kan ljudnivierna vara
upp till 7 dBA hogre.

De preliminéra berékningarna visar att stomljudsdimpande atgérder
pa ca 10 dB kan behdvas langs stora delar av strickan men vid
véxlar kan behovet vara upp till ca 20 dB. I utformningen av
anldggningen finns utrymme for 50 mm stomljudsddmpande
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material i sparuppbyggnaden, vilket ger forutsittningar for att
anldgga en konstruktion som innehéller krav pad stomljudsnivaer 1
narliggande byggnader.

Olika metoder kan anvéndas for stomljudsddampande atgérder
beroende pd behovet av dimpning. Nedan &r ett par atgérder som
bedoms lampliga for ddimpande av stomljud.

Ett rdlsmellanldgg (dven kallat rail pad”), dvs en gummiplatta som
laggs direkt under rdlen vilken bade utjdimnar férdelningen av lasten
men ocksd bidrar med en viss stomljudsdampning.

Om stomljudddmpning pa ca 5 — 12 dB behdvs kan till exempel en
LVT-16sning (low vibration track), en gummi-inkladd sliper eller
sliperfot, anvéndas. D4 placeras ett vibrationsddmpande material
under sliperfoten som sedan kléds 1 gummi.

Rélsmellanlagg Elastomer

Betongplatta

Sliperfot Gummi-inkladnad

Principiell uppbyggnad av "low vibration track” (LVT).

Vibrationsddmpande material (elastomer) i bldtt och gummi-inklddnaden
i svart. Kalla: FUT

Utan skyddsétgirder kommer planforslaget att medfora stora
negativa konsekvenser i form av storande stomljud léngs stora delar
av tunnelbanestrickningen. Jarnvéigsplanen foreskriver darfor
skyddsatgérder som ska ddmpa stomljudet och sdkerstélla att
géllande riktvédrden inte overskrids i ndgon byggnad. Det kan inte
uteslutas att horbara ljudnivaer uppstér som skulle kunna leda till att
boende upplever en stérning trots att stomljudsnivéerna dr under
riktvérdet.

Sammantaget bedoms att planforslaget med skyddsatgérder medfora
sma negativa konsekvenser avseende stomljud.

Vibrationer

Hoga vibrationsnivaer uppstar vanligen nér tunga tag aker i hog
hastighet pa mjuka jordar, i synnerhet lera, i kombination med att
det finns byggnader grundlagda pd samma jord néra jarnvigen. D4
tunnelbanan gér i berg och tunnelbanetagen ér relativt latta och har
en mattlig hastighet gors bedomningen att risken for hoga
vibrationsnivaer dr lag. Den samlade bedomningen é&r att risken for
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vibrationsstorningar inte behdver beaktas och regleras med
skyddsatgérder.

Elektromagnetiska falt

Det som i huvudsak ger upphov till elektromagnetiska falt ar
transformatorer vilket betraktas som ”punktformig” och
magnetfiltets utbredning ar begrinsat, det vill sdga magnetfiltet
fran kéllan avtar snabbt med avstdndet. Magnetfélten avtar till
vérden pa cirka 0,2 uT for en oskdrmad anldggning pa cirka 20
meters avstdnd ifran denna.

Lings den planerade tunnelbanestrickan mot Alvsjo planeras inga
teknikbyggnader eller likriktarstationer ovan mark. I stéllet placeras
dessa anldggningar under mark, i direkt anslutning till eller i
nérheten av stationerna.

Social hallbarhet

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms bidra till sociala virden pé ett
patagligt 6verviagande positivt sitt. Den bidrar till ett 6kat socialt
och kulturellt utbyte mellan stadens olika omraden. Okad rorlighet
kan enligt forskning bidra till att minska negativa effekter av
boendesegregation, dels genom mdoten mellan grupper frén stadens
olika delar, dels for att fler ges tillgang till service och malpunkter i
hela staden. De nya stationerna tillskapar attraktiva och viktiga
malpunkter och platsbildningar och ger mer virde for kringliggande
torg och parker. Nya besoksmal kan bidra positivt till lokal identitet
och tillhorighet 1 bostadsomraden. Forutséttningar for ett okat
kollektivt resande dr generellt positivt for folkhilsa, rekreation och
allmédnhetens medvetande kring den grona omstéillningen.

Tunnelbanan kan stirka forutsdttningarna for olika grupper i
samhdéllet att mdtas och medfor dkad tillgang till stadens utbud och
arbetsmarknad. Aven barn och ungas tillgang till malpunkter i
staden kan fOrbaittras, i synnerhet for de som bor i omraden som har
lag tillgéng till kollektivtrafik idag. Den forbéttrade tillgdngen till
kollektivtrafik kan bidra till att stirka jamstilldheten eftersom
kvinnor tenderar att resa kollektivt 1 hogre utstrackning &n mén.

Den fysiska miljon kring stationsbyggnaderna ska utformas
omsorgsfullt och med hénsyn till upplevd trygghet och trivsel.

Aven om utbyggnaden ir positiv for de flesta, lokalt och regionalt,
pa lang sikt, kan byggtiden innebédra pafrestningar lokalt pd kort
sikt. Under byggtiden kan vissa omraden, grupper och individer i
nédrheten av tunnelbanans arbeten paverkas negativt.
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Barn

En utbyggd kollektivtrafik &r i grunden positivt for gruppen barn
och unga och den mojliggdr for barn att resa sjalvstandigt 1 sitt
nidromrade.

Inne i stationsanldggningen och pé plattformarna &r det sérskilt
viktigt att den fysiska utformningen gor det létt att hitta och
orientera sig, eftersom barn inte alltid ldser av skriftlig information
lika l4tt som vuxna. Barn och unga ar ocksé en sarbar grupp med
stora behov av trygghet, trafiksikerhet och hélsoframjande
nirmiljo. I ndrheten av de planerade etableringsomradena for
stationer finns ett antal malpunkter for barn och unga da
tunnelbanan byggs nira bostadsomraden och i titbebyggd mil;jo.
Tunnelbanans utbyggnadstiden pa nio ér dr dérfor av betydande ur
ett barndomsperspektiv da trygghet och trafiksikerhet maste
bevakas l6pande kring de platser som ligger i narheten av
tunnelbanans arbeten och samtidigt dr centrala malpunkter for barn
och unga. For ménga barn och unga kommer byggtiden att utgora
en betydande del av barndomen och uppvéxten, vilket kan ha
inverkan pé barnens upplevelser, vanor och beteenden.

Foljande platser anses vara viktiga méalpunkter for barn och unga:

* Fridhemsplan — Sverigefinska skolan, Kungsholmens grundskola,
Forskolan Bubblan, flera forskolor inom langre avstind,
Ralambshovsparken, Konradsbergsparken.

» Liljeholmen — Fruktlekparken, Trekantsparken, Oppna forskolan,
Forskolan Rosteriet, flera gymnasieskolor, ungdomsmottagning.

« Arstaberg — Sjoviksskolan, flera forskolor inom lidngre avstand,
Stordngsparken.

« Arstafiltet — Skolor och forskolor vid Valla Torg i utkanten av
stadsutvecklingsomradet.

» Ostberga — Ostbergaskolan, flera forskolor, Ostberga kulturhus,
Backens parklek, Stamparken, Lisebergs bollplan, skogsparti
mellan Ostbergabackarna, Annebodaviigen och Abyvigen.

* Alvsjd — Alvsjo IP, Internationella Engelska Skolan.

Jamstalldhet

Den fysiska kopplingen som den nya tunnelbanestrackningen
mdjliggor, skapar forutsdttningar for fler grupper i samhéllet att
motas och fa okad tillgang till stadens utbud och arbetsmarknad.
Aven barn och ungas tillgang till malpunkter i staden kan forstirkas
och forbadttras, 1 synnerhet for de som bor i omrédden som har g
tillgang till kollektivtrafik idag eller familjer som saknar tillging till
egen bil. Den 6kade tillgdngen till kollektivtrafik kan ocksa bidra
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till att stirka jaimstédlldheten da kvinnor tenderar att resa kollektivt i
hogre utstrackning &n mén.

Vid utbyggnad av kollektivtrafik ska sdkerstillas att kvinnor och
mén ska ha likvirdig tillgénglighet till transporter, samt kunna
vistas 1 kollektivtrafiken pé lika villkor. Den nya tunnelbanan bidrar
som helhet till att tillgdngliggora staden for fler och till att
sammanlinka olika bostads- och verksamhetsomraden. Med en
trygg och utbyggd kollektivtrafik, som nar nya delar av staden och
bytespunkter, okar tillgédngligheten till hela regionens utbildnings-
och arbetsmarknad. D4 kan fler grupper ta del av utbildningsutbud
och arbetsplatser samt minska restiden vésentligt. Storst nytta far
resendrer som ofta reser korta striackor lokalt, vilket pa gruppniva
giller bade kvinnor och unga. Sdledes bidrar en utbyggd tunnelbana
till att minska skillnader i livsvillkor och framja jimstélldhet.

Riksintresse

Riksintresse for yrkesfiske

Mailaren dr av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap. 5 §
miljobalken. I riksintresseomradet ingér Riddarfjarden,
Liljeholmsviken och Arstaviken, som tunnelbanan till Alvsjo
passerar under men beddms att tunnelbanan inte paverka detta
riksintresse.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Stockholms innerstad med Djurgérden &r en kulturmilj6 av
riksintresse. Tunnelbanan till Alvsjd ligger inom
riksintresseomrédet pa striackan frdn Fridhemsplan till
Liljeholmsviken. Det beddms att riksintressets viarden och
véardekdrnor inte paverkas, eftersom péverkan endast blir lokal.

Riksintresse for kommunikationer

Jarnvag

Vistra stambanan och Nynisbanan, Arsta kombiterminal och
Alvsjd godsbangard ir av riksintresse. Aven pendeltigstationerna i
Arstaberg och Alvsjo ir av riksintresse.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att passera under Vistra
stambanan vid Arstaberg samt under Nynisbanan vid Alvsjo.
Stationerna Arstaberg och Alvsjd kommer att ligga i nirheten av
pendeltagstationerna. Tunnelbanan beddms inte medfora nagra
konsekvenser for dessa riksintressen i driftskedet, eftersom den nya
tunnelbanelinjen mestadels kommer att gé i tunnel under dem.
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Vag

Vigar av riksintresse 1 ndrheten av den nya tunnelbanelinjen &r vig
75 Sodra ldnken, E4/E20, vdg 226 Gullmarsplan-Flemingsberg samt
Klarastrandsleden.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att passera under Sodra ldnken
vid Arstafiltet. Spartunnlarna har anpassats i hojdled for att undvika
Sodra linken. Ovriga viigar kan enbart berdras av byggtrafik. Under
driftskede kommer berorda végar att ha samma funktion som idag
och inte paverkas av den nya tunnelbanan.

Sjsfart

Farlederna Riddarfjarden-Stora Bjorkfjarden samt Danviksbron-
Grondal utgor riksintressen for sjofarten. Den nya tunnelbanelinjen
passerar under bada dessa farleder och bedoms inte paverka dem i
driftskedet.

Flygplats

I ndrhet till Bromma flygplats finns sa kallat hinderfria omraden,
dér det av flygsdkerhetsskél finns begransningar 1 hojd for
byggnader, master och andra hdga objekt. Den nya tunnelbanan
kommer att ligga inom detta riksintresse pé strackan frdn
Fridhemsplan till Liljeholmen, men beddms inte berdra riksintresset
eftersom inga hdga byggnadsdelar &r aktuella.

Den nya tunnelbanan ligger 4ven inom riksintresse for savil
Bromma flygplats som Arlanda flygplats avseende MSA-yta men
beddms inte berdra dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar lagsta
tilltna flyghdjd.

Riksintresse for totalforsvaret

Stora delar av Stockholmsomradet ligger inom ett av
Forsvarsmakten utpekat riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9
§ miljobalken. Det &r ett paverkansomrade for vdderradar. Den nya
tunnelbanan kommer att ligga inom riksintresset, men bedoms inte
paverka det.

Hushallningsbestammelser enligt MB 3 kap.

Ekologiskt sarskilt kidnsliga omraden

Tunnelbanan till Alvsjo berdr inga naturreservat, Natura-2000
omrdden, nationalparker eller riksintresseomraden for naturvérd.

Trafik

Den nya tunnelbanelinjen mdjliggor forbattrad tillgang till
kollektivtrafik i omraden som préglas av hogt bilinnehav idag.
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Linjen 6kar ocksé kapaciteten 1 tunnelbanesystemet over Saltsjo-
Milarsnittet. Utbyggnaden av tunnelbanan kommer vid driftskedet
att skapa forutsittningar for minskad utokning av végtrafiken och
den bidrar till miljoanpassade transporter eftersom det skapar
forutsittningar for att ménniskor ska vélja att anvdnda
kollektivtrafiken och véntas darmed leda till mindre bildkande. Den
nya tunnelbanelinjen bidrar dven till att 6ka framkomligheten for
trafiken och att den dven kan bidra till att minska trafikens
miljopaverkan.

Konsekvenser under byggskedet medfor att framkomligheten for
bil- och kollektivtrafik pa exempelvis Fleminggatan,
Fridhemsgatan, Abyvigen paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan
da ett korfalt pa dessa gator kommer att tas 1 ansprak under
byggskede.

Gang- och cykeltrafik

Tillfélliga etableringsomraden under byggtiden kan innebéra att
ging- och cykelvégar paverkas av byggtrafik, vilket kan minska
bendgenheten att anvdnda dessa. Pa vissa platser ianspraktas géng-
och cykelvégar vilket medfor att de behover ledas om.

Inga gang- och cykelvigar paverkas i driftskede.

Tillganglighet

Den nya tunnelbanan kommer att bidra till att tillgéngliggéra staden
och sammanlénka olika bostads- och verksamhetsomréden. Med en
trygg och utbyggd kollektivtrafik, som nar nya delar av staden och
bytespunkter, okar tillgédngligheten till hela regionens utbildnings-
och arbetsmarknad. Det &r positivt for bade enskilda individer och
for verksambheter.

Tillgangligheten kan paverkas under byggtiden da tillfilliga
etableringsomrdden med avspérrningar och byggplank kan innebira
att gdngvigar leds om eller att resenérer far anpassa sina
rorelsemonster vid stationsmiljoerna.
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