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Utlatande Rotel Il (Dnr KS 2026/424)

Detaljplan for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i
stadsdelen Arstg (utbyggnad av tunnelbanan fran
Fridhemsplan - Alvsjo) Dp 2020-09494

Hemstallan fran stadsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

Detaljplan for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta (utbyggnad
av tunnelbanan fran Fridhemsplan - Alvsjo), Dp 2020-09494, antas.

Foredragande borgarradet Jan Valeskog

Sammanfattning av arendet

Detaljplanen for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta syftar till att
mojliggdra utbyggnaden av den nya gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, inklusive sex nya stationer och tillhérande tekniska anliggningar.
Detaljplanen reglerar dven markanvéndningen ovan mark for stationsuppgéngar,
ventilation och andra nédvéndiga funktioner kopplade till tunnelbanans drift.

Utbyggnaden har stort allmént intresse for att stirka kollektivtrafiken i ett vixande
Stockholm och ligger i linje med bade Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och
Stockholms stads dversiktsplan.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnidmnden.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms tunnelbana spelar en avgorande roll for att staden ska fungera som en vél
integrerad storstad. Nir tunnelbanan byggdes 1 mitten av 1900-talet gjordes det med
en stark framtidstro och viljan av att vara en vixande och modern stad. Nér vi nu
beslutar om nista del av tunnelbanas utbyggnad aterspeglas samma ambition som
skapat den sammankopplade och attraktiva stad som Stockholm &r idag.

Den nya strackningen kommer 6ppna upp for helt nya rérelsemonster och forédndra
hur stockholmarna upplever och ror sig i var stad. Avstand krymper och skillnaden



mellan stadens yttre och inre delar knyts samman for en mer sammanhaéllen stad dir
fler delar av Stockholm blir mer tillgéngliga att besoka, bo och arbeta inom. Staden
och regionens infrastruktur blir samtidigt mer robust med flera alternativa végar
genom ett klimatsmart resande for att kunna ta sig till stadens olika delar.

Konkret handlar strickningen om en ny 7,8 kilometer lang koppling mellan
Fridhemsplan och Alvsjé dir det ska uppforas sex nya stationer i Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo. Varje station far en
unik utformning i gatuplan som utgar frin platsen identitet och omgivning. Linjen
kommer ligga djupt ner 1 marken for att kunna passera under Riddarfjdrden och
Liljeholmsviken.

Den utbyggda tunnelbanan skapar ocksa nya virden. Flera delar av staden kan
utvecklas med nya bostédder, service och arbetsplatser. Staden har som en del av
Sverigeforhandlingen dven ataganden att bygga fler bostdder som en del av
Stockholms stadsutveckling. Flera bostadsprojekt langs strackningen &r redan i
planering eller genomforande, inte minst de stdrre omradena som Arstafiltet och
Alvsjd. Men for att motsvara alla tagande som finns #r det Aven ménga mindre
projekt som behover fardigstéllas inom den uppsatta tidsramen.

Det ar ddrmed mycket viktigt att Stockholm star upp for dessa dtaganden. Det dr en
fraga om fortroende for redan fattade beslut och mgjligheten att ingd nya
overenskommelser 1 framtiden.

Bilagor
1. Plankarta, dnr KS 2026/424-1.5
2. Planbeskrivning, dnr KS 2026/424-1.6
3. Miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS 2026/424-1.4
4. Samradsredogorelse - jarnvigsplan, dnr KS 2026/424-1.2
5. Granskningsutldtande, dnr KS 2026/424-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa Hedin
(alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Att delvis godkinna forslag till beslut
2. Att ddrutdver anfora

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan ér av avgorande betydelse for Stockholms
l4ngsiktiga tillvixt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo stirker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutsittningar for stadsutveckling i
Séderort och mdjliggodr nya resmonster over Saltsjo—Maélarsnittet.
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Linjen planeras som ett helautomatiserat system, vilket mojliggor hog turtdthet samt
kortare tdg och minskar behovet av omfattande berguttag vid stationsanldggningarna.
Samtidigt vill vi understryka vikten av att turtdtheten sdkerstélls dver tid sa att
kapaciteten motsvarar den konventionella tunnelbanan och att linjen blir ett attraktivt
och konkurrenskraftigt firdmedelsalternativ. Det dr dven positivt att

plattformsavskiljande barriérer tillfors, vilket stirker bade sidkerhet och resenirsmiljo.

Den djupa linjedragningen har dock medfort omfattande hisslosningar. Det innebar
att byten vid viktiga knutpunkter som Alvsjo och Arstaberg riskerar att bli mindre
effektiva, di passage av spirrlinje och forflyttning 1 markplan krévs. Det forsvérar
integrationen med befintliga stationskomplex och riskerar att forsdmra
resendrsupplevelsen.

Det &dr vialkommet att den tidigare planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har
utgatt ur planforslaget. Samtidigt ar det beklagligt att stationsldgen vid Hornstull och
Marieberg tidigt uteslots, da dessa hade kunnat stirka systemets kapacitet, avlasta
Liljeholmsbron och Visterbron i samband med kommande renoveringar samt bidra
till en mer robust kollektivtrafikforsorjning i omradet. Behovet illustreras tydligt av
att nya stombusslinje 5 som trafikerar strickan Liljeholmen—Hornstull-Marieberg—
Fridhemsplan aterkommande nar sitt kapacitetstak.

Lokaliseringen av depan till Alvsjo industriomrade har méjliggjort en minskning av
etableringsytor vid Alvsjd. Samtidigt kvarstar frigor kring byggtrafikens hantering
och dess paverkan pa Alvsjo IP samt barns och ungas sikerhet i omradet, vilka
behover foljas noggrant i det fortsatta arbetet.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 15 april 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M),
Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som é&r likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Detaljplanen for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta syftar till att
mojliggora utbyggnaden av den nya Gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjd, inklusive sex nya stationer och tillhérande tekniska anliggningar.
Detaljplanen reglerar 4ven markanvindningen ovan mark for stationsuppgangar,
ventilation och andra nddvindiga funktioner kopplade till tunnelbanans drift

Utbyggnaden har ett stort allmént intresse for att stirka kollektivtrafiken i ett vixande
Stockholm och ligger i linje med bade Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och
Stockholms stads dversiktsplan.

Detaljplanen har tagits fram genom ett samordnat forfarande, vilket innebar att
jarnvagsplanens samrad dven géller for detaljplanen och att ett separat plansamrad
inte behdvs.

Remissammanstalining

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 26 mars 2026 foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget till detaljplan och 6verldmnar det
till kommunfullméktige for antagande efter att erforderliga
genomforandebeslut har fattats av kommunfullméktige.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Sdrskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande daterat den 20 februari 2026 har 1
huvudsak f6ljande lydelse.

Syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggéra utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjd, inklusive sex nya stationer. Planen ska dven siikerstilla att
stationsuppgangar och andra ovanmarksanldggningar utformas med hog arkitektonisk
kvalitet och god anpassning till den omgivande stadsmiljon.

Vidare syftar detaljplanen till att stirka kopplingarna till pagédende
stadsutvecklingsprojekt 1angs strackan, vilket bidrar till en mer sammanhallen
stadsstruktur. Genom att forbéttra kollektivtrafiktillgingligheten i omraden med
svagare kollektivtrafikldge frimjar projektet bade social och geografisk tillgdnglighet.

Bakgrund

Plandata
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Planomradet striicker sig fran Kungsholmen i norr till Alvsjd i sder och passerar
bland annat Langholmen, Liljeholmen, Arstafiltet och Ostberga.
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Karta som visar tunnelbanestrdickningens ldge och ungefirliga dragning.

Pagiende detaljplaner i omradet

I anslutning till den planerade tunnelbanelinjen pagér foljande detaljplaner och

stadsutvecklingsprojekt:
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Karta som visar pdagaende detaljplaner och program i ndromrddet.

e Géngaren 12, S:t Gorans sjukhus, dnr 2020-16565, mojliggor en utveckling av
S:t Gorans sjukhus. Samradsskede.

e Detaljplan for Lovholmen 12 m.fl., dnr 2017-13571, omvandling av
Lovholmen till en tét och innehallsrik stadsdel med cirka 1800 bostéder och
lokaler for service, kontor, kultur, forskolor, nya torg/platsbildningar, gator
samt en park med lekplats. Infor granskning.
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Liljeholmen 1:6 och del av Liljeholmen 1:1, dnr 2022-08304, mdjliggor flytt
och utbyggnad av befintlig fordelningsstation. Infér antagande.

Detaljplan for fastigheten Rosteriet 6 m.fl., dnr 2024-00513, mdjliggora fler
kontorsarbetsplatser och centrumidndamal. Granskningsskede.

Del av Liljeholmen 1:1 vid kv. Stubinen, dnr 2018-14587, mdjliggor cirka
120 bostider, kontor, centrum, hotell m.m. Infér antagande.

Detaljplan for Pytsen 1 och 2 m fl., Nybohovsskolan, dnr 2017-07068,
mojliggdr utbyggnad av Nybohovsskolan samt en ny idrottshall. Infor
antagande.

Detaljplan for Arstaberg 1, dnr 2016-09371, méjliggdr cirka 50 bostider och
centrumverksamhet. Infér antagande.

Del av Arsta 1:1 m.m., omrade lings med Sédra linken, dnr 2021-15333, ny
kontorsbebyggelse. Samrddsskede.

Del av Arsta 1:10 m.fl., Arstabergs Centrum, dnr 2023-01255, mdjliggora
bostidder, kontor och centrumédndamal. Samradsskede.

Del av Arsta 1:1 m.m., omrade langs med Sodra lanken, dnr 2021-15333,
Samradsskede/vilande.

Arstafiltet etapp 5 norra, dnr 2018-14952, méjliggor cirka 1250 bostider och
centruméndamal. Infér godkidnnande/vilande.

Arstafiltet etapp 5 sddra, dnr 2023-18694, médjliggér cirka 300 bostider och
centruméndamal. Granskningsskede.

Arstafiltet etapp 6, dnr 2021-14590, méjliggér cirka 720 bostéder, sim- och
idrottshall, skola och forskola. Samradsskede/vilande.

Del av Arsta 1:1 och Svirsidan 3 (Ostra slinten), dnr 2021-14232, méjliggdr
cirka 120 bostidder. Samradsskede/vilande.

Jullovet 1 i stadsdelen Liseberg, dnr 2022-10838, mojliggor bostdder, vard
och centrumverksamheter. Samradsskede.

Leverantdren 2 m.fl., dnr 2023-13992, ny tunnelbanedep4 i Alvsjd. Infor
godkinnande.

Gillande detaljplaner

Inom planomradet finns cirka 125 géllande detaljplaner samt ett stort antal
tomtindelningsbestdmmelser och réttigheter.

Relaterade beslut och styrande dokument

Riksintressen
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Den nya tunnelbanelinjen ligger inom riksintresseomradet Stockholms innerstad med
Djurgérden. Vidare kommer den ligga inom eller i ndrheten av ett antal riksintressen
for kommunikationer som Vistra stambanan, Station Alvsjo, Arsta
kombiterminal/Alvsjd godsbangard, Nynisbanan, Sédra linken, E4/E20 och Vig
226.

Den passerar dven under Milaren, som utgor ett riksintresse for yrkesfiske.
Oversiktsplan

Oversiktsplanen lyfter fram behovet av att samordna kollektivtrafikens utbyggnad
med stadsutveckling och bostadsbyggande for att skapa ett hdllbart och tillgangligt
transportsystem.

Sparbunden kollektivtratik gor det mdjligt for en stor del av regionens invanare att nd
arbetsplatser inom 60 minuter, men kopplingen mellan norra och sédra Stockholm
over Saltsjo—Maélarsnittet ar en sérskild utmaning.

Oversiktsplanen pekar ut tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo, med
mojlighet till forlingning mot Hagsétra, som en viktig framtida satsning. Mycket av
den pagaende stadsutvecklingen langs strickan bygger redan pa antagandet att en
forstarkt kollektivtrafik kommer pa plats inom de narmaste aren.

Program for Sodertiljeviagen

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 23 april 2020 att uppdra &t kontoret att
uppritta ett program for Sodertiljevdgen i syfte att utveckla Sodertiljevagen till ett
urbant och tryggt stadsrum med nya

bostider, arbetsplatser, handel, service och moétesplatser. Programmet var pa samrad
mellan 18 februari och 1 april 2025.

Program for Nyboda, Midsommarkransen, Liljeholmen och Vistberga

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 16 juni 2021 att uppdra &t kontoret att uppratta
ett program for Nyboda, Midsommarkransen, Liljeholmen och Vistberga i syfte att
utveckla omradet kring trafikplats Nyboda till en mer attraktiv och integrerad
stadsmiljo, dér kopplingarna mellan Midsommarkransen, Liljeholmen, Vistberga och
Arstaberg stérks.

Program for Alvsjodalen

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 25 januari 2024 att uppdra at kontoret att
uppritta ett program for Alvsjo i syfte att utveckla centrala Alvsjd, ”Alvsjodalen” till
en regional och lokal malpunkt.

Planprogrammet var ute pd samrédd mellan 6 maj och 17 juni 2025 och omfattade
cirka 7 000 nya bostdder och 15 000 arbetsplatser. Utdver detta planeras
idrottsanldggningar, handel, kultur, service samt skolor och forskolor. Visionen ér att
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utveckla Alvsjé till en tit, urban och viil ssmmanlinkad blandstad med trygga miljder
och hoga kvaliteter for vistelse.

Nuvarande forhallanden

* Arstafditat

Ortofoto over nagra platser ddr tunnelbanas ovanmarksanldggningar placeras.
Bild 1 — Ny tunnelbaneentré och biljetthall mot Trekantsparken i Liljeholmen.
Bild 2 — Tunnelbaneuppgdng och biljetthall mot Svirdldingsplan i Arstaberg.

Bild 3 — Tunnelbaneuppgdng och biljetthall mot Ostbergabackarna samt placering av
luftutbytesschakt vid Ostbergaviigen.

Bild 4 - Tunnelbaneuppgdng och biljetthall i Alvsjo.

Planomradet dir tunnelbanans spartunnlar, stationsbyggnader och dvriga
schaktanldggningar planeras utgdrs 1 huvudsak av berg. Omrédet préglas av flera
svaghetszoner, bland annat 14ngs Riddarfjarden och Liljeholmsviken, samt av ett
spricklandskap som é&r typiskt for stora delar av Mélardalen. Inom planomradet finns
dessutom ett omfattande nit av underjordiska anlédggningar, sdsom befintliga
tunnelbanelinjer, vig- och jdrnvédgstunnlar, avlopps- och ledningstunnlar samt
energibrunnar.

Ovan mark omfattar planomradet ett antal omrdden med varierande storlek for
placering av stationsbyggnader, luftutbytesschakt och brandgasschakt. Det dr ingen
sammanhéingande yta utan ytorna dr utspridda inom hela sparkorridoren.

Planforslaget

Planens innehall
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Den nya tunnelbanestrickningen mellan Kungsholmen och Alvsjé blir cirka 7,8
kilometer 14ng och far sex stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.

Tunnlarna byggs som tva enkelsparstunnlar helt under mark och liaggs djupt for att
passera under Riddarfjarden och Liljeholmsviken. Ovan mark bestar anldggningen
framst av stationsuppgingar samt luftutbytes- och brandgasschakt. Stationerna far en
ny typ av utformning med kortare plattformar (75 meter), ett vertikalt hisschakt med
hogkapacitetshissar och rulltrappor frdn mellanplan till plattform.

hey

W= station Fridhemsplan

Service- och arbetstunnel iy

vid Lindhagensplan —

Station Liljeholmen B
Station Arstaberg

Arstaféltet

"

Ostbergahsjden

Alvsjd station

3D-modell som visar Alvsjélinjens striickning med de nya stationerna. Kdlla:FUT

Varje station bestar av fyra huvudsakliga delar: plattformsrum, mellanplan,
vertikalschakt och entrébyggnad. Tunnelbanelinjen planeras som ett automatiserat
system med sjilvkorande fordon.

Plattformarna byggs med sé kallade plattformsavskiljande barridrer som utformas
som vaggar/dorrar mellan sparomradet och plattformen. Férutom att motverka att
obehoriga betrdder spéret syftar plattformsavskiljande barridrer dven till att forbéttra
resendrsmiljon pé plattformen.

Fyra arbetstunnlar behovs for utbyggnaden, varav tva (arbetstunnlar vid
Fridhemsplan och Liljeholmen) kommer att permanentas som servicetunnlar medan
Ovriga stings efter byggskedet.
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Teknikutrymme S

Entrébyggnad

Biljetthall

Hisshall

Mellanplan

Diagram av anldggningen och de publika rummen. Kdlla: FUT
Arkitektonisk idé

Den arkitektoniska idén utgar dels ifrdn Region Stockholms fem vérdeord: attraktiv,
héllbar, tillgénglig, tidstalig och trygghet, dels ifran stadsrummens karaktér. Den
arkitektoniska idén ska genomsyra helheten och tillfora kvalitet i alla skalor.
Platsernas olika forutsdttningar innebir att formsprék och utformning varierar, dér
material, fargséttning och gestaltning viljs med omsorg i relation till den specifika
platsens karaktér.

Stationsbyggnadernas gestaltning anpassas till platsens forutsittningar och kontexten.
Visst arkitektoniskt sdrdrag som fasadindelningar, rutnit och tydligt horisontellt
fonsterband kan vara dterkommande 1 nagra av stationernas fasadgestaltning. For att
bryta ner skalan utarbetas en gemensam princip genom en horisontell indelning av
byggnadsvolymer. Horisontaliteten kan forstirkas med reliefer, monster och olika
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struktur i fasadbehandlingen. Oppningar i fasaden som ventilationsgaller och
liknande integreras 1 materialet for god helhetsverkan.

En platsanpassning till respektive stationslédge gors genom fargsattning och
ytbehandling. Stationsbyggnadernas fasader uppfors i robusta material. De foreslés
uppforas med prefabricerade betongelement med relief och djupverkan, vilka kan
kompletteras med inslag av andra material sdsom keramik, tegel eller cementmosaik.
Genom varierade kulorer, monster, strukturer och texturer i fasadbehandlingen skapas
en rik och uttrycksfull gestaltning som bidrar till en hog arkitektonisk kvalitet.
Konstruktionen av schaktoverbyggnader (luftutbytesschakt och brandgasschakt)
utgdrs av betong med ytskikt av vertikala ribbor av trd eller stilplét.

Entrépartier utfors 1 rostfritt stdl och med skidrmtak. Dér hogkapacitetshissar vetter
mot publika ytor, dr uppglasning av hisschakt i fasad ett aterkommande tema for att ta
in dagsljus och skapa intresse kring tunnelbanan i gaturummet.

Konst integreras inte bara i stationsmiljéerna under mark, utan dven i den yttre
miljon. Varje station fér ett unikt konstnirligt uttryck som speglar platsens identitet
och bidrar till att gora stationerna till upplevelserika och karaktéirsskapande inslag i
stadsbilden.

Vy éver den nya stationsentrén i Liljeholmen, mot Trekantsparken. Bilden visar dven
befintlig tunnelbanestation bakom den nya tunnelbaneentrén samt planerade kontors-
och verksamhetsbebyggelse i bakgrunden. Kdlla: FUT
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Arstabergs stationsentrén i stadsrummet. I bakgrunden illustreras dven planerad
kontorsbebyggelse som prévas i den pdgdende detaljplanen for Arstaberg centrum.
Kidlla: FUT

Visionsbild station Arstafiltet. Killa: FUT.
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Illustration av luftutbytesschakt vid planerat torg intill Ostbergavigen. Kdlla:
Karavan landskapsarkitekter
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Planforslagets konsekvenser
Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad uppfora cirka 48 500
bostéder i tunnelbanans influensomrade. En utbyggd tunnelbana skapar
forutsittningar for en framtida tit och miljovénlig stad.

En socialt ssmmanhallen stad

Tunnelbanan forbittrar mojligheterna for olika grupper att motas och ger bredare
tillgang till stadens utbud och arbetsmarknad. Barn och unga i omrdden med
begrinsad kollektivtrafik far séarskilt starkt tillgdnglighet. Utbyggnaden kan ocksé
bidra till 6kad jamstéilldhet eftersom kvinnor reser kollektivt i storre utstrackning.
Den fysiska miljon kring stationerna ska utformas med omsorg for att skapa trygghet
och trivsel.

Néringsliv och kompetensforsorjning

Tunnelbanan ar ett centralt fardsétt i Stockholm och avgdrande for en sammanhallen
arbetsmarknad. Den nya strickningen mellan Fridhemsplan och Alvsjd stirker
arbetspendlingen och skapar béttre forutsittningar for fler arbetsplatser i sodra
Stockholm. Detta bidrar till en mer balanserad geografisk fordelning av arbetsplatser 1
linje med 6versiktsplanens mal.

Kulturmiljo 1 en vdxande stad

Planforslaget innebédr markansprak och forandringar som kan paverka
kulturmiljovirden negativt. Vid Fridhemsplan riskerar de planerade luftutbytes- och
brandgasschakten att paverka stadsbilden. I Alvsjo ligger stationen nira Alvsjo gard
och dess parkmilj, vilket innebér att delar av den dldre gronstrukturen forsvinner och
den historiska ldsbarheten forsamras.

Arkitektur och gestaltning

De nya stationerna ldngs Gula linjen utformas med robusta material, varierade fasader
och integrerad konst for att skapa hog arkitektonisk kvalitet och en stark
helhetsupplevelse. Varje station anpassas till sin omgivning och bidrar till att utveckla
stadsrummet.

Station Liljeholmen far en ny entré mot Trekantsparken, vilket omvandlar omradet
till en mer urban och vilkomnande miljé. Station Arstaberg integreras i en befintlig
kollektivtrafiknod med tva tydliga entréer och glasade fasader som forbéttrar
orienterbarheten.

Station Arstafiltet fir en entré i ett nytt bostadskvarter lings huvudgatan, ett viktigt
strak som binder samman kollektivtrafik och stadsdelens centrala funktioner. Station
Ostberga far en entré i ett hornlige mot tva viktiga strik, vilket stirker kopplingarna
till den vixande stadsdelen Arstafiltet.
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Station Alvsjd utformas som en fristdende stationsbyggnad i en ny parkmiljo som
knyter an till Alvsjd gird och mojliggdr framtida stadsutveckling.

Sammantaget bidrar stationerna till mer urbana, tillgéngliga och attraktiva miljoer
med goda kopplingar till omgivande stadsdelar.

Trafik och mobilitet

Den nya tunnelbanelinjen forbéttrar kollektivtrafiken 1 omrdden med hogt bilinnehav,
som Liseberg, Ostberga och Arsta, och kar kapaciteten dver Saltsjo—Malarsnittet.
For att skapa god tillgénglighet byggs en forldangd angdringsgata till Liljeholmens
station och en ny angéringsgata vid Alvsjo station.

Gron och vattennéra stad

Byggnationen vid Liljeholmens station innebér att delar av Trekantsparken tas 1
ansprak, vilket paverkar flera trad och kan beréra en biotopskyddad allé. Parkens
rekreationsvdrden forsdmras under byggtiden men ska aterstillas efterdt.
Luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstrand ligger inom Mélarens strandskyddsomrade;
strandskyddet éterintrdder i och med planldggningen men kommer att upphéivas i
detaljplanen.

Kulturliv, idrott och rekreation

Arbetstunneln for station Alvsjd mynnar vid Alvsjd IP:s grusplan. Grusplanen
kommer att tas i1 ansprak for etableringsyta under byggtiden och férvéntas kunna
aterstéllas. Darmed beddms det inte ge négra bestdende negativa effekter pa
rekreationsvérden.

Klimat, miljo, hilsa och sékerhet

Den nya tunnelbanan stirker robustheten i Stockholms trafiksystem och ger fler
invanare och besokare god tillgang till hdllbara transportmedel. Den kan ocksa
minska energiforbrukningen och bidra till en mer resurseffektiv kollektivtrafik.

Den storsta miljopdverkan uppstir under den langa byggtiden, frdmst genom buller,
vibrationer och paverkan pa grundvatten. Dessa fragor och mojliga dtgéarder
behandlas mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen. Under anldggningsskedet
ska masshantering och aterbruk av material ske s effektivt som mojligt.

Process

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§ PBL, gemensamt
med en jarnvégsplan for tunnelbanan som Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
tar fram.

Processerna samordnas och det behdvs inget separat detaljplanesamrid. Detaljplanen
tar stdd 1 samrddet for jirnvigsplanen. Dérefter genomfors granskning for
detaljplanen och jirnvigsplanen parallellt. Allmidnheten bereds mojlighet att yttra sig

16 (20)



over planforslaget under jarnvéagsplanens plansamrad samt under detaljplanens och
jarnvégsplanens granskningsperiod.

Jarnvéagsplanen 6verldmnas till Trafikverket for faststédllande.

Jarnvagsplanen hade i samradet diarienummer FUT 2024-0246. Samradshandlingar
for bade tunnelbanelinjens och depéns respektive jarnvédgsplaner inklusive
miljokonsekvensbeskrivningar finns tillgéngliga pd Region Stockholms sérskilda
webbsida for tunnelbaneutbyggnaden.

Tidigare stidllningstaganden i drendet

Arendet behandlades i stadsbyggnadsnidmnden den 17 februari 2022 vid beslut om
planstart. Namnden beslutade om planstart i enlighet med stadsbyggnadskontorets
tjnsteutlatande.

Nista tillfalle drendet behandlades i stadsbyggnadsndmnden var 12 december 2024
for stdllningstagande infor granskning.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i enlighet med majoritetens forslag:

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att planforslag for utbyggnad av tunnelbanan till
Alvsjo stills ut for granskning.

Ddrutover anfors foljande: Utbyggnaden av tunnelbanans gula linje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ses som central for Stockholms tillvéxt, stadsutvecklingen i
Soderort och avilastningen av befintlig infrastruktur. Trots att planprocessen gdr
framat och vissa tidigare problem har losts, uttrycks oro dver att omfattande
besparingar riskerar att férsimra linjens funktion, kapacitet och integration i staden.

Flera kostnadsreducerande atgdrder — som helautomatisk drift och kortare tag —
bedoms vara rimliga, men beslutet att ta bort plattformsdérrar ifragasdtts av
sdkerhets- och kvalitetsskdl. Den djupa linjedragningen innebdr hisslésningar som
ger simre bytesmdjligheter vid Alvsjé och Arstaberg. Att stationer vid Hornstull och
Marieberg uteslutits anses minska linjens potential och krdver dessutom en
likriktarstation pa Langholmen.

Flytten av depdan till Alvsjé industriomrdde minskar behovet av etableringsytor men
vdcker fragor om byggtrafikens paverkan pa idrottsverksamhet och barns sdkerhet.
Slutligen anses den ovanjordiska stationsutformningen bristfillig, och férhoppningar
uttrycks om att den framover kan integreras bdttre i stadsmiljon.

Infor granskningen lades sérskild vikt vid stationernas arkitektur och anpassning till
platsens karaktér, vilket resulterade i omfattande gestaltningsbestimmelser som
sakerstdller hog kvalitet i utformning, material och fargséttning.

Den gronska som tas i ansprak kompenseras genom nya park- och torgytor vid Alvsjo
station samt nyplantering av trad. Trekantsparken, som pédverkas under byggskedet,
kommer dessutom att rustas upp och utvecklas.
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Samlade synpunkter

Granskning for detaljplanen pdgick mellan den 20 augusti och den 18 september
2025. Under granskningen inkom 35 yttranden som framst rorde buller, luftkvalitet,
risk fOr sdttningar och sprickbildningar, kulturmiljo, dag- och grundvatten, geoteknik,
miljofragor, byggstorningar samt krav pé ekonomisk kompensation vid eventuella
skador.

Lansstyrelsen lyfte frdgor om geoteknik och strandskydd, medan andra
remissinstanser tog upp kulturmiljo, trafik, arkitektur, fastighetsrittsliga fradgor och
paverkan pa Alvsjo idrottsplats. Skonhetsradet avstyrkte delar av forslaget vid Station
Alvsjd men tillstyrkte dvriga delar.

Privatpersoner uttryckte oro for boendemiljo, byggstorningar och risk for skador pa
fastigheter samt efterfragade ekonomisk ersittning.

Efter granskningen av jarnvigsplanen och detaljplanen visar analyser att det
planerade trafiksystemet med sjdlvkorande tadg pé den nya strackan innebaér att
teknikbyggnaden pa Lingholmen inte langre behdver byggas. Dérfor har byggnaden
tagits bort ur planforslaget.

Undersokning av betydande miljopiverkan

Stadsbyggnadskontoret beslutade den 19 juni 2025 att detaljplanens genomforande
kan antas medfora betydande miljopaverkan, och Lansstyrelsen beslutade den 10
november 2021 att utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjd kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

En gemensam miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplanen och
detaljplanen har tagits fram 1 enlighet med plan- och bygglagen samt miljobalken.
Lénsstyrelsen godkéinde MKB:n den 10 mars 2025.

De aspekter som gor att planerna kan antas medfora betydande miljopaverkan under
byggtiden bedéms vara:

e Mark och vatten

e Kulturmilj6

e Stadsbild

e Rekreation

e Naturmiljo

e Buller, stomljud och vibrationer
o Luftkvalitet

e Elektromagnetiska félt

e Riksintressen for kommunikationer, kulturmiljévarden och yrkesfiske
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Miljopaverkan under drifttiden
¢ Grundvatten
e Ytvatten
e Fororenade omraden och grundvattenkvalitet
e Klimatanpassning och skyfall
e Klimat och naturresurshéllning

Aspekterna dr behandlade i miljokonsekvensbeskrivningen och redovisas dven i
detaljplanen.

Planavtal

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Forvaltning for utbyggd Tunnelbana
(FUT) for att ticka kontorets kostnader i samband med uppréttande av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stillningstagande

Stadsbyggnadskontoret gor bedomning att utbyggnaden av tunnelbana fran
Fridhemsplan till Alvsjo ir ett viktigt och angeliget projekt for Stockholms stad och
regionen.

Vidare har en intressekonflikt mellan projektet i sin helhet och projektets paverkan pa
befintliga fastigheter, ersiattningskrav for eventuella skador pa byggnader frin ett
antal bostadsréttforeningar, bullerpaverkan och stérningar pa verksamheter, behov av
samverkansavtal och behov av ytterligare utredningar identifierats.

Den nya Gula linjen forbéttrar tillgdngligheten mellan nordvistra och sydvistra
Stockholm och binder samman flera stadsdelar dar omfattande stadsutveckling pagar.
Den stérker de regionala stadskdrnorna, minskar beroendet av centrala Stockholm och
Okar systemets robusthet genom att vara en fristdende linje med potential for modern
teknik som sjilvkorande tag.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna fordndringar innebér en ldmplig
avvigning mellan olika intressen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkinner forslaget till
detaljplan och att forslaget 6verldmnas till kommunfullméktige for antagande.
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Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Sarskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C)

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan ér av avgérande betydelse for Stockholms
langsiktiga tillviixt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo stirker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutséttningar for stadsutveckling 1
Soéderort och mojliggor nya resmonster Over Saltsjo—Maélarsnittet.

Linjen planeras som ett helautomatiserat system, vilket mdjliggor hog turtithet samt
kortare tdg och minskar behovet av omfattande berguttag vid stationsanldggningarna.
Samtidigt vill vi understryka vikten av att turtdtheten sikerstélls dver tid sa att
kapaciteten motsvarar den konventionella tunnelbanan och att linjen blir ett attraktivt
och konkurrenskraftigt fairdmedelsalternativ. Det dr dven positivt att

plattformsavskiljande barriérer tillfors, vilket stirker bade sidkerhet och resenirsmiljo.

Den djupa linjedragningen har dock medfort omfattande hisslosningar. Det innebar
att byten vid viktiga knutpunkter som Alvsjo och Arstaberg riskerar att bli mindre
effektiva, da passage av spérrlinje och forflyttning i markplan kravs. Det forsvarar
integrationen med befintliga stationskomplex och riskerar att forsdmra
resendrsupplevelsen.

Det édr vialkommet att den tidigare planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har
utgdtt ur planforslaget. Samtidigt 4r det beklagligt att stationsldgen vid Hornstull och
Marieberg tidigt uteslots, da dessa hade kunnat stirka systemets kapacitet, avlasta
Liljeholmsbron och Visterbron i samband med kommande renoveringar samt bidra
till en mer robust kollektivtrafikforsorjning i omradet. Behovet illustreras tydligt av
att nya stombusslinje 5 som trafikerar strickan aterkommande nér sitt kapacitetstak.

Lokaliseringen av depén till Alvsjo industriomrade har méjliggjort en minskning av
etableringsytor vid Alvsjé. Samtidigt kvarstar frigor kring byggtrafikens hantering
och dess paverkan pa Alvsjd IP samt barns och ungas sikerhet i omrédet, vilka
behover foljas noggrant i det fortsatta arbetet.
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