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Utlatande Rotel Il (Dnr KS 2026/424)

Detaljplan for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i
stadsdelen Arsta (utbyggnad av tunnelbanan fran
Fridhemsplan - Alvsjo) Dp 2020-09494

Hemstallan fran stadsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Detaljplan for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta (utbyggnad
av tunnelbanan fran Fridhemsplan - Alvsjo), Dp 2020-09494, antas.

Foredragande borgarradet Jan Valeskog

Sammanfattning av arendet

Detaljplanen for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta syftar till att
mojliggora utbyggnaden av den nya gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, inklusive sex nya stationer och tillhorande tekniska anlaggningar.
Detaljplanen reglerar d&ven markanvandningen ovan mark for stationsuppgangar,
ventilation och andra nddvandiga funktioner kopplade till tunnelbanans drift.

Utbyggnaden har stort allmént intresse for att starka kollektivtrafiken i ett vdxande
Stockholm och ligger i linje med bade Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och
Stockholms stads 6versiktsplan.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnamnden.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms tunnelbana spelar en avgdérande roll for att staden ska fungera som en val
integrerad storstad. Nar tunnelbanan byggdes i mitten av 1900-talet gjordes det med
en stark framtidstro och viljan av att vara en vaxande och modern stad. Nar vi nu
beslutar om nasta del av tunnelbanas utbyggnad aterspeglas samma ambition som
skapat den sammankopplade och attraktiva stad som Stockholm &r idag.

Den nya strackningen kommer 6ppna upp for helt nya rérelsemonster och forandra
hur stockholmarna upplever och ror sig i var stad. Avstand krymper och skillnaden
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mellan stadens yttre och inre delar knyts samman for en mer sammanhallen stad dar
fler delar av Stockholm blir mer tillgangliga att bestka, bo och arbeta inom. Staden
och regionens infrastruktur blir samtidigt mer robust med flera alternativa végar
genom ett klimatsmart resande for att kunna ta sig till stadens olika delar.

Konkret handlar strackningen om en ny 7,8 kilometer lang koppling mellan
Fridhemsplan och Alvsjo dar det ska uppforas sex nya stationer i Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahojden och Alvsjd. Varje station far en
unik utformning i gatuplan som utgar fran platsen identitet och omgivning. Linjen
kommer ligga djupt ner i marken for att kunna passera under Riddarfjarden och
Liljeholmsviken.

Den utbyggda tunnelbanan skapar ocksa nya vérden. Flera delar av staden kan
utvecklas med nya bostader, service och arbetsplatser. Staden har som en del av
Sverigeforhandlingen dven ataganden att bygga fler bostader som en del av
Stockholms stadsutveckling. Flera bostadsprojekt langs strackningen ar redan i
planering eller genomférande, inte minst de stérre omradena som Arstaféltet och
Alvsj6. Men for att motsvara alla tagande som finns &r det 4&ven méanga mindre
projekt som behdver fardigstéallas inom den uppsatta tidsramen.

Det ar darmed mycket viktigt att Stockholm star upp for dessa ataganden. Det &r en
fraga om fortroende for redan fattade beslut och mojligheten att inga nya
Overenskommelser i framtiden.

Bilagor

1. Plankarta, dnr KS 2026/424-1.5

Planbeskrivning, dnr KS 2026/424-1.6
Miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS 2026/424-1.4
Samradsredogdrelse - jarnvagsplan, dnr KS 2026/424-1.2
Granskningsutlatande, dnr KS 2026/424-1.3

a bk own

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa Hedin
(alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Attdelvis godkanna forslag till beslut
2. Att darutdver anfora

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan ar av avgdrande betydelse fér Stockholms
langsiktiga tillvaxt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo starker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutsattningar for stadsutveckling i
Sdderort och mojliggor nya resmoénster 6ver Saltsjo—Malarsnittet.
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Linjen planeras som ett helautomatiserat system, vilket mojliggor hog turtathet samt
kortare tag och minskar behovet av omfattande berguttag vid stationsanlaggningarna.
Samtidigt vill vi understryka vikten av att turtatheten sakerstalls dver tid sa att
kapaciteten motsvarar den konventionella tunnelbanan och att linjen blir ett attraktivt
och konkurrenskraftigt fardmedelsalternativ. Det ar aven positivt att

plattformsavskiljande barriarer tillfors, vilket starker bade sakerhet och resenéarsmiljo.

Den djupa linjedragningen har dock medfort omfattande hisslosningar. Det innebar
att byten vid viktiga knutpunkter som Alvsjo och Arstaberg riskerar att bli mindre
effektiva, da passage av sparrlinje och forflyttning i markplan kréavs. Det forsvarar
integrationen med befintliga stationskomplex och riskerar att férsamra
resenarsupplevelsen.

Det ar valkommet att den tidigare planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har
utgatt ur planforslaget. Samtidigt ar det beklagligt att stationslagen vid Hornstull och
Marieberg tidigt uteslots, da dessa hade kunnat starka systemets kapacitet, avlasta
Liljeholmsbron och Vasterbron i samband med kommande renoveringar samt bidra
till en mer robust kollektivtrafikforsorjning i omradet. Behovet illustreras tydligt av
att nya stombusslinje 5 som trafikerar strackan Liljeholmen—Hornstull-Marieberg—
Fridhemsplan aterkommande nar sitt kapacitetstak.

Lokaliseringen av depan till Alvsjo industriomrade har méjliggjort en minskning av
etableringsytor vid Alvsjd. Samtidigt kvarstar fragor kring byggtrafikens hantering
och dess paverkan pa Alvsjo IP samt barns och ungas sikerhet i omradet, vilka
behover foljas noggrant i det fortsatta arbetet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 15 april 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M),
Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som ér likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Detaljplanen for del av fastigheten Arsta 1:10 m.fl. i stadsdelen Arsta syftar till att
mojliggora utbyggnaden av den nya Gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, inklusive sex nya stationer och tillhérande tekniska anlaggningar.
Detaljplanen reglerar d&ven markanvandningen ovan mark for stationsuppgangar,
ventilation och andra nédvandiga funktioner kopplade till tunnelbanans drift

Utbyggnaden har ett stort allmant intresse for att stirka kollektivtrafiken i ett véaxande
Stockholm och ligger i linje med bade Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och
Stockholms stads 6éversiktsplan.

Detaljplanen har tagits fram genom ett samordnat forfarande, vilket innebér att
jarnvégsplanens samrad aven galler for detaljplanen och att ett separat plansamrad
inte behovs.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnamnden.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 26 mars 2026 féljande.
1. Stadsbyggnadsnamnden godkénner forslaget till detaljplan och éverlamnar det
till kommunfullméktige for antagande efter att erforderliga
genomforandebeslut har fattats av kommunfullméktige.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Sarskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 20 februari 2026 har i
huvudsak féljande lydelse.

Syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggdra utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo, inklusive sex nya stationer. Planen ska dven sékerstalla att
stationsuppgangar och andra ovanmarksanlaggningar utformas med hog arkitektonisk
kvalitet och god anpassning till den omgivande stadsmiljon.

Vidare syftar detaljplanen till att starka kopplingarna till pagaende
stadsutvecklingsprojekt langs strackan, vilket bidrar till en mer sammanhallen
stadsstruktur. Genom att forbattra kollektivtrafiktillgangligheten i omraden med
svagare kollektivtrafiklage framjar projektet bade social och geografisk tillganglighet.

Bakgrund

Plandata
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Planomradet stracker sig fran Kungsholmen i norr till Alvsjé i séder och passerar
bland annat Langholmen, Liljeholmen, Arstaféltet och Ostberga.
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Karta som visar tunnelbanestrackningens lage och ungefarliga dragning.
Pagaende detaljplaner i omradet

I anslutning till den planerade tunnelbanelinjen pagar foljande detaljplaner och
stadsutvecklingsprojekt:
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Karta som visar pagaende detaljplaner och program i naromradet.

e Gangaren 12, S:t Gorans sjukhus, dnr 2020-16565, mojliggor en utveckling av
S:t Gorans sjukhus. Samradsskede.

e Detaljplan for Lovholmen 12 m.fl., dnr 2017-13571, omvandling av
L6vholmen till en tat och innehallsrik stadsdel med cirka 1800 bostéder och
lokaler for service, kontor, kultur, férskolor, nya torg/platshildningar, gator
samt en park med lekplats. Infér granskning.
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Liljeholmen 1:6 och del av Liljeholmen 1:1, dnr 2022-08304, mojliggor flytt
och utbyggnad av befintlig férdelningsstation. Infor antagande.

Detaljplan for fastigheten Rosteriet 6 m.fl., dnr 2024-00513, mojliggora fler
kontorsarbetsplatser och centruméandamal. Granskningsskede.

Del av Liljeholmen 1:1 vid kv. Stubinen, dnr 2018-14587, mojliggor cirka
120 bostéder, kontor, centrum, hotell m.m. Infér antagande.

Detaljplan for Pytsen 1 och 2 m fl., Nybohovsskolan, dnr 2017-07068,
mojliggor utbyggnad av Nybohovsskolan samt en ny idrottshall. Infér
antagande.

Detaljplan for Arstaberg 1, dnr 2016-09371, méjliggér cirka 50 bostader och
centrumverksamhet. Infor antagande.

Del av Arsta 1:1 m.m., omrade langs med Sédra lanken, dnr 2021-15333, ny
kontorsbebyggelse. Samradsskede.

Del av Arsta 1:10 m.fl., Arstabergs Centrum, dnr 2023-01255, mojliggéra
bostader, kontor och centrumandamal. Samradsskede.

Del av Arsta 1:1 m.m., omréde langs med Sodra lanken, dnr 2021-15333,
Samradsskede/vilande.

Arstafaltet etapp 5 norra, dnr 2018-14952, mojliggor cirka 1250 bostader och
centrumandamal. Infor godkannande/vilande.

Arstafaltet etapp 5 sédra, dnr 2023-18694, mdjliggor cirka 300 bostader och
centrumandamal. Granskningsskede.

Arstafaltet etapp 6, dnr 2021-14590, mojliggér cirka 720 bostéder, sim- och
idrottshall, skola och forskola. Samradsskede/vilande.

Del av Arsta 1:1 och Svérsidan 3 (Ostra slanten), dnr 2021-14232, méjliggor
cirka 120 bostader. Samradsskede/vilande.

Jullovet 1 i stadsdelen Liseberg, dnr 2022-10838, méjliggor bostader, vard
och centrumverksamheter. Samradsskede.

Leverantoren 2 m.fl., dnr 2023-13992, ny tunnelbanedepa i Alvsjo. Infor
godkannande.

Gallande detaljplaner

Inom planomradet finns cirka 125 gallande detaljplaner samt ett stort antal
tomtindelningsbestdmmelser och réattigheter.

Relaterade beslut och styrande dokument

Riksintressen
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Den nya tunnelbanelinjen ligger inom riksintresseomradet Stockholms innerstad med
Djurgarden. Vidare kommer den ligga inom eller i narheten av ett antal riksintressen
for kommunikationer som Vistra stambanan, Station Alvsjo, Arsta
kombiterminal/Alvsjo godsbangard, Nynasbanan, Sodra lanken, E4/E20 och Vig
226.

Den passerar dven under Mélaren, som utgor ett riksintresse for yrkesfiske.
Oversiktsplan

Oversiktsplanen lyfter fram behovet av att samordna kollektivtrafikens utbyggnad
med stadsutveckling och bostadsbyggande for att skapa ett hallbart och tillgangligt
transportsystem.

Sparbunden kollektivtrafik gor det mojligt for en stor del av regionens invanare att na
arbetsplatser inom 60 minuter, men kopplingen mellan norra och sédra Stockholm
Over Saltsjo—Malarsnittet ar en sérskild utmaning.

Oversiktsplanen pekar ut tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj6, med
mojlighet till férlangning mot Hagsatra, som en viktig framtida satsning. Mycket av
den pagaende stadsutvecklingen langs strackan bygger redan pa antagandet att en
forstarkt kollektivtrafik kommer pa plats inom de narmaste aren.

Program for Sodertaljevagen

Stadshyggnadsnamnden beslutade den 23 april 2020 att uppdra at kontoret att
uppratta ett program for Sodertéljevagen i syfte att utveckla Sddertéljevagen till ett
urbant och tryggt stadsrum med nya

bostéader, arbetsplatser, handel, service och métesplatser. Programmet var pa samrad
mellan 18 februari och 1 april 2025.

Program fér Nyboda, Midsommarkransen, Liljeholmen och Vastberga

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 16 juni 2021 att uppdra at kontoret att uppratta
ett program for Nyboda, Midsommarkransen, Liljeholmen och Vastberga i syfte att
utveckla omradet kring trafikplats Nyboda till en mer attraktiv och integrerad
stadsmiljo, dar kopplingarna mellan Midsommarkransen, Liljeholmen, Véastberga och
Arstaberg starks.

Program for Alvsjodalen

Stadshyggnadsnamnden beslutade den 25 januari 2024 att uppdra at kontoret att
uppritta ett program for Alvsjo i syfte att utveckla centrala Alvsjo, Alvsjodalen” till
en regional och lokal malpunkt.

Planprogrammet var ute pa samrad mellan 6 maj och 17 juni 2025 och omfattade
cirka 7 000 nya bostdder och 15 000 arbetsplatser. Utover detta planeras
idrottsanlaggningar, handel, kultur, service samt skolor och férskolor. Visionen &r att
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utveckla Alvsjo till en tat, urban och val sammanlankad blandstad med trygga miljoer
och hdga kvaliteter for vistelse.

Nuvarande forhallanden

Ortofoto dver nagra platser dar tunnelbanas ovanmarksanléggningar placeras.
Bild 1 — Ny tunnelbaneentré och biljetthall mot Trekantsparken i Liljeholmen.
Bild 2 — Tunnelbaneuppgang och biljetthall mot Svardlangsplan i Arstaberg.

Bild 3 — Tunnelbaneuppgang och biljetthall mot Ostbergabackarna samt placering av
luftutbytesschakt vid Ostbergavagen.

Bild 4 - Tunnelbaneuppgang och biljetthall i Alvsjo.

Planomradet dar tunnelbanans spartunnlar, stationshyggnader och 6vriga
schaktanlaggningar planeras utgors i huvudsak av berg. Omradet préaglas av flera
svaghetszoner, bland annat langs Riddarfjarden och Liljeholmsviken, samt av ett
spricklandskap som ar typiskt for stora delar av Mélardalen. Inom planomradet finns
dessutom ett omfattande nat av underjordiska anlaggningar, sasom befintliga
tunnelbanelinjer, vag- och jarnvagstunnlar, avlopps- och ledningstunnlar samt
energibrunnar.

Ovan mark omfattar planomradet ett antal omraden med varierande storlek for
placering av stationsbyggnader, luftutbytesschakt och brandgasschakt. Det ar ingen
sammanhangande yta utan ytorna ar utspridda inom hela sparkorridoren.

Planforslaget

Planens innehall
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Den nya tunnelbanestriackningen mellan Kungsholmen och Alvsjo blir cirka 7,8
kilometer 1&ng och fér sex stationer; Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.

Tunnlarna byggs som tva enkelsparstunnlar helt under mark och laggs djupt for att
passera under Riddarfjarden och Liljeholmsviken. Ovan mark bestar anlaggningen
framst av stationsuppgangar samt luftutbytes- och brandgasschakt. Stationerna far en
ny typ av utformning med kortare plattformar (75 meter), ett vertikalt hisschakt med
hogkapacitetshissar och rulltrappor fran mellanplan till plattform.

Ry

‘[; Station Fridhemsplan

Service- och arbetstunnel S

vid Lindhagensplan W

Station Liljeholmen |

’ Station Arstaberg
R |

Arstafdltet

r_\

Ostbergahdjden 24

Alvsjo station

3D-modell som visar Alvsjélinjens strackning med de nya stationerna. Kalla:FUT

Varje station bestar av fyra huvudsakliga delar: plattformsrum, mellanplan,
vertikalschakt och entrébyggnad. Tunnelbanelinjen planeras som ett automatiserat
system med sjalvkérande fordon.

Plattformarna byggs med sa kallade plattformsavskiljande barriarer som utformas
som vaggar/darrar mellan sparomradet och plattformen. Férutom att motverka att
obehdriga betrader sparet syftar plattformsavskiljande barriarer dven till att forbattra
resenarsmiljon pa plattformen.

Fyra arbetstunnlar behovs for utbyggnaden, varav tva (arbetstunnlar vid
Fridhemsplan och Liljeholmen) kommer att permanentas som servicetunnlar medan
Ovriga stangs efter byggskedet.
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Teknikuttymme —— 3

Entrébyggnad

Biljetthall

Hisshall

Mellanplan

Diagram av anlaggningen och de publika rummen. Kalla: FUT

Arkitektonisk idé

Den arkitektoniska idén utgar dels ifran Region Stockholms fem vardeord: attraktiv,
héllbar, tillganglig, tidstalig och trygghet, dels ifran stadsrummens karaktar. Den
arkitektoniska idén ska genomsyra helheten och tillféra kvalitet i alla skalor.
Platsernas olika forutsattningar innebar att formsprak och utformning varierar, dar
material, fargsattning och gestaltning véljs med omsorg i relation till den specifika
platsens karaktar.

Stationsbyggnadernas gestaltning anpassas till platsens forutsattningar och kontexten.
Visst arkitektoniskt sdrdrag som fasadindelningar, rutnat och tydligt horisontellt
fonsterband kan vara aterkommande i nagra av stationernas fasadgestaltning. For att
bryta ner skalan utarbetas en gemensam princip genom en horisontell indelning av
byggnadsvolymer. Horisontaliteten kan forstarkas med reliefer, monster och olika
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struktur i fasadbehandlingen. Oppningar i fasaden som ventilationsgaller och
liknande integreras i materialet for god helhetsverkan.

En platsanpassning till respektive stationslage gors genom férgséttning och
ytbehandling. Stationsbyggnadernas fasader uppfors i robusta material. De foreslas
uppforas med prefabricerade betongelement med relief och djupverkan, vilka kan
kompletteras med inslag av andra material sasom keramik, tegel eller cementmosaik.
Genom varierade kulorer, monster, strukturer och texturer i fasadbehandlingen skapas
en rik och uttrycksfull gestaltning som bidrar till en hog arkitektonisk kvalitet.
Konstruktionen av schaktoverbyggnader (luftutbytesschakt och brandgasschakt)
utgors av betong med ytskikt av vertikala ribbor av tra eller stalplat.

Entrépartier utfors i rostfritt stl och med skarmtak. Dar hogkapacitetshissar vetter
mot publika ytor, ar uppglasning av hisschakt i fasad ett terkommande tema for att ta
in dagsljus och skapa intresse kring tunnelbanan i gaturummet.

Konst integreras inte bara i stationsmiljoerna under mark, utan aven i den yttre
miljon. Varje station far ett unikt konstnarligt uttryck som speglar platsens identitet
och bidrar till att gora stationerna till upplevelserika och karaktérsskapande inslag i
stadsbilden.

Vy dver den nya stationsentrén i Liljeholmen, mot Trekantsparken. Bilden visar &ven
befintlig tunnelbanestation bakom den nya tunnelbaneentrén samt planerade kontors-
och verksamhetsbebyggelse i bakgrunden. Kalla: FUT
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Arstabergs stationsentrén i stadsrummet. | bakgrunden illustreras &ven planerad
kontorshebyggelse som prévas i den pagaende detaljplanen for Arstaberg centrum.
Kélla: FUT

Visionshild station Arstafaltet. Kalla: FUT.
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Ilustration av luftutbytesschakt vid planerat torg intill Ostbergavagen. Kalla:
Karavan landskapsarkitekter
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Planforslagets konsekvenser
Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad uppfdra cirka 48 500
bostader i tunnelbanans influensomrade. En utbyggd tunnelbana skapar
forutsattningar for en framtida tat och miljévanlig stad.

En socialt sammanhéllen stad

Tunnelbanan forbattrar mojligheterna for olika grupper att métas och ger bredare
tillgang till stadens utbud och arbetsmarknad. Barn och unga i omraden med
begransad kollektivtrafik far sarskilt starkt tillganglighet. Utbyggnaden kan ocksa
bidra till 6kad jamstélldhet eftersom kvinnor reser kollektivt i stérre utstrackning.
Den fysiska miljon kring stationerna ska utformas med omsorg for att skapa trygghet
och trivsel.

Néringsliv och kompetensforsorjning

Tunnelbanan &r ett centralt fardsatt i Stockholm och avgoérande for en sammanhallen
arbetsmarknad. Den nya strackningen mellan Fridhemsplan och Alvsjo starker
arbetspendlingen och skapar béttre forutsattningar for fler arbetsplatser i sédra
Stockholm. Detta bidrar till en mer balanserad geografisk fordelning av arbetsplatser i
linje med dversiktsplanens mal.

Kulturmilj6 i en véxande stad

Planforslaget innebar markansprak och férandringar som kan paverka
kulturmiljovérden negativt. Vid Fridhemsplan riskerar de planerade luftutbytes- och
brandgasschakten att paverka stadsbilden. I Alvsjo ligger stationen nara Alvsjo gérd
och dess parkmiljo, vilket innebar att delar av den éldre gronstrukturen férsvinner och
den historiska lasbarheten forsamras.

Arkitektur och gestaltning

De nya stationerna langs Gula linjen utformas med robusta material, varierade fasader
och integrerad konst for att skapa hog arkitektonisk kvalitet och en stark
helhetsupplevelse. Varje station anpassas till sin omgivning och bidrar till att utveckla
stadsrummet.

Station Liljeholmen far en ny entré mot Trekantsparken, vilket omvandlar omradet
till en mer urban och valkomnande miljé. Station Arstaberg integreras i en befintlig
kollektivtrafiknod med tva tydliga entréer och glasade fasader som forbéttrar
orienterbarheten.

Station Arstaféltet far en entré i ett nytt bostadskvarter 1angs huvudgatan, ett viktigt
strak som binder samman kollektivtrafik och stadsdelens centrala funktioner. Station
Ostberga far en entré i ett hornlage mot tva viktiga strék, vilket starker kopplingarna
till den véxande stadsdelen Arstafaltet.
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Station Alvsjo utformas som en fristdende stationsbyggnad i en ny parkmiljé som
knyter an till Alvsjo gard och mojliggor framtida stadsutveckling.

Sammantaget bidrar stationerna till mer urbana, tillgdngliga och attraktiva miljoer
med goda kopplingar till omgivande stadsdelar.

Trafik och mobilitet

Den nya tunnelbanelinjen forbattrar kollektivtrafiken i omraden med hogt bilinnehav,
som Liseberg, Ostberga och Arsta, och 6kar kapaciteten éver Saltsjo—Malarsnittet.
For att skapa god tillganglighet byggs en forlangd angoringsgata till Liljeholmens
station och en ny angéringsgata vid Alvsjo station.

Gron och vattennara stad

Byggnationen vid Liljeholmens station innebér att delar av Trekantsparken tas i
ansprak, vilket paverkar flera trad och kan bertra en biotopskyddad allé. Parkens
rekreationsvarden forsamras under byggtiden men ska aterstéllas efterat.
Luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstrand ligger inom Malarens strandskyddsomrade;
strandskyddet aterintrader i och med planlaggningen men kommer att upphavas i
detaljplanen.

Kulturliv, idrott och rekreation

Arbetstunneln for station Alvsjé mynnar vid Alvsjo IP:s grusplan. Grusplanen
kommer att tas i ansprak for etableringsyta under byggtiden och forvantas kunna
aterstallas. Darmed bedoms det inte ge ndgra bestaende negativa effekter pa
rekreationsvéarden.

Klimat, miljo, halsa och sékerhet

Den nya tunnelbanan starker robustheten i Stockholms trafiksystem och ger fler
invanare och besokare god tillgang till hallbara transportmedel. Den kan ocksa
minska energiforbrukningen och bidra till en mer resurseffektiv kollektivtrafik.

Den storsta miljopaverkan uppstar under den langa byggtiden, framst genom buller,
vibrationer och paverkan pa grundvatten. Dessa fragor och mojliga atgarder
behandlas mer utférligt i miljokonsekvensbeskrivningen. Under anldggningsskedet
ska masshantering och aterbruk av material ske sa effektivt som mgjligt.

Process

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§ PBL, gemensamt
med en jarnvagsplan for tunnelbanan som Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
tar fram.

Processerna samordnas och det behdvs inget separat detaljplanesamrad. Detaljplanen
tar stod i samradet for jarnvagsplanen. Darefter genomfors granskning for
detaljplanen och jarnvagsplanen parallellt. Allmanheten bereds méjlighet att yttra sig
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éver planforslaget under jarnvagsplanens plansamrad samt under detaljplanens och
jarnvégsplanens granskningsperiod.

Jarnvagsplanen dverlamnas till Trafikverket for faststallande.

Jarnvagsplanen hade i samradet diarienummer FUT 2024-0246. Samradshandlingar
for bade tunnelbanelinjens och depans respektive jarnvagsplaner inklusive
miljokonsekvensbeskrivningar finns tillgangliga pa Region Stockholms sarskilda
webbsida for tunnelbaneutbyggnaden.

Tidigare stallningstaganden i &rendet

Arendet behandlades i stadsbyggnadsnamnden den 17 februari 2022 vid beslut om
planstart. Namnden beslutade om planstart i enlighet med stadsbyggnadskontorets
tjansteutlatande.

Nésta tillfalle &rendet behandlades i stadsbyggnadsndmnden var 12 december 2024
for stallningstagande infor granskning.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i enlighet med majoritetens forslag:

1. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att planforslag for utbyggnad av tunnelbanan till
Alvsjo stalls ut for granskning.

Darutover anfors foljande: Utbyggnaden av tunnelbanans gula linje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ses som central fér Stockholms tillvéxt, stadsutvecklingen i
Soderort och avlastningen av befintlig infrastruktur. Trots att planprocessen gar
framat och vissa tidigare problem har 16sts, uttrycks oro éver att omfattande
besparingar riskerar att forsamra linjens funktion, kapacitet och integration i staden.

Flera kostnadsreducerande atgarder — som helautomatisk drift och kortare tag —
bedoms vara rimliga, men beslutet att ta bort plattformsdorrar ifragasatts av
sakerhets- och kvalitetsskal. Den djupa linjedragningen innebar hisslésningar som
ger samre bytesmajligheter vid Alvsjo och Arstaberg. Att stationer vid Hornstull och
Marieberg uteslutits anses minska linjens potential och kraver dessutom en
likriktarstation pa Langholmen.

Flytten av depan till Alvsjo industriomréde minskar behovet av etableringsytor men
vacker fragor om byggtrafikens paverkan pa idrottsverksamhet och barns sékerhet.
Slutligen anses den ovanjordiska stationsutformningen bristfallig, och forhoppningar
uttrycks om att den framover kan integreras battre i stadsmiljon.

Infor granskningen lades sérskild vikt vid stationernas arkitektur och anpassning till
platsens karaktar, vilket resulterade i omfattande gestaltningsbestimmelser som
sékerstéller hog kvalitet i utformning, material och fargsattning.

Den gronska som tas i ansprak kompenseras genom nya park- och torgytor vid Alvsjo
station samt nyplantering av trad. Trekantsparken, som paverkas under byggskedet,
kommer dessutom att rustas upp och utvecklas.
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Samlade synpunkter

Granskning for detaljplanen pagick mellan den 20 augusti och den 18 september
2025. Under granskningen inkom 35 yttranden som framst rorde buller, luftkvalitet,
risk for séttningar och sprickbildningar, kulturmiljo, dag- och grundvatten, geoteknik,
miljofragor, byggstorningar samt krav pa ekonomisk kompensation vid eventuella
skador.

Lansstyrelsen lyfte fragor om geoteknik och strandskydd, medan andra
remissinstanser tog upp kulturmiljo, trafik, arkitektur, fastighetsrattsliga fragor och
paverkan pa Alvsjo idrottsplats. Skonhetsradet avstyrkte delar av forslaget vid Station
Alvsj6 men tillstyrkte Gvriga delar.

Privatpersoner uttryckte oro for boendemiljo, byggstérningar och risk for skador pa
fastigheter samt efterfragade ekonomisk ersattning.

Efter granskningen av jarnvagsplanen och detaljplanen visar analyser att det
planerade trafiksystemet med sjalvkdrande tag pa den nya strackan innebar att
teknikbyggnaden pa Langholmen inte langre behdver byggas. Darfor har byggnaden
tagits bort ur planforslaget.

Undersokning av betydande miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret beslutade den 19 juni 2025 att detaljplanens genomfdrande
kan antas medfdra betydande miljopaverkan, och Lansstyrelsen beslutade den 10
november 2021 att utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

En gemensam miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplanen och
detaljplanen har tagits fram i enlighet med plan- och bygglagen samt miljobalken.
Lansstyrelsen godkande MKB:n den 10 mars 2025.

De aspekter som gor att planerna kan antas medféra betydande miljopaverkan under
byggtiden bedéms vara:

e Mark och vatten

o Kulturmiljo

e Stadshild

e Rekreation

e Naturmilj6é

e Buller, stomljud och vibrationer
e Luftkvalitet

o Elektromagnetiska falt

e Riksintressen for kommunikationer, kulturmiljovarden och yrkesfiske
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Miljopaverkan under drifttiden
e Grundvatten
e Ytvatten
e Fororenade omraden och grundvattenkvalitet
e Klimatanpassning och skyfall
e Klimat och naturresurshallning

Aspekterna ar behandlade i miljokonsekvensbeskrivningen och redovisas aven i
detaljplanen.

Planavtal

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Forvaltning for utbyggd Tunnelbana
(FUT) for att tdcka kontorets kostnader i samband med uppréattande av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda stallningstagande

Stadshyggnadskontoret gér bedomning att utbyggnaden av tunnelbana fran
Fridnemsplan till Alvsjo &r ett viktigt och angelaget projekt for Stockholms stad och
regionen.

Vidare har en intressekonflikt mellan projektet i sin helhet och projektets paverkan pa
befintliga fastigheter, ersattningskrav for eventuella skador pa byggnader fran ett
antal bostadsrattféreningar, bullerpaverkan och stérningar pa verksamheter, behov av
samverkansavtal och behov av ytterligare utredningar identifierats.

Den nya Gula linjen forbéttrar tillgangligheten mellan nordvéstra och sydvastra
Stockholm och binder samman flera stadsdelar dar omfattande stadsutveckling pagar.
Den stéarker de regionala stadskéarnorna, minskar beroendet av centrala Stockholm och
Okar systemets robusthet genom att vara en fristaende linje med potential fér modern
teknik som sjalvkorande tag.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna forandringar innebér en lamplig
avvagning mellan olika intressen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godkanner forslaget till
detaljplan och att forslaget éverlamnas till kommunfullméktige for antagande.
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Reservationer m.m.
Stadsbyggnadsndmnden

Sarskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C)

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan &r av avgoérande betydelse for Stockholms
langsiktiga tillvaxt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo starker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutsattningar for stadsutveckling i
Soderort och mojliggor nya resmonster over Saltsjo—Malarsnittet.

Linjen planeras som ett helautomatiserat system, vilket mojliggor hog turtathet samt
kortare tag och minskar behovet av omfattande berguttag vid stationsanldggningarna.
Samtidigt vill vi understryka vikten av att turtatheten sakerstélls éver tid sa att
kapaciteten motsvarar den konventionella tunnelbanan och att linjen blir ett attraktivt
och konkurrenskraftigt fardmedelsalternativ. Det ar aven positivt att

plattformsavskiljande barriarer tillfors, vilket starker bade sakerhet och resenérsmiljo.

Den djupa linjedragningen har dock medfort omfattande hisslosningar. Det innebar
att byten vid viktiga knutpunkter som Alvsjo och Arstaberg riskerar att bli mindre
effektiva, da passage av sparrlinje och forflyttning i markplan kravs. Det forsvarar
integrationen med befintliga stationskomplex och riskerar att forsamra
resenarsupplevelsen.

Det ar valkommet att den tidigare planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har
utgatt ur planforslaget. Samtidigt ar det beklagligt att stationslagen vid Hornstull och
Marieberg tidigt uteslots, da dessa hade kunnat starka systemets kapacitet, avlasta
Liljeholmsbron och Vasterbron i samband med kommande renoveringar samt bidra
till en mer robust kollektivtrafikforsorjning i omradet. Behovet illustreras tydligt av
att nya stombusslinje 5 som trafikerar strackan aterkommande ndr sitt kapacitetstak.

Lokaliseringen av depan till Alvsjo industriomrade har mojliggjort en minskning av
etableringsytor vid Alvsjé. Samtidigt kvarstar fragor kring byggtrafikens hantering
och dess paverkan p& Alvsjo IP samt barns och ungas sékerhet i omradet, vilka
behover foljas noggrant i det fortsatta arbetet.
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