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Inbjudan till samrad om Sparvag Syd mellan
Flemingsberg och Skarholmen

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 7 maj 2026

Forslag till beslut

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med Stockholms stads yttrande, bilaga 1 till promemorian.

Anmilan
Berorda ndmnder uppmanas att anméla det gemensamma tjénsteutltandet i
respektive ndmnd.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Spdrvdg Syd Flemingsberg till Skirholmen, samrdd
1 jarnvdgsplan till bland annat Stockholms stad for yttrande.

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade Sverigeforhandlingen,
overenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm med tillhérande tre
objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat kollektivtrafikobjekt Sparvdg Syd samt
Okat bostadsbyggande och utbyggnad av ndgra cykelstrdk i Stockholms lédn. Avtalen
slots mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad, Solna stad,
Huddinge kommun, Tiby kommun, Vallentuna kommun och Osterakers kommun.

I december 2022 konstaterade styrelsen for Ramavtal 6, med anledning av
genomforda successivanalyser och projektets bedomning, att avtalad funktion inte
rymdes inom avtalad budgetram. Véren 2024 beslutade styrelsen for Ramavtal 6 att
Sparvdg Syd behdvde delas in i etapper samt att en forhandling om finansieringen
kravdes for att sdkerstdlla genomforandet av hela sparviagsobjektet.

Hosten 2025 tecknades mellan parterna ett Tilldaggsavtal till Ramavtal 6 vilket
reglerar genomforande av en forsta etapp av Sparvdg Syd mellan pendeltdgsstationen
1 Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skdrholmen. I tilldggsavtalet tydliggjordes
att sparvigens passage mellan Kungens kurva och Skiarholmen ska ske under E4:an
via Smistavigen. I avtalet framgér ocksa att etapp 2 mellan Skirholmen och Alvsjd
ska byggas men saknar i dagsldget finansiering.
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Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, Skirholmens stadsdelsndamnd och Stockholms Stadshus AB som
svarat med ett gemensamt tjansteutldtande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Skirholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB ser positivt pa utbyggnaden av
Sparvidg Syd mellan Flemingsberg och Skidrholmen.

Foredragande borgarradets synpunkter

For att Stockholm ska vara en attraktiv stad maste hallbart resande, bostadsbyggande
och stadsutveckling g& hand i hand. Fler ska kunna g4, cykla och aka kollektivt
samtidigt som biltrafiken minskar. Vi ser darfor positivt pa utbyggnaden av Sparviag
Syd mellan Flemingsberg och Skérholmen.

Vi vill samtidigt betona vikten av att sparvigen byggs ut i sin helhet i enlighet med
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6. Stockholms stad har ett dtagande att bygga
bostéder i anslutning till sparvégen, i enlighet med avtalet, och den sddra delen av
strackningen &r av stor betydelse for stadens stadsutveckling. Det dr ocksa viktigt for
att stirka kopplingen mellan Alvsjo, Fruingen och Skiirholmen.

Projektet stér fortfarande infor ett flertal utmaningar som riskerar att bli bade tids-
och kostnadsdrivande, i synnerhet kopplat till ett beroende till Tvarforbindelse
Sodertorn. Det dr darfor viktigt att projektet arbetar kostnadsmedvetet och héller sig
till den avtalade budgeten for objektet.

Vi vill ocksa betona vikten av att bytespunkten i Skdrholmen placeras pa ett sddant
sétt att resendrerna ges basta mojliga forutséttningar till attraktiva och effektiva byten
mellan sparvédgen, tunnelbanan och buss. Det dr viktigt for Skdrholmens framtida
utveckling men ocksa for att sparvégen ska vara ett s attraktivt resemedel som
mojligt.

I 6vrigt hinvisar jag till Stockholms stads yttrande.

Stockholm den 29 april 2026
Karin Wanngérd

Bilaga

1. Stockholms stads yttrande, dnr KS 2026/315-5.1
2. Remiss - Spérvig Syd Flemingsberg till Skdrholmen, samrad 1 jarnvédgsplan,
dnr KS 2026/315-1
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa
Hedin (alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Moderaterna ser positivt pa utbyggnaden av Sparvéag Syd. Det ér glidjande att M-
regeringen i nationell plan gér in med statlig medfinansiering for att bekosta
fordyringarna av utbyggnaden av Stockholms tunnelbana och Spérvig syd.

En vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik dr avgdrande for en vixande
Stockholmsregion och for att knyta samman de sddra delarna av staden med viktiga
knutpunkter. Vi star bakom Sverigeforhandlingens intentioner och ser projektet som
en viktig pusselbit for stadens framtida utveckling. Vi vill dock understryka vad vi
tidigare gjort tydligt — Spéarvéag Syd ér ett av de stora infrastrukturprojekten vars
finansiering dr beroende av och sammanlidnkad med andra satsningar.

Vi vill ocksa patala den problematiska situation som uppstar nir Stockholms stad
medfinansierar och planerar for nya, stora kollektivtrafiksatsningar, samtidigt som det
rodgrona styret 1 Region Stockholm genomfor omfattande nedskérningar 1 den
befintliga buss- och tunnelbanetrafiken. Det dr inte ansvarsfullt att investera miljarder
1 ny infrastruktur samtidigt som den grundldggande vardagstrafiken for
stockholmarna forsdmras. Detta skapar en brist pd helhetssyn och undergraver
fortroendet for kollektivtrafiken som ett palitligt firdmedel.

Vi instdmmer 1 att projektet méste priglas av strikt kostnadsmedvetenhet. Risken for
tids- och kostnadsdrivande faktorer, inte minst beroendet till Tvarforbindelse
Sodertorn, dr betydande och fér inte leda till att skattebetalarnas pengar inte anvinds
effektivt. Vi forutsitter ansvarsfull finansiell hantering samt uppf6ljning av budget
och om hur projektet fortloper for att sékra att detta inte blir &nnu en skenande
miljardsatsning stockholmarna behover ta notan for.

Slutligen dr utformningen av bytespunkten 1 Skdrholmen av yttersta vikt. For att
denna mangmiljardinvestering ska fa full effekt krivs en smidig, trygg och effektiv
koppling till tunnelbana och bussnét. Det innebér inte minst tryggare och bittre
tunnelbanetrafik.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla
M) och Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma siarskilda uttalande 1 borgarradsberedningen.
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Arendet

Planeringen av Spérvig Syd foljer planldggningsprocessen for jairnvig som regleras
av lagen om byggande av jarnvig. Detta samrad redovisar strackan Flemingsberg till
Skérholmen och utgér underlag for avgriansning av jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 28 och 29 §§ miljobalken. For att en
kommande jérnvigsplan ska faststdllas och vinna laga kraft krdvs att jdrnvidgsplanen
inte strider mot bestdmmelser 1 gidllande detaljplaner. Detta kan medfora behov av
andring, upphédvande eller framtagande av nya detaljplaner som tilldter sparvég. I den
fortsatta planeringen kommer denna fraga hanteras i samarbete med berdérda
kommuner och berdrda detaljplaner kommer att redovisas i planforslaget vid nésta
samrad.

Det utredningsarbete som genomforts i planldggningsprocessens tidigare skeden har
resulterat i ett val av korridor for spirvigen samt en vald lokalisering av depan.
Mojliga sparstrackningar och héllplatsligen studeras inom den valda korridoren.
Lingre fram kommer ytterligare ett samrad att genomforas. Vid detta tillfdlle kommer
aven ytor for tillfalligt nyttjande och en preliminir miljokonsekvensbeskrivning
redovisas.

N 5
Segeltorp Besiutad
A Utdkad korridor Skarholmen @ [ vtskaa

Skarholmen

Kungens:
kutval

Gommarens naturreservat

Masmo

Glémsta

Utékad korridor Loviseberg @

Flottsbro

Tullinge .wffasrad Y,
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Utokad korridor Kasta

Figur 1 Beslutad korridor och korridors utvidgningar inringade

I nuvarande samradshandlingsskede utgors utredningsomradet av beslutad korridor
mellan Flemingsberg och Skdrholmen samt en utvidgning av korridoren vid Késta,
Loviseberg och Skidrholmen se figur 1. Sparvégsstrackan dr 10 kilometer lang och
planeras med dubbelspar och 8 héllplatser samt en sparvagnsdepa. Hastigheten
kommer att variera beroende pa sparvigens placering och utformning. Sparvagnarna
motsvarar ungefdr de fordon som idag trafikerar Tvarbanan.

I Flemingsberg planeras sparviagen ga pa Hélsovigen fran Flemingsbergs station till
Kaésta. Tva hallplatser planeras ldngs strickan, en pa Regulatorbron och en vid
Flemingsbergs centrum/Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
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Pa strickan Kdsta-Loviseberg planeras sparvigen ga i tunnel under Késtaskolans
skolgérd, Katrinebergsvigen och Kaista. I lokaliseringsutredningen identifierades
PFAS-fororeningar i grundvattnet samt en ladgpunkt med 6versvidmningsrisk i sodra
delen av korridoren 1 Késta. For att i mgjligaste mén undvika dessa utmaningar har
korridoren vid Késta utdkats efter lokaliseringsutredningen.

En ny hallplats planeras utanfor tunneln i dstra delen av stadsutvecklingsomradet
Loviseberg. Direfter fortsitter sparvéigen i ytlige genom skogen och vidare mot
Glomstadalen dér sparen svianger vésterut mot Masmo. I Loviseberg har spérlinjen
anpassats till kommande stadsutveckling och gatustruktur, ddrav har
utredningskorridoren utdkats nagot visterut.

I sédra delen av Glomstadalen foreslas en hallplats i stadsutvecklingsomradet
Lovisebergs norra delar. Vister om héllplatsen borjar sparvagen stiga for att kunna
passera Hiaggstavdgen och Tvérforbindelse Sodertorn pa bro.

Langs Glomstadalen studeras en alternativ spérstrickning langre sdderut. Alternativet
innebdr en genare strackning samt en kortare bro dver Tviarforbindelse Sodertorn.
Markforhédllandena ar bittre och kréver inte markforstarkningsarbeten i samma
utstrackning.

Foreslagen strackning for Sparviag Syd fran Masmo fram till Gommarravinen
omfattar bro over Botkyrkaleden, hallplats pé bro, tunnel genom Masmoberget och
under GOmmarens naturreservat samt bro dver Gommarbacken.

I delomréde Kungens kurva sodra gir sparvigen efter Gommarbécken 1 ytlage pd
sdrskild banvall fram till Kungens kurvaleden och fortsitter darefter 1 befintlig gata.
Inom delomridet planeras for en anslutning till Sparvig Syds depé samt ett
hallplatsldge soder om Kungens kurvaleden i anslutning till Stockholms Transport-
och fordonstekniska gymnasium.

Fran Dialoggatan fram till Skdrholmen ligger sparvdgen i markplan och foljer
befintliga gator i reserverat utrymme. Tva héllplatser planeras inom delomradet, en pa
Dialoggatan i h6jd med Heron City och en vid Skidrholmen centrum.

I Skédrholmen finns ménga olika beroenden till befintligheter och kommande
planering, vilket gor placering av sparvigen komplicerad. For att skapa mdjligheter
att hitta den mest optimala placeringen har lokaliseringskorridoren utdkats nagot
lings Smistavégen, i soder. Placering ldngs Smistavigen behdver studeras vidare da
det dr en komplicerad plats med flera intressenter och beroenden till befintlig
infrastruktur samt kommande planering, sdsom exempelvis stombusslinje J.

Hallplatsen i Skdrholmen centrum foreslés placeras pa eller under Skdrholmsplan
alternativt vid eller under korsningen mellan Skédrholmsvigen och Smistavigen. Detta
kommer utredas i kommande planering. Héllplatsldget blir en viktig bytespunkt och
kommer mojliggora effektiva byten till buss och tunnelbana. Omkringliggande
trafikmiljoer kan behdva anpassas for att sékerstilla trafiksdkerhet och
framkomlighet.
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Figur 2 Karta dver foreslaget huvudalternativ Kungens kurva — Skérholmen.

Byggandet av Sparvig Syd bedoms tidigast kunna paborjas cirka &r 2030 om alla
handlingar, beslut och tillstdnd ar klara och godkénda. Byggtiden berdknas till cirka
sex ar.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, Skirholmens stadsdelsndamnd och Stockholms Stadshus AB som
svarat med ett gemensamt tjdnsteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Skarholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, kulturférvaltningens,
miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, Skirholmens
stadsdelsforvaltnings och Stockholms Stadshus AB:s gemensamma
tjdnsteutlatande daterat den 26 mars 2026 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Av kommunfullmiktiges budget for ar 2026 framgér det att fler ska kunna vélja att
g4, cykla och dka kollektivt samtidigt som biltrafiken ska minska. Sparvdg Syd okar
forutséttningen for det i den sydvéstra delen av Stockholm. Kontoren ser darfor
positivt pa utbyggnaden av Sparvidg Syd mellan Flemingsberg och Skirholmen.

Kontoren vill podngtera att det dr viktigt att hela sparvdgen byggs ut mellan
Flemingsberg och Alvsjé i enlighet med Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen
Ramavtal 6 — Storstad Stockholm. 1 enlighet med avtalet ska staden bygga bostéader i
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anslutning till Sparvdg Syd dir sparvégens strackning i sin helhet r en viktig
betydelse for stadens stadsutveckling.

Kontoren kan konstatera att det finns faktorer langs med Sparvégs Syd strackning
som riskerar att bli tids- och kostnadsdrivande. Spérstrickningen innehdller bade
komplicerade tunnlar och broar och ett beroende till Tvérforbindelse S6dertérn for
vilken forutsittningarna fortfarande dr oklara. Kontoren vill harmed betona vikten av
att projektet arbetar kostnadsmedvetet och héller den avtalade budgeten for objektet.

Sparlinjens och bytespunktens placering

Kontoren r positiva till att sparvigen placeras ldngs Smistavigen. Sparvigens
placering ldngs Smistavigen kan dock komma att paverka korsningarna
Skérholmsvagen/Smistavdgen och Skiarholmsvigen/Harholmsgatan (Forbifartens
ramp till Skdrholmsvégen). Det &r viktigt att 1 det fortsatta arbete finna trafiklosningar
som fungerar for samtliga trafikslag dels i dessa korsningar men ocksa léngs hela
strickan inom Stockholm.

Kontoren vill pdminna om att korsningen Smistavéigen-Skérholmsvéagen ligger inom
en privat fastighet, dir vigen regleras genom servitut. Befintligt servitut bedoms inte
omfatta sparvag, vilket innebdr att rattigheten sannolikt behdver utvidgas eller
ersittas. Detta behover hanteras i dialog med berdrd fastighetsédgare, dd marken inte
stdr under kommunal radighet.

Hallplatsens placering 1 Skdrholmen dr mycket viktig {for platsens framtida
utveckling. Kontoren vill betona vikten av att bytespunkten placeras sa nira
resendrernas malpunkter som majligt och att bésta forutséttning ges till attraktiva och
effektiva byten mellan tunnelbanan, buss och sparvigen vilket dr en
hallplatsplacering pé eller under Skérholmsplan.

Spérvégens placering lings Smistaviagen och hallplatsens placering pa Skiarholmsplan
innebdr manga beroenden till befintlig infrastruktur och intressenter vilket &r viktigt
att ta hinsyn till. Bland annat planeras en ombyggnad av Skdrholmsvédgen och
Skérholmsplan for att anpassa platsen till utékad busstrafik i samband med 6ppnandet
av Forbifart Stockholm. Kontoren vill patala vikten av fortsatt tit samverkan mellan
projektet och ovriga trafikférvaltningen samt staden, for att tillsammans hitta de bésta
16sningarna for platsen. Det &r av stor vikt att bytespunkten hanteras som en helhet,
dér aven busshallplatserna omfattas. Det dr ocksd viktigt att stor vikt liggs pa att
sdkerstilla trygga och tillgingliga resenédrsmiljoer i hela bytespunkten. Vid val av
hallplatslage maste dven mojligheterna till en framtida forlangning av sparvagen till
Alvsjo beaktas.

Miljé och kultur

Strackan Kungens kurva — Skdrholmen utgérs av en mycket starkt urbaniserad miljo
med dominerande inslag av hardgjorda ytor och barridrer i form av vigar. [ den
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fortsatta projekteringen och utformningen av strickan menar kontoren att stor hinsyn
bor tas till de trdd och annan vixtlighet som finns och mélsittningen bor vara att
starka inslaget av gronska och dvriga grona vérden.

Kontoren anser att strackan dr 1dmplig ur kulturmiljésynpunkt, men att pdverkan pé
de kulturhistoriska vérdena 1 Skdrholmen behdver studeras och bedomas nidrmre nir
det finns en mer detaljerad utformning av bland annat sparstrackning och
hallplatsligen med mera. Aktuell sparkorridor &r i1 direkt anslutning till flera
fastigheter som dr gronmarkerade i stadens kulturhistoriska klassificeringskarta. Gron
klassificering innebér att Stadsmuseet 1 Stockholm har bedomt att fastigheten med
bebyggelse har ett hogt kulturhistoriskt virde och &r sirskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

Stadens fastigheter i Huddinge kommun

Kontoren noterar att foreslaget hallplatsldge for Kungens kurva sddra har flyttats
jamfort med det ldge som redovisades 1 sammanvégd stdndpunkt for
lokaliseringsutredningen (2024). I utredningen foreslogs ett 14ge sdder om Kungens
kurvaleden, 1 h§jd med fastigheten Linjen 3. Det nu aktuella forslaget ar istéllet
beldget langre vasterut, inom fastigheterna Polygonen 2 och Masmo 1:1 som 4gs av
Stockholms stad.

Kontoren vill upplysa om att befintlig stenkrossverksamhet inom fastighet Masmo
1:1 planeras vara kvar. Det foreslagna héllplatsléget riskerar dirmed att omges av
instdngslade verksamhetsomraden. Detta kan medfora bristande 6verblickbarhet och
otrygga miljoer. Staden ser behov av att trygghetsaspekter analyseras sérskilt, inte
minst med hédnsyn till att hallplatsen forvintas anvéndas av ungdomar som reser till
nérliggande gymnasieskola.

Befintliga och planerade VA-anlaggningar

Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) har i detta yttrande sett over respektive
lokaliseringsomrade och konstaterat att befintliga VA-anldggningar finns i samtliga
delomraden inom Stockholms stad och Huddinge kommun. Dérmed kommer
samordning mellan SVOA och Region Stockholm (Sparvig Syd) att krivas i
kommande arbete med framtagande av planhandlingar samt genom hela projektet.
Nedan aterfinns generella synpunkter samt pa en oversiktlig niva befintliga och/eller
planerade VA-anldggningar inom lokaliseringskorridoren.

Flertalet av SVOAs befintliga VA-anldggningar tenderar att hamna i konflikt med
Sparvag Syd dar spérlinjen planeras ovan mark. Kontorens stindpunkt &r att sa fa

anldggningar som mojligt bor flyttas ur ett miljo- och samhéllsekonomiskt perspektiv.

Detta géller sérskilt SVOAs storre anlaggningar sd som huvudledningar. Samordning
kommer att krdvas mellan SVOA och Spérvéig Syd genom hela projektet. Kontoren
anser att projektet bor ansvara for denna samordning och ansvara for att utreda och
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presentera hallbara I6sningar for SVOAs befintliga anldggningar. Det dr av hogsta
vikt att samordning mellan alla berérda intressenter fungerar genom hela processen.

Den kollisionsutredning som Sparvidg Syd har tagit fram mellan de bada parternas
anldggningar behdver ligga till grund for kommande samordning under hela projektet.

Flemingsberg

SVOA har VA-ledningar parallellt och korsande med planerad spérlinje inom
Hilsovdgen. SVOA har dven en tunnel som korsar under Hélsovigen. SVOA planerar
dven for nya huvudledningar som kommer att korsa Hélsovagen.

Kdsta-Loviseberg

I sparlinjens foreslagna huvudalternativ for tunnel behdver hénsyn tas till befintliga
VA-ledningar inom bebyggt omrade sé att dessa inte tar skada vid vibrationsalstrande
arbeten. Befintliga VA-ledningar finns i alla végar inom den utokade
lokaliseringskorridoren inom Késta.

Inom planprogrammet for Loviseberg har SVOA en befintlig tunnel. Da sparlinjen
planeras ovan mark sker inga kollisioner med tunneln, dock &r det viktigt att tillimpa
SVOAs riktlinjer for arbeten ndra jord- och bergsanldggningar.

SVOA kommer att bygga ut nya VA-anldggningar i samband med planerade
exploateringar inom Loviseberg. Samordning kommer ddrmed att krdvas mellan
projektet, Huddinge Kommun och SVOA.

Den foreslagna utdkade lokaliseringskorridoren inom Loviseberg paverkar inte
SVOAs anldggningar.

Glomstadalen

Huvudalternativet for sparlinjen korsar en befintlig vattenledning i Higgstavagen, tva
huvudledningar i Masmovégen och en vattenledning i Myrstugevdgen. SVOA har
dven en ledning ldngs med delar av Glomstavigen inom lokaleringskorridoren. Detta
kraver samordning i kommande planering och genomforande av sparvigen.

Masmo

SVOA har befintliga VA-ledningar i Snickarkrogsviagen och en befintlig
avloppstunnel under Botkyrkaleden mot Myrstugevégen.

SVOA planerar dven for nya huvudledningar langs med Solhagavigen och
Snickarkrogsviagen. Samordning mellan projektet och SVOA kommer att krivas
under kommande planering och genomftrande.

Kungens kurva sodra

SVOA har befintliga VA-ledningar ldngs Ostra sidan av Dialoggatan samt VA-
ledningar i Kungens kurva leden (lingsgéende och korsande). Vidare har SVOA en
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tunnel som korsar under Kungens kurva leden pa tva stéllen inom
lokaliseringskorridoren.

SVOA planerar d@ven for nya huvudledningar 1dngs med Kungens kurvaleden och
vidare sydvist inom spédrvégens lokaliseringskorridor. Samordning mellan projektet
och SVOA krévs i kommande planering och genomforande av dessa projekt.

Kungens kurva -Skdrholmen

SVOA har tva stycken huvudledningar langs med Ostra sidan av Smistavigen. SVOA
har dven befintliga VA-ledningar lings Gstra sidan av Ekgardsvédgen samt i
Skarholmsplan och Skdrholmsgéangen
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