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Inbjudan till samrad om Sparvag Syd mellan
Flemingsberg och Skarholmen

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 7 maj 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med Stockholms stads yttrande, bilaga 1 till promemorian.

Anmadlan
Berdrda namnder uppmanas att anmala det gemensamma tjansteutlatandet i
respektive namnd.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Sparvag Syd Flemingsberg till Skarholmen, samrad
1 jarnvagsplan till bland annat Stockholms stad for yttrande.

| april 2017 tr&ffades, inom ramen for den statligt initierade Sverigeférhandlingen,
Overenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm med tillhérande tre
objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat kollektivtrafikobjekt Sparvag Syd samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrak i Stockholms lan. Avtalen
slots mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad, Solna stad,
Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osterakers kommun.

I december 2022 konstaterade styrelsen for Ramavtal 6, med anledning av
genomforda successivanalyser och projektets bedémning, att avtalad funktion inte
rymdes inom avtalad budgetram. Varen 2024 beslutade styrelsen for Ramavtal 6 att
Sparvag Syd behovde delas in i etapper samt att en forhandling om finansieringen
kravdes for att sakerstalla genomforandet av hela sparvagsobjektet.

Hosten 2025 tecknades mellan parterna ett Tilldggsavtal till Ramavtal 6 vilket
reglerar genomforande av en forsta etapp av Sparvag Syd mellan pendeltagsstationen
i Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skarholmen. I tilldggsavtalet tydliggjordes
att sparvagens passage mellan Kungens kurva och Skarholmen ska ske under E4:an
via Smistavagen. | avtalet framgar ocksa att etapp 2 mellan Skéarholmen och Alvsjo
ska byggas men saknar i dagslaget finansiering.
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Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
kulturnd&mnden, miljo- och héalsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafikndmnden, Sk&rholmens stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB som
svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Skarholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB ser positivt pa utbyggnaden av
Sparvéag Syd mellan Flemingsberg och Skéarholmen.

Foredragande borgarradets synpunkter

For att Stockholm ska vara en attraktiv stad maste hallbart resande, bostadsbyggande
och stadsutveckling ga hand i hand. Fler ska kunna g4, cykla och aka kollektivt
samtidigt som biltrafiken minskar. Vi ser darfor positivt pa utbyggnaden av Sparvag
Syd mellan Flemingsberg och Skarholmen.

Vi vill samtidigt betona vikten av att sparvagen byggs ut i sin helhet i enlighet med
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6. Stockholms stad har ett dtagande att bygga
bostader i anslutning till sparvéagen, i enlighet med avtalet, och den sodra delen av
strackningen ar av stor betydelse for stadens stadsutveckling. Det ar ocksa viktigt for
att starka kopplingen mellan Alvsjo, Fruangen och Skarholmen.

Projektet star fortfarande infor ett flertal utmaningar som riskerar att bli bade tids-
och kostnadsdrivande, i synnerhet kopplat till ett beroende till Tvarforbindelse
Sodertorn. Det ar darfor viktigt att projektet arbetar kostnadsmedvetet och haller sig
till den avtalade budgeten for objektet.

Vi vill ocksa betona vikten av att bytespunkten i Skarholmen placeras pa ett sadant
sétt att resendrerna ges basta mojliga forutsattningar till attraktiva och effektiva byten
mellan sparvéagen, tunnelbanan och buss. Det ar viktigt for Skarholmens framtida
utveckling men ocksa for att sparvagen ska vara ett sa attraktivt resemedel som
mojligt.

| 6vrigt hanvisar jag till Stockholms stads yttrande.

Stockholm den 29 april 2026

Karin Wanngard

Bilaga

1. Stockholms stads yttrande, dnr KS 2026/315-5.1
2. Remiss - Sparvag Syd Flemingsberg till Skarholmen, samrad 1 jarnvagsplan,
dnr KS 2026/315-1
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa
Hedin (alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Moderaterna ser positivt pa utbyggnaden av Sparvég Syd. Det ar gladjande att M-
regeringen i nationell plan gar in med statlig medfinansiering for att bekosta
fordyringarna av utbyggnaden av Stockholms tunnelbana och Sparvég syd.

En val fungerande och utbyggd kollektivtrafik &r avgdrande for en véxande
Stockholmsregion och for att knyta samman de sddra delarna av staden med viktiga
knutpunkter. Vi star bakom Sverigeférhandlingens intentioner och ser projektet som
en viktig pusselbit for stadens framtida utveckling. Vi vill dock understryka vad vi
tidigare gjort tydligt — Sparvag Syd &r ett av de stora infrastrukturprojekten vars
finansiering ar beroende av och sammanlankad med andra satsningar.

Vi vill ocksa patala den problematiska situation som uppstar nar Stockholms stad
medfinansierar och planerar for nya, stora kollektivtrafiksatsningar, samtidigt som det
rodgrona styret i Region Stockholm genomfér omfattande nedskarningar i den
befintliga buss- och tunnelbanetrafiken. Det &r inte ansvarsfullt att investera miljarder
i ny infrastruktur samtidigt som den grundlédggande vardagstrafiken for
stockholmarna forsamras. Detta skapar en brist pa helhetssyn och undergraver
fortroendet for kollektivtrafiken som ett palitligt fardmedel.

Vi instammer i att projektet maste praglas av strikt kostnadsmedvetenhet. Risken for
tids- och kostnadsdrivande faktorer, inte minst beroendet till Tvarforbindelse
Sodertorn, ar betydande och far inte leda till att skattebetalarnas pengar inte anvands
effektivt. Vi forutsatter ansvarsfull finansiell hantering samt uppféljning av budget
och om hur projektet fortloper for att sakra att detta inte blir &nnu en skenande
miljardsatsning stockholmarna behdver ta notan for.

Slutligen ar utformningen av bytespunkten i Skdarholmen av yttersta vikt. For att
denna mangmiljardinvestering ska fa full effekt kravs en smidig, trygg och effektiv
koppling till tunnelbana och bussnat. Det innebar inte minst tryggare och battre
tunnelbanetrafik.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla
M) och Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Planeringen av Sparvag Syd foljer planlaggningsprocessen for jarnvag som regleras
av lagen om byggande av jarnvag. Detta samrad redovisar strackan Flemingsberg till
Skérholmen och utgér underlag for avgrénsning av jarnvégsplanens
miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 28 och 29 §§ miljobalken. For att en
kommande jarnvagsplan ska faststéllas och vinna laga kraft kravs att jarnvégsplanen
inte strider mot bestdmmelser i gallande detaljplaner. Detta kan medfora behov av
andring, upphéavande eller framtagande av nya detaljplaner som tillater sparvag. | den
fortsatta planeringen kommer denna fraga hanteras i samarbete med berdrda
kommuner och berdrda detaljplaner kommer att redovisas i planforslaget vid nasta
samrad.

Det utredningsarbete som genomforts i planlaggningsprocessens tidigare skeden har
resulterat i ett val av korridor for sparvagen samt en vald lokalisering av depan.
Mojliga sparstrackningar och hallplatslagen studeras inom den valda korridoren.
Léangre fram kommer ytterligare ett samrad att genomforas. Vid detta tillfalle kommer
aven ytor for tillfalligt nyttjande och en preliminar miljokonsekvensbeskrivning
redovisas.

Segeltorp

A Utékad korridor Skarholmen @

Skarholmen

Kundens
kuiya:

Goémmarens naturreservat

Masmo

Glomsta

Utékad korridor Loviseberg @

Flottsbro
\ Utékad korridor Kasta

Tullinge villastad
002505 1 15 2 Flemingsberg’

Figur 1 Beslutad korridor och korridors utvidgningar inringade

| nuvarande samradshandlingsskede utgors utredningsomradet av beslutad korridor
mellan Flemingsberg och Sk&rholmen samt en utvidgning av korridoren vid Késta,
Loviseberg och Skarholmen se figur 1. Sparvégsstrackan ar 10 kilometer 1ang och
planeras med dubbelspar och 8 hallplatser samt en sparvagnsdepa. Hastigheten
kommer att variera beroende pa sparvagens placering och utformning. Sparvagnarna
motsvarar ungefar de fordon som idag trafikerar Tvarbanan.

| Flemingsberg planeras sparvagen ga pa Halsovagen fran Flemingsbergs station till
Kasta. Tva hallplatser planeras langs strackan, en pa Regulatorbron och en vid
Flemingsbergs centrum/Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
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Pa strackan Kasta-Loviseberg planeras sparvagen ga i tunnel under Kastaskolans
skolgard, Katrinebergsvagen och Kasta. | lokaliseringsutredningen identifierades
PFAS-féroreningar i grundvattnet samt en lagpunkt med éversvamningsrisk i sodra
delen av korridoren i Kasta. For att i mojligaste man undvika dessa utmaningar har
korridoren vid Kasta utokats efter lokaliseringsutredningen.

En ny hallplats planeras utanfor tunneln i dstra delen av stadsutvecklingsomradet
Loviseberg. Darefter fortsatter sparvagen i ytlage genom skogen och vidare mot
Glomstadalen dar sparen svanger vasterut mot Masmo. | Loviseberg har sparlinjen
anpassats till kommande stadsutveckling och gatustruktur, darav har
utredningskorridoren utokats nagot vasterut.

| sodra delen av Glomstadalen foreslas en hallplats i stadsutvecklingsomradet
Lovisebergs norra delar. Vaster om hallplatsen borjar sparvagen stiga for att kunna
passera Haggstavagen och Tvarforbindelse Sodertorn pa bro.

Langs Glomstadalen studeras en alternativ sparstrackning langre soderut. Alternativet
innebdr en genare strackning samt en kortare bro éver Tvérforbindelse Sédertorn.
Markforhallandena ar battre och kraver inte markforstarkningsarbeten i samma
utstrackning.

Foreslagen strackning for Sparvag Syd fran Masmo fram till Gommarravinen
omfattar bro 6ver Botkyrkaleden, hallplats pa bro, tunnel genom Masmoberget och
under GOmmarens naturreservat samt bro 6ver Gommarbacken.

| delomrade Kungens kurva sodra gar sparvagen efter Gommarbacken i ytlage pa
sérskild banvall fram till Kungens kurvaleden och fortsétter darefter i befintlig gata.
Inom delomradet planeras for en anslutning till Sparvag Syds depa samt ett
hallplatslage séder om Kungens kurvaleden i anslutning till Stockholms Transport-
och fordonstekniska gymnasium.

Fran Dialoggatan fram till Skarholmen ligger sparvagen i markplan och foljer
befintliga gator i reserverat utrymme. Tva hallplatser planeras inom delomradet, en pa
Dialoggatan i héjd med Heron City och en vid Skarholmen centrum.

| Skarholmen finns manga olika beroenden till befintligheter och kommande
planering, vilket gor placering av sparvagen komplicerad. For att skapa majligheter
att hitta den mest optimala placeringen har lokaliseringskorridoren utokats nagot
langs Smistavagen, i soder. Placering langs Smistavagen behdver studeras vidare da
det &r en komplicerad plats med flera intressenter och beroenden till befintlig
infrastruktur samt kommande planering, sasom exempelvis stombusslinje J.

Hallplatsen i Skarholmen centrum foreslas placeras pa eller under Skarholmsplan
alternativt vid eller under korsningen mellan Skarholmsvéagen och Smistavagen. Detta
kommer utredas i kommande planering. Hallplatslaget blir en viktig bytespunkt och
kommer mojliggora effektiva byten till buss och tunnelbana. Omkringliggande
trafikmiljoer kan behdva anpassas for att sédkerstalla trafikséakerhet och
framkomlighet.
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Figur 2 Karta over foreslaget huvudalternativ Kungens kurva — Skarholmen.

Byggandet av Sparvag Syd bedoms tidigast kunna pabdrjas cirka ar 2030 om alla
handlingar, beslut och tillstand &r klara och godkanda. Byggtiden beréknas till cirka
sex ar.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
kulturnd&mnden, miljé- och héalsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafikndmnden, Ské&rholmens stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB som
svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Skarholmens
stadsdelsférvaltning och Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, kulturférvaltningens,
miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, Skarholmens
stadsdelsforvaltnings och Stockholms Stadshus AB:s gemensamma
tjansteutlatande daterat den 26 mars 2026 har i huvudsak foljande lydelse.

Overgripande synpunkter

Av kommunfullmaktiges budget for ar 2026 framgar det att fler ska kunna vélja att
g4, cykla och aka kollektivt samtidigt som biltrafiken ska minska. Sparvéag Syd okar
forutsattningen for det i den sydvastra delen av Stockholm. Kontoren ser darfor
positivt pa utbyggnaden av Sparvag Syd mellan Flemingsberg och Skarholmen.

Kontoren vill podngtera att det ar viktigt att hela sparvagen byggs ut mellan
Flemingsberg och Alvsjo i enlighet med Sverigeférhandlingen, 6verenskommelsen
Ramavtal 6 — Storstad Stockholm. I enlighet med avtalet ska staden bygga bostader i
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anslutning till Sparvéag Syd dar sparvégens strackning i sin helhet ar en viktig
betydelse for stadens stadsutveckling.

Kontoren kan konstatera att det finns faktorer langs med Sparvégs Syd strackning
som riskerar att bli tids- och kostnadsdrivande. Sparstrackningen innehaller bade
komplicerade tunnlar och broar och ett beroende till Tvarforbindelse Sodertorn for
vilken forutsattningarna fortfarande &r oklara. Kontoren vill harmed betona vikten av
att projektet arbetar kostnadsmedvetet och haller den avtalade budgeten for objektet.

Sparlinjens och bytespunktens placering

Kontoren &r positiva till att sparvagen placeras langs Smistavagen. Sparvéagens
placering langs Smistavagen kan dock komma att paverka korsningarna
Skérholmsvagen/Smistavagen och Skarholmsvagen/Harholmsgatan (Forbifartens
ramp till Skarholmsvagen). Det ar viktigt att i det fortsatta arbete finna trafiklosningar
som fungerar for samtliga trafikslag dels i dessa korsningar men ocksa langs hela
strackan inom Stockholm.

Kontoren vill pAminna om att korsningen Smistavagen-Skarholmsvagen ligger inom
en privat fastighet, dar vagen regleras genom servitut. Befintligt servitut bedéms inte
omfatta sparvag, vilket innebér att rattigheten sannolikt behéver utvidgas eller
ersattas. Detta behover hanteras i dialog med berérd fastighetsagare, da marken inte
star under kommunal radighet.

Hallplatsens placering i Skarholmen ar mycket viktig for platsens framtida
utveckling. Kontoren vill betona vikten av att bytespunkten placeras sa nara
resenarernas malpunkter som majligt och att basta forutsattning ges till attraktiva och
effektiva byten mellan tunnelbanan, buss och sparvagen vilket ar en
hallplatsplacering pa eller under Skarholmsplan.

Sparvégens placering langs Smistavagen och hallplatsens placering pa Skarholmsplan
innebar manga beroenden till befintlig infrastruktur och intressenter vilket &r viktigt
att ta hénsyn till. Bland annat planeras en ombyggnad av Skarholmsvégen och
Skérholmsplan for att anpassa platsen till utékad busstrafik i samband med dppnandet
av Forbifart Stockholm. Kontoren vill patala vikten av fortsatt tat samverkan mellan
projektet och dvriga trafikforvaltningen samt staden, for att tillsammans hitta de basta
I6sningarna for platsen. Det &r av stor vikt att bytespunkten hanteras som en helhet,
dar aven busshallplatserna omfattas. Det ar ocksa viktigt att stor vikt laggs pa att
sékerstélla trygga och tillgangliga resendrsmiljoer i hela bytespunkten. Vid val av
héllplatslage maste d&ven mojligheterna till en framtida forlangning av sparvégen till
Alvsjo beaktas.

Milj6 och kultur

Strackan Kungens kurva — Skarholmen utgors av en mycket starkt urbaniserad miljé
med dominerande inslag av hardgjorda ytor och barridrer i form av vagar. | den
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fortsatta projekteringen och utformningen av strdckan menar kontoren att stor hansyn
bor tas till de trad och annan vaxtlighet som finns och malsattningen bor vara att
stérka inslaget av gronska och 6vriga grona varden.

Kontoren anser att strackan ar lamplig ur kulturmiljosynpunkt, men att paverkan pa
de kulturhistoriska vardena i Sk&rholmen behdver studeras och beddmas narmre nér
det finns en mer detaljerad utformning av bland annat sparstrackning och
hallplatslagen med mera. Aktuell sparkorridor &r i direkt anslutning till flera
fastigheter som ar gronmarkerade i stadens kulturhistoriska klassificeringskarta. Gron
klassificering innebér att Stadsmuseet i Stockholm har bedémt att fastigheten med
bebyggelse har ett hogt kulturhistoriskt véarde och ar sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnarlig synpunkt.

Stadens fastigheter i Huddinge kommun

Kontoren noterar att foreslaget hallplatslage for Kungens kurva sodra har flyttats
jamfort med det lage som redovisades i sammanvagd standpunkt for
lokaliseringsutredningen (2024). | utredningen foreslogs ett lage soder om Kungens
kurvaleden, i hojd med fastigheten Linjen 3. Det nu aktuella forslaget ar istéllet
beldget langre vasterut, inom fastigheterna Polygonen 2 och Masmo 1:1 som &gs av
Stockholms stad.

Kontoren vill upplysa om att befintlig stenkrossverksamhet inom fastighet Masmo
1:1 planeras vara kvar. Det foreslagna hallplatslaget riskerar darmed att omges av
instangslade verksamhetsomraden. Detta kan medféra bristande 6verblickbarhet och
otrygga miljoer. Staden ser behov av att trygghetsaspekter analyseras sarskilt, inte
minst med hansyn till att hallplatsen forvantas anvandas av ungdomar som reser till
narliggande gymnasieskola.

Befintliga och planerade VA-anlaggningar

Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) har i detta yttrande sett 6ver respektive
lokaliseringsomrade och konstaterat att befintliga VA-anlaggningar finns i samtliga
delomraden inom Stockholms stad och Huddinge kommun. Darmed kommer
samordning mellan SVOA och Region Stockholm (Sparvag Syd) att kravas i
kommande arbete med framtagande av planhandlingar samt genom hela projektet.
Nedan aterfinns generella synpunkter samt pa en éversiktlig niva befintliga och/eller
planerade VVA-anlaggningar inom lokaliseringskorridoren.

Flertalet av SVOAs befintliga VA-anlaggningar tenderar att hamna i konflikt med
Sparvag Syd dar sparlinjen planeras ovan mark. Kontorens standpunkt ar att sa fa

anlaggningar som mojligt bor flyttas ur ett miljo- och samhallsekonomiskt perspektiv.

Detta géller séarskilt SVOAs storre anlaggningar sa som huvudledningar. Samordning
kommer att kravas mellan SVOA och Sparvag Syd genom hela projektet. Kontoren
anser att projektet bor ansvara for denna samordning och ansvara for att utreda och
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presentera hallbara l6sningar for SVOAs befintliga anlaggningar. Det ar av hogsta
vikt att samordning mellan alla ber6rda intressenter fungerar genom hela processen.

Den kollisionsutredning som Sparvag Syd har tagit fram mellan de bada parternas
anlaggningar behover ligga till grund for kommande samordning under hela projektet.

Flemingsberg

SVOA har VA-ledningar parallellt och korsande med planerad sparlinje inom
Hélsovégen. SVOA har &ven en tunnel som korsar under Halsovagen. SVOA planerar
aven for nya huvudledningar som kommer att korsa Halsovégen.

Kasta-Loviseberg

I sparlinjens foreslagna huvudalternativ for tunnel behéver hansyn tas till befintliga
VA-ledningar inom bebyggt omrade sa att dessa inte tar skada vid vibrationsalstrande
arbeten. Befintliga VA-ledningar finns i alla vagar inom den utkade
lokaliseringskorridoren inom Kasta.

Inom planprogrammet for Loviseberg har SVOA en befintlig tunnel. Da sparlinjen
planeras ovan mark sker inga kollisioner med tunneln, dock &r det viktigt att tillampa
SVOA: s riktlinjer for arbeten néra jord- och bergsanléaggningar.

SVOA kommer att bygga ut nya VA-anldggningar i samband med planerade
exploateringar inom Loviseberg. Samordning kommer darmed att krdvas mellan
projektet, Huddinge Kommun och SVOA.

Den foreslagna utokade lokaliseringskorridoren inom Loviseberg paverkar inte
SVOAs anlaggningar.

Gldmstadalen

Huvudalternativet for sparlinjen korsar en befintlig vattenledning i Haggstavagen, tva
huvudledningar i Masmovagen och en vattenledning i Myrstugevagen. SVOA har
aven en ledning langs med delar av Gldmstavagen inom lokaleringskorridoren. Detta
kraver samordning i kommande planering och genomfdrande av sparvégen.

Masmo

SVOA har befintliga VA-ledningar i Snickarkrogsvégen och en befintlig
avloppstunnel under Botkyrkaleden mot Myrstugevégen.

SVOA planerar dven for nya huvudledningar langs med Solhagavagen och
Snickarkrogsvagen. Samordning mellan projektet och SVOA kommer att krdvas
under kommande planering och genomférande.

Kungens kurva sédra

SVOA har befintliga VA-ledningar langs 6stra sidan av Dialoggatan samt VA-
ledningar i Kungens kurva leden (Iangsgaende och korsande). Vidare har SVOA en
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tunnel som korsar under Kungens kurva leden pa tva stéllen inom
lokaliseringskorridoren.

SVOA planerar dven for nya huvudledningar langs med Kungens kurvaleden och
vidare sydvast inom sparvagens lokaliseringskorridor. Samordning mellan projektet
och SVOA kravs i kommande planering och genomférande av dessa projekt.

Kungens kurva -Skarholmen

SVOA har tva stycken huvudledningar langs med 6stra sidan av Smistavagen. SVOA
har aven befintliga VA-ledningar langs Gstra sidan av Ekgardsvagen samt i
Skarholmsplan och Skéarholmsgangen
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