by
Stockholms
1[ stad

Stadshuset

Ragnar Ostbergs Plan 1
105 35 Stockholm

Kommunstyrelsen Yttrande
Dnr KS 2026/315
2026-04-16

Sida 1 (5)

Till
Region Stockholm

Ert Dnr: TN 2022-1003

Inbjudan till samrad om Sparvag Syd mellan
Flemingsberg och Skarholmen

Sammanfattning

For att Stockholm ska vara en attraktiv stad maste hallbart resande,
bostadsbyggande och stadsutveckling ga hand i hand. Fler ska
kunna gi, cykla och dka kollektivt samtidigt som biltrafiken
minskar. Vi ser darfor positivt pa utbyggnaden av Spéarviag Syd
mellan Flemingsberg och Skédrholmen.

Vi vill samtidigt betona vikten av att sparvigen byggs ut i sin helhet
i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Stockholms stad
har ett atagande att bygga bostdder i anslutning till sparvégen, 1
enlighet med avtalet, och den sddra delen av strackningen dr av stor
betydelse for stadens stadsutveckling. Det dr ocksé viktigt {or att
stirka kopplingen mellan Alvsjo, Fruingen och Skiirholmen.

Projektet stér fortfarande infor ett flertal utmaningar som riskerar att
bli bade tids- och kostnadsdrivande, 1 synnerhet kopplat till ett
beroende till Tvarforbindelse Sodertdrn. Det dr darfor viktigt att
projektet arbetar kostnadsmedvetet och haller sig till den avtalade
budgeten for objektet.

Vi vill ocksa betona vikten av att bytespunkten i Skdrholmen
placeras pa ett sddant sdtt att resenédrerna ges basta mojliga
forutsittningar till attraktiva och effektiva byten mellan sparvigen,
tunnelbanan och buss. Det dr viktigt for Skdrholmens framtida
utvecklingen men ocksa for att sparvigen ska ett sa attraktivt
resemedel som mojligt.

Stallningstaganden

Overgripande synpunkter

Av kommunfullmiktiges budget for ar 2026 framgar det att fler ska
kunna vilja att ga, cykla och aka kollektivt samtidigt som
biltrafiken ska minska. Sparviag Syd okar forutséttningen for det i
den sydvistra delen av Stockholm. Stockholms stad ser darfor
positivt pa utbyggnaden av Sparvdg Syd mellan Flemingsberg och
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Skarholmen.

Stockholms stad vill poéngtera att det dr viktigt att hela sparvigen
byggs ut mellan Flemingsberg och Alvsjd i enlighet med
Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm. 1 enlighet med avtalet ska staden bygga bostidder i
anslutning till Sparviag Syd dér sparvigens strickning 1 sin helhet ar
en viktig betydelse for stadens stadsutveckling.

Stockholms stad kan konstatera att det finns faktorer lings med
Sparvég Syds strackning som riskerar att bli tids- och
kostnadsdrivande. Spérstrickningen innehdller bdde komplicerade
tunnlar och broar och ett beroende till Tvérforbindelse Sodertdrn for
vilken forutséttningarna fortfarande &r oklara. Stockholms stad vill
hirmed betona vikten av att projektet arbetar kostnadsmedvetet och
haller den avtalade budgeten for objektet.

Sparlinjens och bytespunktens placering

Stockholms stad &r positiva till att sparvigen placeras ldngs
Smistavédgen. Sparvigens placering ldngs Smistavigen kan dock
komma att paverka korsningarna Skdrholmsvédgen/Smistavdgen och
Skédrholmsviagen/Harholmsgatan (Forbifartens ramp till
Skérholmsvigen). Det dr viktigt att i det fortsatta arbete finna
trafiklosningar som fungerar for samtliga trafikslag dels 1 dessa
korsningar men ocksa lédngs hela strackan inom Stockholm.

Stockholms stad vill pAminna om att korsningen Smistavégen-
Skédrholmsvigen ligger inom en privat fastighet, dar vigen regleras
genom servitut. Befintligt servitut beddms inte omfatta sparvag,
vilket innebar att rittigheten sannolikt behover utvidgas eller
erséttas. Detta behover hanteras i dialog med berdrd fastighetségare,
d& marken inte star under kommunal ridighet.

Hallplatsens placering 1 Skdrholmen dr mycket viktig for platsens
framtida utveckling. Stockholms stad vill betona vikten av att
bytespunkten placeras sa néra resendrernas malpunkter som mojligt
och att bésta forutséttning ges till attraktiva och effektiva byten
mellan tunnelbanan, buss och sparvégen vilket dr en
héllplatsplacering pa eller under Skdrholmsplan.

Sparvégens placering langs Smistavidgen och hallplatsens placering
pa Skérholmsplan innebir manga beroenden till befintlig
infrastruktur och intressenter vilket dr viktigt att ta hdnsyn till.
Bland annat planeras en ombyggnad av Skdrholmsvégen och
Skérholmsplan for att anpassa platsen till utdkad busstrafik i
samband med 6ppnandet av Forbifart Stockholm. Stockholms stad
vill pétala vikten av fortsatt tdt samverkan mellan projektet och
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ovriga trafikforvaltningen samt staden, for att tillsammans hitta de
bista 10sningarna for platsen. Det dr av stor vikt att bytespunkten
hanteras som en helhet, dir &ven busshéllplatserna omfattas. Det &r
ocksa viktigt att stor vikt laggs pé att sikerstélla trygga och
tillgdngliga resendrsmiljoer 1 hela bytespunkten. Vid val av
héllplatslage méste dven mojligheterna till en framtida forlangning
av sparviigen till Alvsjo beaktas.

Miljo och kultur

Strackan Kungens kurva — Skirholmen utgdrs av en mycket starkt
urbaniserad miljo med dominerande inslag av hardgjorda ytor och
barridrer 1 form av végar. [ den fortsatta projekteringen och
utformningen av strackan menar Stockholms stad att stor hdnsyn
bor tas till de trad och annan véxtlighet som finns och malsattningen
bor vara att stirka inslaget av gronska och dvriga grona vérden.

Stockholms stad anser att strickan dr lamplig ur
kulturmiljésynpunkt, men att pdverkan pa de kulturhistoriska
védrdena 1 Skdrholmen behdver studeras och bedémas ndrmre nér det
finns en mer detaljerad utformning av bland annat sparstrackning
och hallplatsldgen med mera. Aktuell sparkorridor &r 1 direkt
anslutning till flera fastigheter som &dr gronmarkerade 1 stadens
kulturhistoriska klassificeringskarta. Gron klassificering innebér att
Stadsmuseet 1 Stockholm har bedomt att fastigheten med
bebyggelse har ett hogt kulturhistoriskt virde och &r sarskilt
vérdefull frén historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller
konstnérlig synpunkt.

Stadens fastigheter i Huddinge kommun

Stockholms stad noterar att foreslaget hdllplatsldge for Kungens
kurva sodra har flyttats jamfort med det lage som redovisades i
sammanvégd stdndpunkt for lokaliseringsutredningen (2024). I
utredningen foreslogs ett ldge soder om Kungens kurvaleden, 1 hojd
med fastigheten Linjen 3. Det nu aktuella forslaget ar istéllet
belédget langre visterut, inom fastigheterna Polygonen 2 och Masmo
1:1 som &gs av Stockholms stad.

Stockholms stad vill upplysa om att befintlig stenkrossverksamhet
inom fastighet Masmo 1:1 planeras vara kvar. Det foreslagna
héllplatslaget riskerar ddrmed att omges av instdngslade
verksamhetsomriden. Detta kan medfora bristande 6verblickbarhet
och otrygga miljoer. Staden ser behov av att trygghetsaspekter
analyseras sérskilt, inte minst med hansyn till att hdllplatsen
forvantas anviandas av ungdomar som reser till nérliggande
gymnasieskola.
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Befintliga och planerade VA-anlaggningar

Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) har i detta yttrande sett
over respektive lokaliseringsomrade och konstaterat att befintliga
VA-anlidggningar finns i samtliga delomraden inom Stockholms
stad och Huddinge kommun. Déarmed kommer samordning mellan
SVOA och Region Stockholm (Sparvég Syd) att krivas i
kommande arbete med framtagande av planhandlingar samt genom
hela projektet. Nedan aterfinns generella synpunkter samt pa en
oversiktlig niva befintliga och/eller planerade VA-anldggningar
inom lokaliseringskorridoren.

Flertalet av SVOAs befintliga VA-anldggningar tenderar att hamna
1 konflikt med Sparvédg Syd dar sparlinjen planeras ovan mark.
Stockholms stads standpunkt ar att sa fa anldggningar som mojligt
bor flyttas ur ett miljo- och samhéllsekonomiskt perspektiv. Detta
géller sérskilt SVOAs storre anldggningar sd som huvudledningar.
Samordning kommer att krdvas mellan SVOA och Spérviag Syd
genom hela projektet. Stockholms stad anser att projektet bor
ansvara for denna samordning och ansvara for att utreda och
presentera héllbara 16sningar for SVOAs befintliga anldggningar.
Det ér av hogsta vikt att samordning mellan alla berorda intressenter
fungerar genom hela processen.

Den kollisionsutredning som Spérvédg Syd har tagit fram mellan de
bada parternas anldggningar behover ligga till grund for kommande
samordning under hela projektet.

Flemingsberg
SVOA har VA-ledningar parallellt och korsande med planerad

sparlinje inom Hélsovigen. SVOA har dven en tunnel som korsar
under Hélsovdgen. SVOA planerar dven for nya huvudledningar
som kommer att korsa Hélsovigen.

Kdsta-Loviseberg

I sparlinjens foreslagna huvudalternativ for tunnel behdver hiansyn
tas till befintliga VA-ledningar inom bebyggt omréade s att dessa
inte tar skada vid vibrationsalstrande arbeten. Befintliga VA-
ledningar finns i alla vdgar inom den utdkade
lokaliseringskorridoren inom Késta.

Inom planprogrammet for Loviseberg har SVOA en befintlig
tunnel. D4 sparlinjen planeras ovan mark sker inga kollisioner med
tunneln, dock ar det viktigt att tillaimpa SVOAs riktlinjer for arbeten
nira jord- och bergsanldggningar.
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SVOA kommer att bygga ut nya VA-anldggningar i samband med
planerade exploateringar inom Loviseberg. Samordning kommer
diarmed att krdvas mellan projektet, Huddinge Kommun och SVOA.
Den foreslagna utdkade lokaliseringskorridoren inom Loviseberg
paverkar inte SVOAs anlidggningar.

Glomstadalen

Huvudalternativet for sparlinjen korsar en befintlig vattenledning i
Haggstavdgen, tvd huvudledningar i Masmovégen och en
vattenledning i Myrstugevdgen. SVOA har dven en ledning lédngs
med delar av Glomstavdgen inom lokaleringskorridoren. Detta
kraver samordning i kommande planering och genomf6rande av
sparvagen.

Masmo

SVOA har befintliga VA-ledningar i Snickarkrogsvégen och en
befintlig avloppstunnel under Botkyrkaleden mot Myrstugevégen.
SVOA planerar dven for nya huvudledningar langs med
Solhagaviagen och Snickarkrogsviagen. Samordning mellan projektet
och SVOA kommer att krdvas under kommande planering och
genomforande.

Kungens kurva sodra

SVOA har befintliga VA-ledningar ldngs Ostra sidan av Dialoggatan
samt VA-ledningar i Kungens kurva leden (lingsgdende och
korsande). Vidare har SVOA en tunnel som korsar under Kungens
kurva leden pd tva stdllen inom lokaliseringskorridoren.

SVOA planerar dven {for nya huvudledningar langs med Kungens
kurvaleden och vidare sydvist inom sparvigens
lokaliseringskorridor. Samordning mellan projektet och SVOA
kravs 1 kommande planering och genomforande av dessa projekt.

Kungens kurva -Skdrholmen

SVOA har tvé stycken huvudledningar langs med Ostra sidan av
Smistavigen. SVOA har dven befintliga VA-ledningar ldngs Ostra
sidan av Ekgardsvigen samt i Skdrholmsplan och Skédrholmsgangen

Stockholm som ovan

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande
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