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Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/528)

Motion om att trafiksdkra farliga 6vergangsstallen
med fokus pa gangtrafikanter

Motion av Sara Svanstrom (L)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

Motionen besvaras med hanvisning till vad som sdgs 1 utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Sara Svanstrom (L) har vickt en motion till kommunfullméktige om att trafiksékra
farliga 6vergangsstillen med fokus pa gangtrafikanter. Motionéren foreslar att farliga
overgéangsstillen kartldggs, att en prioriteringsordning tas fram samt att atgérder
vidtas for att sékerstélla trygga dvergéngsstéllen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Jiarva stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd
Skarpnicks stadsdelsndmnd, Funktionsritt Stockholms stad och NTF.

NTF har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser sammantaget att initiativet ligger i linje med befintliga
uppdrag och aktiviteter och kan dérfor konstatera att det inte finns anledning att ge
trafikndmnden ytterligare uppdrag.

Trafikndmnden kommer utifran budgetuppdragen om trafiksidkerhet for oskyddade
trafikanter att fortsdtta sitt arbete med att atgirda stadens overgangsstéllen utifran
okad tillgénglighet, sdkerhet och trygghet och anser att de i motionen foreslagna
atgirderna déarigenom dr beaktade.

Bromma stadsdelsndmnd ser positivt pa 10sningar som bidrar till god framkomlighet
och en siker trafikmiljo for savil fotgéingare, cyklister och fordonstrafik. Bromma
stadsdelsndmnd ansvarar for stadens parkmark och motionens forslag pa atgarder
ligger utanfor stadsndmndens ansvarsomréde.



Jarva stadsdelsndmnd beskriver att sedan 2018 har atgérder i hastighetsplanen
genomforts 1 Jirva. Motionens forslag ér i1 linje med detta arbete och motsidger
ingenting av det arbete som forvaltningen eller staden redan utfor eller de
prioriteringar som gors inom stadsdelsndmndens ansvarsomrade.

Norra innerstadens stadsdelsndmnd anser att de fragor som vécks 1 motionen ar
uppméarksammade och prioriterade i stadens trafiksékerhetsplan och budget med
tydlig ansvarsfordelning. Ndmnden anser att detta arbete fortsatt behdver prioriteras
inom staden.

Skarpndcks stadsdelsndmnd svarar att motionens fOrslag pé atgarder ligger utanfor
stadsdelsndmndens ansvarsomrade. Namnden forordar 16sningar som bidrar till god
framkomlighet och en siker miljo for sévil gaende, cyklister samt bilar och bussar.

Funktionsrdtt Stockholms stad anser att utifran ett tillgdnglighetsperspektiv maste
oskyddade trafikanter alltid ha foretrdde och det maste vara tydliga markeringar
mellan trafikslagen. Gangstrak och 6vergéngsstillen ska vara tydligt separerade fran
Ovrig gatumiljo genom tydliga ljuskontrasterande och taktila markeringar. Dessa ska
vara kdnnbara och enkla att se, 4ven vintertid.

Foredragande borgarradets synpunkter

Fotgingarna &r stadens mest olycksdrabbade trafikantgrupp och manga olyckor
drabbar stadens dldre. For att minska antalet fotgdngare som skadas i en singelolycka
ar god kvalitet pd drift och underhall, exempelvis vad det géller snordjning och
beldggning, viktigt.

Trafikkontoret har en typritning som anger standarder for hur 6vergangsstéllen ska
utformas. Denna har funnits sedan 1998 och &r en vil inarbetad metod dir hiansyn tas
bade till personer med synnedsittning och personer med rorelsenedsittning har i form
av siankt kantsten.

Stadens lokalgator har sedan 2005 en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Sedan 2012
har trafikkontoret 4ven genomfort en dversyn av hastighetsgranserna pa stadens
huvudgator. Hastighetsédndringarna paborjades 2016 och genomfors etappvis i alla
stadsdelar. Arbetet berdknas vara klart 2027. I samband med de dndrade
hastighetsgranserna har trafikkontoret ocksa genomfort ett stort antal
trafiksdkerhetsatgirder som hastighetsddmpande atgiarder vid 6vergangsstéllen som
exempelvis fartgupp eller upphdjda dvergangsstillen. Hittills har omkring 330 platser
byggts om inom hastighetsplanens arbete. Lagre hastigheter och hastighetssdkrade
passager innebédr minskad risk for olyckor men ocksd minskad risk for allvarliga
olyckor, da krockvéldet ar ldgre, om en olycka dnda intraffar. Lagre hastigheter
innebir ocksd mindre buller och mer trygga trafikmiljoer. Trygga och sidkra
trafikmiljoer dr avgorande for 6kad sjalvstandighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsaittning.
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Enligt stadens budget for 2026 ska "trafikndmnden stegvis kartligga
trafiksdkerhetsnivan vid samtliga passager (6vergangsstillen och cykelpassager) och
utarbeta en handlingsplan baserat pa olycksstatistik vid platserna. Vid genomforande
av de kvarvarande hastighetsplanerna ska ambitionsnivan for trafiksédkerhetsatgarder
oka". Motionens foreslagna atgérder har stora likheter med budgetuppdragets
innehall.

Bilaga

Motion om att trafiksdkra farliga 6vergangsstéillen med fokus pa
géngtrafikanter, dnr KS 2025/528-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation av borgarridet Jan Jonsson (L) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att dérutdver anfora.

Det dr vilkommet att remissvaren bekriftar i sina svar den problembild som
Liberalerna lyfter 1 var motion. Fotgéngare dr den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen och méinga allvarliga olyckor sker i miljoer dér gangtrafikanter ska
kunna kénna sig trygga. Detta understryker behovet av ett mer systematiskt,
transparent och skyndsamt arbete &n vad som hittills har varit fallet.

Staden hénvisar till pagéende arbete och kommande uppdrag 1 budgeten for 2026. Det
ar positivt att fragan uppméarksammas, men arbetet sker stegvis och dver en langre
tidsperiod. Mot bakgrund av olyckstalen och den sirskilda utsatthet som géller for
dldre och personer med funktionsnedséttning dr detta inte tillrackligt. Det krévs en
tydligare prioritering, hogre ambitionsnivéa och en mer konkret inriktning pé de
farligaste overgingsstillena hér och nu.

Vidare framhalls det att stadens typritningar och arbetssétt dr vél inarbetade. Det ar
positivt, men det innebdr inte att de ar tillrdckliga. Trafikmiljon foréndras,
trafikfloden 6kar och nya riskmiljoer uppstéar. Déarfor behovs en uppdaterad
kartliggning som utgdr frin olycksdata och upplevd otrygghet, inte enbart fran
befintliga standardldsningar.

Liberalernas forslag syftar till att skapa denna tydlighet och handlingskraft. En
samlad kartldggning ger ett konkret beslutsunderlag. En prioriteringsordning
sakerstdller att resurser riktas till de mest riskfyllda platserna forst. En atgérdslista
med uppfdljning skapar ansvar och tempo i1 genomforandet.

De atgirder som Liberalerna vill genomfora &r konkreta och beprovade. Det handlar
om battre belysning, tydligare markeringar, ljudsignaler samt fler hastighetssidkrande
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16sningar som upphdjda dvergangsstillen. Det handlar ocksa om att sdkerstélla full
tillgdnglighet for personer med syn- och rorelsenedsittning. Sammantaget minskar
detta bade risken for olyckor och skadorna nér olyckor intréiffar.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullméktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 13 maj 2026

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarrddsberedningen.
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Arendet

Sara Svanstrom (L) har vickt en motion till kommunfullméktige. I motionen framfors
att gangtrafikanter dr de mest oskyddade i trafiken och sérskilt utsatta vid
overgangsstillen. Motiondren pavisar dven att riskerna &r &nnu hogre for personer
med funktionsnedséttningar.

Motioniren anser att det ar viktigt att prioritera insatser for att ska en trygg och
framkomlig stad genom en dversyn av cykelbanor och olycksdrabbade
overgéangsstillen samt fysiska atgarder sdsom markeringar, installation av belysning
och ljudsignaler samt anlédggning av upphdjda dvergangsstillen.

Mot bakgrund av detta foreslar motiondren att farliga 6vergangsstillen kartldggs,
prioriteras och atgérder genomfors.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Jarva stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd
Skarpnécks stadsdelsndmnd, Funktionsrétt Stockholms stad och NTF.

NTF har inte inkommit med svar.

Innehallsférteckning

StadsledningSKONtOret ............ooiiiiiii 5
TrafikNAMNAEN ... 6
Bromma stadsdelsnamnd...........ccooviiiiiiiii 7
Jarva stadsdelsSNEmMNd..........ocuiiiiiiiii e 8
Norra innerstadens stadsdelsnamnd...........cocccoiiiiiiiie e, 8
Skarpnacks stadsdelsnamnd..............ooooiiiiiiiiii e, 9
Funktionsratt Stockholms stad ..., 9
ReSEervationer MM ......ue e 11

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 23 februari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Nollvisionen — att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor
inom vigtransportsystemet — dr grunden for Stockholms stads trafiksidkerhetsarbete.
Stadens trafiksdkerhetsplan pekar ut den strategiska riktningen och beskriver hur samt
inom vilka omraden staden behover fokusera pa for att trafiksédkerhetsarbetet ska vara
som mest effektivt och ge storst nytta.
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I kommunfullmiktiges budget for 2026 framgér att fotgingarperspektivet ska stérkas
1 stadens trafikinvesteringar och atgirder, sisom breddade trottoarer, gdngstrak och
Overgéangsstillen, ska genomforas. Trafikndmnden ska kartldgga trafiksdkerhetsnivin
vid bland annat 6vergangsstillen och ta fram en handlingsplan baserat pa
olycksstatistik vid platserna.

Trafikndmnden har tidigare genomfort en dversyn av stadens hastighetsgrinser.
Andringar har genomforts etappvis och arbetet beréiknas vara firdigt under &r 2027.

Stadsledningskontoret anser sammantaget att initiativet ligger i linje med befintliga
uppdrag och aktiviteter. Stadsledningskontoret kan dérfor konstatera att det inte finns
anledning att ge trafikndmnden ytterligare uppdrag.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 23 april 2026 foljande.
1. Trafikndmnden beslutar att 6verldmna trafikkontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar om att omedelbart justera paragrafen.
Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 17 mars 2026 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Precis som forfattaren av motionen belyser dr fotgdngarna stadens mest
olycksdrabbade trafikantgrupp. Méanga av de allvarligaste olyckorna drabbar ocksé
stadens dldre. Under 2025 skadades flest fotgéingare i en singelolycka (fallolycka).
Singelolyckorna stod for 88 procent av alla skadade fotgingare och 90 procent av de
allvarligt skadade fotgéngarna. For att minska antalet fotgéngare som skadas i en
singelolycka &r god kvalitet pa drift och underhall viktigt. For att minska antalet
singelolyckor dér en fotgéngare snubblat dr det ocksa viktigt med exempelvis vél
kontrastmarkerade nivaskillnader samt sankta trottoarkanter dir s& behovs.

Stadens typritning for overgingsstille har en vil fungerande utformning som tar
hansyn till bade de behov som personer med synnedsédttning har i form av kant mot
gatan och kontrastmarkering samt de behov som personer med rorelsenedsittning har
1 form av sdnkt kantsten. Stadens typritning for 6vergangsstélle har funnits sedan
1998 och dr idag en vil inarbetad utformning i stadens projekt.

Fotgingarna dr ocksé den mest olycksdrabbade trafikantgruppen vid dédsolyckor. Av
de 65 personer som omkommit i Stockholmstrafiken under de senaste tio aren var 26
personer fotgdngare. Tio av olyckorna har intréffat vid ett Gvergéngsstille och drygt
hilften av de omkomna var Gver 65 ar.
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Stadens lokalgator har sedan 2005 en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Sedan 2012
har trafikkontoret 4ven genomfort en Oversyn av hastighetsgranserna pa stadens
huvudgator. Hastighetdndringarna péborjades 2016 och genomf6rs etappvis i alla
stadsdelar. Arbetet beriiknas vara klart 2027. Oversynen av hastighetsgrinserna har
till stora delar handlat om sénkta hastighetsgranser. I samband med de dndrade
hastighetsgranserna har kontoret ocksa genomfort ett stort antal
trafiksikerhetsatgirder. Atgirderna har till stor del varit hastighetsdimpande tgirder
vid dvergéngsstillen som exempelvis fartgupp eller upphdjda Gvergéngsstillen.
Négra av urvalskriterierna for atgérd har varit dalig hastighetsefterlevnad,
olycksdrabbad plats samt plats ddar manga barn ror sig. Hittills har omkring 330
platser byggts om inom hastighetsplanens arbete. Lagre hastigheter och
hastighetssdkrade passager innebar minskad risk for olyckor men ocksa minskad risk
for allvarliga olyckor, d& krockvaldet &r ldgre, om en olycka dnda intréffar. Lagre
hastigheter innebar ocksd mindre buller och mer trygga trafikmiljéer. Trygga och
sdkra trafikmiljoer dr avgorande for okad sjdlvstindighet for barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning.

Hastighetsddmpande atgarder vid 6vergangsstéllen och andra passager genomfors
ocksa 1 stor utstrackning inom trafikkontorets utbyggnad av béttre gang- och
cykelinfrastruktur. Trafikkontoret har ocksa ett sedan ménga ar tillbaka omfattande
arbete med trafikmiljon runt stadens skolor. Férutom att det &r 30 km/h dygnet runt
vid stadens alla skolor har kontoret ockséd genomfort manga hastighetsddmpande
atgirder vid dvergingsstillen och andra passager. Aven géng- och
cykelinfrastrukturen har i ménga fall forbéttrats runt stadens skolor. Under senare &r
har ytterligare projekt genomforts dir biltrafiken minskats i allt stdrre grad utanfor
skolorna.

Enligt stadens budget for 2026 ska "Trafikndmnden stegvis kartldgga
trafiksdkerhetsnivan vid samtliga passager (0vergingsstéllen och cykelpassager) och
utarbeta en handlingsplan baserat pa olycksstatistik vid platserna. Vid genomforande
av de kvarvarande hastighetsplanerna ska ambitionsnivén for trafiksdkerhetsatgérder
oka". Motionens foreslagna atgirder har stora likheter med budgetuppdragets
innehall.

Trafikkontoret kommer utifran budgetuppdraget fortsétta sitt redan omfattande arbete
med att pa ett genomténkt och strukturerat sétt dtgirda stadens Overgingsstéllen
utifran 0kad tillgénglighet, sdkerhet och trygghet. Kontoret anser att de i motionen
foreslagna atgdrderna ddrigenom ocksa dr beaktade.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 februari 2026
foljande.
Bromma stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjénsteutldtande och dversédnder
det till kommunstyrelsen som svar pd remissen.
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Reservation av Hanna Wistrand (L), se Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 28 januari 2026 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pd 16sningar som bidrar till god framkomlighet och en
sdker trafikmiljo for sévil fotgéngare, cyklister och fordonstrafik. Bromma
stadsdelsforvaltning ansvarar for stadens parkmark och motionens forslag pa atgarder
ligger utanfor stadsdelsforvaltningens ansvarsomrade. Det &r trafikkontoret, som dr
ansvarig forvaltning inom staden. Darfor hanvisar forvaltningen till trafikndmndens
uppdrag och expertkunskap kring stadens trafiklosningar.

Jarva stadsdelsnamnd

Jirva stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantride den 26 februari 2026
foljande.
Jarva stadsdelsndmnd godkanner forvaltningens tjénsteutlatande och éverldmnar
det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Carolina Rosén (L), se Reservationer m.m.

Jirva stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 4 februari 2026 har 1
huvudsak foljande lydelse.

Staden ska arbeta systematisk och folja reglerna om Enkelt avhjdlpta hinder fran
myndigheten Boverket for att sdkerstélla tillgdnglighet. Forvaltningen arbetar utifrdn
detta och tar stod i stadens styrdokument Program for tillgdnglighet och delaktighet
for personer med funktionshinder 2024-2029 med tillhorande
tillimpningsanvisningar. Det pagar ett arbete inom staden dér trafikndmnden har ett
budgetuppdrag att stegvis kartldgga trafiksédkerhetsnivan vid samtliga passager
(6vergangsstéllen och cykelpassager) och utarbeta en handlingsplan baserat pa
olycksstatistik vid platserna. Vid genomforande av de kvarvarande hastighetsplanerna
ska ambitionsnivan for trafiksékerhetsatgarder 6ka. Sedan 2018 har atgérder i
hastighetsplanen genomforts 1 Jdrva. Motionens forslag dr i linje med detta arbete och
motsédger ingenting av det arbete som forvaltningen eller staden redan utfor eller de
prioriteringar som gors inom stadsdelsndmndens ansvarsomrade.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 februari
2026 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 28 januari
2026 har i huvudsak foljande lydelse.
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I Stockholms stad har trafikndmnden i1 uppdrag att ansvara for utveckling av
trafiksdkerheten. Staden har tagit fram en Trafiksdkerhetsplan som bland annat syftar
till att ta ett samlat grepp om stadens trafiksdkerhetsarbete. Nollvisionen — att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet
— ar grunden for Stockholms stads trafiksikerhetsarbete.

I stadens budget for 2026 beskrivs bland annat att trafikndmnden ska prioritera 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, 1 synnerhet vid skolor, férskolor,
verksamheter och boende for dldre, olycksdrabbade platser och gatuarbeten samt vid
idrottsanldggningar och andra miljéer dér barn, unga och dldre ror sig 1 trafiken.
Tillgénglighetsperspektivet ska enligt budget vara integrerat i verksamheten.

Vidare i budgeten beskrivs att utmed lokalgator och gagator behdver fordonens
hastigheter ddmpas av fysiska farthinder for att garantera oskyddade trafikanters
sdkerhet. Detsamma géller vid 6vergangsstillen och cykeloverfarter. Trafiknimnden
ska stegvis kartlagga trafiksékerhetsnivan vid samtliga passager och utarbeta en
handlingsplan baserat pa olycksstatistik vid platserna.

Forvaltningen menar att de fragor som vicks 1 motionen dr uppmarksammade och
prioriterade i stadens trafiksédkerhetsplan och budget med tydlig ansvarsfordelning.
Forvaltningen anser att detta arbete fortsatt behdver prioriteras inom staden.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpniicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 19 februari 2026
foljande.
Stadsdelsndmnden dverlamnar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Lena Kling (L), se Reservationer m.m.

Skarpniicks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 januari 2026 har i
huvudsak foljande lydelse.

Motionens forslag pa dtgérder ligger utanfor stadsdelsforvaltningens ansvarsomrade.

Forvaltningen forordar 16sningar som bidrar till god framkomlighet och en sdker
miljo for savil gaende, cyklister samt bilar och bussar.

Forvaltningen hinvisar till trafikndmndens uppdrag och expertkunskap kring stadens
trafiklosningar.

Funktionsratt Stockholms stad

Funktionsritt Stockholms stads yttrande daterat den 3 mars 2026 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Vi vill forst och frimst tacka Liberalerna 1 Stockholms stad for en angeldgen motion
om vikten av att sdkerstélla att Stockholms farligaste dvergangsstillen sékras.
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Statistiken talar sitt tydliga sprak: Fotgdngare dr den mest utsatta gruppen i trafiken
och for personer med funktionsnedsittning dr riskerna an storre. Nar Stockholms stad
brister i att sdkra passager och overgingsstillen for vara grupper strider man mot
malen i sin egen framtagna Framkomlighetsstrategi. Man 6kar otryggheten och
minskar medborgarnas sjdlvstindighet och rorelsefrihet.

Négot som vi vill tilldgga dr den artskillnad mellan cykeltrafik och de som 4r mest
utsatta i trafiken: barn, dldre och personer med funktionsnedséttning. Detta ir en
mycket viktig distinktion som saknas i Framkomlighetstrategin och vi tror att det ar
en strategiskt betydelsefull insikt som staden méste se Gver.

Utifran ett tillgdnglighetsperspektiv méste helt oskyddade trafikanter alltid ha
foretrade och det maste vara tydliga markeringar mellan trafikslagen. Gangstrak och
overgéangsstillen ska vara tydligt separerade fran 6vrig gatumiljo genom tydliga
ljuskontrasterande och taktila markeringar. Dessa ska vara kinnbara och enkla att se,
aven vintertid.

Avslutningsvis och utifrdn ovanstadende vill Funktionsritt Stockholms stad tillstyrka
motionens att-satser och rekommendera kommunfullmaiktige att bifalla desamma.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Sara Svanstrom (L)
1. Att tillstyrka motionen.
2. Att dérutover anfora.

Det ar vilkommet att trafikkontoret bekréftar i sitt svar den problembild som
Liberalerna lyfter i var motion. Fotgéngare dr den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen och méanga allvarliga olyckor sker i miljoer dér gangtrafikanter ska
kunna kénna sig trygga. Detta understryker behovet av ett mer systematiskt,
transparent och skyndsamt arbete dn vad som hittills har varit fallet.

Forvaltningen hénvisar till pAgdende arbete och kommande uppdrag i budgeten for
2026. Det ar positivt att fragan uppmarksammas, men arbetet sker stegvis och dver en
langre tidsperiod. Mot bakgrund av olyckstalen och den sérskilda utsatthet som géller
for dldre och personer med funktionsnedsdttning &r detta inte tillrdckligt. Det krdvs en
tydligare prioritering, hogre ambitionsnivéa och en mer konkret inriktning pé de
farligaste overgingsstillena hér och nu.

Vidare framhaller forvaltningen att stadens typritningar och arbetssétt ar vil
inarbetade. Det ér positivt, men det innebér inte att de &r tillrackliga. Trafikmiljon
fordndras, trafikfloden 6kar och nya riskmiljoer uppstéar. Déarfor behdvs en uppdaterad
kartlaggning som utgéar frén olycksdata och upplevd otrygghet, inte enbart fran
befintliga standardldsningar.

Liberalernas forslag syftar till att skapa denna tydlighet och handlingskraft. En
samlad kartldggning ger ett konkret beslutsunderlag. En prioriteringsordning
sakerstiller att resurser riktas till de mest riskfyllda platserna forst. En atgérdslista
med uppfdljning skapar ansvar och tempo i1 genomforandet.

De atgirder som efterfragas ar konkreta och beprovade. Det handlar om bittre
belysning, tydligare markeringar, ljudsignaler samt fler hastighetssékrande 16sningar
som upphdjda dvergangsstillen. Det handlar ocksa om att sikerstilla full
tillgénglighet for personer med syn- och rorelsenedsittning. Sammantaget minskar
detta bade risken for olyckor och skadorna nér olyckor intréffar.

Det centrala dr att gi fran ett generellt arbete till ett mer riktat och prioriterat
arbetssitt dér de farligaste platserna atgérdas forst inom en tydlig tidsram. Utan detta
riskerar brister att kvarsta under lang tid. Mot denna bakgrund &r motionen bade
relevant och nédvindig.
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Bromma stadsdelsnamnd

Reservation av Hanna Wistrand (L)
1. Att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora.

Liberalerna vill tacka forvaltningen for svaret pa var motion och for att man uttrycker
en positiv instédllning till 1dsningar som bidrar till god framkomlighet och en séker
trafikmiljo for fotgidngare, cyklister och fordonstrafik. Det dr vilkommet att
forvaltningen ser virdet av de intentioner som ligger i linje med motionens syfte,
namligen att stirka tryggheten och sdkerheten for gangtrafikanter.

Statistiken visar att ett stort antal personer varje ar skadas 1 trafikolyckor 1 Stockholm
och att fotgéingare utgdr en betydande andel av bdde de skadade och de omkomna.
Bakom varje siffra finns en ménniska, en familj och ett liv som paverkas. Att minska
antalet olyckor vid dvergéngsstillen dr darfor inte en marginell fraga utan en central
trygghets och folkhélsofraga.

For personer med funktionsnedsattningar &r situationen sérskilt allvarlig. Bristande
belysning, otydliga markeringar och avsaknad av ljudsignaler skapar hinder och
risker som begrinsar ménniskors sjdlvstindighet och rorelsefrihet. Ett tillgdngligt och
trafiksdkert Bromma &r en forutsittning for att alla invanare ska kunna ta sig till
arbete, skola, service och fritidsaktiviteter pa lika villkor. Att arbeta systematiskt med
att identifiera och atgéirda farliga dvergdngsstéllen ar darfor ocksé en fraga om
jamlikhet och delaktighet.

Aven om det formella ansvaret for trafikldsningar ligger hos trafikkontoret har
stadsdelsndmnden en viktig roll som foretradare for Brommaborna. Namnden besitter
god lokalkédnnedom och far 16pande in synpunkter frén invénare om otrygga
trafikmiljoer, sédrskilt i ndarheten av skolor, forskolor, dldreboenden, centrumomraden
och kollektivtrafiknoder. I Bromma finns flera trafikintensiva strak och korsningar
dir ménga barn och &ldre ror sig dagligen. Erfarenheter fran dessa miljoer ar
vérdefulla for trafikkontoret i arbetet med att prioritera atgérder.

En kartliggning och prioritering av farliga dvergangsstillen skapar en strukturerad
och transparent process for hur resurser ska anvidndas dér de gor storst nytta.
Upphdjda dvergangsstillen, forbittrad belysning, tydligare markeringar och
ljudsignaler &dr konkreta dtgidrder som har dokumenterad effekt pé trafiksékerheten.
Genom att samla in och vidareférmedla lokala behov och riskpunkter kan Bromma
bidra till att atgirder sétts in dér olycksrisken dr som storst.

Att stdlla sig bakom motionen innebér inte att ta ver trafikkontorets ansvar utan att
tydligt markera att trafiksékerheten for gangtrafikanter dr en prioriterad fraga dven ur
ett stadsdelsperspektiv. Det handlar om att visa att Bromma vill vara en trygg stadsdel
dér barn kan ga till skolan, dldre kan ta sig till service och personer med
funktionsnedsittning kan rora sig sjélvstindigt utan onodiga risker.
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Mot denna bakgrund anser vi att nimnden bifaller motionen och framhaélla vikten av
att trafikkontoret 1 sitt fortsatta arbete sérskilt beaktar de lokala erfarenheter och
behov som finns i Bromma. Genom ett gemensamt och tydligt stéllningstagande kan
vi bidra till att gora stadens vergangsstillen sikrare och dirmed skapa en tryggare
stad for alla Stockholmare

Jarva stadsdelsnamnd

Reservation av Carolina Rosén (L)
1. Att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora.

Liberalerna vill tacka forvaltningen for svaret pa motionen. Vi noterar att
forvaltningen hinvisar till det pdgdende arbetet inom trafikndmnden, inklusive
uppdraget att kartldgga trafiksékerhetsnivan vid stadens passager samt arbetet med
hastighetsplaner. Det dr positivt att motionens intentioner inte star i konflikt med
stadens pagéende arbete.

Samtidigt visar statistiken att géngtrafikanter dr en sérskilt utsatt grupp i trafiken. I en
stadsdel som Jirva med ett stort kollektivtrafikresande, dr trygga passager en
grundldggande fraga. For barn ar sdkra végar till och fran skolan en sjdlvklar del av
en trygg uppvixt. For dldre och personer med funktionsnedséttning ér god belysning,
tydliga markeringar och fungerande ljudsignaler en forutsittning for sjalvstandig
rorlighet.

Forvaltningen lyfter stadens arbete med enkelt avhjélpta hinder och
tillgédnglighetsprogrammet 2024-2029. Det &r viktigt. Men det forédndrar inte behovet
av en tydlig prioritering av just de 6vergéngsstillen dir olycksrisken dr som storst. En
systematisk kartliggning och en tydlig atgirdslista sdkerstéller att resurser riktas dit
de gor mest nytta.

Aven om ansvaret for genomfdrandet ligger hos trafiknimnden har Jérva
stadsdelsndmnd en viktig roll som foretrddare for de boende. Ndmnden har god
lokalkédnnedom och far d&terkommande signaler om otrygga trafikmilj6er, sarskilt 1
anslutning till skolor, centrum, géngstrak och kollektivtrafiknoder. Dessa erfarenheter
bor tas tillvara i stadens prioriteringar.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation av Lena Kling (L)
1. Att tillstyrka motionen.

2. Att darutdver anfora.
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Liberalerna vill tacka forvaltningen for svaret pa motionen. Vi delar uppfattningen att
trafiksdkerhet 1 grunden éar ett ansvar for trafikndmnden och att stadsdelsforvaltningen
inte sjilv rader over stadens trafiklosningar. Samtidigt ar det tydligt att frigan om
sdkra dvergangsstillen &dr av stor betydelse dven ur ett stadsdelsperspektiv.

Som framgér av motionen dr gdngtrafikanter den mest utsatta gruppen 1 trafiken. Det
giller inte minst barn, dldre och personer med funktionsnedséttning. For dessa
grupper kan bristande belysning, otydliga markeringar eller avsaknad av ljudsignaler
innebdra konkreta risker och i praktiken begransa mojligheten att rora sig
sjalvstandigt 1 stadsdelen.

Aven om atgirder beslutas och genomfors av trafiknimnden har stadsdelsnimnden en
viktig roll som foretriddare for de boende i1 Skarpnédck. Ndmnden har god
lokalkédnnedom och far I6pande in synpunkter fran invanare om otrygga trafikmiljder,
sarskilt 1 ndrheten av skolor, forskolor, dldreboenden, centrum och kollektivtrafik.
Dessa erfarenheter dr virdefulla i stadens prioriteringar.

En kartliggning och prioritering av farliga dvergdngsstillen, i enlighet med
motionens intentioner, skulle bidra till en mer systematisk och transparent hantering
av trafiksikerhetsfragorna. Det handlar inte om att ta 6ver trafiknimndens uppdrag,
utan om att tydligt markera att gangtrafikanters sékerhet &r en prioriterad fraga dven
ur ett lokalt perspektiv.

Skarpnéck ska vara en stadsdel dér barn tryggt kan g till skolan, dldre kan ta sig till
service och personer med funktionsnedséttning kan rora sig utan onddiga hinder. Mot
den bakgrunden anser vi att nimnden bor stélla sig bakom motionens intentioner och
tydligt framfora vikten av att trafikkontoret 1 sitt fortsatta arbete beaktar de lokala
behov som finns 1 Skarpnick.
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