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stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/1307)

Motion om att permanent 6ppna ett norrgaende korfalt
for biltrafik pa Skanstullsbron

Motion av Therese Lindstrom (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

Motionen besvaras med hanvisning till vad som sdgs 1 utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Therese Lindstrom (M) har véickt en motion i kommunfullméktige. Motionen
behandlar den trafiksituation som har uppkommit med anledning av att
trafikndmnden genomfor en ombyggnation av Skansbron. Under byggperioden ar
biltrafiken pa Skansbron enkelriktad i sddergdende riktning, medan norrgéende trafik
omleds till Skanstullsbron. Motionéren anser att det har bidragit till kder och trangsel
pa Skanstullsbron, som kréver en permanent 16sning. For att aterstélla balansen 1
trafiknitet foreslas att ett norrgdende korfilt for biltrafik 6ppnas pa Skanstullsbron.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsndmnd
och Riksforbundet M Sverige.

Riksforbundet M Sverige har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att ombyggnaden av Skansbron hanterats korrekt och i
linje med stadens mal. Enkelriktningen under byggtiden bedoms vara ett rimligt val
for att sdkra arbetsmiljon och hélla nere kostnaderna. Vidare konstateras att
trafikndmnden redan arbetar med att minimera, och att inget ytterligare uppdrag
behovs och att projektet foljer stadens strategi att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik. Stadsledningskontoret ser inget behov av ytterligare
uppdrag till trafikndmnden.

Trafikndmnden anser att ett extra bilkorfélt pad Skanstullsbron inte skulle forbéttra
framkomligheten, eftersom kapaciteten begransas av korsningen vid Skanstull.



Vidare papekar nimnden att det inte &r mdjligt pa grund av platsbrist, medan gang-
och cykelbanornas bredd dr nddvindig for sédkerhet och flode.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd anser att forslaget ir dyrt och strider mot
stadens framkomlighetsstrategi. Vidare anfors det att dtgérden skulle forsdmra for
géng- och cykeltrafiken och motverka stadens hallbarhetsarbete.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser att fragan ligger utanfor dess ansvarsomrade och
hanvisar till trafikndmndens kompetens.

Sodermalms stadsdelsndmnd gor ingen bedomning av trafikflodena men utgar frén att
trafiklosningen foljer stadens Framkomlighetsstrategi.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den tillfélliga enkelriktningen av Skansbron har varit ett nodvandigt val for att korta
genomforandetiden, garantera en siker arbetsmiljo och sdkerstilla en god
kostnadskontroll i projektet. Att, som motionéren foreslér, svara pa detta genom att
permanent ta ytor fran gdng- och cykeltrafiken pa Skanstullsbron for att skapa ett nytt
norrgaende bilkorfalt vore fel véag att ga.

Som trafikndmnden tydligt redogdr for dr det korsningen vid Skanstull som begrénsar
kapaciteten, inte antalet korfélt pd bron. Ett extra bilkorfalt skulle darfor inte forbattra
framkomligheten for biltrafiken, utan endast leda till platsbrist. Skanstullsbron har ett
av stadens hogsta cykelfloden och en avsmalning av den nyligen breddade gang- och
cykelbanan skulle allvarligt forsdmra trafiksdkerheten och flodet f6r de tusentals
stockholmare som dagligen cyklar eller gar 6ver bron.

Att bygga om och minska ytorna for géng och cykel till f6rmén for biltrafiken vore
oansvarsfullt och strider mot stadens dvergripande mal. I enlighet med stadens
framkomlighetsstrategi och Stockholms stads miljoprogram ska vi prioritera de mest
yteffektiva och hallbara transportslagen, det vill sdga ging-, cykel- och
kollektivtrafik. Genom att vdrna och underlitta for cykling avlastar vi bade biltrafiken
och kollektivtrafiksystemet, vilket ar avgorande for stadens langsiktiga klimat- och
hallbarhetsarbete.

Dartill &r det uppenbart att alternativen att antingen bygga om Skanstullsbron 1
enlighet med motionens krav eller att inte enkelrikta Skansbron dr forenade med
betydande kostnader for staden.

Bilaga

Motion om att permanent Gppna ett norrgdende korfalt for biltrafik pa
Skanstullsbron, dnr. KS 2025/1307-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.
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Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Andrea Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar f6ljande.
1. Att bifalla motionen.
2. Att dérutdver anfora

Skanstullsbron dr en av stadens mest belastade trafikpunkter och spelar en avgdrande
roll for pendling, kollektivtrafik, godstransporter och riddningstjanstens
framkomlighet. Trafikkontoret konstaterar att bron dr tringselutsatt och att den
tillfalliga enkelriktningen kan ha paverkat framkomligheten, men drar slutsatsen att
ytterligare korfdlt inte skulle forbéttra situationen. Moderaterna delar inte denna
beddmning fullt ut.

Aven om korsningen vid Skanstull utgoér en Stockholm kapacitetsbegrinsning ar det
angeldget att anvdnda befintlig infrastruktur sa effektivt som mojligt. Ett permanent
Oppnande av ett norrgdende korfalt, i kombination med tydlig separering, vigvisning
och optimerad signalstyrning, kan bidra till béttre floden, 6kad robusthet i systemet
och minskad sérbarhet vid storningar. Motionen innebdr inte att gang- och cykeltrafik
ska prioriteras ned, utan att framkomligheten for samtliga trafikslag ska forbéttras
genom en mer balanserad anvindning av gaturummet. Regelbunden uppfoljning av
trafiksdkerhet och framkomlighet 4r en rimlig och nddvéndig del av ett sddant beslut.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullmaiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 27 maj 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

Therese Lindstrom (M) har vickt en motion i kommunfullmiktige. Motionen
behandlar den trafiksituation som har uppkommit med anledning av att
trafikndmnden genomfor en ombyggnation av Skansbron. Projektet har som syfte att
skapa béttre utrymme for cykel- och gangtrafikanter genom att bredda cykel- och
gingbanan pé den vistra sidan av bron. P4 den Gstra sidan av bron ska gangbanan
breddas och den enkelriktade cykelbanan tas bort.

Under byggperioden &r biltrafiken pa Skansbron enkelriktad i sddergéende riktning,
medan norrgdende trafik omleds via Olaus Magnus vig till Skanstullsbron. I bilden
nedan visas den alternativa vigen fran Hammarby fabriksvég, via Hammarby all¢ och
Hammarbybacken till Olaus Magnus vég.

Teckenforklaring s &

Gullmarsplan (7 ., L &
B Avsténgt kéralt 5

o Alternativ vag
till S6édermalm

Motionéren konstaterar att trafikndmndens ombyggnation av Skansbron far stora
effekter pa trafikflodena, eftersom trafiken pd Skansbron under en period kommer att
vara enkelriktad i sodergiende riktning. Dértill har trafiksystemet 1 omradet de
senaste aren fordndrats, exempelvis har Skanstullsbron fétt fler gdng- och cykelvégar.
Motionéren anser att den samlade effekten ar orsaken till kder och tringsel, som
kréaver en permanent 16sning. For att aterstilla balansen i trafiknitet foreslas att ett
norrgaende korfalt for biltrafik 6ppnas pa Skanstullsbron.

I motionen foreslas att kommunfullméktige beslutar att ge trafikndmnden 1 uppdrag
att permanent 6ppna ett norrgaende korfélt for biltrafik pa Skanstullsbron, med krav
pa tydlig trafikseparering och bibehéllen god standard for gdende och cyklister.
Vidare foreslés att trafikndimnden ska genomfora erforderliga lokala trafikforeskrifter
och utmérkning, optimera signalstyrning och kontinuerligt redovisa uppfoljning av
framkomlighet, sdkerhet och cykelfloden, samt dérefter vidta nddvéndiga justeringar.
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Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsndmnd
och Riksférbundet M Sverige.

Riksforbundet M Sverige har inte inkommit med svar.

Innehallsférteckning

StadsledningSKONtOret ............ooiiiiiiii 5
TrafikNAmMNAEN ... ..o 6
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd ............cccccceeveviveeeicieneiieean. 7
Skarpnacks stadsdelsna@mnd............ooooiii e 8
Sddermalms stadsdelsnamnd ...........coooiiiiiiiiiie e 8
ReServationer Mum. ... 10

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 5 mars 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden bygger om géng- och
cykelbanorna pa Skansbron for att forbéttra framkomligheten och trafiksidkerheten for
giende och cyklister. Detta dr i enlighet med Framkomlighetsstrategin (beslutad av
kommunfullméktige den 13 juni 2022, dnr KS 2021/1699) och kommunfullméaktiges
budget for 2026, dir trafikndmnden ges 1 uppdrag att konsekvent prioritera
framkomligheten for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

I kommunfullméktiges budget for 2026 anges att trafikndmnden ska arbeta for
minskade trafikstdrningar vid lednings-, bygg- och infrastrukturprojekt genom att
koordinera och kommunicera egna och andras aktiviteter och utveckla samverkan
med ledningsdgare samt med rdddningstjdnsten. Stadsledningskontoret kan konstatera
att trafikndmnden bedriver ett generellt arbete med att undvika storningar 1 trafiken 1
alla de projekt som genomfors. Det sker genom att granska, justera och besluta om
varje projekts trafikanordningsplan, 1 dialog med de aktorer som genomfor projekt pa
uppdrag av staden. Aven om det gors en noggrann skedesplanering for
genomforandet kan det uppsta faktorer som dr svara att forutse och som skapar nya
forutsattningar eller paverkar trafikflodena tillfalligt.

Stadsledningskontoret kan konstatera att motionédren parallellt med motionen har
stéllt fragor till trafikborgarradet 1 en interpellation om trafiksituationen kring
Gullmarsplan, Hammarby och Skansbron med anledning av végarbeten (KS
2025/1309).
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Baserat pa de uppgifter som trafikborgarradet har limnat p4 kommunfullméktiges
sammantridde den 26 januari 2026 som svar pa interpellationen erfar
stadsledningskontoret att trafikkontoret i det aktuella projektet valdes en
enkelriktning av Skansbron under byggtiden for att tillmotesga entreprendrens
Oonskemal om séker arbetsmiljo. Om Skansbron inte hade enkelriktats under byggtid
fanns en risk for fordyring av projektet genom forsenad byggstart och ldngre utdragna
etapper vid genomforandet och dirfor valdes en kortare genomforandetid med en
enkelriktning av Skansbron. Stadsledningskontoret anser att valet dr forenligt med
ndmndens uppdrag att om att ha god kostnadskontroll i projekten.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att det inte finns behov av ytterligare
uppdrag till trafikndmnden 1 denna fraga for ndrvarande.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
beslutar att motion om att permanent dppna ett norrgdende korfalt for biltrafik pa
Skanstullsbron av Therese Lindstrdom (M) ar besvarad med hianvisning till vad som
sdgs 1 stadsledningskontorets tjdnsteutldtande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 12 februari 2026 f6ljande.
Trafikndmnden beslutar att overlamna trafikkontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 30 oktober 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret instimmer i att Skanstullsbron dr trangselutsatt och att situationen ocksa
kan ha paverkats av den tillfilliga enkelriktningen av Skansbron. Kontoret bedomer dock
inte att ett till korfalt i norrgdende riktning for biltrafik skulle forbéttra
framkomlighetssituationen. Den begransande faktorn for biltrafiken &r inte mangden
korfalt pa bron, utan hur mycket korsningspunkten vid Skanstull sldpper igenom vid gron
signal. Detta begrdnsas i sin tur av korsningens signalstyrning och méngden korfalt i
korsningen. Korsningen 1 Skanstull 4r mycket komplex dir busstrafik i olika relationer
ska fungera tillsammans med 6vrig fordonstrafik och fotgangare.

For att 6ka méngden trafik som slépps igenom skulle ytterligare korfélt behova tillskapas
1 korsningen i bade till- och franfart, vilket inte &r mdjligt da sddana ytor saknas.

De étgérder som motiondren hanvisar till 4r att ett av tre korfalt i norrgadende riktning pé
Skanstullsbron omfordelades frdn motorfordonstrafik till gdng- och cykeltrafik ar 2022.
Detta mojliggjorde en breddning av géng- och cykelbana frén 3,3 meter till 5,5 meter.
Projektet slutredovisades i trafikndimnden 2025-11-13, (Dnr: T2022-01136). I
slutredovisningen kunde kontoret konstatera att cykelflodet okat efter ombyggnaden. Det
konstaterades dven att atgirderna pd Skanstullsbron kan ha bidragit till langre koldngder
under vissa tider, men att framkomligheten for bil inte har forsamrats, eftersom
korsningskapaciteten dr oforandrad.
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Trafikkontoret konstaterar vidare att Skanstullsbron &r en av de platser i kommunen som
har allra hogst cykelfloden och att dessa har dkat snabbt under de senaste tjugo dren. I
nuldget 6verskrider méngden cyklister 2000 i norrgédende riktning under dygnets hogst
belastade timme, vilket innebér stort behov av god infrastruktur for att sédkra god
framkomlighet och trafiksdkerhet, samt for att minimera konflikter bade mellan cyklister
och med fotgéngare.

Den norrgéende gang- och cykelbanan klarar nddvindiga breddmaétt for den typen av
floden med knapp marginal, det finns ingen mdjlighet till avsmalning utan att patagligt
forsdmra bade trafiksdkerhet och framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 22
januari 2026 foljande.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkinner stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlitande daterat den 21
november 2025 har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Den foreslagna atgirden fran motionéren ligger utanfor stadsdelsforvaltningens
ansvarsomréde, dven om det kan paverka trafikfloden inom stadsdelsomradet. Det dr
viktigt att trafiken fungerar, bade for boende, besdkare och néringsliv, men forslaget
att omvandla en nyligen anlagd géng- och cykelvig till ett bilkorfalt anser
stadsdelsforvaltningen vore en dyr 16sning pa ett tidsbegransat problem.

Stadsdelsforvaltningen anser att stadens arbete for att framja gdng- och cykeltrafik ér
viktigt. De invanare som véljer att cykla 6ver Skanstullsbron har en potentiellt
avlastande effekt pa bade biltrafiken savil som pa kollektivtrafiksystemet och ar en
viktig del i stadens langsiktiga hallbarhetsarbete.

Enligt Trafikndmndens genomforandebeslut fran 2022 (dnr T2022 01136), se bilaga
2, skulle breddandet av gdng- och cykelbanan pa Skanstullsbrons dstra sida kosta 14
mnkr. Projektet fardigstdlldes varen 2023 och stadsdelsforvaltningen anser att ett
forslag om att tvd ar senare dndra tillbaka detta till ursprungsformen och samtidigt
forsdmra forutséttningarna att cykla och gé i Stockholm, strider mot stadens
framkomlighetsstrategi och vore ett oansvarsfullt sétt att hantera skattemedel pa.

Barnrittsperspektiv

Att ta viktiga géng- och cykelvégar 1 ansprak for biltrafik bedomer
stadsdelsforvaltningen motverkar barn och ungas mdjligheter att sjdlvstédndigt rora sig
inom staden. Detta ryms bland annat inom artikel 31 i barnkonventionen om att barn
har ratt till lek, vila och fritid.

Tillednglighetsperspektiv




Bredd pé gang- och cykelvigar paverkar forekomst av konfliktytor mellan trafikslag
och grad av tillgdnglighet. Att minska bredden pd den nyligen anlagda gang- och
cykelbanan skulle enligt stadsdelsforvaltningen i det avseendet ha en negativ
paverkan pa tillgidngligheten. Skanstullsbron har ddremot relativt stora hdjdskillnader
och stadsdelsforvaltningen bedomer att brister i tillgdngligheten 6ver bron troligen
foreligger, oavsett bredd pa gang- och cykelvigen.

Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkénner
forvaltningens tjédnsteutldtande som svar pa remissen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnds beslutade vid sitt sammantrade den 19 februari 2026
foljande.
Stadsdelsndmnden dverlamnar forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa
remissen.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 8 december 2025 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Den foreslagna atgirden fran motionéren ligger utanfor stadsdelsforvaltningens
ansvarsomréade, dven om det kan paverka trafikfloden inom stadsdelsomradet.
Forvaltningen forordar 16sningar som bidrar till god framkomlighet och en sdker
miljo for sdvil gaende, cyklister samt bilar och bussar da invénare i vart
stadsdelsomrade ofta fardas denna strackning.

Forvaltningen hanvisar till trafikndmndens uppdrag och expertkunskap kring stadens
trafiklosningar.

Sodermalms stadsdelsnidmnd

Sodermalms stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 februari 2026
foljande.
Stadsdelsndmnden 6verlamnar stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 15 januari 2026 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen saknar ritt kompetens att bedoma huruvida motionens forslag
innebér béttre trafikfloden for pendlare, av alla trafikslag, mellan Hammarby Sj6stad,
s0derort och S6dermalm.

Forvaltningen forutsétter dock att vald trafiklosning sker i 6verensstimmelse med de
riktlinjer som anges 1 exempelvis stadens Framkomlighetsstrategi. Den 6vergripande
inriktningen 1 Framkomlighetsstrategin &r att prioritera kapacitetsstarka fairdmedel,
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oka pélitligheten for samtliga trafikanter och avsitta mer kvalitativ yta till vistelse
samt nyttja den nya teknikens mojligheter.

Betriaffande den i motionen nimnda upprustningen av Skansbron &r merparten av
ombyggnationen, enligt uppgift fran trafikkontoret, genomford under 2025. Mindre
atgirder, sdsom refugarbeten och flytta kantstenslinjer, utférs under det andra
kvartalet 2026. Under denna tid, och framover, kommer dubbelriktad trafik vara
Oppen pa Skansbron.

Barnriéttsanalys

Forvaltningen uppfattar inte att motionens forslag innebér nagra specifika
konsekvenser for barn varfor nagon barnrittsanalys inte genomforts.

Jamstalldhetsanalys

Forvaltningen gér beddmningen att motionens forslag inte ger nigra direkta
konsekvenser utifran ett konsperspektiv.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden overldmnar forvaltningens
tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Dennis Wedin m.fl. (M) foreslér att nimnden beslutar att tillstyrka motionen, samt att
déarutdver anfora foljande:

Skanstullsbron dr en av stadens mest belastade trafikpunkter och spelar en avgdrande
roll for pendling, kollektivtrafik, godstransporter och riddningstjanstens
framkomlighet. Trafikkontoret konstaterar att bron dr tringselutsatt och att den
tillfalliga enkelriktningen kan ha paverkat framkomligheten, men drar slutsatsen att
ytterligare korfalt inte skulle forbéttra situationen. Moderaterna delar inte denna
beddmning fullt ut.

Aven om korsningen vid Skanstull utgér en Stockholm kapacitetsbegrinsning ir det
angelédget att anvinda befintlig infrastruktur sd effektivt som mojligt. Ett permanent
Oppnande av ett norrgdende korfilt, 1 kombination med tydlig separering, vigvisning
och optimerad signalstyrning, kan bidra till béttre fldden, 6kad robusthet i systemet
och minskad sérbarhet vid storningar. Motionen innebdr inte att gang- och cykeltrafik
ska prioriteras ned, utan att framkomligheten for samtliga trafikslag ska forbéttras
genom en mer balanserad anvdndning av gaturummet. Regelbunden uppfoljning av
trafiksdkerhet och framkomlighet dr en rimlig och nddvindig del av ett sddant beslut.

Sodermalm stadsdelsnamnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)

1. Att bifalla motionen i sin helhet.
2.  Att dirutdver anfora foljande:

Trafiksituationen mellan Gullmarsplan, Hammarby sjostad och Skanstullskvarteren ér
1 dag ohallbar. Ombyggnationen av Skansbron och den enkelriktade 16sningen 1
s0dergdende riktning har skapat betydande stérningar i hela trafiksystemet.
Norrgaende trafik leds via redan hart belastade strék, vilket leder till omfattande
kobildning, forldngda restider och 6kad smittrafik genom bostadsomréaden.

Detta drabbar inte bara bilpendlare. Néar huvudnitet inte fungerar paverkas bussar,
varutransporter, hantverkare, samhaéllsservice och bléljusverksamhet. Naringslivet fir
samre punktlighet och boende i Hammarby sjostad far 6kad genomfartstrafik i
lokalgator som inte dr dimensionerade for den belastningen. Den nuvarande
situationen innebar dkade utslipp till foljd av stillastaende koer och ett mindre robust
trafiksystem.
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Skanstullsbron &r en strategisk 14nk mellan sdderort och innerstaden. Nér
trafikmonstren forandrats och belastningen okat maste infrastrukturen anpassas
dérefter. Ett permanent 6ppnande av ett norrgaende korfélt for biltrafik pa
Skanstullsbron dr en rimlig och nddvéndig atgard for att aterstdlla balansen i
trafiknitet.

Detta ska ske utan att forsimra framkomligheten for gdende och cyklister. Tvirtom
kravs tydlig separering mellan trafikslag, sékra strak och optimerad signalstyrning for
att minska konflikter och 6ka sékerheten. En fungerande stad kriver att alla trafikslag
ges rimliga och fungerande villkor.

Stockholm véxer och trafiken med den. Infrastruktur maste planeras for verkligheten
— inte for hur vi 6nskar att den sag ut. En permanent 16sning pa Skanstullsbron ir ett
konkret steg for att minska koer, forbattra framkomligheten och stérka stadens
robusthet.

Mot bakgrund av den allvarliga och langvariga belastningen i omradet bér motionen
bifallas 1 sin helhet.
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