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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/1308)

Motion om sakrare cykling

Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

Motionen besvaras med hinvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har vickt en motion 1 kommunfullméktige i viken han framfor att
staden behover fa en sikrare cykling som bygger pd ett samspel mellan olika
trafikslag, men dér det ocksa behover bli enklare att kunna cykla mellan inner- och
ytterstaden. Motiondren anser ocksa att cykelférdndringarna som gjorts inte foljts upp
pa ett korrekt sitt.

Motiondren foresldr att ett framkomlighetsrad infors for att forbattra trafikskyltningen
utmed Stockholms cykelstrak, forbittra forutsédttningarna for cykelresor mellan inner-
och ytterstaden och bittre utbyggnad och underhéll av de primira cykelstrdken, samt
10 000 nya cykelparkeringar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Norra innerstadens
stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsnimnd och Cykelfrdmjandet.

Cykelfrdmjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att ett framkomlighetsrdd inte behdvs, eftersom
trafikndmnden redan har etablerade processer enligt Cykelplanen. Kontoret delar
synen att trygghet dr viktigt och konstaterar att nistan alla cykelstrak ar belysta.

Trafikndmnden konstaterar att etablerade processer for planering, byggande och
underhall redan finns och fungerar vél, med tydlig politisk styrning via inriktnings-
och genomforandebeslut.

Norra innerstadens stadsdelsndmnd beddmer att motionen ligger i linje med
Framkomlighetstrategin och Cykelplanen.



Skdrholmens stadsdelsndmnd konstaterar att skdrholmsborna ar relativt ndjda med
cykelforhillandena men understryker att det ar viktigt att fortsétta forbattra for
cykling.

Foredragande borgarradets synpunkter

Jag vilkomnar att motiondren lyfter frigan om sékrare cykling. Fler stockholmare ska
kunna vilja cykeln i vardagen, och det ska vara tryggt, enkelt och effektivt att cykla
savil 1 innerstaden som 1 ytterstaden.

Jag delar ddremot inte motiondrens beskrivning av att stadens cykelpolitik skulle ha
misslyckats eller att utvecklingen i huvudsak skulle ha lett till 6kade konflikter. En
val fungerande cykelpolitik dr inte ett nollsummespel, men den kréver genomtinkta
avvigningar mellan olika trafikslag. Stadens arbete syftar just till att minska
konflikter, forbéttra framkomligheten och stirka trafiksdkerheten genom béttre
utformning av infrastrukturen, tydligare separering dér det behdvs och ett mer
sammanhédngande cykelvagnit.

Det dr ocksd angelédget att det blir enklare att cykla mellan inner- och ytterstaden.
Dirfor dr utbyggnaden och upprustningen av de priméra cykelstraken, liksom arbetet
med drift och underhéll, en viktig del av stadens padgdende arbete. Ambitionen &r att
fler stockholmare ska kunna anvénda cykeln for arbetspendling och vardagsresor,
oavsett var 1 staden man bor.

Jag delar motiondrens uppfattning att skyltning, orienterbarhet och trygghet har stor
betydelse. Tydlig vigvisning, god belysning, vél underhallna cykelbanor och god
tillgang till cykelparkeringar dr viktiga delar i att skapa en cykelstad som fungerar
bittre for fler. Samtidigt behdver sadana atgérder genomforas inom ramen for ett
samlat och langsiktigt planeringsarbete, dér trafiksékerhet, lokala forutséittningar och
helheten 1 gaturummet vigs samman.

Nar det géller forslaget om att inrdtta ett sirskilt framkomlighetsrdd delar jag
remissinstansernas beddmning att detta inte dr motiverat. Trafikkontoret har redan
etablerade processer for att planera, bygga ut, samordna och f6lja upp
cykelinfrastrukturen i dialog med berdrda aktorer. Att inrétta ytterligare en
organisatorisk niva riskerar snarare att 6ka administrationen dn att bidra till snabbare
och bittre genomforande.

Jag delar inte heller motionérens bild av att stadens trafikfordndringar inte f6ljs upp
pa ett korrekt sitt. Cykelprojekten hanteras genom tydliga beslutsprocesser, med
politisk behandling i relevanta skeden och med &terkommande redovisning av
genomforande och utfall. Det ger goda forutsittningar for bade insyn, uppfoljning och
fortsatt utveckling av stadens arbete.

Sammantaget visar remissvaren att staden redan arbetar aktivt med de frdgor som
motionen lyfter, sdsom sékrare cykelvégar, béttre framkomlighet, starkare kopplingar



mellan inner- och ytterstad, forbattrat underhall, 6kad trygghet och fler
cykelparkeringar.

Bilaga

Motion av borgarrddet Dennis Wedin (M) om sédkrare cykling, dnr. KS 2025/1308-
1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Andrea Hedin (bdda M) enligt
foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen.
2. Att dérutdver anfora

Det ar glddjande att trafikkontoret i stort hiller med om motionens intention och att
mycket gors for att sdkra cyklingen i Stockholm. Det méste bli sdkrare att cykla i
Stockholm. Men under Socialdemokraternas styre har man hittills misslyckats med att
utforma ett fungerande cykelsystem. Det har resulterat i simre framkomlighet, mer
konflikter och olyckor. For att fler ska kunna cykla sékert 1 Stockholm behover
cykelpolitiken ny riktning som tar sikte pa farre konflikter mellan cyklister och andra
trafikanter och béttre framkomlighet.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 27 maj 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande



Arendet

Dennis Wedin (M) har vickt en motion i kommunfullméktige. I motionen framfors
att staden behover fé en sikrare cykling som bygger pa ett samspel mellan olika
trafikslag, men dir det ocksa behdver bli enklare att kunna cykla mellan inner- och
ytterstaden. Motiondren menar ocksé att cykelforandringarna som gjorts inte foljts
upp pa ett korrekt sétt.

Motionéren foreslar att ett framkomlighetsrad infors for att forbéttra trafikskyltningen
utmed Stockholms cykelstrak, forbattra forutséttningarna for cykelresor mellan inner-
och ytterstaden och bittre utbyggnad och underhdll av de priméra cykelstrdken, samt
10 000 nya cykelparkeringar.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Norra innerstadens
stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd och Cykelfrdmjandet.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Innehallsférteckning
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 5 mars 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmiktiges budget for 2026 finns fler uppdrag som syftar till att gora
cyklingen sdkrare 1 staden. Trafiknimnden bygger ut och forbéttrar cykelvdgarna 1
staden utefter den antagna Cykelplanen som é&r en del av stadens
Framkomlighetsstrategi. Trafikndmnden tar beslut om inriktning och genomftrande
av cykelprojekten och far nér objekten dr utbyggda en slutredovisning av projekten.
Stadsledningskontoret menar att trafikndmnden har etablerade processer for att
planera, bygga och underhalla cykelvégnatet tillsammans med berdrda aktorer varpa
stadsledningskontoret anser att ett framkomlighetsrad inte &r motiverat.



Stadsledningskontoret delar uppfattningen om att trygghet &r en viktig faktor for att fa
fler att cykla. I stort sett dr alla cykelstrdk i1 staden belysta, undantag finns exempelvis
1 delar av stadens naturreservat.

Stadsledningskontoret konstaterar slutligen att cykeltrafiken har férdubblats 1
Stockholm de senaste 15 dren. Samtidigt har inte antalet cykelolyckor dkat 1 samma
takt utan &r 1 stort ofordndrat.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att motionen besvaras med hénvisning till vad som skrivs i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 12 februari 2026 f6ljande.
Trafikndmnden beslutar att godkénna trafikkontorets tjdnsteutlaitande som svar pa
remissen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 15 december 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret instimmer att det d&ven fortséttningsvis finns behov av investeringar och
prioriteringar for att géra Stockholm till en mer cykelvénlig stad. Stadens cykelplan
har som mal att det ska vara enkelt och sdkert att cykla 1 hela Stockholm och den
senaste 10- arsperioden har mellan 200-250 mnkr arligen satsats pa
framkomlighetsatgérder for cykel. Sedan 2012 har 6ver 100 storre cykelprojekt
genomforts och arligen anldggs cirka 10 km ny eller breddad cykelinfrastruktur bade i
innerstaden och 1 ytterstaden. Utdver detta anldggs omkring 2 000 nya
cykelparkeringsplatser per ar och regelbundet genomfors mindre punktinsatser for att
forbattra korsningar och passager. Genomforda atgirder har generellt lett till
minskade konflikter mellan trafikanter da 16sningarna oftast bygger pa uppdelning av
trafikslag, exempelvis separering och breddning av gang- och cykelvégar eller att g
fran cykling i blandtrafik till separerade cykelbanor.

Parallellt med utbyggnaden av cykelinfrastrukturen har cykeltrafiken i Stockholm
okat. En fordubbling har skett de senaste 15 aren. Samtidigt har inte antalet
cykelolyckor okat i samma takt utan antalet olyckor per ar dr 1 stort sett oforandrat. I
absoluta tal har inrapporterade cykelolyckor dkat sedan 2010 men det beror dels pa
att samtliga akutsjukhus blev anslutna till olycksdatabasen Strada forst 2015 och dels
att lagandringen som gor att sjukhusen och polisen ar skyldiga att rapportera samtliga
trafikolyckor trddde i kraft forst i juli 2021. Utvecklingen med 6kat cyklande utan att
fler skadats 1 trafiken ar 1 linje med stadens framkomlighetsstrategi och stadens
cykelplan med méal om att det ska bli enklare och sédkrare att cykla och att antalet och
andelen cyklister ska oka.



Kontoret har under 14ng tid utvecklat arbetet med investeringsplanering och
utbyggnad av cykelnitet och har idag etablerade processer for att planera, bygga och
underhalla cykelvégnétet i samarbete med berorda aktorer, exempelvis ledningségare,
trafikforvaltningen eller rdddningstjinst. Inom ramen for olika infrastrukturprojekt
sker dialog och samrad med béade interna och externa parter for att sdkerstilla en
valfungerande och séker trafikmiljé. Samtidigt r cykelplanering en del av en storre
helhet ddr olika stadsbyggnads- och trafikméssiga faktorer méste vigas in. Utdver
avvégningar mellan olika trafikslag behdver hdnsyn tas till tekniska och fysiska
forutsattningar sdsom ledningar, geoteknik och dagvattenhantering. Trafikkontorets
processer dr riggade for att hantera denna komplexitet och sdkerstilla att
véginfrastrukturen utvecklas pa ett langsiktigt hallbart sitt. Planering och
genomforande av cykelprojekt sker genom tydligt etablerade beslutsprocesser dar
politiken har en aktiv roll genom inriktnings- och genomforandebeslut. I dessa skeden
finns mojlighet att styra projektens inriktning och prioriteringar. I slutredovisningarna
redovisas vad som genomforts och vad det faktiska utfallet blev. Aven de atgéirder
som beslutas pé delegation av trafikkontoret anméls till trafikndmnden. Utover
genomforandebeslut och slutredovisningar redovisas status for
framkomlighetssatsningarna arligen i trafikkontorets verksamhetsberéttelse.

Satsningar pa drift och underhdll av befintliga cykelvdgar kompletterar investeringar i
utbyggnad av nétet for att upprétthélla ett vil fungerade cykelvagnit med god
framkomlighet och hog trafiksékerhet aret om. Trafikndmnden har ansvaret for hela
det priméra cykelnitet, vilket 6kar mojligheterna att upprétthalla en enhetlig standard
pa utformning, drift och underhall. Ett exempel pa prioritering av cykelunderhall &r
kontorets cykeljour som dagligen patrullerar lings cykelstraket for att snabbt avhjélpa
enklare problem sa som exempelvis potthédlslagning, vixtbeskiring och sandsopning,
samt felanméla mer omfattande behov av atgérder.

Skyltar och vigmérken regleras till stor del genom Trafiklagstiftningen och ska
anvindas pa ett konsekvent och trafiksdkert sétt. Samtidigt ar det viktigt att skyltning
utformas med hansyn till trafikanternas mojlighet att ta till sig information, da ett
alltfor stort antal skyltar kan vara kontraproduktivt. Kontorets utgdngspunkt ar dérfor
att rétt skylt ska finnas pa ritt plats och utformas pa ett standardiserat sitt, exempelvis
vid overgéngsstillen. Parallellt med traditionell skyltning pagar arbete med att
tydligare markera och fortydliga delar av stadens primira cykelstrdk genom
gestaltning och utformning av gaturummet. Syftet dr att skapa mer sammanhingande
och lattorienterade strak som gor det enklare for cyklister att hitta och folja
cykelvignitet. Hasselbystraket ér ett exempel pa detta. Invigning av straket ar
planerad till varen 2026 och fler cykelstrak kommer gestaltas kommande é&r.

Kontoret delar uppfattningen om att tryggheten ar en viktig faktor for att fa fler att
cykla. I stort sétt &r alla cykelstrdk i staden dr belysta, undantag finns exempelvis 1
delar av stadens naturreservat. Grundregeln dr att vigar/ytor som vinterunderhalls
aven har god belysning.



Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 19 februari
2026 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjénsteutldtande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M) och Daniele Fava (C), se Reservationer
m.m.

Ersdttaryttrande av Carl Higgqvist (KD) som instimde i reservationen fran Petra
Gardos Ek m.fl. (M) och Daniele Fava (C).

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutldtande daterat den 28 november
2025 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Stockholms stads strategiska trafikplanering och utveckling av trafiksikerheten styrs
bland annat utifrdn Framkomlighetstrategin (2022), som &r Stockholms trafikstrategi.
Stockholms cykelplan, Cykelstaden (2022), &dr en del av Framkomlighetsstrategin och
beskriver hur staden ska arbeta for att uppné det 6vergripande mélet om att gora det
enklare och sdkrare att cykla i Stockholm.

Enligt forvaltningen ligger motionen i linje med trafikstrategin och cykelplanen. I
cykelplanen framkommer bland annat att staden ska arbeta for att skapa ett tryggt och
sakert sammanhéngande cykelvégnit och tydlig cykelvdgvisning samt att dialog och
samverkan krédvs for att kunna uppnd malen i planen. Forvaltningen vialkomnar
initiativ som syftar till att utveckla cykelplanens planeringsinriktningar och
atgdrdsomraden.

Forvaltningen foreslr att Norra innerstadens stadsdelsndmnd godkénner
forvaltningens tjénsteutldtande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skédrholmens stadsdelsnimnds beslutade vid sitt ssmmantride den 19 februari 2026
foljande.
Néamnden godkinner forvaltningens tjansteutlatande och ldmnar det till
kommunstyrelsen som svar pd remissen.

Skirholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 12 januari 2026 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens
tjénsteutlatande och ldmnar det som remissvar pd motionen.

Enligt medborgarundersdkningen 2025 var 66% av skidrholmsborna ndjda med
trafiksdkerheten for cyklister vilket ligger 6ver resultatet for staden totalt.



Jag upplever trafikmiljon som séker for cyklister i min stadsdel.

Staden totatt NG o3
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Kalla: Stockholm stad medborgarundersokning 2025

Enligt samma undersokning ansadg 76% att det ar l4tt att ta sig fram med cykel 1
Skarholmen, vilket ocksé ligger lite dver resultatet for staden totalt.

Pa det hela taget &r det latt att ta sig fram i min stadsdel pa
cykel.

Staden totalt _ 75

Skarpnack NG 83
Hasselby-Valingby [N 52
Bromma |GG 52
Hagersten-Ansic NN 51
Norra innerstaden _ 76
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Killa: Stockholm stad medborgarundersékning 2025

Forvaltningen bedomer att Skidrholmsborna ér relativt ndjda med trafiksidkerheten och

framkomligheten for cyklister, men att det &r viktigt att fortsétta att forbéttra
forutsittningarna for cykling i stadsdelsndmndsomradet, bade ur ett
klimatomstéllnings- och ett folkhdlsoperspektiv. Forvaltningen dr positiv till

ambitionsnivan som motionsforfattaren lyfter och som ocksé pekas ut i Cykelstaden —
Cykelplan for Stockholms stad, som antogs av trafikndmnden 2022-04-21 och av

kommunfullmiktige 2022-05-30.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Dennis Wedin m.fl. (M) foreslér att nimnden beslutar att tillstyrka motionen, samt att
déarutdver anfora foljande:

Det dr glddjande att trafikkontoret i stort haller med om motionens intention och att
mycket gors for att sédkra cyklingen 1 Stockholm. Det maste bli sékrare att cykla i
Stockholm. Men under Socialdemokraternas styre har man hittills misslyckats med att
utforma ett fungerande cykelsystem. Det har resulterat i sémre framkomlighet, mer
konflikter och olyckor. For att fler ska kunna cykla sikert i Stockholm behover
cykelpolitiken ny riktning som tar sikte pa farre konflikter mellan cyklister och andra
trafikanter och béttre framkomlighet.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M) och Daniele Fava (C)

1. At tillstyrka motionen
2.  Att dirutdver anfora

Det ér gladjande att trafikkontoret i stort hiller med om motionens intention och att
mycket gors for att sikra cyklingen i Stockholm. Det méste bli sikrare att cykla 1
Stockholm. Men under Socialdemokraternas styre har man hittills misslyckats med att
utforma ett fungerande cykelsystem. Det har resulterat i simre framkomlighet, mer
konflikter och olyckor. For att fler ska kunna cykla sdkert 1 Stockholm behover
cykelpolitiken ny riktning som tar sikte pa farre konflikter mellan cyklister och andra
trafikanter och béttre framkomlighet.
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