-8 Stockholms
L stad

Utlatande Rotel V (Dnr KS 2025/1208)

Motion om att goéra Norvikshamnen till motor for
klimatsmart logistik

Motion av Jan Jonsson (L)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

Motionen besvaras med hianvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarraden Deniz Butros

Sammanfattning av arendet

Jan Jonsson (L) har véickt en motion i kommunfullmédktige. Motiondren foreslér att
kommunfullméktige beslutar att inféra en ekobonus for foretag som véljer att
transportera sitt gods sjovigen i stillet for med lastbil, samt att verka for en
omprovning av farledsavgifterna sa att miljovénlig kortsjofart gynnas. Vidare foreslar
motiondren att hamnavgifterna i Norvik tillfélligt sdnks for att locka fler rederier att
etablera sjotrafik.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Stockholms
Stadshus AB och Transportforetagen.

Transportforetagen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret ser positivt pa statliga stod som framjar overflyttning av delar
av godstrafiken fran vig till vatten, exempelvis ekobonus. Kontoret bedomer
samtidigt att en generell sinkning av hamnavgifterna bedoms ha en negativ inverkan
pa Stockholms Hamn AB:s affarsméssighet, varfor bolaget istéllet bor fortsatta att
arbeta for 6kade godstransporter till och fran bolagets hamnar pa annat sitt.

Trafikndmnden instimmer 1 att 6verflyttning av delar av godstrafiken frén land till
vatten kan bidra till bade en avlastning av vignatet, forbattrad trafiksédkerhet och
minskade utslédpp. Samtidigt 4r det avgorande att de nationella regelverken anpassas
for att minska ekonomiska och organisatoriska hinder och skapa incitament {or att
sjofarten ska konkurrera pa liknande villkor som véagtransporter.



Stockholms Stadshus AB konstaterar att Stockholms Hamn AB arbetar kontinuerligt
for 6kade godstransporter till och fran bolagets hamnar, inklusive Stockholm Norvik
hamn. Stockholms Stadshus AB konstaterar vidare att bolaget behover sédkerstélla
affarsmassighet och en god ekonomi varfor det inte dr mojligt att generellt sdnka
hamnavgifterna.

Foredragande borgarradets synpunkter

Att flytta godstransporter frén vig till sjofart &r avgérande for den transportsektorns
omstdllning. Stockholms Hamn AB har under den senaste mandatperioden genomfort
omfattande insatser inom ramen for sitt radighetsomrade.

Genom stadens godstrafikplan integreras Stockholm Norvik hamn i en regional
logistikstrategi ddr malet &r att flytta gods fran vig till bade jarnvag och vatten. Vi har
investerat miljardbelopp 1 hamnens infrastruktur, inklusive en modern
jarnvégsanslutning som mojliggdr klimatsmarta transporter vidare in 1 landet.
Stockholms Hamn AB anvinder dessutom redan miljostyrda hamnavgifter for att
ekonomiskt premiera fartyg med hoga miljoprestanda. Genom omfattande
investeringar i elanslutningar vid kaj tar staden ett konkret ansvar for att minska
transportsektorns lokala och regionala utslépp.

Staden har genomfort omfattande investeringar i godstrafikens grona omstéllning,
men vi konstaterar att den nationella nivan inte haller jimna steg. I dagsléget saknas
den nationella styrning som krévs for att gora sjofarten till ett reellt alternativ. Det
ensidiga gynnandet av vigtrafiken pa bekostnad av den hallbarare sjéfarten och
jarnvagen ar ett tydligt misslyckande fran Tidoregeringens sida. Medan det tunga
vagnétet 1 praktiken ar avgiftsfritt, belastas sjofarten av farledsavgifter som gor
hallbara alternativ dyrare an lastbilstransporter, trots stadens hamninvesteringar.

Vi ser positivt pé att staden och Stockholms Hamn AB fortsitter att prioritera arbetet
med att flytta gods till vattenvégarna och déarigenom beféster Stockholm Norvik
hamns roll som en central och héllbar logistiknod for hela regionen.

Bilaga

Motion om att gora Norvikshamnen till motor for klimatsmart logistik, dnr KS
2025/1208-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrddet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen

2. Att diarutdover anfora



Liberalerna vialkomnar att staden delar grundsynen att mer gods bor flyttas fran vig
till sj6 och jarnvdg. Det dr positivt att staden ser potentialen 1 att anvinda
vattenviagarna mer effektivt. Samtidigt visar svaret att tempot och ambitionsnivan
riskerar att bli alltfor lag 1 forhallande till den klimatutmaning och kapacitetsbrist som
redan i dag préglar transportsystemet i dstra Mellansverige.

Norvikshamnen dr en av de storsta infrastruktursatsningarna i Stockholmsregionen i
modern tid. Hamnen &r byggd for att ta emot oceangaende fartyg och har direkt
jarnvagsanslutning. Trots detta transporteras en betydande andel av varorna som &r
avsedda for Mélardalen langa striackor pa lastbil fran vastkusten. Det innebédr onddiga
utsldpp, 6kad tringsel och storre sarbarhet i transportsystemet. Nér en s strategisk
anldggning inte anvénds fullt ut uppstar ett glapp mellan investering och faktisk
klimatnytta.

Att hinvisa till pdgaende planer och dialoger ér inte tillrdckligt. For att &stadkomma
en verklig fordndring krévs tydliga ekonomiska styrsignaler. S& lange
kostnadsstrukturen gynnar végtransporter kommer marknaden att fortsitta vélja
lastbil, d&ven nir béttre alternativ finns. Darfor behdvs konkreta incitament som gor
det I6nsamt att vilja sjofart. En riktad bonus for 6verflyttning av gods och en aktiv
linje for att paverka avgiftsnivéer dr inte symbolpolitik utan nédvéndiga verktyg for
att bryta dagens monster.

Det handlar ocksa om konkurrenskraft och regional utveckling. Om Norvik ska bli
den logistiknod som var avsikten nér den byggdes maste den fyllas med trafik. En
starkare stdllning for hamnen stirker Stockholmsregionens roll i internationell handel,
minskar beroendet av langa inrikes vagtransporter och bidrar till en mer robust
forsorjningskedja i1 en tid da beredskapsfragor blivit allt viktigare.

Tunga lastbilstransporter stér for en betydande del av utslédppen fran transportsektorn.
Att flytta stora godsvolymer frin vég till sjo ger omedelbar effekt per transporterat
ton. Det ar en atgiard som kompletterar elektrifieringen av fordonsflottan och som kan
ge resultat innan hela végtrafiken hunnit stillas om. For en stad som har hogt stéllda
klimatmal racker det inte att effektivisera befintliga floden, vi méste ocksé fordndra
hur flédena ser ut.

Liberalerna menar dérfor att staden méste ta en mer drivande roll. Det ricker inte med
att underlétta dér det dr mdjligt inom befintliga ramar. Kommunen ar delégare i
hamnverksamheten och har dirmed reella mdjligheter att paverka inriktning och
prioriteringar. Genom att anvianda de verktyg som stér till buds kan Stockholm visa
att Norvik inte bara 4r en modern hamn i teknisk mening, utan en motor i
omstéllningen till ett mer héllbart transportsystem.

Om ambitionen dr att minska utsldppen, avlasta vignétet och stirka regionens
logistikstruktur krévs beslut som faktiskt flyttar gods fran vég till vatten. Det &r forst
nér ekonomiska incitament, politisk vilja och infrastruktur samverkar som Norviks
fulla potential kan realiseras.



Liberalerna anser darfor att motionens forslag dr bade rimliga och nédvindiga for att
intentionerna om klimatsmart logistik ska bli verklighet.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 3 juni 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande



Arendet

Jan Jonsson (L) har vackt en motion i kommunfullméktige. I motionen anfors att en
overflyttning av godstrafik fran vig till vatten dr avgorande for att klimatmalen ska
nds. Motionéren framhaller att Norvikshamnen dr Sveriges mest moderna djuphamn
och dr byggd for att ta emot stora fartyg direkt fran kontinenten, men att idag lossas
istédllet mycket av godset 1 Goteborg och kors med lastbil till Midlardalen. Motionéren
lyfter att en anledning till detta dr att kortare sjotransporter motverkas av
avgiftssystem som gor dem dyrare dn lastbil. Motiondren anser att Stockholms stad
ska arbeta for att stirka sjofarten som ett héllbart alternativ till godstransport pa vag.

Motioniren foreslar darfor att kommunfullmaiktige beslutar foljande:

- Att infora en ekobonus for foretag som véljer att transportera sitt gods
sjovigen istillet for med lastbil samt att verka for en omprévning av
farledsavgifterna sa att miljovénlig kortsjofart gynnas.

- Att tillfalligt sinka hamnavgifterna 1 Norvik for att locka fler rederier att
etablera sjotrafik.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Stockholms
Stadshus AB och Transportforetagen.

Transportforetagen har inte inkommit med svar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 7 april 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar beddmningen att en dverflyttning av godstransporter fran
vag till vatten bidrar till att klimatmalen kan nas och instdmmer 1 att Stockholms stad
bor arbeta fOr att stidrka sjofarten som ett hallbart alternativ.

Ekobonus ér ett tidigare statligt stodsystem som syftade till att frimja en sddan
overflyttning. Stadsledningskontoret ser generellt positivt pd sddana stodsystem.
Stadsledningskontoret ser ocksa positivt pa att staden for dialog med Sj6fartsverket
avseende utveckling av farledsavgifter i syfte att 6ka konkurrensneutraliteten mellan



de olika transportslagen. Stadsledningskontoret konstaterar att det &r en aktivitet i
stadens Godstrafikplan att fora en sadan dialog med Sjofartsverket, varfor ytterligare
atgérder i enlighet med motionen inte bedoms foreligga.

Stadsledningskontoret konstaterar att det riskerar att f4 en negativ inverkan pa
affarsmassigheten om Stockholms Hamn AB infor en generell sénkning av
hamnavgiften och anser dérfor att det ar béttre att bolaget fortsatter att arbeta for
Okade godstransporter till och frdn Stockholms hamnar péd annat sitt, bland annat
genom fordelaktiga prismodeller for nya kunder.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 12 mars 2026 foljande.
Trafikndmnden beslutar att overlamna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen

Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 16 januari 2026 har i huvudsak foljande
lydelse.

Kontoret instimmer 1 motionens intentioner, som ligger i linje med det arbete som
pagér inom staden. Stockholm har goda forutséttningar for en 6kad anvindning av
vattenvigarna for godstransporter. En dverflyttning av delar av godstrafiken fran land
till vatten kan bidra till bdde en avlastning av vagnétet, forbattrad trafiksdkerhet och
minskade utslédpp. Samtidigt 4r det avgorande att de nationella regelverken anpassas
for att minska ekonomiska och organisatoriska hinder och skapa incitament for att
sjofarten ska konkurrera pé liknande villkor som végtransporter.

I stadens Godstrafikplan, antagen av kommunfullmaktige 2025, har staden pekat ut
ett antal aktiviteter for att stirka sjofarten med syfte att avlasta vignatet, forbattra
trafiksédkerhet och minska utslédppen. Staden kan gora skillnad genom att bland annat:

e Vara restriktiva med dispensgivning for vigtransporter diar det bedéms finnas
alternativ i form av transport pa vatten eller jirnvag.

e Fora dialog med Sjofartsverket och transportdrer om utveckling av avgifter.

e Hoja kunskapen kring potential for sjotransporter genom omvérldsbevakning,
kunskapsspridning och genomforande av testprojekt.

Arbete pagédr med uppdraget att ta fram en atgérdsplan utifran godstrafikplanen for
det som Stockholms stad har helt eller delvis rddighet att genomfora.

Staden kan utdver ovanstdende aktivt soka extern finansiering fran exempelvis EU
tillsammans med externa aktorer for att testa och implementera nya 16sningar som
syftar till att framja en overflyttning.

Stockholm Stadshus AB



Stockholm Stadshus AB:s yttrande daterat den 26 mars 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen konstaterar att Stockholms Hamn AB arbetar kontinuerligt for
Okade godstransporter till och frin bolagets hamnar, inklusive Stockholm Norvik
hamn.

Koncernledningen konstaterar vidare att bolaget behover sikerstélla affarsméssighet
och en god ekonomi varfor det inte 4r mojligt att generellt sainka hamnavgifterna.

Underremiss

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget instimmer i vikten av att en stor andel av godset transporteras sjovigen,
girna 1 kombination med jarnvag, och arbetar dagligen aktivt for mer godstransporter
till och fran samtliga bolagets hamnar inklusive Stockholm Norvik hamn. Som en del
1 detta arbete har bolaget nyligen genomfort underhallsarbete pa jarnvégen till
Stockholm Norvik Hamn och en jarnvéigsoperator avser starta jarnvéigstrafik under
varen.

Bolaget erbjuder ofta fordelaktiga prismodeller for nya kunder i syfte att 6ka
transporterna med sjofart. Bolaget behover alltid sékerstilla affirsméssigheten och en
god ekonomi varav det inte dr mdjligt att generellt sinka hamnavgifterna. For en
transportor dr alla kostnader viktiga men hamnavgifterna stir for en mindre del av de
totala transportkostnaderna.

Ekobonus ér ett tidigare statligt stod for overflyttning av gods fran vég till sjofart.
Bolaget ser positivt pa statliga stod for att frimja godstransporter med sjofart.
Farledsavgifterna &r statliga avgifter som tas ut av Sjofartsverket. Bolaget anser att
det ar problematiskt att det inte rader konkurrensneutralitet mellan transportslagen. Pa
statliga vdgnitet kan gods transporteras utan avgifter medan sjofartsavgifter tas ut for
godstransporter med sjofart. Bolaget ser positivt pa sinkta och allra helst borttagna
statliga farledsavgifter.



Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Sara Svanstrom (L)
Att nimnden beslutar att bifalla motionen, samt att ddrutdver anfora foljande:

Liberalerna vilkomnar att forvaltningen delar grundsynen att mer gods bor flyttas
fran vég till sj6 och jarnvig. Det dr positivt att staden ser potentialen i att anvénda
vattenviagarna mer effektivt. Samtidigt visar svaret att tempot och ambitionsnivén
riskerar att bli alltfor 14g 1 forhdllande till den klimatutmaning och kapacitetsbrist som
redan i dag praglar transportsystemet i 6stra Mellansverige.

Norvikshamnen &r en av de storsta infrastruktursatsningarna i Stockholmsregionen 1
modern tid. Hamnen dr byggd for att ta emot oceangéende fartyg och har direkt
jarnvégsanslutning. Trots detta transporteras en betydande andel av varorna som ar
avsedda for Malardalen langa strackor pé lastbil frdn vastkusten. Det innebdr onddiga
utslapp, okad tringsel och storre sérbarhet 1 transportsystemet. Nir en sé strategisk
anldggning inte anvdnds fullt ut uppstér ett glapp mellan investering och faktisk
klimatnytta.

Att hdnvisa till pAgdende planer och dialoger &r inte tillrdckligt. For att 4stadkomma
en verklig fordndring krévs tydliga ekonomiska styrsignaler. Sa ldnge
kostnadsstrukturen gynnar végtransporter kommer marknaden att fortsitta vilja
lastbil, &ven nir bittre alternativ finns. Darfor behovs konkreta incitament som gor
det l16nsamt att vélja sjofart. En riktad bonus for 6verflyttning av gods och en aktiv
linje for att paverka avgiftsnivéer ar inte symbolpolitik utan nddvandiga verktyg for
att bryta dagens mdnster.

Det handlar ocksa om konkurrenskraft och regional utveckling. Om Norvik ska bli
den logistiknod som var avsikten ndr den byggdes méste den fyllas med trafik. En
starkare stédllning for hamnen stérker Stockholmsregionens roll i internationell handel,
minskar beroendet av langa inrikes végtransporter och bidrar till en mer robust
forsorjningskedja i en tid d& beredskapsfrigor blivit allt viktigare. Tunga
lastbilstransporter star for en betydande del av utsldppen fran transportsektorn. Att
flytta stora godsvolymer frén vig till sj6 ger omedelbar effekt per transporterat ton.
Det ér en dtgédrd som kompletterar elektrifieringen av fordonsflottan och som kan ge
resultat innan hela végtrafiken hunnit stdllas om. For en stad som har hogt stéllda
klimatmal racker det inte att effektivisera befintliga floden, vi méste ocksé fordndra
hur flédena ser ut.

Liberalerna menar dérfor att staden maste ta en mer drivande roll. Det racker inte med
att underlatta dér det &r mgjligt inom befintliga ramar. Kommunen é&r deldgare 1
hamnverksamheten och har ddrmed reella mdjligheter att paverka inriktning och
prioriteringar. Genom att anvinda de verktyg som star till buds kan Stockholm visa



att Norvik inte bara dr en modern hamn i teknisk mening, utan en motor i
omstdllningen till ett mer hallbart transportsystem.

Om ambitionen &r att minska utslédppen, avlasta vignétet och stdrka regionens
logistikstruktur kravs beslut som faktiskt flyttar gods fran vég till vatten. Det dr {forst
ndr ekonomiska incitament, politisk vilja och infrastruktur samverkar som Norviks
fulla potential kan realiseras. Liberalerna anser darfor att motionens forslag ér bade
rimliga och nddvéndiga for att intentionerna om klimatsmart logistik ska bli
verklighet.
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