vy

L

Stockholms
stad

ha 4

PM Rotel VIII (Dnr KS 2026/301)

Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2026/2027
(T27)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 17 juni 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med Stockholms stad yttrande, bilaga 1 till stadens
promemoria

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikforandringarna i kollektivtrafiken i Stockholm for 2026/2027 ska bidra till
malen i trafikforsorjningsprogrammet om att oka attraktiviteten och fa fler att valja
kollektivtrafiken framfor bilen. Vidare ska forslagen bidra till att kollektivtrafik
kommer till stand i omréaden dar bilinnehavet &r lagt och dar beroendet av en effektiv
kollektivtrafik ar stort. Forslagen ska dven beakta behov av arbetsresor till stérre
arbetsplatser, dven pa obekvama arbetstider. Region Stockholm har remitterat
forslagen till Stockholms stad for yttrande.

| Stockholms stad foreslas vissa forandringar i nattrafiken for att utoka utbudet och
tillgangliggora storre omraden for nattrafik. En paketlosning for delar av Soderort
presenteras for att mojliggora fler bytesfria resor och starka tvarférbindelser mellan
den sparbundna trafiken. Stomlinje 6 foreslas forlangas fran Karolinska sjukhuset till
Solna centrum som ett forsta steg i att infora ny stomlinje mellan V&llingby och
Hagastaden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafikndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd och Norra innerstadens
stadsdelsnamnd.
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Exploateringskontoret och trafikkontoret har valt att svara med kontorsyttrande pa
grund av kort remisstid.

Stadsledningskontoret tillstyrker i stort forslaget till trafikforandringar i
kollektivtrafiken infor tidtabellsskifte 2026/2027 men saknar en analys av hur
trafikforandringsforslagen stravar mot de langsiktiga malen.

Exploateringskontoret anser det problematiskt att fa ihop genomférda neddragningar
med regionens mal om en attraktiv kollektivtrafik och 6kat resande, samtidigt som
Stockholm véxer och har som mal att minska biltrafiken med 30 procent.

Trafikkontoret lyfter att tidigare utredningar har visat att den storsta potentialen att
flytta 6ver bilresendrer till kollektivtrafik finns i Stockholms sdderort och ser ett
darfor ett behov att starka kollektivtrafikutbudet ytterligare dar. Kontoret gor
beddmningen att de trafikforandringar som finns med i remissen inte ar tillrackliga
for att nd varken stadens eller regionens mal.

Bromma stadsdelsnamnd tillstyrker de foreslagna férandringarna gallande
busstrafiken som berér Bromma stadsdelsnamndsomrade. Inte minst de utdkade linjer
och turer som ska trafikera omradena Mariehall/Annedal &r valkomna.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd &r 6verlag positiv till att det inte finns med
forslag pa neddragningar i kollektivtrafiken som paverkar stadsdelsnamndsomradet.
Majligheten att resa med buss direkt mellan Orby och Gullmarsplan utan byten
beddmer stadsdelsnamnden kan bidra till battre forutséattningar for minskad bilakning
i stadsdelen.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd staller sig i huvudsak bakom forvaltningens
tjansteutlatande, men vill sarskilt betona vikten av att kollektivtrafiken i omradet inte
forsdmras i praktiken genom minskad turtathet.

Jarva stadsdelsndmnd beddémer samtliga foreslagna forandringar som beror Jarva
som positiva da det ar fragan om utokad service. Stadsdelsnamnden vill dock
understryka vikten av att stadsdelarna pa sodra Jarva alltjamt behover béttre
kommunikationsmojligheter till Barkarby.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd vélkomnar att busslinje 6 forlangs till Solna
Centrum, vilket syftar till minskade restider och bytesfria resor mellan Odenplan och
Solna centrum via Hagastaden/Karolinska.

Foredragande borgarradets synpunkter

Det ar gladjande att delar av busstrafiken i Stockholms stad far ett utokat turutbud.
Bade Region Stockholm och Stockholms stad har ambitiosa mal for kollektivtrafiken,
dar vi tillsammans vill astadkomma en 6verflyttning fran bilresande till resande med
kollektivtrafik. Region Stockholm har mal om 65 % marknadsandel av motoriserade
resor och Stockholms stad har mal om att minska biltrafiken med 30 procent mellan
2017 och 2030. Syftet att minska biltrafiken &r delvis for att kunna uppna en
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klimatpositiv stad till 2030 men det &r ocksa for att kunna frigéra utrymme for
hallbart resande och majliggora mer vistelse i staden. For att kunna astadkomma en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik kravs ett valfungerande kollektivtrafiksystem
som kan erbjuda ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen, dven for fritidsresor.
Centralt for kollektivtrafikens attraktivitet ar att den upplevs som tydlig, palitlig och
forutsagbar. Det finns ett behov av att pa ett resurseffektivt sétt allokera de
tillgangliga resurserna omsorgsfullt i kollektivtrafiksystemet, sarskilt i omraden dar
det finns en stor potential att locka 6ver resenarer till kollektivtrafiken. Det ar darfor
positivt att flera delar av det gemensamma arbetet med utveckling av ett nytt
expressbusslinjendt aterfinns i remissen. | omraden dar bilinnehavet &r lagt och det
inte finns andra alternativ &n busstrafik ar det dock extra viktigt att turutbudet okar
bade under hdg- och lagtrafik for att kunna mota efterfragan. De foreslagna
trafikforandringar som finns med i remissen ar ett bra forsta steg for att kunna uppna
fler hallbara transporter i regionen, men bade staden och regionen kommer att behéva
gora mer for att kunna na saval kommunala som regionala mal om transportsektorns
minskade klimatpaverkan.

Stockholm den 10 juni 2026

Lars Strdmgren

Bilaga

1. Stockholms stads yttrande, dnr KS 2026/301-17.1
2. Remiss - Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2026/2027 (T27), dnr
KS 2026/301-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa
Hedin (alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionen och avgorande for att invanare och besokare
ska kunna resa smidigt, tryggt och hallbart. Den binder samman lanet och gor det
mojligt for hundratusentals manniskor att fa vardagspusslet att ga ihop. Trots
kollektivtrafikens betydelse for savél resenarer som den grona omstéllningen har den
under mandatperioden drabbats av omfattande nedskérningar, dar busstrafiken varit
sarskilt hart drabbad. Sammantaget har detta lett till ett vaxande missnéje bland
resendrerna och riskerar att fler valjer bilen framfor kollektivtrafiken.

Liberalerna har konsekvent motsatt sig dessa nedskarningar och star fast vid att
kollektivtrafiken ska vara ett palitligt, tryggt och tillgangligt alternativ for alla. Vi vill
aterstalla de linjer som ar avgdrande for stockholmarnas vardag och sékerstélla att
kollektivtrafiken fungerar i hela regionen. Samtidigt behover kollektivtrafiken
utvecklas i takt med att Stockholm véxer och nya bostadsomraden tillkommer.
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Fran flera delar av staden lyfts konkreta behov av forstarkningar. | Bromma ar
busslinje 113 ofta dverfull under morgonrusningen och turtatheten behdver ka. Det
finns ocksa behov av att aterinfora busslinje 115 till Bromma sjukhus samt att
fardigstalla utbyggnaden av Tvérbanan.

| Enskede-Arsta-Vantor ar situationen i Ostberga sarskilt bekymmersam. D& en
tunnelbanel6sning fortfarande ligger langt fram i tiden ar det angeléget att busslinje
168 mellan Ostberga och Gullmarsplan aterinfors snarast for att sakerstalla omradets
tillganglighet.

| Jarva finns flera angelagna utvecklingsbehov. Spanga station &r underdimensionerad
och i behov av omfattande investeringar for att méta dagens och framtidens
resandebehov. En ytterligare entré i den vastra delen av perrongen, forbattrade
bytesmajligheter mellan pendeltag och bussar, béattre cykel- och bilparkeringar samt
okad trygghet genom kamerabevakning &r viktiga atgarder. Den vaxande
befolkningen i Bromstensstaden staller ocksa krav pa forbattrad busstrafik.
Turtatheten pa linje 118 och ersattningslinjen for tidigare linje 512 behdver ses Gver,
liksom samordningen av avgangstiderna fran Spanga station. Busslinje 159 bor
forlangas till Bromstensstaden. Det 6kande antalet studentbostader i Spanga
motiverar dessutom att busslinje 540 forlangs for att skapa en béattre koppling till
Universitetet. Aven omraden som Spénga kyrka, S6rgéarden och Lunda
foretagsomrade har idag en kollektivtrafikforsorjning som inte motsvarar behoven.
Darut6ver finns ett behov av 6kad turtdthet pa busslinje 179, dar trangseln &r
betydande, sarskilt under eftermiddagarna. Utbyggnaden av Tvérbanan till Kista &r
samtidigt en viktig satsning som starker forutsattningarna for bade bostadsbyggande,
arbetsplatser och béttre regionala kopplingar i Vasterort.

| SAderort ar konsekvenserna av neddragningarna sarskilt tydliga. Bussresenarerna
hor till de mest missnojda i regionen och aterkommande forseningar, instéllda
avgangar och bristfallig information vid stérningar har blivit en del av vardagen for
manga. Sarskilt oroande &r forslagen om ytterligare forsamringar pa strackan mellan
Alvsjé och Fruangen via Langsjo och Herrangen. Redan idag véljer ménga bort
kollektivtrafiken pa grund av den begransade turtatheten pa busslinje 144, vilket gor
att ytterligare neddragningar riskerar att forsvaga kollektivtrafikens attraktivitet
ytterligare.

Aven i Norra innerstaden finns behov av forstarkningar. Liberalerna valkomnar
forlangningen av stombusslinje 6 och aterinforandet av hallplatsen Jungfrugatan pa
busslinje 4, men konstaterar samtidigt att tidigare neddragningar har forsamrat
tillgangligheten. Detta galler inte minst busslinje 75 mellan Ropsten och
Cityterminalen, som utgor en central férbindelse mellan Norra Djurgardsstaden och
évriga innerstaden. Med tanke pa omradets fortsatta utveckling, de manga malpunkter
som finns dar och den planerade 6ppningen av Operan i Gasverksomradet finns
starka skal att forstarka trafiken pa linjen. Det finns ocksa behov av att aterinfora
busslinje 72 mellan Karolinska sjukhuset och Frihamnen for att stirka stadens
tvarforbindelser. Darutéver behover de aterkommande trafikstorningar som uppstar i
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samband med storre demonstrationer hanteras battre. Kollektivtrafiken maste fungera
aven under sadana forhallanden, sarskilt for aldre och andra grupper som ar beroende
av god tillganglighet.

Utover de lokala behov som lyfts i stadens olika delar finns ocksa ett behov av att
stérka kollektivtrafikens roll vid stadens storre hamnar. |1 Vartahamnen, en av
Stockholms viktigaste internationella knutpunkter, anlander under hogsasong stora
mangder resenarer samtidigt. Det stéller hoga krav pa kapacitet, tydlighet och
tillganglighet i kollektivtrafiken. Liberalerna ser positivt pa beskedet att samtliga
turer pa busslinje 76 ska trafikera VVartahamnens farjeterminal, men konstaterar
samtidigt att diskussionerna om turtdthet och framtida trafikupplégg fortfarande

pagar. Det ar angelaget att kollektivtrafikens kapacitet dimensioneras efter de faktiska

resandestrommarna och att kopplingarna mellan Vartahamnen, Djurgarden, Gardet
och dvriga innerstaden starks. For saval stockholmare som internationella besokare
maste kollektivtrafiken utgora ett tydligt, tillgangligt och attraktivt forstahandsval
redan vid ankomsten till staden

Sammantaget visar synpunkterna fran stadens olika delar pa behovet av en
kollektivtrafikpolitik som sétter resenédrernas behov i centrum. For att
kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ kravs bade aterstallande av tidigare
neddragningar och fortsatta investeringar i kapacitet, tillganglighet, trygghet och
framkomlighet i hela Stockholm.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla
M) och Gulan Avci (L) som ar likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har skickat en bruttolista med forslag pa
trafikforandringar infor tidtabellsskiftet i december 2026 (T27) samt en inriktning for
pendeltagstrafiken for tidtabellsskiftet i december 2027 (T28) pa remiss till
Stockholms stad.

Remissen omfattar buss- spar- och sjétrafik, saval linjeforandringar, turtathet och
trafikeringstid som trafikstorande arbeten pa sparinfrastrukturen. Trafikforvaltningen
onskar att remissinstanserna aterkommer med synpunkter pa och prioriteringar av
forslagen. Ytterligare utredning av forslagen kommer att goras av trafikforvaltningen
innan eventuellt beslut om genomférande tas.

Trafikforvaltningen bedomer att de forstarkningar av kollektivtrafiken som gjorts fran
och med april 2025, i kombination med kommande forstarkningar av trafiken, kunna
bidra till starkt resandeutveckling framat. Trafikforvaltningen ser ocksa att det kravs
atgarder som gor kollektivtrafiken mer attraktiv och att en viktig del av
kollektivtrafikens attraktivitet ar att det ar nara till kollektivtrafiken, att den gar ofta
och att resenarerna upplever att det gar snabbt att komma fram.

Foljande trafikforandringsforslag for buss berdr Stockholms stad:
Linje 6 forlangs fran Karolinska institutet Biomedicum till Solna Centrum.

Paketl6sning for linje 113, 501, 505, 506 och 512. Linje 113 férlangs fran Solna
Centrum till Karolinska sjukhuset Biomedicum och &r forsta etappen i inférande av
en ny expressbusslinje med arbetsnamnet E mellan Vallingby och Hagastaden.
Ovriga anpassningar av busslinjerna genomférs med syfte att mojliggora inférandet
av expressbusslinjen samt mojliggdra en forlangning av linje 6 till Solna Centrum.
Linje 512 mellan Spanga station och Solna centrum tas 6ver av linje 505 som da
trafikerar mellan Ulriksdals station och Spanga station. Turtatheten pa linjen sénks
fran fyra till tva turer i timmen.

Paketldsning for linje 71, 402 och 403. | samband med 6ppnandet av bussterminalen i
Katarinaberget sker en atergang av tillfalliga forandringar i kollektivtrafiken som
varit under byggtiden. Linje 71 aterlaggs till Katarina Bangata istallet for att trafikera
till Henriksdalsviadukten, linje 402 mellan Slussen och Nacka Forum l&dggs ner och
linje 403 mellan Slussen och Hasthagen aterstartas.

Paketlosning for linje 142, 144, 147 och 163. Linje 142 1&ggs ner och
linjestrackningen ersétts av linje 144 mellan Telefonplan och Alvsjd. Strackningen
for linje 144 laggs om mellan Juliaborg och Fruangen. Linje 144 dras langs fran
Juliaborg pd Gamla Huddingevagen genom Orby till Alvsjo, en stracka som idag
trafikeras av linje 163. Linje 163 tar dver linje 144s strackning mellan Juliaborg och
Alvsjo. Varannan tur for linje 147 forlangs fran Hokmossen till Fruingen och tar éver
linje 144 strackning mellan Alvsj6 och Fruangen.

Efterfoljande linjer far mindre forandringar i trafikeringstid eller linjedragningar:
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Linje 112 Spanga station-Alvik. Trafikutbudet utokas med en tur fran Spanga samt
med nattrafik under natt mot lIérdag, séndag och helgdag mellan klockan 01 och 05.

Linje 122 Spanga station- Hagaplan. Trafikutbudet utokas till storre delen av
trafikdygnet och linjen far insatsturer under morgon och eftermiddagsrusning mellan
Mariehéllskyrkan och Hagastaden.

Linje 176 och 177. Trafikutbudet utokas med en avgang efter midnatt samt far
forlangda morgonavgangar fran Solbacka och Skarvik mot Morby.

Linje 514X Spanga station- Sollentuna station. Turutbutet utokas fran tva till fyra
turer i timmen mellan klockan 19 och 21.

Linje 670 Stockholm- Vaxholm. Trafikutbudet utokas fran tre till fyra turer pa helger
under var- och hosttidtabell.

Linje 676 Stockholm- Norrtélje. Trafikutbudet utokas med en tur helgkvallar under
var- och hosttidtabell fran Tekniska hogskolan.

Linje 803 Telefonplan- Tyresd. Trafikutbudet utdkas med helg mellan- och
kvallstrafik. Linjen kommer att trafikera med tva turer i timmen under rusningstid och
en tur i timmen under 6vrig tid.

Linje 143X Alvsjé-Hogdalen. Insatsturerna for linje 143 for en forandrad snabbare
linjedragning och slutar trafikera Alvsjo Industriomrade och Ormkarr.

Linje 152 Liljeholmen- Solna centrum. Linjen kortas av till VVastra Skogen.

Linje 190 Stockholm C-Farsta strand. Linjen forlangs fran Hornstull till
Klarabergsviadukten via Hornsgatan, Skeppsbron och Hamngatan under de tider som
tunnelbanan inte trafikerar.

Linje 791 Stockholm C- Sodertilje centrum. Linjen leds om och trafikerar Alvsjo
station.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, Exploateringsnamnden,
Trafiknamnden, Bromma stadsdelsnamnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsniamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd och Norra innerstadens
stadsdelsnamnd.

Exploateringskontoret och trafikkontoret har valt att svara med kontorsyttrande pa
grund av kort remisstid.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOTEL..........cciiiiiiiiiiie e 8

EXPloateringSKONTOIet. ........eviiiiiiiee e 9
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TrafiKKONTOTEL «..ccveiiiee et e e e e et e e st e e e eaa e eaes 10

Bromma stadsdelSNamNd............coooiiiiiiiiii e 13
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd..............ccoovvvevvvivevevererererenenennns 15
Jarva stadsdelsSnEmNd ..o 17
Hagersten-Alvsjo stadsdelSNAMNG.............ccvveiiveeiiiceeceee e 17
Norra innerstadens stadsdelsnamnd ...........cccccoviiiiieenie e 19
RESEIVALIONET MM ..ttt 22

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 april 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret tillstyrker i stort forslaget till trafikférandringar i
kollektivtrafiken infor tidtabellsskifte 2026/2027.

Det nya arbetssatt dar trafikforandringarna tydligare ska knytas till de langsiktiga
malen i regionens trafikforsorjningsprogram forefaller ha paborjats genom att
trafikforandringsremissen innehaller skrivningar om inriktningen for
kollektivtrafiken. Trafikforandringsremissen beskriver numera ocksa férandringar
som ligger nara forestaende i tid, men som inte kommer att genomforas vid
tidtabellskiftet i december. Stadsledningskontoret ser det som positivt eftersom det
beskriver en langre planeringshorisont pa ett mer samlat satt an tidigare.
Stadsledningskontoret saknar dock en mer utforligare analys av hur
trafikforandringsforslagen stravar mot de langsiktiga malen.

Stadsledningskontoret noterar att delar av busstrafiken i Stockholms stad far ett
utokat turutbud, vilket ar positivt. Ddremot &r turutbudet generellt sett inte uppe i
samma nivaer som innan de stora neddragningarna efter pandemin 2024.
Stadsledningskontoret ser tydligt i data for pastigande per manad i kollektivtrafiken i
Stockholms stad, att aterhamtning gick stadigt uppat fran ar 2022-2023 for att sedan
ga ner fran sommaren 2024 néar de stora neddragningarna gjordes.
Stadsledningskontoret menar darfor att utbudet ar samre an efterfragan. Efter aren
med nedskarningar i kollektivtrafiken, anser stadsledningskontoret fortsatt att
kollektivtrafikens palitlighet ater behdver starkas genom att kollektivtrafik som har
forsvunnit laggs tillbaka pa ett resurseffektivt satt och darigenom leder mot malen om
okat kollektivtrafikresande. | omraden dar bilinnehavet &r lagt och det inte finns andra
alternativ an busstrafik samt dar det ar langt att cykla till sin malpunkt ar det extra
viktigt att turutbudet okar bade under hog och lagtrafik for att méta upp efterfragan.
Fagersjo i sodra Stockholm é&r ett sadant exempel.

Vidare foreslas flera linjer slas samman, for att som trafikforvaltningen uttrycker det,
skapa bytesfria resor. Stadsledningskontoret noterar att underlaget inte definierar hur
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lang restid dessa foreslagna linjers sammanslagning far. Det ar darmed svart att
bedéma om féreslagna sammanslagningar erbjuder attraktiva resor och déar fler
kommer att valja kollektivtrafiken framfor bilen.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 22 april 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kollektivtrafiken har stor betydelse for Stockholms utveckling. Staden och
kollektivtrafiksystemet har i decennier vuxit i samexistens. Detta har tjanat regionen
val, och kollektivtrafikens resandeandel ar bland de hogsta i vérlden for jamforbara
stader.

Regionen genomforde betydande neddragningar i kollektivtrafiken 2024/2025 pa
grund av ekonomiska underskott och minskat resande som en foljd av pandemin.
Over 100 busslinjer paverkades genom minskat utbud eller helt indragna linjer. |
tunnelbanetrafiken minskade antalet avgangar i framforallt 1ag- och mellantrafik.

Sarskilt bekymmersamt ar neddragningarna i stombusstrafiken. Sedan 1990-talet har
staden och regionen arbetat tillsammans for att utveckla en profilerad, snabb och
tillganglig busstrafik. Konceptet fick sin uppstart 1998 med linje 4. Sedan dess har
ytterligare stomlinjer inforts, konceptet ar en framgang och resandet har hela tiden
okat, fram till pandemin. Konceptet stombussar, som staden och regionen under lang
tid varit 6verens om, &r nu skadat och tillvéxten har brutits. Stockholms stad har
under aren investerat mangmiljonbelopp i signalprioritering och
framkomlighetsatgarder for att forbattra stomlinjernas framkomlighet, investeringar
vars nytta nu tydligt minskat. Regionen borde initialt prioritera en aterstallning till
tidigare turtathet, for att Over tid fortsétta utveckla utbud och koncept i samarbete
med staden.

Staden fortsatter att vaxa och har som mal att bygga 140 000 nya bostader mellan ar
2010 och 2035. Aven regionen vixer vilket kommer att 6ka antalet resor till, frdn och
genom staden. En tétare stad och fler potentiella resendrer skapar béttre
forutsattningar for en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Nu &r vi for forsta

gangen i modern tid inne i en period med tydligt minskat trafikutbud och resande. Det

ar val kant vilka faktorer som paverkar manniskors fardmedelsval och benagenhet att
valja kollektivtrafik. Det ar en problematisk ekvation att fa ihop regionens mal om en
attraktiv kollektivtrafik och 6kat resande, samtidigt som Stockholm véxer och har
som mal att minska biltrafiken med 30 procent.

Exploateringskontoret stédjer regionens mal om Okat fritidsresande i
kollektivtrafiken, men ser inte hur det ska kunna forverkligas. Det var i lag- och
mellantrafik de storsta neddragningarna genomfordes, och i remissunderlaget saknas
en tydlig ambition for hur detta ska aterupprattas.
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Remissunderlagets trafikutokningar i Stockholm &r blygsamma, och &r inte i narheten
av det utbud som var fram till 2024/2025. Kontoret anser att forslaget saknar en
ambition och plan for att aterta nedmonterad trafik och forlorade resenérer. Kontoret
genomfor just nu hundratals stadsutvecklingsprojekt, dar kollektivtrafiken ges hog
prioritet i mobilitetsarbetet, och forvantningarna pa kollektivtrafikens formaga att
hantera trafikarbetet &r hdga.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 31 mars 2026 har i huvudsak féljande
lydelse.

Paverkan pa mal om 6kat kollektivtrafikresande

Bade Region Stockholm och Stockholms stad har ambitiosa mal for kollektivtrafiken,
dar vi tillsammans vill astadkomma en éverflyttning fran bilresande till resande med
kollektivtrafik. Region Stockholm har mal om 65 % marknadsandel av motoriserade
resor och Stockholms stad har ett mal om att minska biltrafiken med 30 procent
mellan 2017 och 2030. Syftet med malet ar dels att frigéra utrymme i
transportsystemet till forman for hallbart resande och vistelse i staden. Det &r ocksa
en barande del i arbetet for att uppna en klimatpositiv stad till 2030, vilket
konkretiseras i stadens klimathandlingsplan for perioden 2024 2030 och i
Miljoprogrammet.

For att kunna astadkomma en sadan 6verflyttning kréavs en attraktiv kollektivtrafik
som kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen, &ven for fritidsresor. Centralt
for kollektivtrafikens attraktivitet ar att den upplevs som tydlig, palitlig och
forutsagbar. Resandet med kollektivtrafik har paverkats av distansarbete i Stockholms
lan, en trend som ser ut att ha stabiliserat sig enligt data fran
kollektivtrafikbarometern. Det finns ett behov av att pa ett resurseffektivt satt allokera
de tillgangliga resurserna omsorgsfull i kollektivtrafiksystemet, sarskilt till de
omraden dar det finns en stor potential att locka dver resendarer till kollektivtrafiken.
Trafikkontoret tycker darfor att det &r gladjande att se att flera delar av det
gemensamma arbetet med utveckling av ett nytt expressbusslinjenat aterfinns i
remissen. Kontoret arbetar for att mojliggora utvecklingen av expressbusslinjenatet.

Tidigare utredningar har visat att den storsta potentialen att flytta ver bilresenarer till
kollektivtrafik finns i Stockholms soderort. Har ser trafikkontoret att utbudet av
kollektivtrafik behover starkas ytterligare. Kontoret gor beddmningen att de
trafikforandringar som finns med i remissen inte &r tillrackliga for att na varken
stadens eller regionens mal.

Fortydligande av férandringarna

Trafikkontoret vill lyfta fram att remissen &r vélstrukturerad, har en bra disposition
och tydligt redovisar forslagen till férandringar. Kontoret anser dock att
trafikforvaltningen kan vara tydligare i bade beskrivning av konsekvenserna och
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motivering av de foreslagna férandringarna. Exempelvis framgar inte pa ett tydligt
satt att de delar av staden dar linje 512 ersétts av linje 505 far forsamrat utbud da linje
512 har fyra turer i timmen under rusning och linje 505 har tva turer i timmen eller att
boende i Orby Slott och Liseberg far halverad turtathet under rusningstid nar linje 144
ersatts med linje 163.

Behov av langsiktig planering

Trafikkontoret och trafikforvaltningen samarbetar i manga olika former for att
langsiktigt starka kollektivtrafikens attraktivitet och férmaga. Bland annat medverkar
trafikkontoret i flertalet stadsbyggnadsprojekt dar ambitionen ar att skapa attraktiva
resendrsmiljoer och forutsattningar for utokad trafik. Detta géller inte minst
samverkan kring bussterminaler pa flera olika platser i staden. Pa dessa platser staller
regionen ofta hdga krav pa att utrymmet sékerstalls for kraftigt utokad busstrafik.

Trafikkontoret uppfattar att trafikforvaltningens prognoser och kravstéllning inom
projekt baseras pa en malstyrd framtidsbild som inte ar forenlig med den bild som
signaleras i trafikforandringsremissen. Den malstyrda framtidsbilden och regionens
strategiska dokument och planeringsunderlag visar pa ett planerat trafikutoud som
skiljer sig fran den trafik som presenteras i trafikforandringsremissen. Diskrepansen
riskerar att sa tvivel kring kollektivtrafikens langsiktiga behov och undergrava
fortroendet for trafikforvaltningens prognoser, vilket i forlangningen riskerar att
drabba kollektivtrafikutbudet, och darmed aven resandet, negativt. Trafikkontoret
anser darfor att det ar av yttersta vikt att trafikforvaltningen ocksa baserar sina
langsiktiga prognoser och strategier pa realistiska bedomningar utifran de
ekonomiska forutséttningarna for kollektivtrafiken.

Paverkan pa gatumiljo

Det framgar inte av underlaget om trafikforvaltningen ser behov av ombyggnationer i
gatumiljon for att mojliggora de foreslagna trafikférandringarna. Trafikkontoret
bygger just nu om pa Bussens vag och vid tidtabellsskiftet kommer den vara
dubbelriktad. Atgarden vantas medfora framkomlighetsvinster for linje 144 som
slipper trafikera den trangselutsatta korsningen Sockenvagen Huddingevagen i
sodergaende riktning. Kontoret vill géra trafikférvaltningen uppmarksamma pa
forbattringen samt den eventuella tidtabellsjustering som kan uppkomma. Kontoret
noterar i remissen inte heller nagra ansprak pa kapacitetshojande atgarder vid
héllplatser och forutsatter darfor att trafikforvaltningen anser sig kunna bedriva den
foreslagna trafiken med befintlig hallplatsutformning och kapacitet.

Synpunkter pa foreslagna forandringar

Kontoret ser positivt pa att trafikforvaltningen forslar forandringar for linje 6 och
linje 113 som gar i linje med de langsiktiga strategierna och arbetet inom AVS
Expressbuss. Kontoret arbetar med framkomlighetshojande atgarder i Vallingby C
och i korsningen Ballstavadgen-Bergslagsvagen for att sedermera kunna infora
stomlinje E som planerat. Kontoret ser dven positivt pa den utdkade turtitheten pa
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linje 803 mellan Tyreso och Telefonplan vilken ocksa foljer inriktningen i
Kollektivtrafikplan 2050.

Paketldsningen med linje 144 medfor en forbattrad koppling for boende i Orby,
daremot tappar Liseberg, Langsjo och Herrangen sin direktkoppling till
Gullmarsplan. Forandringen innebéar ocksa ett forsamrat utbud av kollektivtrafik for
boende i Orby Slott, Liseberg Langsjo och Herrangen, sarskilt i rusningstid.
Paketldsningen riskerar ocksa att 6ka antalet bytesresor for skolbarn.
Kollektivtrafiken till manga skolor i omradet paverkas och kontoret anser att
forandringarna riskerar leda till ett 0kat resande med bil nér skolbarnen behover byta
buss for att ta sig till skolan.

Behov av tillkommande kollektivtrafik

Trafikkontoret vill ocksa ta upp utvecklingsbehov for kollektivtrafiken i Stockholms
stad. Pa grund av stora besparingskrav har trafikforvaltningen under de senaste aren
gjort stora neddragningar av befintlig trafik. Aven om viss trafik har lagts tillbaka och
omprioriteringar av trafik har genomforts anser kontoret att det finns ett flertal
centrala behov som behdver atgardas. Under pandemin drogs trafiken ned i Fagersjo
och trots att resandet i princip har aterkommit till nivaer fore pandemin slapar trafiken
efter. Kontoret vill se en aterlaggning pa linje 165 och 167 till den turtithet som var
innan pandemin da omradet saknar annan kollektivtrafikforsorjning. Vintertid ar
vagnatet storningskénsligt men kontoret och operattren har etablerat en
handlingsplan for att forbattra vintervaghallningen pa platsen.

Trafikkontoret ser att kollektivtrafiken till Bromma Sjukhus behdver forbéttras.
Kollektivtrafikforsorjning av sjuk- och vardinrattningar ser kontoret som en del i en
grundlaggande trafikering. Kontoret 6nskar aterinratta kollektivtrafiktrafikering for
bade patienter och personal for att tillgangliggora den samhallsfunktionen. Idag &r
avstandet till narmste hallplats 6ver 500 meter for besokande patienter till Bromma
Sjukhus som inte nyttjar narforortslinje 909. Nar den tidigare linjen fanns var det fler
an 200 resenarer som nyttjade hallplatsen.

Trafikkontoret saknar en utokning av stombusstrafiken pa linje 2 och 3 i remissen.
Resandet pa stombusslinjerna har 6kat under det senaste aret, trots det foreslas inte
nuvarande trafikering for linje 2 och 3 &r tre turer per timme redan fran klockan 19 att
utokas. Det innebar att delar av innerstaden bara far 20-minuterstrafik som bas. Detta
ar for dalig standard for att kunna anses vara stomtrafik och uppfyller inte heller
trafikforvaltningens egna riktlinjer for stomtrafik i innerstaden enligt RiPlan.
Trafikkontoret anser att aterlaggningen av stombusstrafikens trafikering pa kvallstid
ar av sarskild vikt och bor prioriteras.

Trafikkontoret saknar ocksa trafikering av de sodra delarna av Stora Essingen. Linje
56 linjestrackning andrades under forra aret och trafiken till Stora Essingen drogs in.
Pa Stora Essingen har avstanden blivit Ianga till befintliga hallplatser och
tillgangligheten till dessa omraden &r for dalig. Kontoret vill trycka pa vikten av att
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linje 56 ater forlangs till Stora Essingen sa snart méjlighet finns, alternativt att andra
l6sningar presenteras for att minska avstanden.

De tidigare neddragningarna av kollektivtrafiken i Norra Djurgardsstaden har
inneburit stora férsamringar for bade boende i omradet och for forutsattningarna for
den fortsatta stadsutvecklingen. Majligheterna till hallbart resande ar en central del av
stadsdelens miljoprofil och attraktionskraft. | avvaktan pa genomférande av Sparvag
City ar busstrafiken avgorande for att etablera hallbara resvanor. Trafikkontoret
papekade redan forra aret behovet av en avsevard forbattring i den kommande
trafikforsorjningsremissen. Kontoret vill se konkreta férslag pa hur trafiken i omradet
kan forbattras. Annars riskerar det att sas tvivel kring stadsdelens framtida
kollektivtrafikforsorjning, forsvara uppratthallandet av stadsdelens miljéprofil och
leda till 6kad biltrafik.

Pa sikt vill trafikkontoret fora dialog med trafikforvaltningen om att aterinratta lokal
kollektivtrafik langs Linnegatan. Omradet mitt pa Ostermalm har idag, bortsett fran
tunnelbanan vid Ostermalmstorg och Karlaplan langt till kollektivtrafik. Det finns
aven fa tvargaende resmojligheter med kollektivtrafiken i innerstaden, varfor det &r
intressant att inleda en dialog kring hur nérheten och tillgangligheten till
kollektivtrafiken kan starkas pa sikt.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 april 2026
foljande.
1. Namnden godkéanner forvaltningens tjansteutlatande och 6verlamnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation av Hanna Widstrand (L) och Mattias Keresztesi m.fl. (M), se
Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Erik Thonfors (C) se Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 1 april 2026 har i
huvudsak féljande lydelse.

For att minska klimatpaverkan fran personbilstrafik ar det viktigt att kollektivtrafiken
ar tillforlitlig och gar med en hdg turtathet pa relevanta strackor. Forvaltningen vill
darfor betona behovet av att SL haller en hog serviceniva, ser 6ver
kommunikationerna i omraden som exploateras samt tillampar en tat tidtabell for
tvargaende trafik.

Busstrafik

Forvaltningen tillstyrker de foreslagna fordndringarna gallande busstrafiken som
berér Bromma stadsdelsnamndsomrade. Inte minst de utokade linjer och turer som
ska trafikera omradena Mariehall/Annedal ar valkomna. Mariehall och Annedal har
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vuxit befolkningsmassigt och har omfattande resande som behéver métas med en
forstarkning av kollektivtrafiken.

Forvaltningen motsatter sig de sedan tidigare indragna turerna pa linje 127 mellan
Nockebyhov och Blackebergs gard vilket aven har framforts i samband med tidigare
ars trafikremisser. Indragningarna har inneburit forsamrad tillganglighet till bland
annat Malarbackens vard- och omsorgsboende samt Angbybadet. Férvaltningen har
aven i ett brev 2026-02-03 dnr BRO 2026/100 uppvaktat trafikforvaltningen pa
Region Stockholm med 6nskemal om att en badbuss ska trafikera Angbybadet till
sommaren 2026. Planerade bostadsprojekt i sodra Blackeberg medfor ett ytterligare
behov av busstrafik langs den aktuella strackan.

Tillgénglighet

Forvaltningen vidhaller, likt tidigare yttranden, att det finns behov av en busshallplats
vid Bromma sjukhus i Beckomberga. Forutom Bromma sjukhus finns aven
Stockholms Sjukhems aldreboende Mosaiken i samma lokaler. | nérheten ligger
ocksa Beckomberga simhall som &r Stockholms centrum for parasport.

Forvaltningen vill framfora att det &r av stor vikt att rulltrappor vid
tunnelbanestationer som gar sénder repareras skyndsamt. Vid exempelvis
Brommaplan star de ofta still och tar lang tid att reparera.

Forvaltningen vill aven framfora att det ar av stor betydelse att kollektivtrafiken ar
trygg, valfungerande och anpassad efter aldres behov. God tillgang till kollektivtrafik
ar nodvandigt for okad mobilitet och sjalvstandighet for manga aldre. 1 Stockholm
stads Handlingsplan for en aldersvanlig stad konstateras att det ar av vikt att anpassa
kollektivtrafiken utifran ett brett mobilitetsperspektiv.

Stadsdelsnamndens funktionshindersrad lyfter att det ar viktigt med fungerande
ramper till bussar da ramperna ofta inte fungerar, vilket gor att personer i rullstol inte
kan aka med. De som arbetar i kollektivtrafiken behéver kunna hjalpa personer med
funktionsnedséttning med stdd under resor inom kollektivtraffiken och vara val
informerade om det stod som finns att tillga.

Hissar maste vara funktionella och breda nog for rullstolar, aven for rullstolar av
storre storlek. Det finns idag hissar dar breda rullstolar inte kommer in. Det behovs
ett generellt stod for personer med syn- och horselnedséttning inom kollektivtrafiken
och specifika anpassningar med markeringar samt punktskrift. Aven talstod/rost i
hissar i storre utstrackning ar énskvart.

Gallande pendeltag togs tagvardarna bort vilket forsvarade for personer med
funktionshinder. Det & numera mycket svart att som funktionshindrad med rullstol
anvanda ramper da dessa maste forbokas 3040 minuter innan anvandning.
Ytterligare vantetid kan forekomma da rampservice aker till olika platser.

Radet framfor vidare att fardtjanstchaufforer ofta inte kanner till att de har tillstand att
kora pa torg och sommargagator dar vanlig trafik ar forbjuden, vilket medfor
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svarighet for fardtjanstresenarer. Férare behover informeras om detta for att
sékerstélla att personer med funktionsnedséttning kan komma fram till sin
destination, alternativt att skyltningen fortydligas.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 23
april 2026 foljande.
1. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sarskilt uttalande av Peter Backlund (L), Gustav Johansson m.fl. (M) och Christina
Peterson (C) se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Emelie Wassermann (SD) se Reservationer m.m.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 19 mars
2026 har i huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen &r éverlag positiv till att det inte finns med forslag pa
neddragningar i kollektivtrafiken som paverkar stadsdelsomradet. M6jligheten att
resa med buss direkt mellan Orby och Gullmarsplan utan byten bedémer
stadsdelsforvaltningen kan bidra till battre forutsattningar for minskad bilakning i
stadsdelen. Det kan till exempel framja att foraldrar promenerar med sina barn till
forskola for att sedan resa kollektivt till arbete.

Stadsdelsforvaltningen kan konstatera att ett nytt hallplatslage i Hagsatra centrum &r
nodvandigt for att kunna trafikera den nya linjen 143X. Om hallplatslaget ligger i
anslutning till parkmark ar det bra om stadsdelsforvaltningen involveras i
planeringen.

Stadsdelsforvaltningen saknar information om aterinférandet av linje 168, som ska
trafikera strackan mellan Gullmarsplan och Ostberga.

Enskede-Arsta-Vantérs forvaltningshus kommer frén och med 2028 vara i Ragsveds
centrum. Detta behover beaktas i planeringen framat eftersom det kommer skapa nya
resebehov, framforallt for invanare i stadsdelar som inte ligger utmed gréna linjens
Hagsatragren.

Fran den 30 juli till den 1 augusti 2026 kommer Stockholm Prides festivalomrade

vara i Slakthusomradet, vilket kommer att generera stora floden av besékare dagligen.

Om evenemanget aterkommer till omradet 2027 &r det viktigt att trafikforvaltningen
beaktar det i planeringen av den planerade avstdngningen av tunnelbanans
hagsétragren, och de ersattningsbussar som preliminart ska ga mellan Gullmarsplan
och Sockenplan eller Svedmyra.

Jamstalldhetsanalys
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Enligt Region Stockholms resvaneundersokning fran 2019 reser kvinnor mer
kollektivt jamfort med man. Stadsdelsférvaltningen anser att kollektivtrafiken fyller
en viktig funktion for att framja jamstallda mojligheter att rora sig inom staden.

Barnrattsperspektiv

Stadsdelsforvaltningen bedomer att tillgang till kollektivtrafik vid malpunkter for
barn och unga ryms inom artikel 31 i barnkonventionen, om att barn har rétt till lek,
vila och fritid.

Stadsdelsférvaltningen vill sarskilt poangtera att det ar viktigt med kollektivtrafik i
anslutning till stadens idrottsplatser, for att motverka storre méangder biltrafik och
rériga parkeringssituationer. Exempel pa storre idrottsprojekt inom stadsdelsomradet
som kan paverka resmonster och behov av kollektivtrafik ar den planerade is- och
idrottshallen pa Hagsétra IP och den planerade idrottshallen i Ragsved.

Tillganglighet

En robust och tillganglig kollektivtrafik bidrar till en inkluderande stad. Placering av
hallplatser i relation till bostader och malpunkter och stadens offentliga miljoers
utformning behover samspela for att sékerstélla att invanare med
funktionsnedséttningar ska kunna rora sig sjalvstandigt i staden.

Stadsdelsfoérvaltningen bedomer att resor utan byten ar bra sett ur ett
tillganglighetsperspektiv. | det avseendet kan forslaget om en ny linjedragning for
linje 144 forbattra tillgangligheten for boende i Orby som vill resa kollektivt till
Gullmarsplan.

Aldreperspektiv

Narhet och tillgang till kollektivtrafik ar en viktig aspekt for dldre invanares
mojlighet att rora sig i staden. For att tillmatesga malgruppens behov efterfragar

stadsdelsforvaltningen att trafikforvaltningen i planeringen framat bland annat beaktar

den pagaende utbyggnaden av seniorbostader och utvecklingen av dldreboenden i
staden.

Klimat- och miljoperspektiv

Stadsdelsfoérvaltningen anser att kollektivtrafiken &r en viktig aspekt i stadens klimat-
och miljoarbete. Kollektivtrafiken behdver utvecklas och expandera i takt med att
staden vaxer, framforallt for att minska biltrafik och frdmja effektivt marknyttjande,
med lagre andel ytor for parkeringsplatser i stadens offentliga miljoer.
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Jarva stadsdelsnamnd

Jarva stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 april 2026 féljande.
1. Namnden godkéanner forvaltningens tjansteutlatande och éverlamnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Paragrafen justeras omedelbart
Sarskilt uttalande av Ole-Jérgen Persson m.fl. (M) se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Asa Nilsson Séderstrém (L) och Patrick Amofah (C) se
Reservationer m.m.

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 mars 2026 har i
huvudsak féljande lydelse.

De foreslagna forandringar som berdr Jarva bedoms samtliga som positiva da det ar
fragan om utokad service. Forvaltningen vill dock understryka vikten av att
stadsdelarna pa sodra Jarva alltjamt behover battre kommunikationsmajligheter till
Barkarby, saval till handelsplatsen som till den kommande kollektivtrafiknoden vid
Barkarby station. En busslinje som trafikerar strackan Spanga-Rinkeby-
Tensta/Hjulsta-Barkarby station-Barkarby handelsplats bor utredas inom en snar
framtid.

Forvaltningen tillstyrker forslaget om att utreda forutsattningarna for kvartstrafik for
pendeltagen mot Balsta i samband med att regionaltagsstationen i Barkarby éppnar.
Barkarby kommer aven fa tunnelbana inom ett par ar och kommer att bli en mycket
viktig nod for resande i naromradet. Det finns i dagslaget stora brister i mojligheterna
att ta sig mellan de sodra delarna av Jarva och Barkarby och detta férslag kan bidra
till att komma tillratta med dessa Forvaltningen tillstyrker forslaget om att sétta in ett
nytt tagpar (en avgang i vardera riktning) pa tidiga vardagsmorgnar pa strackan
Stockholm — Marsta — Uppsala for att underlatta for pendlare. Helenelund i
Sollentuna ar en viktig nod for pendlare i Jarva och fler tidiga avgangar ar positivt.

Forvaltningen tillstyrker forslaget om att lagga in en ny avgang pa linje 112 fran
Spanga station till Alvik vid 05 pa morgonen i syfte att mota resandeefterfragan samt
att utoka linjen med nattrafik under natt mot 16r-, sén- och helgdag. Férvaltningen
tillstyrker forslaget om att linje 512 i sin helhet tas 6ver av linje 505. Detta ingar i en
paketldsning och bedoms inte paverka resenarerna negativt.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 23 april 2026
foljande.
1. Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande
och overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. N&mnden anfor darutdver foljande:

Hagersten-Alvsjo ar en av de snabbast vaxande stadsdelarna i Stockholm stad och det
ar darmed viktigt att kollektivtrafiken starks i takt med att var stadsdel véxer. En stark
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och valutbyggd kollektivtrafik ar avgérande for att vi ska klara vara hogt stallda
klimatmal samtidigt som det ar en viktig forutséttning for att fa vardagen att fungera
inte minst i socioekonomiskt svagare omraden.

Stadsdelsnamnden staller sig i huvudsak bakom férvaltningens tjansteutlatande, men
vill sérskilt betona vikten av att kollektivtrafiken i omradet inte forsamras i praktiken
genom minskad turtathet. Av underlaget framgar att férandringar i linjestrackningar
och linjenummer kan paverka resenarernas tillganglighet, och att det finns osakerhet
kring hur turtatheten faktiskt paverkas. Namnden vill darfor tydligt framhalla att
eventuella omstruktureringar inte far leda till langre véntetider eller forsamrad
tillganglighet for boende och arbetspendlare. Vi lyfte i forra arets remissvar att
turtatheten for buss 142 och 144 behover 6ka eftersom dessa linjer ofta ar drabbade
av trangsel. Det ar viktigt att foreslagna forandringar leder till hdgre kapacitet for
dessa linjer och att turtatheten okar.

Linje 133 &r en central forbindelse och i praktiken en livlina for boende i Ekensberg,
dar alternativa kollektivtrafikalternativ saknas. Tidigare fordndringar har inneburit
glesare trafik, vilket forsdmrat tillgangligheten och riskerar 6kat beroendet av bil. Mot
denna bakgrund anser namnden att turtatheten pa linje 133 inte far forsamras
ytterligare. Vi ser garna att linjen istéllet prioriteras for 6kad turtéthet, sérskilt i
lagtrafik och pa helger.

Vi vill ocksa lyfta Buss 707 med koppling Fruangen-SkarholmenTumba vars turtithet
minskat till 30-minuterstrafik. Detta skapar en mer otillganglig kollektivtrafik i ett
redan kollektivtrafiksnalt lage. Vi anser att turtatheten bor aterga till de nivaer som
radde 2022.

Aven turtatheten pa linje 133 har forsamrats, att denna linje trafikerar med 30-
minuterstrafik pa exempelvis helger ar en stor brist. Detta a&r mycket olyckligt da det
ar det enda kollektiva fardmedlet for boende och bestkare i Ekensberg.

Stadsdelsnamnden har tidigare i olika omgangar pétalat betydelsen av buss 153 for
stadsdelen. Sedan hésten 2023 har SL avvecklat denna busslinje. Buss 153 var ett
smidigt satt att pendla fran var stadsdel till Fridhemsplan pd morgonen och tillbaka
hem pa kvallen. Bussen fyllde en viktig funktion for jobbpendlare och var ett
komplement till den sparburna kollektivtrafiken. Vi anser att linje 153 ska aterinforas.

Reservation av Robin Nilsen (L) se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Sara Grolander (MP), Max Otterman m.fl. (S), Maria Ljuslin
(V), Johan Nilsson m.fl. (M), Henrik Akerlund (SD) och Shain Soltan (C) se
Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Lolita Lovén Johnsen (KD) se Reservationer m.m.

Héagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 31 mars 2026
har i huvudsak foljande lydelse.
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Forvaltningen ar positiv till flera av de forandringar som foreslas i remissen. Framfor
allt kapacitetsokningen genom Solberga, nya tvarforbindelser och forbattringar av
nattbusslinjerna. Forvaltningen dnskar tydligare information om hur turtatheten
paverkas pa strackorna som far andrade linjenummer. Forvaltningen avstyrker
forslaget till farre turer genom Alvsjo industriomrade.

Buss Stockholm Soderort (rubrik 2.5.17)

Forvaltningen tillstyrker kapacitetsokningen genom Solberga. Den har lange varit
efterfragad, da det varit stora problem med trangseln pa linje 142. Det framgar dock
inte hur turtatheten paverkas pa de andra strackorna som far nya linjenummer.

Forvaltningen tillstyrker de nya bussforbindelserna Liljeholmen - Alvsjo samt
Telefonplan - Gullmarsplan. De forbattrar mojligheten att resa utan byten mellan
dessa malpunkter. Samtidigt kommer en del resenarer att paverkas negativt, genom
att de kan tvingas till nya byten, framfor allt resenarer pa linje 144.

Forvaltningen avstyrker att busslinje 143 forlorar sina extraturer genom Alvsjo
industriomrade. Det ar bra med en snabb forbindelse mellan Alvsjé och Higdalen,
men Alvsjo industriomrade har manga arbetsplatser och behéver goda
bussforbindelser eftersom det ar langt och upplevs otryggt att ga fran Alvs;jo station.

Forvaltningen tillstyrker forandringarna av nattrafiken. De ger fler direktforbindelser
mellan city och vart omrade, och minskar otrygga byten pa natten.

Forvaltningen tillstyrker fler turer pa linje 803. Forvaltningen har tidigare lyft
behovet av fler snabba tvarforbindelser i soderort for att avlasta city och minska
bilberoendet.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 23 april
2026 foljande.
1. Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande
och éverlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2. Paragrafen justeras omedelbart

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M), Alexander Zejlon (L) och Daniele Fava
(C) se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 mars 2026
har i huvudsak foljande lydelse.

Vad forvaltningen kan se innehaller remissen inte nagra forslag pa forandringar som
paverkar innerstadens kollektivtrafik i ndgon storre utstrackning. De
forandringsforslag som paverkar innerstaden avser bussar som trafikerar vissa
kranskommuner till och fran innerstaden. Forvaltningen valkomnar att busslinje 6
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forlangs till Solna Centrum, vilket syftar till minskade restider och bytesfria resor
mellan Odenplan och Solna centrum via Hagastaden/Karolinska.

Enligt remissen kommer forberedande arbeten for utbyggnaden av tunnelbanan till
Arenastaden medfora att tunnelbanetrafiken behdver stangas av mellan Odenplan och
Sankt Eriksplan under en vecka sommaren 2027. Forvaltningen vill understryka att
alternativa resvagar forbi den avstdngda strackan tydligt behéver kommuniceras till
allménheten.

Overgripande vill forvaltningen framfora att det i Stockholms stads
framkomlighetsstrategi (2022) anges att kollektivtrafiken &r ryggraden i Stockholms
transportsystem och en forutsattning for yteffektiva transporter i en véxande stad och
region. En vél fungerande och tillganglig kollektivtrafik anges som en grundlaggande
forutsattning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en infrastruktur som
framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet for alla. Detta
galler inte minst i det vaxande stadsutvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden, som
bland annat har minskad bilanvandande som malsattning.

Forvaltningen anser att en vélfungerande kollektivtrafik ar sarskilt viktig for att
innerstadens vaxande dldre befolkning ska kunna delta fullt ut i samhallet samt for
rorelsefriheten for funktionsnedsatta samt barn och unga. Forvaltningen ser att
tidigare ars indragna busslinjer och hallplatser paverkar mojligheten att ta sig till
olika malpunkter i stadsdelsomradet. N&r bussar inte langre stannar lika tétt och linjer
dras om kan gangavstanden bli for langa for vissa malgrupper, som far minskad
mojlighet att ta sig till aktiviteter med mera.

Forvaltningen vill sarskilt lyfta att den tidigare indragna hallplatsen Jungfrugatan pa
busslinje 4 bor aterinforas. Jungfrugatan var en av flera hallplatser langs med linjen
som drogs in under 2022 med syfte att fa battre flyt i trafiken och restidsvinster.
Hallplatsen &r dock en viktig knutpunkt p& Ostermalm dér flera busslinjer mots och &r
darfor viktig ur tillganglighetssynpunkt, inte minst for aldre och smabarnsfamiljer.
Enligt forvaltningen &r det dven problematiskt att busslinje 57 inte langre trafikerar
Sveavéagen. ABF-huset pa Sveavagen ar exempel pa en plats som fatt forsamrad
bussférbindelse till foljd av detta, vilket medfort att vissa seniorer inte kunnat ta del
av verksamhetens utbud av kurser och férelasningar. Aven indragna hallplatser och
turer pa busslinje 516 har paverkat tillgangligheten till Sveavégen.

Forvaltningen uppmanar trafikforvaltningen att se 6ver hallplatser och
linjedragningar sa att viktiga malpunkter och knutpunkter blir tillgangliga.

Forvaltningen valkomnar att busslinje 6 forlangs till Solna Centrum, vilket syftar till
minskade restider och bytesfria resor mellan Odenplan och Solna centrum via
Hagastaden/Karolinska. Forberedande arbeten for utbyggnaden av tunnelbanan till
Arenastaden medfora att tunnelbanetrafiken behdver stdngas av mellan Odenplan och
Sankt Eriksplan under en vecka sommaren 2027. Forvaltningen vill understryka att
alternativa resvégar forbi den avstangda strackan tydligt behdver kommuniceras till
allménheten.
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Forvaltningen anser att en véalfungerande kollektivtrafik &r sarskilt viktig for att
innerstadens vaxande dldre befolkning ska kunna delta fullt ut i samhallet samt for
rorelsefrineten for funktionsnedsatta samt barn och unga.

Forvaltningen ser att tidigare ars indragna busslinjer och hallplatser paverkar
mojligheten att ta sig till olika malpunkter i stadsdelsomradet och anser att tidigare
ars indragningar bor ses dver. Forvaltningen lyfter sarskilt att hallplatsen
Jungfrugatan pa busslinje 4 bor aterinféras samt att det ar problematiskt att busslinje
57 inte langre trafikerar Sveavégen.
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Reservationer m.m.
Bromma stadsdelsnamnd

Reservation av Hanna Wistrand (L) och Mattias Keresztesi m.fl. (M)
1. Att delvis godkanna remissen.
2. Att darutdver anfora

Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionen och avgérande for att invanare och besokare
ska kunna resa smidigt och hallbart. Den binder samman lanet och gor det mojligt for
omkring 700 000 dagliga resenérer att fa vardagspusslet att ga ihop. Trots
kollektivtrafikens betydelse for saval resenarer som den grona omstéllningen har den
under den h&r mandatperioden drabbats av historiskt stora nedskarningar, dar
busstrafiken har varit sarskilt drabbad. Sammantaget har det resulterat i ett stort
missnoje bland resenérerna och gjort att fler véljer bilen i stallet for kollektivtrafiken.

Liberalerna har konsekvent rostat emot dessa nedskarningar och star fast vid att
kollektivtrafiken ska vara ett palitligt, tryggt och tillgangligt alternativ for alla. Vi vill
aterstalla de linjer som ar avgdrande for stockholmarnas vardag och sékerstalla att
kollektivtrafiken fungerar i hela regionen.

L&t oss namna tre konkreta exempel som géller Bromma dar klagomalen &r manga.

- Buss 113 ar 6verfull med resendrer pa morgonen. Turtattheten behover 6kas i
rusningstrafik.

- Buss 115 behdver aterinforas till Bromma sjukhus!

- Tvarbanan behover byggas klart

Sarskilt uttalande av Erik Thonfors (C)

Flera justeringar av turtatheten i norra Bromma foreslas. Gallande buss 113 foreslas
linjens insatsturer till/fran Mariehallskyrkan dras in och 6verfors till insatsturer pa
linje 122 mellan Mariehéllskyrkan och Hagastaden. Vidare foreslas att linjens
insatsturer till/fran Islandstorget kortas av med vandning vid Gjuteribacken i
Sundbyberg i stéllet for Solna C. Turtatheten utdkas. Linje 122 utékas ocksa. Linjens
trafikeringstider foreslas utokas storre del av trafikdygnet. Vidare foreslas linjen
forstarkas med insatsturer, under morgonrusning Mariehéllskyrkan-Hagastaden och
under fran Hagastaden-Mariehallskyrkan.

Detta &r positiva forandringar och bor mota de starka behoven av trafikforstarkningar
pa strackan Sundbyberg C — mariehallstorget och mariehallstorget -Sundbyberg C.
Kapaciteten har hittills varit alldeles for 1ag, men med dessa forandringar hoppas vi
att behov och efterfragan kan motas.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Peter Backlund (L), Gustav Johansson m.fl. (M) och
Christina Peterson (C)

Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionen och avgorande for att invanare och besokare
ska kunna resa smidigt och hallbart. Den binder samman lanet och gor det mojligt for
omkring 700 000 dagliga resenérer att fa vardagspusslet att ga ihop. Trots
kollektivtrafikens betydelse for saval resenarer som den grona omstéllningen har den
under den har mandatperioden drabbats av historiskt stora nedskarningar, déar
busstrafiken har varit sérskilt drabbad. Sammantaget har det resulterat i ett stort
missndje bland resenarerna och gjort att fler valjer bilen i stéllet for kollektivtrafiken.
Vi har konsekvent rostat emot dessa nedskérningar och star fast vid att
kollektivtrafiken ska vara ett palitligt, tryggt och tillgangligt alternativ for alla. Vi vill
aterstalla de linjer som ar avgdrande for stockholmarnas vardag och sékerstélla att
kollektivtrafiken fungerar i hela regionen. Viktigt for var stadsdel, férutom det
forvaltningen namner i sitt svar, ar Ostbergas brist pa kollektiva firdmedel. En
tunnelbaneldsning dréjer och darfor ar det anmarkningsvart att det saknas information
om nr aterinférandet av buss 168 mellan Ostberga och Gullmarsplan kommer att
ske. Ostberga behdéver snarast aterfa linje 168

Sarskilt uttalande av Emelie Wassermann (SD)

Sverigedemokraterna ser positivt pa att kollektivtrafiken utvecklas och att det i detta
forslag saknas direkta neddragningar i stadsdelsomradet. Samtidigt ar det tydligt att
flera delar av underlaget brister i framforhallning och helhetsperspektiv.

Forslagen om foréndrad linjestrackning for linje 144 och forstarkning med linje 143X
ar i grunden valkomna, sarskilt da de kan forbattra tillgangligheten och minska
behovet av byten. Detta &r viktiga atgarder for att géra kollektivtrafiken mer attraktiv
i vardagen.

Sarskilt anmarkningsvart ar att aterinférandet av busslinje 168, som tidigare utgjorde
en viktig forbindelse mellan Ostberga och Gullmarsplan, inte tydligt hanteras i
underlaget. Att en sa central linje forst tas bort och darefter aterinfors utan tydlig
tidplan eller besked till invanarna ar ett exempel pa bristande langsiktighet och
framforhallning i regionens trafikplanering.

Vidare visar planeringen av kommande trafikstérningar, sarskilt avstangningen pa
tunnelbanans gréna linje, pa bristande samordning. Stora evenemang och férandrade
resmonster, sasom utvecklingen i Slakthusomradet, maste i storre utstrackning
beaktas for att undvika forsamrad tillganglighet for invanarna.

Detta understryker ocksa ett bredare problem i S-ledda regionens styrning av
kollektivtrafiken, dar bristande prioriteringar och otydlig planering riskerar att ga ut
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over resenarerna. Ambitioner om ékat resande maste féljas av konkreta atgarder som
faktiskt forbattrar vardagen for dem som ar beroende av kollektivtrafiken.

Sverigedemokraterna anser att kollektivtrafiken ska praglas av tydlighet,
tillforlitlighet och trygghet. Det kréver béttre samordning, tydligare besked och ett
storre fokus pa invanarnas faktiska behov, inte minst i en vaxande stadsdel dar
efterfragan pa fungerande resor okar.

Jarva stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Ole-Jorgen Persson m.fl. (M)

Spanga har under de senaste aren genomgatt en kraftig utveckling, inte minst genom
utbyggnaden av Bromstensstaden. Denna tillvaxt har 6kat belastningen pa
kollektivtrafiken i omradet samtidigt som utbudet i stora delar inte har utvecklats i
motsvarande takt.

Det ar darfor positivt med mindre forbattringar, sasom utokad trafik pa linje 112, men
dessa atgarder ar inte tillrackliga i fornallande till det 6kade behovet. Sarskilt saknas
tydliga satsningar pa forbattrade tvarforbindelser, exempelvis mot Barkarby, vilket
forsvarar arbetspendling och tillgang till viktiga malpunkter.

Spanga station ar i dagslaget undermalig i forhallande till det resande den hanterar
bade vad géller kapacitet, tillganglighet och upplevd trygghet. Det ar darfor sjalvklart
att Moderaterna anser att en upprustning och modernisering av stationen prioriteras.

Sarskilt uttalande av Asa Nilsson Soderstrom (L) och Patrik Amofah (C)

Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionen och avgorande for att invanare och besokare
ska kunna resa smidigt och hallbart. Den binder samman lanet och gor det mojligt for
omkring 700 000 dagliga resenérer att fa vardagspusslet att ga ihop. Trots
kollektivtrafikens betydelse for saval resenarer som den grona omstallningen har den
under den h&r mandatperioden drabbats av historiskt stora nedskarningar, déar
busstrafiken har varit sarskilt drabbad. Sammantaget har det resulterat i ett stort
missnoje bland resenérerna och gjort att fler véljer bilen i stallet for kollektivtrafiken.

Liberalerna har konsekvent rostat emot dessa nedskarningar och star fast vid att
kollektivtrafiken ska vara ett palitligt, tryggt och tillgangligt alternativ for alla. Vi vill
aterstalla de linjer som ar avgdrande for stockholmarnas vardag och sékerstélla att
kollektivtrafiken fungerar i hela regionen.

Vad galler situationen i var egen stadsdel vill vi sérskilt lyfta foljande fragor:

Spanga station ar underdimensionerad och sliten. Vi menar att regionen omgaende
bor investera i en modernare och tillgangligare station. Det behovs ytterligare en entré
i den véstra delen av perrongen for att minska trangseln och 6ka tillgangligheten.
Stationsbyggnaden behdver renoveras eller helt byggas om, och en mer vélplanerad
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bussterminal behovs for det stora antal bussar som trafikerar stationen.
Pendeltagsstationen och busstationen bor hanga ihop pa ett battre satt an nu, sa att det
blir enkelt att byta fardmedel. Det behdvs ocksa battre parkeringar for bade bilar och
cyklar. En infartsparkering kan med férdel placeras i Lunda, i narheten av den nya
entré vi foreslar ovan. For att 6ka tryggheten bor kamerabevakning kring ingangarna
installeras.

Vad galler Bromstensstaden &r det viktigt att se 6ver turtdtheten for linje 118.
Detsamma géller for den nya linje som ersatter 512. Ett 6kat antal invanare i
Bromsten kommer att kréva en tatare trafikering av linjerna genom Bromsten. Men
redan nu bor man se 6ver avgangs- och ankomsttiderna till Spanga station. Det &r
olyckligt att bussarna ofta lamnar Spanga station nastan samtidigt. Om de istallet
kunde avga med 5-10 minuters mellanrum skulle bussen bli ett attraktivare alternativ
for de manga Bromstenshor som behdver ta sig till Spanga station eller Rissne T-
bana. Likasa vill vi att busslinje 159 forlangs till Bromstensstaden.

Ett stort antal studentboenden har byggts i Spanga under de senaste aren. Trots detta
saknas en direktforbindelse till universitetet. Vi vill darfor att busslinje 540 till
Universitetet forlangs sa att studenterna langs Bromstensvagen far lattillganglig
kollektivtrafik.

Ytterligare tva omraden som idag har bristande tillganglighet med kollektivtrafik &r
Spanga kyrka/ Sorgarden och Lunda foretagsomrade. Bussarna gar sa séllan att
manga tar bil for att kollektivtrafiken inte upplevs fylla behoven.

Vi vill ocksa lyfta behovet av tatare turtathet for busslinje 179. Linjen har hog
belastning med stort antal resenarer, och det uppstar trangsel, sarskilt under
eftermiddagen.

Vi valkomnar ocksa den satsning pa kollektivtrafiken i Vasterort som nu gors i och
med utbyggnaden av tvarbanan till Kista. Det kommer att skapa goda forutsattningar
for bade etablering av arbetsplatser och fler bostader i omradet. Tvéarbanan minskar
ocksa barriareffekterna, 6kar attraktivitet i omradet, och dkar narheten till
grénomraden.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation Robin Nilsen (L)

Att Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner féljande utlatande och dverlamna
det till kommunstyrelsen som svar pa remissen:

Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionen och avgorande for att invanare och besokare
ska kunna resa smidigt och hallbart. Den binder samman lanet och gor det majligt for
omkring 700 000 dagliga resenérer att fa vardagspusslet att ga ihop. Trots
kollektivtrafikens betydelse for saval resenarer som den grona omstéllningen har den
under den h&r mandatperioden drabbats av historiskt stora nedskarningar, dar
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busstrafiken har varit sérskilt drabbad. Sammantaget har det resulterat i ett stort
missndje bland resendrerna och gjort att fler valjer bilen i stéllet for kollektivtrafiken.

Liberalerna har konsekvent rostat emot dessa nedskarningar och star fast vid att
kollektivtrafiken ska vara ett palitligt, tryggt och tillgangligt alternativ for alla. Vi vill
aterstalla de linjer som ar avgorande for stockholmarnas vardag och sakerstélla att
kollektivtrafiken fungerar i hela regionen.

Kollektivtrafiken &r ryggraden i Stockholmsregionen. Den mojliggdr att man kan resa
smidigt och hallbart och ar en forutsattning for att fler ska vilja stélla bilen hemma.
Trots kollektivtrafikens betydelse har det rédgrona styret genomfért omfattande
nedskarningar dar busstrafiken har varit sérskilt drabbad. Totalt handlar det om 326
000 farre bussavgangar per ar jamfort med 2022, vilket har skapat ett stort missnoje
bland resendrerna och gjort att fler véljer bilen istéllet for kollektivtrafiken.

Konsekvenserna ar sarskilt patagliga i Soderort. Har hér bussresenarerna till de
absolut mest missndjda i hela regionen. Aterkommande forseningar och instéllda
avgangar utan férvarning har blivit en del av vardagen fér manga soderortsbor.
Regionens egen statistik bekraftar bilden och visar att halften av resenérerna ger
underkant till bade bussarnas tidhallning och informationen vid storningar.

Nu har SL lagt ett forslag som gatt ut pa remiss dar man foreslar ytterligare
forsamringar for oss som bor i Alvsjo. | korthet innebér detta en rejél neddragning av
turtatheten pa strackan mellan Alvsjo och Fruingen genom Langsjo och Herringen.
Vi vet att redan i dag valjer manga i omradet bort kollektivtrafiken pa grund av den
daliga turtatheten pa linje 144.

Liberalerna vill aterstalla den trafik som har lagts ned och gora kollektivtrafiken till
ett givet forstahandsval igen. Med vara prioriteringar blir kollektivtrafiken ett
kapacitetsstarkt, hallbart och attraktivt fardmedel som éar tillgangligt, tryggt och
snyggt. Ingen ska behova bli stdende pa perrongen i vantan pa ett tag som inte
kommer eller tvingas vélja bort kollektivtrafiken pa grund av bristande turtathet.

Sarskilt uttalande av Sara Grolander (MP), Max Otterman m.fl. (S), Maria
Ljuslin (V), Johan Nilsson m.fl. (M), Henrik Akerlund (SD) och Shain Soltan

(©)

Namnden har mottagit ett ytterligare uttalande fran namndens pensionarsrad och vill
bilagga det till svaret som ett sérskilt uttalande enligt foljande:

Arende 26 Trafikforandringar i SL 2026/2027. Pensionarsradet framforde synpunkter
pa de foreslagna trafikforandringarna och motsatte sig den samlade paketlsningen,
da den bedoms innebéra forsamringar i kollektivtrafiken for omradet. Radet lyfte
sérskilt att forandringar av stomlinje 144 inte anses vara acceptabla, samt att
ambitionen att knyta samman knutpunkter och centrum riskerar att ske pa bekostnad
av tillgangligheten i villaomraden. Radet framholl att de foreslagna forandringarna
inte bedOms leda till ett 6kat kollektivt resande, utan snarare riskerar att fler istallet
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valjer att ta bilen. Vidare lyfte radet behovet av att nartrafiken, sarskilt linje 907,
planeras i ett sammanhang med Gvriga forandringar samt att denna ocksa tydligt
synliggors i planeringen.

Erséttaryttrande av Lolita Lovén Johnsen (KD)

Lolita Lovén Johnsen (KD) instdmde med sitt ersattaryttrande i forslaget till beslut
fran (MP), (S), (V), (M), (SD) och (C).

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M), Alexander Zejlon (L) och Daniele
Fava (C)

1. Att Norra innerstadens stadsdelsndmnd instdimmer i férvaltningens forslag till
beslut och dverlamnar tjansteutlatandet till kommunstyrelsen som svar pa remissen

2. Att darutover anfora

Moderaterna, Centerpartiet och Liberalerna valkomnar en forstarkning av
kollektivtrafiken, i synnerhet forlangningen av stombusslinje 6 och aterinférandet av
busshallplatsen Jungfrugatan pa linje 4.

Vi konstaterar samtidigt att det under denna mandatperiod har genomforts
nedskarningar i busstrafiken som forsamrat tillgangligheten i innerstaden. Detta galler
inte minst busslinje 75 (Ropsten — Cityterminalen) som utgoér en viktig forbindelse
mellan Norra Djurgardsstaden och city.

Norra Djurgardsstaden ar ett av Stockholms storsta stadsutvecklingsomraden med
héllbarhetsprofil. | omradet finns flera idrottsanlaggningar, popular natur och kultur.
2027 planeras dven Operan 6ppna i Gasverksomradet, vilket vantas medféra fler
besokare. Detta utgor ytterligare skal till forstarkt turtathet — utover att en vl
fungerande kollektivtrafik behdvs for stockholmarnas vardagsresor till jobb, skola
och aktiviteter.

Mot denna bakgrund anser Moderaterna, Centerpartiet och Liberalerna att trafiken pa
linje 75 behover forstarkas med fler avgangar for att méta medborgarnas behov. Pa
motsvarande satt vill vi aterinfora busslinje 72 mellan Karolinska sjukhuset och
Frihamnen som ett led i att stdrka tvarforbindelserna i staden.

Vi saknar ocksa i remisssvaret tydlig aterkoppling rorande trafikstdrningarna som
orsakas av regelbundna demonstrationstag. Att ett dussin busslinjer laggs om néasta
hundra hallplatser dras in varje lordag ar hot mot ratten att rora sig fritt, framforallt
for aldre och andra grupper som har svart att ta sig till andra kollektivtrafikslag.
Demonstrationsfriheten ska sjalvklart varnas, men vi forvéantas oss att SL inte ar
passiva i fragan, utan aktivt jobbar med Polisen, Stockholms stad och civilsamhallet
for att sékerstalla ett Stockholm som fungerar for alla
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