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Sammanfattning

Béde Region Stockholm och Stockholms stad har ambitisa mal for
kollektivtrafiken, dar vi tillsammans vill astadkomma en
overflyttning fran bilresande till resande med kollektivtrafik.
Region Stockholm har mél om 65 % marknadsandel av
motoriserade resor och Stockholms stad har mél om att minska
biltrafiken med 30 procent mellan 2017 och 2030. For att kunna
astadkomma en sddan overflyttning krévs att kollektivtrafiken kan
vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen, dven for fritidsresor,
och att den upplevs som tydlig, palitlig och forutsdgbar. Det finns
ett behov av att pa ett resurseffektivt satt allokera de tillgingliga
resurserna omsorgsfullt i kollektivtrafiksystemet, sdrskilt till de
omraden dir det finns en stor potential att locka dver resenirer till
kollektivtrafiken. Det dr dérfor glddjande att se att flera delar av det
gemensamma arbetet med utveckling av ett nytt expressbusslinjenit
aterfinns 1 remissen.

Delar av busstrafiken 1 Stockholms stad far ett utokat turutbud,
vilket dr positivt. | omraden dér bilinnehavet ar lagt och det inte
finns andra alternativ dn busstrafik dr det extra viktigt att turutbudet
okar bade under hog- och lagtrafik for att mota upp efterfragan.
Tidigare utredningar har visat att den storsta potentialen att flytta
over bilresendrer till kollektivtrafik finns i Stockholms sdderort. Har
ser staden att utbudet av kollektivtrafik behover stirkas ytterligare
och gor bedomningen att de trafikforandringar som finns med i
remissen inte dr tillriackliga.

Sammanfattningsvis anser staden att de foreslagna
trafikfordndringar som finns med i remissen &r ett bra forsta steg for
att uppna fler héllbara transporter i regionen, men att bade staden
och regionen kommer att behdva gora mer for att uppna savil
kommunala som regionala mél om transportsektorns minskade
klimatpéverkan.

Stadshuset
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Stallningstaganden

Stockholms stad vill inledningsvis ta upp ett generellt
utvecklingsbehov for kollektivtrafiken inom kommunens gréanser.
Pa grund av besparingskrav har trafikforvaltningen under de senaste
iren gjort neddragningar av befintlig trafik. Aven om viss trafik har
lagts tillbaka och omprioriteringar av trafik har genomforts anser
staden att det finns ett flertal behov som behover atgardas. Bland
annat saknas forslag om en utdkning av stombusstrafiken pa linje 2
och 3 i remissen. Resandet pd stombusslinjerna har 6kat under det
senaste aret, trots det foreslds inte nuvarande trafikering att utokas.
Det innebir att delar av innerstaden bara far 20-minuterstrafik som
bas. Detta dr for dalig standard for att kunna anses vara stomtrafik
och uppfyller inte heller trafikférvaltningens egna riktlinjer for
stomtrafik i innerstaden enligt RiPlan.

De tidigare neddragningarna av kollektivtrafiken i Norra
Djurgardsstaden har inneburit stora forsdmringar 1 tillganglighet. I
avvaktan pd genomforande av Spérvég City dr busstrafiken
avgorande for att kunna sdkerstdlla hallbara resvanor.

Nedan foljer omradesvisa synpunkter baserade pd synpunkter fran
Stockholms stads stadsdelsndmnder vilka berors av foreslagna
trafikforandringar:

Bromma

Staden tillstyrker de foreslagna forandringarna géllande
busstrafiken som berér Bromma stadsdelsnamndsomréde. Inte
minst de utdkade linjer och turer som ska trafikera omrddena
Mariehill/Annedal dr vilkomna. Staden motsitter sig de redan
tidigare indragna turerna pa linje 127 mellan Nockebyhov och
Blackebergs gérd vilket har inneburit forsdmrad tillganglighet till
Milarbackens vérd- och omsorgsboende samt Angbybadet.
Staden vill ocksa framfora att det dr av stor vikt att rulltrappor vid
tunnelbanestationer som gér sonder repareras skyndsamt,
exempelvis vid Brommaplan.

Enskede-Arsta-Vantor

Staden dr Overlag positiv till att det inte finns med forslag pd
neddragningar 1 kollektivtrafiken som paverkar stadsdelsomradet.
Forslaget om att mojliggdra resor med buss direkt mellan Orby och
Gullmarsplan utan byten bedomer staden kan bidra till béttre
forutséttningar for minskad bildkning.

Jarva
De foreslagna fordndringar som berdr Jarva bedoms samtliga som
positiva da det dr fragan om utdkad service. Staden vill dock
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understryka vikten av att sddra Jérva alltjimt behover béttre
kommunikationsmojligheter till Barkarby. Staden tillstyrker
forslaget om att utreda forutséttningarna for kvartstrafik for
pendeltdgen mot Balsta i samband med att regionaltagsstationen i
Barkarby Oppnar.

Hcigersten-Alvsjo

Staden anser att forandringar i linjestrdckningar och linjenummer i
omradet kan pdverka resendrernas tillganglighet, och att det finns
osikerhet kring hur turtitheten paverkas. Higersten-Alvsjo
stadsdelsndmnd lyfte 1 forra rets remissvar att turtitheten for buss
142 och 144 behdver oka eftersom dessa linjer ofta dr drabbade av
trangsel. Foreslagen paketlosning med linje 144 medfor en
forbéttrad koppling for boende i Orby, diremot tappar Liseberg,
Langsjo och Herrdngen sin direktkoppling till Gullmarsplan.
Fordndringen innebér ocksé ett forsdmrat utbud av kollektivtrafik
for boende i Orby Slott, Liseberg Langsjd och Herréingen, sirskilt i
rusningstid. Paketlosningen riskerar ocksé att 6ka antalet bytesresor
for skolbarn.

Linje 133 &r en central forbindelse och 1 praktiken en livlina for
boende i Ekensberg, dir alternativa kollektivtrafikalternativ saknas,
och staden ser géirna att linjen prioriteras for 6kad turtéthet, sarskilt i
lagtrafik och pé helger.

Staden vill ocksé lyfta buss 707 vars turtdthet minskat till 30-
minuterstrafik. Detta skapar en mer otillginglig kollektivtrafik i ett
redan kollektivtrafiksnalt lage. Staden tar dven upp dnskemaél kring
aterinforande av buss 153 och avstyrker att buss 143 forlorar sina
extraturer genom Alvsjd industriomrade.

Norra innerstaden

Staden vélkomnar att busslinje 6 forléngs till Solna Centrum, vilket
syftar till minskade restider och bytesfria resor mellan Odenplan
och Solna centrum via Hagastaden/Karolinska.

Ovriga kommentarer

Stockholms stad vill lyfta fram att remissen dr vélstrukturerad, har
en bra disposition och tydligt redovisar forslagen till férandringar.
Staden anser dock att trafikforvaltningen kan vara tydligare 1 bdde
beskrivning av konsekvenserna och motivering av de foreslagna
fordandringarna.

Stockholms stad uppfattar att trafikférvaltningens prognoser och
kravstillning inom projekt baseras pa en malstyrd framtidsbild som
inte dr forenlig med den bild som signaleras 1
trafikfordndringsremissen. Diskrepansen riskerar att skapa tvivel
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kring kollektivtrafikens 14ngsiktiga behov och undergrava
fortroendet for trafikforvaltningens prognoser, vilket i
forlangningen riskerar att drabba kollektivtrafikutbudet, och ddrmed
dven resandet, negativt. Staden anser dérfor att det dr av yttersta
vikt att trafikforvaltningen ocksa baserar sina ldngsiktiga prognoser
och strategier pa realistiska bedomningar utifran de ekonomiska
forutséttningarna for kollektivtrafiken.

Det framgér inte av underlaget om trafikforvaltningen ser behov av
ombyggnationer i gatumiljon for att mdjliggora de foreslagna
trafikforandringarna. Staden noterar 1 remissen inte heller ndgra
ansprik pa kapacitetshdjande dtgérder vid hallplatser och forutsétter
darfor att trafikforvaltningen anser sig kunna bedriva den foreslagna
trafiken med befintlig héllplatsutformning.

Stockholm som ovan

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande
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