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Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 30 september 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med Stockholms stads yttrande, bilaga 1 till
promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrade till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Region Stockholm genomfor ett andra samrad inom ramen for en
lokaliseringsutredning om tunnelbana till Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade.
Ett forsta samrad genomfardes hosten 2025. Utredningsarbetet har darefter
fordjupats. Syftet med samradet &r att visa pa olika alternativ for hur Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrade ska kunna férsorjas med kollektivtrafik, redogora
for hur langt utredningsarbetet har kommit samt samla in synpunkter fran berérda
aktorer och allménheten.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ar positivt till att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfor
en lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade och ser positivt pa att arbetet bedrivs i nara dialog med
Stockholms stad.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Bromma flygplats &r ett av fa storre sammanhangande omraden i Stockholm dér det
finns mojlighet till stadsutveckling och byggande av ett stort antal bostader och
arbetsplatser. Idag préglas allt for stora delar av var stad av bostadsbrist, segregation
och trangboddhet. Genom att avveckla Bromma flygplats och pabdrja arbetet med
utvecklingen av Bromma Parkstad tar vi ansvar for framtida generationer
stockholmare.

En viktig del i den kommande stadsutvecklingen av Bromma Parkstad &r goda och
hallbara kommunikationer till omradet. Darfor ser jag positivt pa att Region
Stockholm i ett tidigt skede genomfor en lokaliseringsutredning for tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade. En forutsattning for den kommande stadsdelen &r en
tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafiklosning som inte skapar ett 6kat
bilberoende eller dverbelastning av befintligt vagnat och bussterminaler. Tunnelbanan
ar i detta sammanhang en central pusselbit, men maste kompletteras av andra atgarder
i nartid, exempelvis ar det viktigt att tvarbanans Kistagren byggs Kklart i nartid.

Jag delar ocksa Region Stockholms bedémning att alternativ till tunnelbanan, buss
eller sparvag, inte i sig ar tillrackliga for att tillgodose behoven utifran den
omfattande stadsutveckling staden planerar for. Utbyggnaden av tunnelbanan ar ett
langsiktigt atagande som tar lang tid att planera och genomfara. Jag vill darfor
understryka att planeringen av kollektrafiksforsérjningen av Bromma Parkstad
behdver omfatta bade den langsiktiga tunnelbaneldsningen saval som andra
kollektrafiklosningar.

Stockholm den 16 september 2026

Karin Wanngard

Bilaga

1. Stockholms stads yttrande, dnr KS 2026/605-5.1
2. Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade, dnr KS 2026/605-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Dennis Wedin och Andrea Hedin (bada M) och
borgarradet Gulan Avci (L) enligt foljande.

Stockholmsregionen é&r ett storstadsomrade och vi valkomnar att forutsattningarna for
ny kollektivtrafik utreds. Samtidigt ar flyget och flygplatserna viktiga for Stockholm,
och Bromma flygplats framtida funktion utreds i detta nu av regeringen, inte minst
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utifran totalforsvarets behov. Moderaterna anser att Bromma flygplats ska vara kvar,
det nuvarande avtalet mellan staden och Swedavia géller till ar 2038.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla
M) och Gulan Avci (L) som &r likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Linnéa Vinge (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna anser att Bromma flygplats ska bevaras och aven
fortsattningsvis fylla en viktig funktion fér Stockholms stad och regionen. En
utredning om framtida tunnelbana till omradet far darfor inte forutsatta att flygplatsen
ska avvecklas. Samtidigt ser vi positivt pa att forutsattningarna for en utbyggd
tunnelbana till Brommaomradet utreds. En sadan utredning kan ge vardefull kunskap
om framtida kollektivtrafiklosningar och bor kunna genomforas oberoende av fragan
om flygplatsens framtid.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Bromma flygplatsomrade har en unik potential att utvecklas till en gron, levande och
val sammanhallen stadsdel med mycket gronska, nya bostader, arbetsplatser, parker
och verksamheter. Centerpartiet har under lang tid drivit pa for att denna mojlighet
ska tas tillvara och valkomnar darfor att planeringen for omradets framtida
stadsutveckling gar vidare.

Den framtida hanteringen av Bromma flygplats maste samtidigt ske ansvarsfullt.
Tillgangligheten till Stockholm fran évriga delar av landet varnas. Parallellt behover
kapaciteten och tillgangligheten till Arlanda stérkas.

For att Bromma Parkstad ska kunna utvecklas till en hallbar stadsdel kravs
kapacitetsstark kollektivtrafik fran borjan. Centerpartiet ser darfor positivt pa att
Region Stockholm utreder en framtida tunnelbaneforbindelse till omradet. En
stadsdel av den omfattning som planeras kan inte byggas med bilen som
utgangspunkt. Tunnelbanan ar dock en langsiktig investering och far inte bli ett skal
att skjuta andra nodvandiga kollektivtrafikatgarder pa framtiden. Tvérbanans
Kistagren behdver fardigstallas och kollektivtrafiken till och genom omradet behover
utvecklas successivt i takt med att stadsdelen véxer fram. Goda forutséattningar for
gang och cykel ska ocksa vara en sjalvklar del av planeringen.
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Arendet

Region Stockholm genomfor ett andra samrad inom ramen for en
lokaliseringsutredning om tunnelbana till Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade.
Ett forsta samrad genomfordes hésten 2025. Utredningsarbetet har darefter
fordjupats. Syftet med samradet &r att visa pa olika alternativ for hur Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrade ska kunna forsorjas med kollektivtrafik, redogora
for hur langt utredningsarbetet har kommit samt samla in synpunkter fran berérda
aktorer och allménheten.

Utredningen omfattar ett storre geografiskt omrade och Region Stockholm analyserar
brett vilka kollektivtrafiklosningar som kan forsorja en framtida stadsdel pa Bromma
flygplatsomrade. Vid det forsta samradet redovisades flera utredningskorridorer.
Utredningen har nu preciserat strackningsforslag och stationslagen for
tunnelbanealternativ inom utredningskorridorerna samt att nagra utredningsforslag
har avforts for vidare utredning. Forslagen som nu redovisas &r forlangningar eller
avgreningar av gron och bla tunnelbanelinje, gul kommande tunnelbanelinje samt
mojligheten till en fristaende linje. Samtliga mojliga foreslagna dragningar mojliggor
tva stationslagen i Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade.

Samradsmaterialet redovisar ocksa andra majliga losningar for
kollektivtrafikforsorjning, bland annat kompletterande busstrafik och en ny
tvarbanelinje. Dessa I6sningar studeras dock inte inom ramen for
lokaliseringsutredningen.

Eftersom projektet befinner sig i ett inledande utredningsskede &r inga
stallningstaganden gjorda om tunnelbana ska byggas eller vilken 16sning som i sa fall
ar mest lamplig. De synpunkter som lamnas utgor ett underlag i det fortsatta arbetet
och kommer att sammanstallas i en samradsredogérelse som Region Stockholm avser
att publicera under hosten 2026. Lokaliseringsutredningen avslutas under ar 2026. Ett
separat underlagsmaterial kommer att tas fram och skickas till lansstyrelsen for beslut
om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Resultaten fran lokaliseringsutredningen anvands som underlag for politiska beslut
om vilken stracka som ska arbetas vidare med. Regionen tydliggor att en forutséattning
for vidare beslut om tunnelbanan &r att Stockholms stad fattar beslut om
stadsutveckling pa Bromma flygplatsomrade.

For varije alternativ av tunnelbaneforslagen undersoks hur val de svarar mot mal inom
malomraden gallande trafiknat och tvarkopplingar, stadsliv och markanvéndning,
kollektivtrafikens attraktivitet samt resurser och klimat. Exempelvis utvarderas vilken
turtathet forslagen kan mojliggora och hur forslagen hanterar ett 6kat prognostiserat
resande, sérskilt mellan Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade och innerstaden
samt inom vasterort, dar resbehovet bedoms bli storst. Vidare bedéms hur
alternativen stodjer den planerade stadsutvecklingen pa Bromma flygplatsomrade och
i vasterort, bland annat genom hur stationerna ska vara placerade. Pa en dvergripande
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niva beddéms dven omgivningspaverkan och teknisk genomfdrbarhet och
driftperspektiv.

Gul utredningskorridor

Inom Gul utredningskorridor utreds en forlangning av den nya tunnelbanelinjen, gul
linje, som ska byggas mellan Alvsj6 och Fridhemsplan. Forslaget visar tre alternativa
sparstrackningar inom korridoren. | samtliga tre forslag foreslas ett stationslage i
Norra Ulvsunda. Ett forlag gar direkt fran Fridhemsplan — Norra Ulvsunda, ett andra
forslag passerar Hagastaden — Véstra skogen samt det tredje forslaget via Hagastaden
och Huvudsta station.

Bla utredningskorridor

Inom Bla utredningskorridor utreds tva alternativa korridorer, ett tunnelbanealternativ
som innebér en ny avgrening vid Sundbyberg och ett som innebdr en ny avgrening
vid Véstra skogen med ett stationslage i Norra Ulvsunda.

Gron utredningskorridor

Inom Gron utredningskorridor utreds tva tunnelbanealternativ. Ett som innebar en
forlangning av gron tunnelbanelinje fran Arenastaden via Sundbyberg station och ett
som innebdr en avgrening av grén tunnelbanelinje fran Alvik med majlighet till en ny
station i Beckomberga och vidare anslutning till Véllingby.

Fristaende utredningskorridor Odenplan

Inom en Fristaende utredningskorridor Odenplan utreds en helt ny tunnelbanelinje
som stréacker sig mellan Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade och Odenplan
med stationslage i Norra Ulvsunda och i Véstra skogen.

Bortvalda alternativ

| samradsmaterial som visades hosten 2025 utreddes fler alternativa
utredningskorridorer som regionen nu valt att inte utreda vidare. Inom Réd
utredningskorridor har regionen utrett avgreningar av rod tunnelbanelinje fran
Tekniska hogskolan till Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade, en stracka via
Arenastaden, Solna och Sundbyberg och en stracka via Hagastaden, Solna och Norra
Ulvsunda. Korridoren véljs bort da det finns stora tekniska svarigheter, med manga
anlaggningar under mark och delvis byggande inom Kungliga Nationalstadsparken.

Inom Gron utredningskorridor valjs att inte utreda vidare ett alternativ med en
avgrening av gron tunnelbanelinje fran Brommaplan. Alternativet skulle mojliggora
endast ett stationslage i Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade. Alternativet har
valts bort da det tillfor laga restidsvinster, riskerar att fa stor paverkan pa
omgivningen da den behdver byggas ovan jord samt att den inte pa ett bra satt stodjer
stadsutvecklingen pa flygplatsomradet.

Inom Fristaende utredningskorridor har ett alternativ med stracka Hotorget/T-
Centralen, Fridhemsplan, Hornsberg, Traneberg, Norra Ulvsunda och Bromma
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flygplats stadsutvecklingsomrade valts bort. Detta da alternativet bedémdes medféra
stora tekniska utmaningar, hoga kostnader och omfattande omgivningspaverkan.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 augusti 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ar positivt till att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfor
en lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade och ser positivt pa att arbetet bedrivs i nara dialog med
Stockholms stad. Det &r bra att regionen arbetat in stadens synpunkter kring vikten av
tva tunnelbanestationer inom Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade.
Stadsledningskontoret har inga synpunkter géllande de foreslagna korridorer som
regionen valt att inte utreda vidare.

Tunnelbanan, kompletterat med 6vriga trafikslag efter behov, &r avgérande for att
kunna bara den stadsutveckling som planeras for pa Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade. Stadsledningskontoret delar regionens bedémning att
alternativ till tunnelbanan, buss eller sparvag, inte ar forenligt med den omfattande
stadsutveckling staden planerar for.

Utredningsforslag inom Gul korridor, linjen via Véstra skogen, samt
utredningsforslag inom Gron korridor, linjen via Arenastaden, svarar val mot stadens
malsattning for Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade och stadens langsiktiga
utveckling i stort. Det ar positivt att ytterligare underlag tas fram kring mojliga
forlangningar av gul linje i bade 6stlig och i vastlig riktning.

Tva av regionens forslag stodjer inte stadens langsiktiga utveckling. Ett forslag inom
Bla utredningskorridor, med en linje via Sundbyberg som ansluter till omradet fran
norr samt ett forslag inom Gron utredningskorridor, linje Véllingby-Alvik.

Det &r viktigt att regionen i det fortsatta utredningsarbetet visar pa de olika
utredningsalternativens konsekvenser pa det befintliga och det beslutade
tillkommande tunnelbanesystemet, behovet av depa samt skillnader i genomférbarhet
och produktionskostnad. Stadsledningskontoret betonar ocksa vikten av noggrannhet
och kostnadskontroll i de projektkalkyler som kommer att tas fram.

Stallningstaganden

Stadsledningskontoret delar analysen att en framtida stadsdel pa Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade forutsatter en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

Tunnelbana, kompletterad med 6vriga kollektivtrafikslag efter behov, ar avgérande
for att kunna béra den stadsutveckling och regionala tillganglighet som efterstravas
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samt for att inte skapa 6kat bilberoende eller 6verbelastning i befintliga bytespunkter
och vagnat. Utan tunnelbanan forsvaras mojligheterna att etablera de arbetsplatser
som staden planerar for pa Bromma flygplats stadsutvecklings-omrade.

Det &r positivt att regionen har arbetat in stadens synpunkter kring vikten av tva
tunnelbanestationer inom Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade i samtliga
linjeforslag samt att regionen i flera av forslagen lagt till ett stationslége i Norra
Ulvsunda. Detta starker befintliga malpunkter och stadsutveckling kring Béllsta hamn
och Ulvsunda industriomrade.

Tunnelbana &r ett langsiktigt atagande och tar betydande tid att planera och
genomfora. Stadsledningskontoret vill darfor understryka att planeringen maste
omfatta bade den langsiktiga tunnelbanelésningen och hur
kollektivtrafikforsorjningen sékerstalls under tiden fram till trafikstart.
Stadsledningskontoret anser att det ar betydelsefullt att tunnelbanan kan driftséttas i
ett relativt tidigt skede for att etablera hallbara resménster samtidigt som
forutsattningar ges for etablering av arbetsplatser.

De mdjliga l6sningar som redovisas i samradsforslaget dar omradet inte forsorjs med
tunnelbana, utan med buss- eller sparvéagsalternativ, bedéms inte vara forenliga med
den omfattande stadsutveckling staden planerar for. Regionen har redovisat en
idéstudie for sparvag Ballsta Bro — Brommaplan i regionens trafiknamnd 2026-06-16.
Stadsledningskontoret anser att beddmningen av genomférbarhet i studien &r
bristfallig. Den foreslagna I6sningen bygger pa en rad tekniska utmaningar,
exempelvis gatusektion som inte ryms inom tillganglig yta, befintliga
brokonstruktionernas skick och barighet och Ballstavagens betydande lutningar.
Kostnadsbedémningen i studien omfattar darmed inte samtliga kostnader som kravs
for att bedoma forslaget, vilket gor att en jamforelse mellan alternativen i nuldget inte
bor goras.

Stadsledningskontoret vill ocksa uppméarksamma att regionen anvéant olika
prognosforutsattningar i analyserna som ligger till grund for idéstudien for
sparvagsalternativet respektive for lokaliseringsutredningen for tunnelbanan. Om
forslagen strikt ska jamféras med varandra ser stadsledningskontoret att regionen
behover fortydliga hur detta paverkar jamforelsen mellan forslagen.

Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade ska utgora en central och strategisk nod i
vasterort och i den regionala strukturen. Tunnelbanan till omréadet bor utformas sa att
den fungerar som en regional nod med potential att starka helheten i
kollektivtrafiksystemet i vasterort och forbattra tvarkopplingar mot bland annat
Spanga, Vallingby, Sundbyberg, Solna och Kista. Det ar darfor viktigt att Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrade inte blir en slutstation for tunnelbanan, utan att
tunnelbanan kan forlangas vasterut, vilket stadsledningskontoret ser som ett viktigt
utvarderingskriterium i fortsatt utredningsarbete.

Korridorernas bredd innebér en otydlighet kring vilka linjedragningar som kan bli
aktuella. Det finns en risk att andra linjedragningar kan féreslas inom korridoren som
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ger samre maluppfyllelse &n de linjestrackningar med stationslagen som redovisas i
samradsforslaget. Det ar av stor vikt att mellanliggande stationer véljs med stor
omsorg, eftersom langre restider riskerar att forsvaga kollektivtrafikens attraktivitet.

Det &r viktiga att utformningen av varje ny station sker utifran att skapa god
tillganglighet, korta gangavstand samt forbattrad trygghet och orienterbarhet.
Stationerna bor utformas sa att de far goda kopplingar till omkringliggande
stadsdelar, servicefunktioner och viktiga malpunkter. Detta &r sérskilt betydelsefullt
for aldre, barn och personer med funktionsnedséttning, for vilka god tillganglighet till
kollektivtrafiken ar en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet. En genomténkt
stationsutformning bidrar aven till att integrera stationen battre i stadsmiljon,
underlatta resenéarsfloden, stirka kopplingarna till omgivningen och skapa
forutsattningar for ett mer levande och tryggt stadsliv.

Gul utredningskorridor

Utredningsforslag inom Gul korridor, linjen via Véstra skogen, samt
utredningsforslag inom Gron korridor, linjen via Arenastaden, svarar val mot stadens
malsattning for Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade och stadens langsiktiga
utveckling i stort. Stadsledningskontoret har inga synpunkter gallande de féreslagna
korridorer som regionen valt att inte utreda vidare.

Utredningsforslagen kopplar samman flera av stadens viktigaste
stadsutvecklingsnoder, daribland Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade,
Liljeholmen, Arstaféltet och Alvsjé. En stor del av stadens framtida utveckling sker i
soderort. En forlangning av gul linje skapar darfor goda forutsattningar att koppla
samman stadens viktigaste utvecklingsnoder och starka en mer flerkérnig och
sammanhangande regional struktur. Det ar positivt om underlag tas fram kring
forlangningar av gul linje i bade 6stlig och vastlig riktning.

Bl& utredningskorridor

Utredningsfarslaget inom bla utredningskorridor, linjen via Sundbyberg som ansluter
till omradet fran norr och avslutas i Bromma flygplats stadsutvecklingsomrades sodra
del stodjer inte stadens langsiktiga utveckling. Forslaget omajliggor framtida
forlangning vasterut.

Gron utredningskorridor

Gron utredningskorridor linjen Arenastaden, starker sambandet mellan Sundbyberg,
Solna och Hagastaden samt knyter samman regionala arbetsplatskluster. Kopplingen
starks ocksa till Gullmarsplan. Beroende av var tunnelbanan dras inom korridoren ges
olika forutsattningar for att mojliggora en forlangning. Det &r viktigt att en
forlangning till exempelvis Véllingby eller Spanga genomfors och att tunnelbanan
darmed dras i korridoren sa att forlangningen kan genomforas. Stadsledningskontoret
ser det inte som troligt med en framtida forlangning till Brommaplan.
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Gron utredningskorridor, linjen Véllingby-Alvik stodjer inte stadens langsiktiga
utveckling. Linjedragningen bidrar inte till att koppla samman Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade regionalt.

Ett forslag kan vara att regionen utreder en I6sning dar en av de befintliga linjerna
flyttas sa att grona linjen pa sikt far tva istallet for tre linjer. Detta skulle kunna
minska sarbarheten och problem att vava samman tunnelbanelinjerna vid Odenplan,
mojliggora en okad turtathet till Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade samt att
resenarer fran Hasselby och Véllingby skulle fa forkortad restid till innerstaden. Hur
strackning skulle kunna utvecklas mot Spanga behover studeras vidare.

Fristdende utredningskorridor

Det ar positivt att den fristaende linjen mojliggor ett stationslage i Norra Ulvsunda
samt en forlangning vésterut. Samtidigt innebér linjen framst forbattrade kopplingar
till den centrala kdrnan, medan den i begransad omfattning starker tvargaende
regionala samband mellan stadens och regionens olika kérnor. Alternativet bidrar inte
till en sammanhéangande och flerkérnig stads- och regionutveckling i samma
utstrackning som en I6sning med starkare regionala kopplingar.

Bortvalda alternativ

Stadsledningskontoret har inga synpunkter géllande de foreslagna korridorer som
regionen valt att inte utreda vidare.

Fortsatt arbete

| fortsatt utredningsarbete &ar det viktigt att regionen tydligt redovisar de olika
utredningsalternativens konsekvenser pa det befintliga och det beslutade
tillkommande tunnelbanesystemet. En utveckling av tunnelbana till Bromma flygplats
stadsutvecklings-omrade far inte omajliggdra annan stadsutveckling i Stockholms
stad eller riskera kapacitets- eller restidsforsamringar i det befintliga eller det
beslutade tillkommande tunnelbanesystemet. Detta galler inte bara for en praktisk
kapacitet i tunnelbanetagen utan aven for stationer, hissar och andra potentiellt
begransande faktorer.

Behovet av depa &r en viktig del i fortsatt utredningsarbete dar det ar viktigt att
befintliga och beslutade planerade depaer forst och framst optimeras och utvecklas.
Om nya depéaer behdver byggas alternativt befintliga byggas ut anser
stadsledningskontoret att Iampliga platser ska studeras i ett tidigt skede och planeras
sa att stadsutvecklingen och markanvandningen inte paverkas negativt.
Stadsledningskontoret anser att behov av depa for respektive utredningsforslag ska
inga i utvarderingen.

Stadsledningskontoret vill ocksa uppméarksamma att ovanmarkanlaggningar eller
grunda tunnlar skapar barriérer i staden samt begrénsningar i markanvandningen,
exempelvis for exploatering, ledningsdragningar och grona vérden. Detta behover
tydligare belysas i fortsatta utredningsarbetet.
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Det &r viktigt att belysa skillnader i genomforbarhet och produktionskostnad for de
olika utredningsalternativen. Kostnader kopplade till markforhallanden, inklusive
saneringsbehov och andra genomféranderisker sasom PFAS-problematik, forekomst
av sulfidférande berg, och masshantering behéver hanteras tidigt eftersom dessa
faktorer har stor betydelse for projektets ekonomi och tidplan. Stadsledningskontoret
betonar ocksa vikten av noggrannhet och kostnadskontroll i de projektkalkyler som
kommer att tas fram.

| utvarderingen av alternativen behdver ocksa malet kring resurser och
klimatpaverkan stallas mot trafiknyttan och dess klimatpaverkan. En del av
alternativen har hogre klimatutslapp an andra i byggskedet vilket maste vagas mot

uppnadd trafiknytta och méjlig minskning av utslapp pa sikt genom minskad biltrafik.

I den fortsatta utredningen &r det viktigt att tydliggdra hur projektmalen viktas.
Eftersom malen har tagits fram gemensamt av Stockholms stad och Region
Stockholm &r det viktigt att det blir tydligt hur olika avvagningar gors mellan malen.

Ett fortsatt bra samarbete mellan Stockholms stad och Region Stockholm &r av stor
vikt for stadens stadsutveckling pa Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade. Att
planera stadsutveckling och kollektivtrafik i samverkan ger stora fordelar.
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