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Lokaliseringsutredning for tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade

Sammanfattning

Bromma flygplats &r ett av fa storre sammanhidngande omraden i
Stockholm dér det finns mojlighet till stadsutveckling och byggande
av ett stort antal bostéder och arbetsplatser. Idag préglas allt for
stora delar av var stad av bostadsbrist, segregation och
trangboddhet. Genom att avveckla Bromma flygplats och paborja
arbetet med utvecklingen av Bromma Parkstad tar vi ansvar for
framtida generationer stockholmare.

En viktig del i den kommande stadsutvecklingen av Bromma
Parkstad dr goda och héllbara kommunikationer till omradet. Darfor
ser jag positivt pd att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfor
en lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma
flygplatsomrade. En forutsittning for den kommande stadsdelen &r
en tillgdnglig och kapacitetsstark kollektivtrafiklosning som inte
skapar ett 6kat bilberoende eller 6verbelastning av befintligt vignat
och bussterminaler. Tunnelbanan &r 1 detta sammanhang en central
pusselbit, men maste kompletteras av andra atgérder i nértid,
exempelvis ar det viktigt att tvirbanans Kistagren byggs klart i
nartid.

Jag delar ocksa regionens bedomning att alternativ till tunnelbanan,
buss eller sparvig, inte 1 sig ar tillrdckliga for att tillgodose behoven
utifran den omfattande stadsutveckling staden planerar for.
Utbyggnaden av tunnelbanan ar ett 1angsiktigt atagande som tar
lang tid att planera och genomfora. Jag vill darfor understryka att
planeringen av kollektrafiksforsorjningen av Bromma Parkstad
behdver omfatta bade den l&ngsiktiga tunnelbaneldsning sdvil som
andra kollektrafiklosningar.

Stallningstaganden

Stadsledningskontoret delar analysen att en framtida stadsdel pa
Bromma flygplats stadsutvecklingsomride forutsitter en
kapacitetsstark kollektivtrafiklosning. Tunnelbana, kompletterad
med Ovriga kollektivtrafikslag efter behov, ar avgérande for att
kunna béra den stadsutveckling och regionala tillgdnglighet som
efterstrivas samt fOr att inte skapa okat bilberoende eller
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overbelastning 1 befintliga bytespunkter och viagnét. Utan
tunnelbanan forsviras mojligheterna att etablera de arbetsplatser
som staden planerar for pa Bromma flygplats stadsutvecklings-
omréde.

Det ér positivt att regionen har arbetat in stadens synpunkter kring
vikten av tvd tunnelbanestationer inom Bromma flygplats
stadsutvecklingsomréde i samtliga linjeforslag samt att regionen i
flera av forslagen lagt till ett stationsldge 1 Norra Ulvsunda. Detta
starker befintliga malpunkter och stadsutveckling kring Béllsta
hamn och Ulvsunda industriomréade.

Tunnelbana ér ett langsiktigt dtagande och tar betydande tid att
planera och genomfora. Stadsledningskontoret vill darfor
understryka att planeringen maste omfatta bdde den ldngsiktiga
tunnelbaneldsningen och hur kollektivtrafikforsorjningen sakerstills
under tiden fram till trafikstart. Stadsledningskontoret anser att det
ar betydelsefullt att tunnelbanan kan driftséttas 1 ett relativt tidigt
skede fOr att etablera hallbara resmdnster samtidigt som
forutséttningar ges for etablering av arbetsplatser.

De mojliga 16sningar som redovisas i samradsforslaget dar omradet
inte forsorjs med tunnelbana, utan med buss- eller
sparvigsalternativ, bedoms inte vara forenliga med den omfattande
stadsutveckling staden planerar for. Regionen har redovisat en
idéstudie for sparvig Béllsta Bro — Brommaplan i regionens
trafikndmnd 2026-06-16. Stadsledningskontoret anser att
bedomningen av genomforbarhet i studien &r bristfallig. Den
foreslagna 16sningen bygger pa en rad tekniska utmaningar,
exempelvis gatusektion som inte ryms inom tillgénglig yta,
befintliga brokonstruktionernas skick och bérighet och
Billstavigens betydande lutningar. Kostnadsbedomningen i studien
omfattar dirmed inte samtliga kostnader som krivs for att bedoma
forslaget, vilket gor att en jamforelse mellan alternativen i nuldget
inte bor goras.

Stadsledningskontoret vill ocksa uppmérksamma att regionen
anvént olika prognosforutsittningar i analyserna som ligger till
grund for idéstudien for sparvégsalternativet respektive for
lokaliseringsutredningen for tunnelbanan. Om forslagen strikt ska
jamforas med varandra ser stadsledningskontoret att regionen
behover fortydliga hur detta pverkar jamforelsen mellan forslagen.
Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade ska utgora en central och
strategisk nod i vésterort och 1 den regionala strukturen.
Tunnelbanan till omradet bor utformas sa att den fungerar som en
regional nod med potential att stirka helheten 1
kollektivtrafiksystemet i vdsterort och forbattra tvarkopplingar mot
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bland annat Spanga, Villingby, Sundbyberg, Solna och Kista. Det
ar darfor viktigt att Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade inte
blir en slutstation for tunnelbanan, utan att tunnelbanan kan
forldngas visterut, vilket stadsledningskontoret ser som ett viktigt
utvirderingskriterium 1 fortsatt utredningsarbete.

Korridorernas bredd innebir en otydlighet kring vilka
linjedragningar som kan bli aktuella. Det finns en risk att andra
linjedragningar kan foreslds inom korridoren som ger sdmre
maluppfyllelse dn de linjestrackningar med stationsldgen som
redovisas 1 samradsforslaget. Det ér av stor vikt att mellanliggande
stationer véljs med stor omsorg, eftersom langre restider riskerar att
forsvaga kollektivtrafikens attraktivitet.

Det ér viktiga att utformningen av varje ny station sker utifrén att
skapa god tillgidnglighet, korta gdngavstand samt forbéttrad trygghet
och orienterbarhet. Stationerna bor utformas sa att de far goda
kopplingar till omkringliggande stadsdelar, servicefunktioner och
viktiga mélpunkter. Detta dr sédrskilt betydelsefullt for dldre, barn
och personer med funktionsnedséttning, for vilka god tillgdnglighet
till kollektivtrafiken dr en forutséttning f6r mobilitet och
sjdlvstidndighet. En genomtédnkt stationsutformning bidrar dven till
att integrera stationen béttre 1 stadsmiljon, underlétta
resendrsfloden, stirka kopplingarna till omgivningen och skapa
forutséttningar for ett mer levande och tryggt stadsliv.

Gul utredningskorridor

Utredningsforslag inom Gul korridor, linjen via Véstra skogen, samt
utredningsforslag inom Gron korridor, linjen via Arenastaden,
svarar vdl mot stadens malsattning fér Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade och stadens langsiktiga utveckling i stort.
Stadsledningskontoret har inga synpunkter géllande de foreslagna
korridorer som regionen valt att inte utreda vidare.

Utredningsforslagen kopplar samman flera av stadens viktigaste
stadsutvecklingsnoder, ddribland Bromma flygplats
stadsutvecklingsomrade, Liljeholmen, Arstafiltet och Alvsjd. En
stor del av stadens framtida utveckling sker i soderort. En
forlangning av gul linje skapar dérfor goda forutsattningar att
koppla samman stadens viktigaste utvecklingsnoder och stirka en
mer flerkdrnig och sammanhéingande regional struktur. Det ar
positivt om underlag tas fram kring forlangningar av gul linje i bade
Ostlig och vistlig riktning.

Bla utredningskorridor
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Utredningsforslaget inom blé utredningskorridor, linjen via
Sundbyberg som ansluter till omrddet fran norr och avslutas 1
Bromma flygplats stadsutvecklingsomrades sddra del stodjer inte
stadens 14ngsiktiga utveckling. Forslaget omojliggor framtida
forlangning visterut.

Gron utredningskorridor

Gron utredningskorridor linjen Arenastaden, stiarker sambandet
mellan Sundbyberg, Solna och Hagastaden samt knyter samman
regionala arbetsplatskluster. Kopplingen stirks ocksa till
Gullmarsplan. Beroende av var tunnelbanan dras inom korridoren
ges olika forutséttningar for att mojliggora en forlangning. Det ér
viktigt att en forldngning till exempelvis Villingby eller Spanga
genomfors och att tunnelbanan didrmed dras 1 korridoren sé att
forldngningen kan genomforas. Stadsledningskontoret ser det inte
som troligt med en framtida forléngning till Brommaplan.

Gron utredningskorridor, linjen Villingby-Alvik stodjer inte stadens
langsiktiga utveckling. Linjedragningen bidrar inte till att koppla
samman Bromma flygplats stadsutvecklingsomréde regionalt.

Ett forslag kan vara att regionen utreder en 16sning dér en av de
befintliga linjerna flyttas sa att grona linjen pa sikt fir tva istéllet for
tre linjer. Detta skulle kunna minska sarbarheten och problem att
viva samman tunnelbanelinjerna vid Odenplan, mdjliggdra en dkad
turtdthet till Bromma flygplats stadsutvecklingsomrade samt att
resendrer fran Hasselby och Villingby skulle fa forkortad restid till
innerstaden. Hur strickning skulle kunna utvecklas mot Spanga
behdver studeras vidare.

Fristdende utredningskorridor

Det ér positivt att den fristdende linjen mojliggdr ett stationslage 1
Norra Ulvsunda samt en forldngning visterut. Samtidigt innebér
linjen framst forbattrade kopplingar till den centrala kdrnan, medan
den 1 begrdansad omfattning stirker tvirgdende regionala samband
mellan stadens och regionens olika kdrnor. Alternativet bidrar inte
till en sammanhéngande och flerkérnig stads- och regionutveckling
1 samma utstrdckning som en 16sning med starkare regionala
kopplingar.

Bortvalda alternativ

Stadsledningskontoret har inga synpunkter gillande de foreslagna
korridorer som regionen valt att inte utreda vidare.

Fortsatt arbete

I fortsatt utredningsarbete &r det viktigt att regionen tydligt
redovisar de olika utredningsalternativens konsekvenser pa det
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befintliga och det beslutade tillkommande tunnelbanesystemet. En
utveckling av tunnelbana till Bromma flygplats stadsutvecklings-
omrade fir inte omgjliggdra annan stadsutveckling 1 Stockholms
stad eller riskera kapacitets- eller restidsforsamringar 1 det befintliga
eller det beslutade tillkommande tunnelbanesystemet. Detta géller
inte bara for en praktisk kapacitet i tunnelbanetigen utan éven for
stationer, hissar och andra potentiellt begransande faktorer.

Behovet av depa ér en viktig del i fortsatt utredningsarbete dér det
ar viktigt att befintliga och beslutade planerade depaer forst och
frimst optimeras och utvecklas. Om nya depéer behover byggas
alternativt befintliga byggas ut anser stadsledningskontoret att
lampliga platser ska studeras 1 ett tidigt skede och planeras sa att
stadsutvecklingen och markanvéndningen inte paverkas negativt.
Stadsledningskontoret anser att behov av depé for respektive
utredningsforslag ska ingd i utvirderingen.

Stadsledningskontoret vill ocksa uppmérksamma att
ovanmarkanldggningar eller grunda tunnlar skapar barriérer i staden
samt begrdansningar 1 markanvandningen, exempelvis for
exploatering, ledningsdragningar och grona vérden. Detta behover
tydligare belysas i1 fortsatta utredningsarbetet.

Det ér viktigt att belysa skillnader i genomforbarhet och
produktionskostnad for de olika utredningsalternativen. Kostnader
kopplade till markforhallanden, inklusive saneringsbehov och andra
genomforanderisker sdésom PFAS-problematik, férekomst av
sulfidférande berg, och masshantering behdver hanteras tidigt
eftersom dessa faktorer har stor betydelse for projektets ekonomi
och tidplan. Stadsledningskontoret betonar ocksé vikten av
noggrannhet och kostnadskontroll i de projektkalkyler som kommer
att tas fram.

[ utvirderingen av alternativen behdver ocksé mélet kring resurser
och klimatpaverkan stéllas mot trafiknyttan och dess
klimatpaverkan. En del av alternativen har hogre klimatutslépp &n
andra i byggskedet vilket maste vigas mot uppnadd trafiknytta och
mojlig minskning av utsldpp pé sikt genom minskad biltrafik.

I den fortsatta utredningen ar det viktigt att tydliggdra hur
projektmédlen viktas. Eftersom malen har tagits fram gemensamt av
Stockholms stad och Region Stockholm dr det viktigt att det blir
tydligt hur olika avvéigningar gors mellan malen.

Ett fortsatt bra samarbete mellan Stockholms stad och Region
Stockholm &r av stor vikt for stadens stadsutveckling p4 Bromma
flygplats stadsutvecklingsomrdde. Att planera stadsutveckling och
kollektivtrafik i samverkan ger stora fordelar.

Stockholm som ovan
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