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PM Rotel IX (Dnr KS 2026/837)

Betankandet Vagen mot utfasning (SOU 2026:33)

Remiss fran Klimat- och naringslivsdepartementet
Remisstid den 30 oktober 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med Stockholms stads yttrande, bilaga 1 till
promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarrad Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Klimat- och ndringslivsdepartementet har remitterat betinkandet Vigen mot utfasning
(SOU 2026:33) till bland annat Stockholms stad for yttrande. Utredningen syftar till
att ge forslag for hur fossila brianslen kan fasas ut ur de sektorer som omfattas av
EU:s ansvarsfordelningsforordning (ESR) i1 den takt som krévs for att pé ett
kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt effektivt satt na det langsiktiga
klimatmalet till 2045 samt de EU-ataganden som Sverige har pa klimatomradet.
Utredningens berdkningar visar att beslutad politik inte ar tillrdcklig och att de
kvarvarande utsldppen inom svenska ESR-sektorn i huvudsak hédrstammar frén
inrikes végtransporter och arbetsmaskiner.

Utredningen foreslar darfor atgérder och styrmedel inom fyra huvudsakliga omraden:

Uppdaterad reduktionsplikt

Okad elektrifiering i nirtid

Accepterad och trygg omstéllning
Anpassad och effektivare energibeskattning

=

Utredningens huvudsakliga fokus ér forslag och styrmedel som leder till en snabb
elektrifiering av inrikes végtrafik och arbetsmaskiner. Betdnkandet innehéller darfor
ett samlat paket med forstirkta incitament for elektrifiering, forlingda klimatpremier
for tunga fordon och arbetsmaskiner samt fordndringar av energi- och
fordonsbeskattningen samt en successivt hdjd och forandrad reduktionsplikt.

1(31)



Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsnimnden, trafiknimnden, Higersten-Alvsjo stadsdelsnidmnd, Norra
innerstadens stadsdelsndmnds, Skarpnicks stadsdelsndmnd, samt Stockholms
Stadshus AB.

Pa grund av kort remisstid har exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret och Skarpnécks stadsdelsforvaltning inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forslagen om forlangd och samordnad
klimatpremie for lastbilar och arbetsmaskiner, skirpt och forlingd fordonsskatt pa
utsldppande personbilar och létta lastbilar, samt uppdelande av miljézon klass 3.
Kontoret betonar att tydliga 6vergdngsbestammelser for miljézonsregleringen saknas
1 utredningen, liksom forslag som stirker kommunernas mojlighet att kontrollera
efterlevnad i milj6zoner. Vidare tillstryker kontoret de foreslagna nivaerna for
reduktionsplikten, men anser att tilldelningen behdver utformas sé att
inblandningsnivaerna hojs 1 takt med att den publika laddningsinfrastrukturen byggs
ut.

Exploateringskontoret vilkomnar forslag som underldttar omstéillningen till eldrivna
tunga lastbilar och arbetsmaskiner, men saknar en analys av hur tillgdngen pé
fossilfria drivmedel och el kan paverka prisbilden. Kontoret noterar att utredningen
inte fokuserar pd okad transporteffektivitet trots att det omnédmndes i direktivet, och
skulle gérna se att fler mgjligheter f6r 6kad transporteffektivitet lyfts.

Miljéforvaltningen tillstyrker i stora drag de forslag som premierar inkdp av
helelektriska fordon, och ser positivt pa forenklingar av regelverket om miljézon
klass 3. Forvaltningen avstyrker forslag som riskerar att forsdmra biogasens
konkurrenskraft, sdsom att ta bort malusundantaget for gasfordon.

Trafikkontoret konstaterar att betinkandets forslag 1 forsta hand ér inriktade pa att
Sverige ska uppfylla sitt atagande enligt EU:s ansvarsfordelningsforordning, och
efterlyser nationella styrmedel som dven framjar transporteffektivitet och minskat
trafikarbete, som komplement till elektrifiering och andra teknikskiften. Déarutéver
lamnas synpunkter pa ett antal av utredningens forslag.

Hcigersten-Alvsjé stadsdelsndmnd tillstyrker samtliga delar av remissen, men har
synpunkter pd omridet “accepterad och trygg omstdllning”, samt saknar en djupare
analys av kommunernas ekonomiska forutséittningar for att genomfora forslagen.

Norra innerstadens stadsdelsndmnd ar positiv till utredningens overgripande
inriktning att skapa langsiktiga forutsattningar for ett fossilfritt samhille, och ldmnar
synpunkter pa forslag som kan komma att paverka verksamheter inom
stadsdelsndmndens ansvarsomraden, sdsom forenklade regler for inférande av
miljézoner med nollutslédppsfordon.

Skarpndicks stadsdelsforvaltning tillstyrker samtliga delar av remissen, men har
synpunkter pa omradet “accepterad och trygg omstéllning” och vill betona att det ar
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viktigt att omstéllningen genomfors pé ett jimstillt, rattvist och socialt hallbart stt.
Forvaltningen anser dven att utredningen kan kompletteras med en djupare analys av
kommunernas ekonomiska forutséttningar for att genomfora forslagen, sérskilt
gillande drift- och investeringsmedel.

Stockholms Stadshus AB tillstyrker 1 huvudsak utredningens forslag och delar
bedomningen att styrningen behdver bli mer 14ngsiktig, forutsédgbar och
sammanhéllen. Bolaget framhaller att utfasningen behdver genomforas sé att
samhillsviktiga kommunala verksamheter kan upprétthélla driftsdkerhet, och att
miljokrav 1 offentlig upphandling samordnas nationellt.

Foredragande borgarradets synpunkter

Vi stér infor en akut klimat- och naturkris och behover snabbt minska utslédppen.
Sverige har goda forutséttningar att gé fore 1 omstillningen, men har pd nationell niva
tagit steg bakat under den senaste mandatperioden. Jag vilkomnar darfor utredningen
om hur fossila brénslen kan fasas ut for att Sverige ska kunna né sina klimatmal.

Stockholms stad har hoga ambitioner, med mal om att minska utslédppen fran
transportsektorn med 80 procent till 2030. For detta krévs en snabb elektrifiering av
vagtrafik och arbetsmaskiner. Men elektrifiering racker inte, vi behdver ocksa minska
trafikarbetet och anvidnda det begransade vigutrymmet mer effektivt. Detta ar inte
enbart en klimatfraga utan ocksa en fraiga om ménniskors hélsa och en levande stad.
Minskad trafik innebédr mindre buller och luftféroreningar, mindre tringsel och mer
attraktiva och hédlsosamma stadsmiljéer.

Utredningen innehaller flera bra forslag, bland annat utokade elektrifieringsstod till
lastbilar och arbetsmaskiner, samt skdrpt malus for utsldppande fordon. Hojning av
reduktionsplikten dr vilkommen, men en dnnu snabbare inblandningstakt av
biobrédnslen fram till 2030 bor dvervégas. Samtidigt behdvs ett storre fokus pa
styrmedel som framjar transporteffektivitet och fordndrade resvanor. Elektrifiering
racker inte for att klara transportsektorns klimatmal. Stockholms klimathandlingsplan
forutsatter att vagtrafiken minskar med 30 procent jamfort med 2017. Hittills har den
minskat med cirka 8 procent. Det visar att utvecklingen gér for langsamt.
Kommunerna behdver storre mojligheter att anpassa trafikstyrningen efter lokala
forutsattningar.

Jag vilkomnar att miljozon klass 3 delas upp sa att den kan inforas stegvis, men
personbilar méste fortsatt omfattas. Kommunerna behdver ocksé kunna kontrollera
efterlevnaden genom ett forbud mot att stanna och parkera i zonen for fordon som
inte far koras dir. D& kan den kommunala parkeringsdvervakningen anvéindas.
Kommunerna bor dessutom fa rétt att ta ut parkeringsavgifter pa gatumark for att
anvinda gatan effektivt och inte bara for att ordna trafiken.

Under de senaste 20 aren har cykel- och kollektivtrafikresandet till och fran
innerstaden O0kat samtidigt som biltrafiken har minskat. Utvecklingen kan gé betydligt
snabbare, men d& behover kommunerna verktyg som staten i dag inte ger oss.
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Utredningen nedprioriterar transporteffektivitet med motiveringen att effekterna blir
sma. Det dr ett svagt skél att avsta fran styrmedel som ger effekt pa langre sikt och
som samtidigt minskar buller, luftféroreningar och tréngsel.

Vidare beskriver utredningen acceptans framst utifrdn de som forlorar pa
omstdllningen. Analysen behdver ocksé visa vilka som vinner. Sdmre framkomlighet
for privatbil dr inte detsamma som sdmre tillgénglighet. Det som avgdr dr om
maéanniskor kan na arbete, service och andra malpunkter. Minskad biltrafik ger battre
framkomlighet for bussar, nyttotrafik, gdende och cyklister och bidrar till bade
klimatvinster och mer attraktiva stadsmiljoer.

Jag hoppas att regeringen tar till sig av stadens synpunkter och ger kommunerna de
verktyg som behdvs for att omstéllningen ska ga snabbare.

I 6vrigt hdnvisar jag till Stockholms stads yttrande.

Stockholm den 21 oktober 2026

Lars Stromgren

Bilagor

1. Stockholms stads yttrande dnr KS 2026/837-12.1
2. Betdnkandet Vigen mot utfasning (SOU 2026:33) dnr KS 2026/837-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Klimat- och néringslivsdepartementet har remitterat betdnkandet Vigen mot utfasning

(SOU 2026:33) till Stockholms stad for yttrande. Utredningen syftar till att ge forslag
for hur fossila brinslen kan fasas ut ur de sektorer som omfattas av EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) 1 den takt som krévs for att pa ett
kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt effektivt sétt nd det langsiktiga
klimatmalet till 2045 samt de EU-ataganden som Sverige har pd klimatomradet.
Utredningens berdkningar visar att beslutad politik inte &r tillrdcklig och att de
kvarvarande utsldppen inom svenska ESR-sektorn 1 huvudsak hiarstammar fran
inrikes vigtransporter och arbetsmaskiner.

Utredningen foresléar darfor atgarder och styrmedel inom fyra huvudsakliga omréden:

1. Uppdaterad reduktionsplikt

2. Okad elektrifiering i nirtid

3. Accepterad och trygg omstéllning

4. Anpassad och effektivare energibeskattning

Utredningens huvudsakliga fokus &r forslag och styrmedel som leder till en snabb
elektrifiering av inrikes vigtrafik och arbetsmaskiner. Betankandet innehaller dérfor
ett samlat paket med forstirkta incitament for elektrifiering, forléingda klimatpremier
for tunga fordon och arbetsmaskiner samt fordndringar av energi- och
fordonsbeskattningen samt en successivt hdjd och forandrad reduktionsplikt.
Reduktionsplikten foreslas uppga till 21 procent ar 2028, 23 procent ar 2029 och 25
procent ar 2030 och dérefter anpassas genom dterkommande kontrollstationer.

Forslagen omfattar &ven subkvoter for avancerade biodrivmedel och fornybara
drivmedel av icke-biologiskt ursprung, framtida inkludering av rena och
hoginblandade fornybara drivmedel i reduktionsplikten, sdankt energiskatt pd el samt
forenklade regler for miljozoner. Lagen om skyldighet att tillhandahalla f6rnybara
drivmedel, den sé kallade pumplagen, foreslas upphdra vid utgangen av &r 2027.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, trafiknimnden, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Norra

innerstadens stadsdelsnamnds, Skarpnécks stadsdelsndmnd, samt Stockholms
Stadshus AB.

Pa grund av den korta remisstiden har exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
trafikkontoret och Skarpnicks stadsdelsforvaltning inkommit med kontorsyttranden.

Innehallsférteckning

Stadsledningskontoret .......... ..o 6

Exploateringskontoret............ooo i 9
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MiljOfOrvaltniNgeN........coiiie e 10

TrafikKONTOret. ... ..o 16
Hagersten-Alvsjds stadsdelSnamnd ..............ccccooveveeveeeceeeeceeeeeeeeeee 22
Norra innerstadens stadsdelsnamnd.............cocceiiiiiiini e, 23
Skarpnacks stadsdelsforvaltning ...........ccocceeiiiiiiii i 25
Stockholms Stadshus AB .........coociiiiiiiii e 27
Reservationer Mum. ... 30

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 14 september 2026 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning av synpunkter

Stadsledningskontoret delar utredningens beddmning att utfasningen av fossila
brénslen i inrikes végtrafik och arbetsmaskiner huvudsakligen bor ske genom snabb
elektrifiering. Utdver minskade utsldpp av vaxthusgaser ger detta ocksé andra
positiva effekter i stdder, sa som béttre luftkvalitet och minskat buller.

Stadsledningskontoret ser positivt pd forslaget om forléngd och samordnad
klimatpremie for lastbilar och arbetsmaskiner for att skynda pa elektrifieringen. Det
ar ocksa positivt medforslaget om skérpt och forlangd fordonsskatt pa utsldppande
personbilar och litta lastbilar i syfte att stirka attraktionskraften for bade nya och
begagnade elfordon. Stadsledningskontoret ser ocksa fordelar med forslaget om att

forenkla inforandet av miljozoner for nollutslédppsfordon genom att dela upp miljézon

klass 3 1 tva delar; en milj6zon for personbilar och en miljozon for lastbilar och
bussar.

Stadsledningskontoret understryker att de foreslagna fordndringarna av milj6zon
klass 3-regleringen behover utformas tillsammans med tydliga
overgangsbestimmelser och att sddana forslag saknas i utredningen.
Overgangsbestimmelser #r viktiga for att kommuner som redan har fattat beslut om
att infora miljozon klass 3 kan hantera overgédngen. Dértill anser
stadsledningskontoret att utredningen saknar forslag som stirker kommunernas
mojlighet att kontrollera efterlevnad i milj6zoner sa att lagstiftningen blir
dandamalsenlig.

Slutligen tillstryker stadsledningskontoret de foreslagna nivaerna for reduktionsplikt
om 21 procent ar 2028, 23 procent ar 2029 och 25 procent &r 2030 och anser att
aterkommande kontrollstationer, utokade mdjligheter att spara utsldppsminskningar
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mellan r samt mekanismer for att hantera allvarliga marknadsstdrningar kan bidra till
Okad forutsdgbarhet och bidra till vdlgrundade beslut for stadens klimatarbete 1 stort.
Stadsledningskontoret anser dock att utformningen av tilldelningen behover utformas
sé att inblandningsnivéerna i reduktionsplikten hojs i takt med att den publika
laddningen byggs ut for att undvika en situation dir laddad el trdnger undan
biodrivmedel och ddrmed riskerar att leda till 6kad fossilbransleanvéndning.

Stallningstaganden

Stadsledningskontoret har bade generella synpunkter pa utredningen och specifika
synpunkter pd de forslag som utredningen for fram.

Stadsledningskontoret delar utredningens bedomning att utfasningen av fossila
bréanslen i inrikes vagtrafik och arbetsmaskiner huvudsakligen bor ske genom snabb
elektrifiering. Samtidigt finns stora behov att arbeta med transporteffektivitet och
minskat trafikarbete i stdder for att 6ka framkomligheten och skapa en mer attraktiv
stadsmiljo. Stadsledningskontoret efterfragar darfor nationella styrmedel som 1 hogre
grad syftar till 6kad transporteffektivitet och minskad végtrafik i staider som
komplement till styrmedel for elektrifiering och andra teknikskiften.

Stadsledningskontoret anser ocksé att det saknas forslag som bidrar till hjda och
harmoniserade hdllbarhetskrav vid upphandling av transporter och entreprenader som
kan skapa gemensamma spelregler pd marknaden, bidra till 6kad elektrifiering och
sankta kostnader for bade leverantorer och bestéllare.

9.1.1 Skarp och férlang malus for latta fordon

Utredningen foreslér att malusperioden for lédtta fordon ska forldngas fran 3 till 5 ar
och att gransen for ndr malus intrdder ska sénkas fran 75 till 50 gram koldioxid per
kilometer.

Stadsledningskontoret tillstyrker forslaget och delar uppfattningen att den forlingda
malusperioden sinker betalningsviljan for bensin- och dieselbilar pa
andrahandsmarknaden och dédrigenom okar incitamenten for kdpare att vilja en
begagnad elbil istillet for en begagnad bensin- eller dieselbil. Stadsledningskontoret
delar ocksé uppfattningen att den sinkta gransen for malus bidrar till att fasa ut
nybilsforsiljningen av bilar med férbranningsmotor.

9.2.1 Klimatpremien for tunga fordon forlangs till 2030 men skillnaden i stod
mellan latta lastbilar och lastbilar med en totalvikt upp till 4,25 ton behover tas
bort

Utredningen foreslér att Klimatpremien for el och gasdrivna lastbilar 6ver 3,5 ton ska
forlangas till 2030 och att anslaget ska 6ka med totalt 3 300 miljoner kronor mellan
2028-2030 och att skillnaden i stod mellan létta lastbilar och lastbilar upp till 4,25 ton
tas bort.
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Stadsledningskontoret tillstyrker forslaget och delar utredningens uppfattning att
introduktionen av elektrifierade tunga fordon sker langsamt jamfort med personbilar
och att det darfor behovs starkare incitament och fler atgérder. Stockholms stads
matningar visar ocksa att introduktionen av tunga och litta lastbilar, sirskilt de létta,
gér for langsamt. Av den anledningen &r det sdrskilt gynnsamt att forslagen ocksa
avser gynna létta lastbilar.

9.2.4 Forenkla reglerna for inforande av miljozoner med nollutslappsfordon

Stadsledningskontoret tillstryker forslaget om att befintlig miljézon klass 3 ska delas
upp 1 tva delar; en for personbilar och en for lastbilar och bussar och delar
beddmningen att det underléttar for kommuner som vill begrdnsa den tunga trafiken
utan att reglera personbilstrafiken. Samtidigt vill stadsledningskontoret understryka
att personbilar stir for en majoritet av utslappen pa méanga platser i stader och att det
dérfor ar viktigt att personbilar omfattas av milj6zon klass 3-regleringen.
Stadsledningskontoret understryker att de foreslagna forandringarna av milj6zon
klass 3-regleringen behover utformas tillsammans med tydliga
overgangsbestimmelser och att sddana forslag saknas 1 utredningen.
Overgangsbestimmelser ir viktiga for att kommuner som redan har fattat beslut om
att infora milj6zon klass 3 ska kunna hantera 6vergangen. Dartill anser
stadsledningskontoret att utredningen saknar forslag som stérker kommunernas
mojlighet att kontrollera efterlevnad 1 milj6zoner sé att lagstiftningen blir
dndamalsenlig.

9.3.2 Forlang och samordna klimatpremien for arbetsmaskiner

Stadsledningskontoret tillstyrker forslaget och understryker att klimatpremien ar
viktig for stadens forutsdttningar att stélla om till elektrifierade arbetsmaskiner i de
egna verksamheterna. Inkdpskostnaden dr fortfarande hog och utbudet begrénsat
inom flera maskinkategorier. Stoden bor darfor vara langsiktiga och teknikneutrala
samt foljas upp mot fordonens och maskinernas totalkostnad, tekniska mognad och
faktiska anvindningsforutsittningar. Det dr ocksd mycket positivt att tank- och
laddningsutrustning inkluderas i stodet.

10 Forslag pa omradet reduktionsplikt

Stadsledningskontoret instimmer i inriktningen att successivt hja reduktionsplikten
och samtidigt gora systemet mer flexibelt och kostnadseffektivt. Aterkommande
kontrollstationer, utokade mojligheter att spara utslippsminskningar mellan ar samt
mekanismer for att hantera allvarliga marknadsstorningar kan bidra till 6kad
forutsdgbarhet. Fordndringar bor dock kommuniceras med god framforhéllning sa att
berdrda aktdrer kan anpassa investeringar, upphandlingar och avtal.
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10.3.2 Utslappsminskningar fran publika laddningsstationer bér anvandas
mer effektivt

Stadsledningskontoret tillstyrker forslaget om att den som har reduktionsplikt f6r
bensin och diesel ska kunna tillgodorédkna sig utsldppsminskningar frén leverans av
fossilfri el frdn publika laddningsstationer 1 den omfattning som, utifrin ett
samhillsperspektiv, bedoms motiverad for att bidra till en &ndamélsenlig tillgang till
laddning av elfordon. Dértill anser stadsledningskontoret att tillgodordkningen av
utslappsminskningar frin publika laddningsstationer bor utformas sa att
inblandningsnivaerna i reduktionsplikten hojs 1 takt med att den publika laddningen
byggs ut for att undvika en situation dir laddad el tringer undan biodrivmedel och
dérmed riskerar att leda till 6kad fossilbrinsleanvindning. Stadsledningskontoret
menar ocksé att beddmningen av vad som dr en &ndamaélsenlig tillgéng till laddning
av elfordon behdver ta hinsyn till de forutsittningar som rader 1 stdder. Bland annat
ar kostnaderna for att etablera publik laddning generellt hdgre pé platser som kriaver
gatuladdning, vilket dr vanligt 1 stdder. Tdckningsgraden ar ocksa ofta 14g 1 omraden
med hog andel flerbostadshus dér boende har begrinsad, eller ingen, tillgéng till
publik hemmaladdning, vilket dr vanligt 1 Stockholms ytterstad.

13.3 Energi- och klimatradgivningen foreslas fa utdkad finansiering

Stadsledningskontoret tillstyrker forslaget att anslaget till energi- och
klimatrddgivningen hdjs med 60 miljoner kronor per ar 2027-2032 och understryker
att radgivningen fyller en viktig roll for att nd ut med information och 6ka kunskapen
hos allménheten om omstdllningen till fossilfrihet. Stadsledningskontoret menar att
behovet av detta ar sérskilt stort pa transportomradet.

14 Konsekvensanalys

Stadsledningskontoret anser att konsekvensanalysen bor kompletteras i fraga om
kommuner och kommunala bolag som producenter av biogas, bestéllare av
transporter och entreprenader samt ansvariga for samhéllsviktig verksamhet.
Analysen behover omfatta effekter pa investerings- och driftskostnader,
leveranstrygghet, tillging till entreprendrer samt behovet av reservlgsningar och
alternativa energibéarare.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjéinsteutlatande daterat den 7 september 2026 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholms stads klimatmal En fossilfri organisation 2030 fokuserar pa staden som
organisation ddr fossila brénslen ska fasas ut ur stadens egen och upphandlande
verksamhet.
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Exploateringskontoret stiller redan idag krav pa 100 % fossilfria drivmedel for
arbetsfordon och lastbilar for masstransporter vid upphandling av entreprenader.
Kontoret har ddrmed en hogre malsittning avseende fossilfria drivmedel och
betdnkandets forslag om 6kad reduktionsplikt kommer inte paverka kontorets
maluppfyllnad eller kravstéllning.

Exploateringskontoret arbetar ocksa for att 6ka andelen elektrifierade arbetsmaskiner
och transporter 1 upphandlade entreprenader och vialkomnar forslag som underlattar
omstdllningen till eldrivna tunga lastbilar och arbetsmaskiner. Dédremot saknar
exploateringskontoret en analys av hur tillgangen pa fossilfria drivmedel och el kan
paverka prisbilden.

Vidare noterar exploateringskontoret att utredningen inte fokuserar pa dkad
transporteffektivitet trots att det omndmndes i direktivet. Det motiveras med att
potentialen att minska klimatutsldppen via transporteffektivitetsatgérder bedoms
relativt liten. Kontoret skulle istillet gérna sett att fler mojligheter for 6kad
transporteffektivitet lyfts.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 2 september 2026 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningens synpunkter

Utredningen dr omfattande och beror flera omraden. Forvaltningen har valt att dels
lamna principiella stillningstaganden och dels synpunkter pa specifika firslag fran
utredaren som ér sdrskilt relevanta fir Stockholms stad.

Forvaltningens principiella stallningstaganden

Forvaltningen delar utredningens beddmning att omstédllningen av
végtransportsektorn i huvudsak bor ske genom en snabb elektrifiering. Utdver
minskade utsldpp av vixthusgaser ger det ocksé positiva effekter som béttre
luftkvalitet och minskad bullerniva i stdder. Det finns behov av att stimulera
efterfrdgan pa helelektriska fordon vid nybilsférséljning och pd begagnatmarknaden.
Pa sa sitt sdkerstélls dels att de nya fordon som tillkommer i svenska fordonsflottan
ar utslappsfria, dels att utsldppsfria fordon inte exporteras innan deras tekniska
livsldngd 16pt ut. Forvaltningen stéller sig principiellt positiv till utredningens forslag
som premierar och okar incitamenten for en snabb dverging fran fossildrivna till
helelektriska fordon.

Forvaltningen ser emellertid att biobranslen, och i synnerhet biogasen, kommer fylla
en viktig funktion framdver ror att klara bade transportsektorns och dvriga samhaéllets
omstéllning fran fossila branslen. Biogasen mdéter nu utmaningar pa efterfragesidan
nér elektrifieringen av fordonsflottan sker snabbt och nybilsmarknaden tor
biogasdrivna personbilar 1 princip &r utraderad. Forvaltningen stéller sig darfor positiv
till dtgirder som bidrar till att biogasens attraktionskraft och efterfragan i forhallande
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till naturgasen stérks, sarskilt i vergangsskedet dir biogasens priméira
anvindningsomrade bedoms skifta fran transportsektorn till industrin.

Forslag och bedomningar gillande styrmedel riktade mot personbilar

Forvaltningen tillstyrker forslag 9. 1. I om en skérpt och forlangd malus (forhéjd
fordonsskatt) tor litta fordon.

Att forldnga malusen fran 3 ar till 5 ar kommer sannolikt stirka helelektriska fordons
stallning pd begagnatmarknaden. Forvaltningen avstyrker forslaget att franta
fordonsgasfordon undantaget frin malus. Aven om marknaden ir liten #r biogasen ett
brinsleslag som skapar flera nyttor samtidigt savél ur klimat- som
beredskapsperspektiv. Istillet for att ta bort malusundantaget bor det istéllet villkoras
mot att fordonen faktiskt tankas med biogas.

Mot denna bakgrund avstyrker forvaltningen &dven den del i forslag 9.1.3 som syftar
till att biogasfordon ska omfattas av samma koldioxidbelopp i1 fordonsskatten som
bensin- och dieselfordon.

Forslag for att stodja introduktion av tunga och litta lastbilar med nollutslipp

Forvaltningen tillstyrker forslag 9.2. I om att klimatpremien Ror tunga fordon ska
forlédngas till 2030 och att skillnaden i1 stod mellan létta lastbilar och lastbilar upp till
4,25 ton tas bort.

Klimatpremien ar fortsatt viktig for att sékerstilla transportaktorer kan rdkna hem
investeringen i ett nytt eldrivet tungt fordon jimfort med motsvarande fossildrivet
alternativ. Introduktionen av elektrifierade tunga fordon sker langsamt jaimiiirt med
personbilar, darfor behovs starkare incitament och fler atgérder ror att skynda pa
elektrifieringen. Forvaltningen instdimmer dven 1 utredarens beddmning att det fortsatt
behovs stdd till biogasdrivna tunga lastbilar under hela 2020-talet. Biogaslastbilar star
enligt Mobility Sweden tor ungefédr lika stor marknadsandel 1 nyforsdljningen som
tunga ellastbilar och bada teknikerna &r nddvéndiga tor att minska andelen fossila
lastbilar i nybirsdljningen.

Dartill tillstyrker forvaltningen forslag 9.2.3 om att infora en avstandsbaserad
vigskatt med koldioxiddifferentiering. Utdver att det 4r ett incitament for
elektrifiering i sig sjilvt, kan det mojliggora fir upphandlande myndigheter att stirka
kravstéllningen pa eldrift vid godstransporter nér det finns synergieffekter med lidgre
viagskatt for nollutslappsfordon. Da kan hogre krav pé eldrift skapa lagre kostnader
tor transportforetagen som gér fore 1 omstéllningen.

Forvaltningen tillstyrker dven forslag 9.2.4 om att forenkla reglerna for inférande av
miljozoner med nollutslédppfordon genom att dela upp miljozon klass 3 i tvé delar, en
for personbilar och en for lastbilar. Hittills har mojligheterna for kommuner som vill
infora miljozon klass 3 varit for begrédnsade, vilket inte minst Stockholms stads egna
process for att infora miljozon klass 3 visat. Déarfor finns det ett behov av att férenkla
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regelverket. En uppdelning kan medfora enklare implementering av milj6zon klass 3 1
fler omraden om det kan ske i olika Steg.

Forslag som stodjer introduktionen av arbetsmaskiner med nollutsldpp

Forvaltningen tillstyrker forslag 9.3. I om att Sverige bor fortsétta verka tor att
arbetsmaskiner med nollutslépp lyfts upp pa dagordningen i EU och dirmed 6ka
utbudet av elektriska arbetsmaskiner.

Stockholms stad har ambitidsa mélséttningar for fossilfria byggprojekt, dér
elektrifiering ska vara utgangspunkten for alla anliggningsentreprenader och
majoriteten av entreprenaderna ska vara utsldppsfria 2030. For att staden ska kunna
nd sina mal kridvs emellertid att marknadsutbudet av elektriska arbetsmaskiner
breddas och att efterfragan, exempelvis genom krav fran andra upphandlande
myndigheter och aktorer, 0kar. Har behovs en samverkan mellan kommuner, stat och
marknadsaktorer for att utbud och efterfrdgan ska kunna ga i takt.

Att de totala dgandekostnaderna tor entreprendrerna inte dr hogre for elektriska
arbetsmaskiner jamfort med fossildrivna alternativ dr ocksé en forutsittning for en
bred marknadsintroduktion. Darfor tillstyrker forvaltningen dven forslag 9.3.2 om en
forlangd och samordnad klimatpremie for utslédppsfria arbetsmaskiner.

Forslag for mer lingsiktigt stabila incitament for inblandning av fornybara
drivmedel

Forvaltningen tillstyrker forslag 10.2.1 om nya nivaer i reduktionsplikten.

Det ricker inte att nya fordon har ldgre eller inga lokala utslapp, dven befintlig
fordonsflotta behdver minska sina fossila utslapp. Till f6]jd av riksdagens beslut att
sdnka reduktionsplikten 2023 har utsldppen inom Stockholms stads geografiska
omride 0kat och forsvarat stadens mojligheter att uppna klimatmalet Ett Stockholm
utan globalt klimatavtryck med delmélen om ett klimatpositivt Stockholm 2030 samt
fossilfritt Stockholm 2040. Vid sidan av 6kad elektrifieringstakt &r en 6kad
inblandning av fornybara drivmedel den enskilt viktigaste atgdrden for att mojliggora
uppfyllandet av klimatmal. Inblandningen av biobrinslen behdver 6ka markant
(5%/ér) mellan 2030 till 2045 {6r att nd utredarens mél om 1 princip uteslutande
fossilfria brénslen till 2045. Darfor anser forvaltningen att det bor overvigas att infora
en dnnu snabbare inblandningstakt av biobrénslen i reduktionsplikten fram till 2030
an de 2%/ar som utredaren foresldr. Det skapar en snabbare omstillning och mer
forutsdgbar kostnadsutveckling for konsumenterna.

Forslag for en mer kostnadseffektiv inblandningsplikt

Forvaltningen tillstyrker forslag 10.3.2 om att utsléppsminskningar fran publika
laddstationer ska kunna tillgodordknas av reduktionspliktiga aktorer, sdsom
brénsleleverantorer, om laddningen ur ett samhaéllsperspektiv bedoms motiverat for
att skapa en dndamaélsenlig tillgang till laddning. Forvaltningen foreslar emellertid
ndgra justeringar av utredarens forslag.
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Utformningen av tillgodorékningen av utslippsminskningar frén den publika
laddningen behdver sdkerstilla att reduktionsplikten hojs 1 motsvarande takt som
laddning byggs ut, for att inte riskera en situation dér publik laddning blir en
mojliggdrare for 6kad fossilbriansleanvandning.

Det dr visserligen bra att publik laddning kan inkluderas i reduktionsplikten for att
mojliggora en ytterligare intdktsstrom, géra dem mer lonsamma och darmed
mojliggora utbyggnad av mer publik laddinfrastruktur. Daremot bor
tillgodordknandet inte begrénsas till laddinfrastruktur som beddms bidra till en
andamadlsenlig tillgang till laddning, d4 en sddan bedomning riskerar att bli
godtycklig.

Utredaren namner som exempel att i en sddan beddmning kan el frén publika
laddpunkter i storstdder nedprioriteras till forman for laddning i glesbygd och for
tunga fordon. Forvaltningen vill dock framhélla att det som vid en forsta anblick kan
ses som en god tidckningsgrad for publik laddning i en stad emellertid kan vara
otillrackligt i omrdden med exempelvis en hog andel flerbostadshus déir boende har
begriansad eller ingen tillgang till icke-publik hemmaladdning. Detta &r exempelvis ett
problem i Stockholms ytterstad. Dartill finns det idag inte ndgon data dver var det
installerats hemma- eller depaladdning. Darfor dr det inte mojligt att pa ett tillforlitligt
sdtt bedoma hur &ndamaélsenlig den befintliga publika laddinfrastrukturen &r 1
bostadsomraden

Generellt dr kostnaderna for att etablera publik laddning hogre pa platser som kriaver
gatuladdning, vilket &r vanligt i stider. Enligt Power Circles rapport Publik
hemmaladdning ger el for dnnu fler dr det utmanande att fa I16nsamhet i befintlig
publik laddinfrastruktur om priserna ska kunna héllas nere for att vara rimliga och
rattvisa 1 forhallande till dem som har mojlighet att ladda hemma.

Det ér saledes inte sjdlvklart vad som ska anses som @ndamaélsenlig laddning utifrdn
ett tillgénglighets- eller réttviseperspektiv och ddrmed bor tillgodordknandet av
utslappsminskningar frin publik laddning inom ramen for reduktionsplikten kunna
ske bdde 1 lands-och glesbygd och i stdder.

Forvaltningen avstyrker dven forslag 10.3.3 om att rena och hdginblandade fornybara
biodrivmedel bor inkluderas i1 reduktionsplikten senast 1 januari 2031.

Sverige har till och med 2032 statsstodgodkénd skattenedséttning for rena och
hoginblandade fornybara biodrivmedel. Att halla rena och hoginblandade
biodrivmedel utanfor reduktionsplikten sé ldnge som mojligt skapar en positiv effekt
for de aktdrer som hittills inte haft mojlighet att stélla om till eldrift och samtidigt vill
bidra till omstdllningen frén fossila drivmedel. Nir rena och héginblandade
biodrivmedel inkluderas i reduktionsplikten kommer denna positiva effekt forsvinna.

Forvaltningen delar utredningens beddmning 10.3.5 att gasformiga drivmedel 1
nuldget inte bor omfattas av reduktionsplikten och att det bor analyseras om den
nuvarande skattenedsittningen for biogas bor ersittas med ett sarskilt
inblandningskrav for energigaser. Att framdver ersitta skattenedsattningen for biogas
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med ett inblandningskrav skulle sékerstilla fortsatt efterfragan pa biogas och
mojliggdra fortsatt konkurrenskraftig biogasproduktion.

Forslag for en mer flexibel inblandningsplikt

Forvaltningen tillstyrker forslag 10.4.4 om mojlighet till tidsbegransad nedséttning av
reduktionspliktskrav vid marknadsstorningar.

Genom att infora en mdjlighet till tidsbegransad nedséttning av reduktionspliktskrav
vid marknadsstdrningar kan snabba fordndringar pd marknaden hanteras mer effektivt
dn de mer eller mindre permanenta sénkningar av reduktionsplikten som genomforts
sedan 2022 och som har forsvarat mojligheten for aktorer pd marknaden, kommuner
och Sverige som land att uppna sina klimatmal. Méjligheten till nedséttning av
reduktionspliktskrav behdver emellertid anvindas restriktivt for att inte minska
fortroendet for reduktionspliktssystemets legitimitet.

Foreslagna skattesatser for drivmedel och elektricitet

Forvaltningen tillstyrker forslag 11.3.1 om hdjd beskattning av bensin och diesel samt
11.3.2 om hojd beskattning av naturgas och gasol som drivmedel, dé det &r tva
atgirder som 1 hog grad okar incitamenten for transportsektorns elektrifiering samt
stirker biogasens stéillning.

Dartill tillstyrker forvaltningen forslag 11.3.3 om sénkt energiskatt pa el med 20
ore/kWh. Aven detta ir en 4tgird som stirker elektrifierade fordons stillning i
forhallande till fossila alternativ. Atgirden minskar emellertid incitamenten for
energieffektivisering. Darfor behdvs kompletterande atgérder for effektivisering och
laststyrning sa att inte effektsituationen forvarras.

Forvaltningen tillstyrker dven forslag 11.3.4 om att vidare analysera inférande av
aterbetalning av energiskatt pa el for laddning av tunga lastbilar och bussar.
Ytterligare incitament for elektrifiering av tunga fordon dr nddvéndigt for att oka
elektrifieringstakten.

Forslag pa regelforenklingar som okar effektiviteten i styrningen

Forvaltningen avstyrker forslag 12.3.1 om att avskaffa pumplagen som stéller krav pé
tillhandahallande av fornybara drivmedel.

Att slopa lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel redan 2027
skulle forsvara for de som dger fordon som kan koras pa rena och hoginblandade
biodrivmedel att faktiskt tanka. I och med den néstintill obefintliga nybilsmarknaden
for etanol- och biogasbilar dr det en naturlig utveckling att pa sikt inte krdva att
drivmedelsstationer tillhandahéller férnybara biodrivmedel.

Idag finns emellertid fortfarande dver 230 000 fordon i Sverige som kan koras pa E85
eller biogas, enligt car.info som sammanstéller statistik frdn Transportstyrelsen. For
att inte dessa fordon ska riskera att 1 huvudsak drivas pa 1dginblandad bensin eller
diesel bor slopandet av pumplagen ske senare. Detta fordonsbestand ar dldre &n
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genomsnittet for hela fordonsparken och beddms skrotas ut snabbare édn 6vriga
fordon, samtidigt som andelen elektrifierade fordon dkar. Ddrmed bedoms 2030 vara
ett mer lampligt &r att avskaffa pumplagen for att inte riskera att reformen som
konsekvens okar fossilbransleanvéndningen.

Forslag for okad acceptans och kompensation

Forvaltningen tillstyrker forslag 13.3 om utokad finansiering till Energi- och
klimatrddgivningen.

Klimat- och energirddgivningen fyller en viktig roll for att na ut med information och
Oka kunskapen hos allmdnheten om omstéllningen till fossilfrihet. Idag dr energi- och
klimatradgivningens kompetens frimst byggnadsinriktad. Darfor skulle det behova
tillhandahallas nationellt kompetensstod for (uppsdkande) transportradgivning, och
mojlighet att anvidnda delar av den foreslagna hojningen av anslaget till sdidan
kompetensutveckling.

Forvaltningen tillstyrker forslag 13.4 om att hoja anslaget for elbilspremien for att
mota efterfragan pa bidraget.

Bidraget 4r med och skapar acceptans och legitimitet for omstéllningen i grupper som
annars inte hade haft mdgjlighet att byta ut sin fossilbil till en elbil. Vid sidan av en
anslagshdjning bor det analyseras om det finns ytterligare grupper som bor omfattas
av stodet, sdsom vissa grupper boende 1 storstadsomraden som har sirskilda behov av
bil. Detta bor ocksé kombineras med skrotbilspremier som kan anvéndas for att byta
ut fossilbilar mot andra mobilitetslosningar sdsom gang, cykel eller kollektivtrafik,
for att bade bidra till minskat fossilberoende och 6kad transporteftektivitet.

Utredningen saknar forslag inom transporteffektivitet, beteendeforindringar
och upphandling

Aven om utredningen presenterar ett omfattande batteri av atgirder for att paskynda
utfasningen av fossila branslen och 6ka takten i elektrifieringen sa finns det tre
omraden som forvaltningen anser att det saknas atgérdsforslag inom.

Transporteffektivitet — Atgérder for att ersitta biltrafik med ging, cykel,
kollektivtrafik eller andra former av delad mobilitet saknas. Det finns fortsatt stor
potential, sirskilt i urbana miljoer, att minska biltrafik till forman for andra
transportslag. Transporteffektivitetsdtgarder har potential att sdnka klimatpaverkan ur
ett LCA-perspektiv mer dn enbart elektrifiering, samtidigt som det minskar
resursanviandningen, forbéttrar buller-och luftkvalitet samt har positiva hilsoeffekter.
Aven effektivisering inom godstransport, exempelvis genom Sverflytt frin vig till
jarnvag, samlastningshubbar och nattleveranser, har potential att bidra till
omstéllningen.

Beteendefordandringar — Utredaren bedomer att beteendefordandringar har en marginell
effekt pa mojligheten till en snabb utfasning av fossila branslen. Forvaltningen
bedomer emellertid att beteendefordandrande atgarder kan vara viktiga kompletterande
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atgérder for att mojliggdra en snabb utfasning samtidigt som det kan 6ka acceptansen
for omstillningen. Beteendeforandrande atgarder dr framforallt nddvéandiga for att
mojliggora dkad transporteffektivitet.

Upphandling — I Sverige upphandlar offentliga myndigheter och bolag produkter och
tjanster for 6ver 1 000 miljarder kronor arligen. Detta &r ett kraftfullt verktyg som kan
anvindas for att sikerstélla en ldngsiktig efterfrdgan pa exempelvis elektrifierade
entreprenader eller emissionsfria transporter och ddrmed bidra till att leverantorer
véagar ta steget att investera i elektrifierade fordon. Forvaltningen anser att det saknas
forslag som bidrar till h6jda och harmoniserade héllbarhetskrav for transporter och
entreprenader vid upphandling, som dels kan skapa gemensamma spelregler pd
marknaden, dels 0ka takten 1 elektrifieringen och dels sédnkta kostnader for bade
leverantorer och upphandlande myndigheter.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 10 augusti 2026 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Trafikkontorets synpunkter

Utredningens huvudsakliga inriktning &r elektrifiering och dkad inblandning av
fornybara drivmedel for att né utsldppsmalen, snarare 4n minskat trafikarbete och
okad transporteffektivitet. Utredningen viljer att nedprioritera tgarder for
transporteffektivitet med motiveringen att maluppfyllelsen inte bor vara beroende av
stora effekter fran sddana atgérder.

Stockholms stad har som mél att minska utsldppen fran transportsektorn med 80
procent till 2030. Klimathandlingsplan 2030 visar att malet forutsitter bade 6kad
transporteffektivitet, som leder till att vagtrafikarbetet minskar med 30 procentjamf{ort
med 2017, och en kraftfull elektrifiering av den kvarvarande trafiken. Hittills har
végtrafikarbetet minskat med cirka 8 procent. Utvecklingen i nuvarande takt &r
dirmed inte tillrdckligt for att nd mélet.

En nationell politik som framst bygger pa elektrifiering minskar utsldppen per
fordonskilometer men leder inte nddvandigtvis till 6kad transporteffektivitet.
Betédnkandets forslag ér i forsta hand inriktade pa att Sverige ska uppfylla sitt
atagande enligt EU:s ansvarsfordelningsférordning och bidrar endast i begransad
utstrackning till Stockholms stads mal om minskad biltrafik. Vissa forslag riskerar
dessutom att motverka detta mal, exempelvis genom att drivmedelsprisema i vissa
scenarier blir lagre dn i referensscenariot.

Trafikkontoret efterlyser darfor nationella styrmedel som dven framjar
transporteffektivitet och minskat trafikarbete, som komplement till elektrifiering och
andra teknikskiften.

Utredningens utgingspunkter (SOU kap. 2)
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Trafikkontoret saknar en analys av hur styrmedel som frimjar forindrade beteenden
och resvanor kan bidra till att Sverige nar de nationella klimatméalen och uppfyller
EU:s klimatkrav. Sddana styrmedel &r en viktig del i att stirka kommunernas
mojligheter att né sina klimatmal.

Trafikkontoret delar utredningens bedomning att atgérder for ett mer
transporteffektivt samhélle inte kan forvintas ge stora utslippsminskningar redan till
2030. Kontoret delar dock inte bedomningen att det samma géller fram till 2045. Att
omstdllningen tar tid bor inte anvdndas som argument for att inte prioritera nya
styrmedel som kan paskynda utvecklingen pa lingre sikt. Sddana styrmedel kan
samtidigt skapa andra samhéllsnyttor, exempelvis minskad trangsel, forbattrad
framkomlighet och mer attraktiva stadsmiljoer. Trafikkontoret anser dérfor att
nationella styrmedel och lagstiftning bor utvecklas for att framja ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga viginfrastrukturen.

Utredningen forordar visserligen att samhéllsekonomiskt I16nsamma atgérder for ett
transporteffektivt samhélle bor genomforas, men lamnar inte nigra tydliga forslag péd
styrmedel som skulle ge kommuner 6kade mojligheter att styra mot ett mer
transporteffektivt samhélle. Mot bakgrund av att Trafikanalys &rligen konstaterar att
vigtrafikens samhéllsekonomiska kostnader i tdtort inte motsvaras av skatte- och
avgiftsuttaget dr det viktigt att kommuner ges de verktyg som krivs for en mer
samhiéllsekonomiskt effektiv styrning av trafiken. De mdjligheterna begransas idag
bland annat av lagstiftning som omdjliggdr for kommuner att ta ut parkeringsavgifter
pa gatumark av andra skil dn att ordna trafiken.

Genom att prioritera kapacitetsstarka och utrymmeseffektiva fairdmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik framfor bil, styr Stockholms stad mot dvergripande méal om
minskade klimatutsldpp men ocksé forbattrad framkomlighet och attraktiva offentliga
rum. For resandet till och frdn innerstaden ar den langsiktiga trenden tydlig, cykel och
kollektivtrafik 6kar medan biltrafiken minskar sett 6ver den senaste 20-arsperioden.
Med fler kommunala verktyg for att frimja effektiva transporter skulle den
omstéllning som redan sker i Stockholm kunna gé betydligt snabbare.

Styrmedel for tillgang till infrastruktur for laddning och tankning av fornybara
drivmedel (SOU kap. 5.9)

Trafikkontoret delar utredningens bild av att styrning av laddinfrastrukturen behover
ta hinsyn till var marknadens fGrutsittningar och incitament &r tillrdckliga, respektive
otillrdckliga. Kontoret ser ocksa behovet av att offentliga insatser och ekonomiska
incitament utformas sé att de bidrar till en samhéllsekonomiskt &ndamalsenlig
laddinfrastruktur och inte enbart till en 6kning av det totala antalet laddplatser.
Trafikkontoret vill samtidigt framhalla att behovet av laddinfrastruktur kan variera
betydligt &ven inom en kommun eller en i 6vrigt mogen laddmarknad. En vil utbyggd
laddinfrastruktur pa 6vergripande niva innebér darfor inte nédvéandigtvis att
marknaden sékerstéller tillgéng till laddning i alla omréden eller for alla grupper.

Acceptans- utgingslige och problembild (SOU kap. 8)
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Trafikkontoret instimmer i utredningens resonemang om att det ar viktigt med
forutsdgbarhet for att uppna acceptans bland trafikanter och néringsliv. Detta
forutsatter objektiva utredningar av konsekvenser av olika styrmedel samt en tydlig
kommunikation om styrmedlens férvéntade effekter, fordelar och nackdelar.

Forslag for att stodja introduktion av tunga och litta lastbilar med nollutslipp
(SOU kap. 9.2)

Trafikkontoret tillstyrker utredningens forslag om att forldnga klimatpremien for
eldrivna lastbilar till 2030. Ett fortsatt stod kan paskynda elektrifieringen och ge fler
mindre 8kerier och transportdrer mojlighet att stilla om. I kontorets dialog med
néringslivet framhélls hoga investeringskostnader och otillrackliga
konkurrensfordelar som stora hinder for 6vergangen till eldrift.

Kontorets métningar indikerar ocksa att elektrifieringen av savil tunga som latta
lastbilar, sirskilt de latta, gar for langsamt i1 forhéllande till stadens mél for
godstransporterna. Kontoret delar utredningens bedomning att
marknadsintroduktionen av elektriska arbetsmaskiner befinner sig i ett tidigt skede
och att fortsatta offentliga insatser darfor behdvs. Offentlig upphandling ar ett viktigt
verktyg for att 6ka efterfragan pa eldrivna lastbilar och arbetsmaskiner. Helelektriska

entreprenader dr dock 1 dag forknippade med hogre anbudskostnader, vilket begriansar

kommunernas mojligheter att stilla krav pa eldrift. Det forsvagar i sin tur
incitamenten for entreprendrer och transportdrer att elektrifiera sina fordons- och
maskinparker.

Trafikkontoret efterlyser darfor ett riktat statligt stod till kommuner for att hantera
merkostnader vid upphandlingar med krav pd eldrift. Med tanke pd det stora antalet
kommunala upphandlingar som genomfors varje ar beddmer kontoret att ett saidant
stod skulle kunna bidra till att pdskynda elektrifieringen hos entreprenorer och
transportorer.

Forenkla reglerna for inforande av miljozoner med nollutslappsfordon (SOU
kap. 9.2.4)

Trafikkontoret vilkomnar att utredningen uppméarksammar kommunernas behov av
utokade mojligheter och storre flexibilitet att anvdnda miljozoner och andra verktyg
for att forbattra luftkvaliteten, minska buller och bidra till minskad klimatpaverkan.

Forslaget att dela upp miljozon klass 3 i en reglering for personbilar och en for tunga
fordon motiveras bland annat med att en sddan uppdelning skulle underlitta for
kommuner som vill begrinsa den tunga trafiken utan att samtidigt reglera
personbilstrafiken. Kontoret vill dock betona vikten av att personbilar fortsatt
omfattas av miljozon klass 3-regleringen eftersom personbilar pa de flesta platser
alltjimt star for en majoritet av trafiken och utsldppen 1 stéder.

Det finns dérfor ett behov av att tydliggora att uppdelningen ér ett sitt att ge
kommunerna storre flexibilitet och mojligheten till ett stegvis inforande- inte ett
stallningstagande fOr att personbilstrafikens utsldpp bor prioriteras ned.
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Kommunerna bor ocksa ges storre mojlighet att anpassa regleringen efter lokala
forutséttningar genom att kunna undanta exempelvis boende, busstrafik eller andra
transporter. Utredningen lyfter bland annat mdjligheten att hantera vissa situationer
genom dispenser. En kommun kan enligt 13 kap. 4 § trafikforordningen meddela
dispenser i ovanliga situationer som avviker frén det normala och dir det saknas
mojlighet eller anledning att reglera undantaget direkt i lokala trafikforeskrifter.
Kontoret anser darfor att det vore bittre att i storre utstrdckning bygga in mojligheter
till tydliga och generella undantag i regelverket for att minska behovet av individuella
dispenser. Enligt 10 kap. 2 § forsta stycket trafikforordningen fér lokala
trafikforeskrifter avse en viss trafikantgrupp, ett visst eller vissa fordonsslag eller
fordon med last av viss beskaffenhet. Bestimmelsen géller inte alla lokala
trafikforeskrifter utan enbart de som listas 1 bestimmelsen. Miljozonsregelverket
omfattas exempelvis inte av bestimmelsen. Kontoret foreslar darfor att den fortsatta
beredningen bor utreda forutséttningarna for att 1dgga till beslut om miljézoner enligt
10 kap. 1 § andra stycket 3 trafikférordningen i 10 kap. 2 § forsta stycket.

Kontoret anser vidare att det finns skal att se over vilka fordonsklasser som omfattas
av milj6zonsregelverket. Eftersom syftet med milj6zoner &r att forbéttra den lokala
luftmiljon och minska buller bor exempelvis dven motorcyklar och mopeder omfattas
av regelverket.

Kontoret vill ocksa lyfta frigan om gasfordon. I miljézon klass 3 tillats gasfordon,
men utredningen ger begrinsad végledning om hur gasens roll ska utvecklas pa
langre sikt. Detta skapar osékerhet for bransch och fordonsdgare. Kontoret far
aterkommande fradgor fran branschen huruvida det ar ldngsiktigt tryggt att investera 1
gasfordon eller om dessa pa sikt kommer att fasas ut 4ven inom miljozon klass 3. Det
ar viktigt att regeringen tydliggor den langsiktiga inriktningen for gas i
transportsektorn.

Kontoret saknar i utredningen en tillrackligt tydlig utveckling av méjligheterna att
sdkerstélla regelefterlevnaden. Transportstyrelsen har tidigare konstaterat att
kommunerna har ett starkt intresse av att sikerstilla regelefterlevnaden i miljézoner
och foreslog 2019 att reglerna skulle kompletteras med ett forbud mot att stanna och
parkera for fordon som inte far foras i miljozonen. Ett sddant system skulle ge
kommunerna mdjlighet att anvéinda den etablerade kommunala
parkeringsovervakningen och ddrmed skapa forutsittningar for en mer omfattande
kontroll.

Stockholms stad har erfarenhet av att arbeta med inférandet av miljozon klass 3 och
har genomgatt en omfattande och komplicerad process med begrinsad vigledning
och delvis oklara forutsittningar. Kontoret efterfragar darfor vdgledning avseende
utredningskravet och vilka aspekter som dr viktigt att behandla. Staden har redan
beslutat om att infora miljozon klass 3 1 sin nuvarande form. Om utredningens forslag
genomfors behover staden dérfor fatta nya beslut om hur den befintliga zonen ska
hanteras. Det dr darfor viktigt att eventuella forandringar utformas med tydliga
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overgangsbestimmelser och med mojlighet for kommuner som redan har fattat beslut
om milj6zon klass 3 att hantera 6vergingen pa ett enkelt sitt.

Sammantaget tillstyrker trafikkontoret forslaget, men anser att det bor utvecklas 1
enlighet med ovanstadende synpunkter innan det genomfors.

Forslag pa omradet reduktionsplikt (SOU kap. 10)

Trafikkontoret tillstyrker utredningens forslag om 6kad inblandning av fornybara
bréinslen i bensin och diesel. Kontoret instimmer i att inblandningen av fornybara
drivmedel behover 6ka for att det ska vara realistiskt att nd redan beslutade klimatmal
och krav fran EU.

Trafikkontoret ser att den sdnkning av reduktionsplikten som beslutades av riksdagen
2023 syns tydligt 1 utslédppsstatistiken och har forsvérat for Stockholms stad att uppné
sina klimatmal.

Trafikkontoret ser positivt pa utredningens forslag kring att mojliggora tillfalligt
sankt reduktionsplikt for att ddmpa kraftiga uppgangar i drivmedelspriserna. Kontoret
betonar samtidigt vikten av att reduktionsplikten dr ldngsiktigt forutsdgbar, dven nér
drivmedelspriserna varierar. Mojlighet till tillfalligt sdnkt reduktionsplikt bor darfor
kombineras med krav pa motsvarande efterféljande hojning. En ldngsiktigt
forutsdgbar inblandning skapar béttre forutsittningar for investeringar i inhemsk
produktion av fornybara brénslen och édr avgorande for att kunna fatta vilgrundade
beslut kring andra klimatatgérder.

Utsléippsminskningar fran publika laddningsstationer bor anvindas mer
effektivt (SOU kap. 10.3.2)

Trafikkontoret efterfrigar ett fortydligande kring hur differentieringen av elkrediterna
kan goras tillrdckligt geografiskt och marknadsmaéssigt tréffsdker for att identifiera
brister &ven inom mogna laddmarknader. Systemet bor inte enbart utgé fran en
overgripande indelning i exempelvis glesbygd och storstad, utan dven fanga upp
skillnader 1 marknadsmognad och stddbehov inom en och sammakommun.

Trafikkontoret ser positivt pa forslaget att publik laddning ska kunna tillgodoriknas i
reduktionsplikten. Mgjligheten bor dock inte begrinsas till vad som beskrivs som
andamalsenlig tillgang till laddning, eftersom en sddan bedomning riskerar att bli
godtycklig eller slé felaktigt. Reduktionsplikten bor ocksa hojas i motsvarande takt
som laddning byggs ut for att inte 6kad publik laddning ska leda till 6kad
fossilbransleanvandning.

Elkrediter skapar ett ekonomiskt incitament for publik laddning inom
reduktionsplikten. Utredningens utgdngspunkt dr att elkrediterna behdver
differentieras sa att stodet béttre riktas mot laddinfrastruktur pa platser dar
samhillsnyttan och stodbehovet dr storre. Om samma ekonomiska incitament ges till
all laddning finns en risk att stodet framfor allt forstarker utbyggnaden pa marknader
som redan dr kommersiellt attraktiva. Utredningen beskriver att en differentiering kan
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ta hdnsyn till marknadsmognad, geografiska behov och samhillsekonomisk nytta, och
att Energimyndigheten ska kunna bestimma hur olika delar av
laddinfrastrukturmarknaden ska viktas.

For Trafikkontoret &r det centralt att systemet fingar upp skillnader 1
marknadsmognad och stédbehov inom staden. Stockholm kan som helhet vara en
attraktiv marknad for laddning, samtidigt som forutsdttningarna varierar med
geografiskt lage, socioekonomi och boendeform. Om bedémningen gérs pd kommun-
eller regionniva riskerar stodbehov att forbises, exempelvis i omrédden dar
mojligheterna till hemmaladdning &dr begridnsade och det kommersiella intresset for
att bygga ut publik laddning &r svagt.

Forslag pa energiskatteomridet (SOU kap. 11)

Trafikkontoret delar utredningens slutsats att skatten pa fossila branslen bor oka for
att ge dkade incitament till elektrifiering.

Kontoret delar ocksa utredningens beddmning att det dr dnskvért med
drivmedelspriser som leder till att utfasningen av fossila brénslen 1 hogre grad drivs
genom elektrifiering &n genom biodrivmedelsanvindning.

Trafikkontoret ser positivt pa att en hogre drivmedelsskatt ger utrymme for tillfalliga
skattesdnkningar som kan ddmpa kraftiga prisuppgangar vid extraordinéra hiandelser.
Kontoret instimmer vidare i utredningens slutsatser att skattenivan och
drivmedelspriset i Sverige inte bor skilja sig avsevért fran andrajamforbara lander.
Kontoret vilkomnar ocksa forslagen som avser att 6ka acceptansen for hogre
drivmedelspriser. Forslaget om sidnkt energiskatt pé el starker elfordonens
konkurrenskraft gentemot fossildrivna alternativ. Trafikkontoret anser dock att
forslaget bor kompletteras med atgirder som sdkerstéller fortsatt starka incitament for
energieffektivisering och laststyrning.

Trafikkontoret anser att nya styrmedel inte far gora det billigare att anvdnda
fossildrivna fordon i forhallande till fossilfria alternativ. Kontoret bedomer att de
senaste drens styrmedelsfordndringar som sinkt priset pa fossila drivmedel har
forsvagat tillimpningen av principen om att férorenaren ska betala och minskat
incitamenten for elektrifiering.

Samtidigt har 6kningen av elbilarnas andel av nyregistreringarna stannat av 1
Stockholm. Andelen steg stadigt mellan 2017 och 2022, men var i stort sett
oforidndrad under perioden 2023 till 2025. Utvecklingen kan ha flera orsaker, men
understryker behovet av ldngsiktiga och tydliga incitament for att vilja fossilfria
fordon.

Trafikkontoret ser positivt pa styrmedel som bidrar till att elbilar har ldgre rorliga
kostnader &n fossildrivna bilar. Det starker elbilarnas konkurrenskraft sett till den
totala 4gandekostnaden och bidrar till efterfragan pa begagnade elbilar i Sverige.

Forslag for okad acceptans och kompensation (SOU kap. 13)

21 (31)



Trafikkontoret delar utredningens bedomning att klimatomstéllningen innebéar en
strukturomvandling som péaverkar olika delar av néringslivet och olika grupper pa
olika sitt. Det dr samtidigt viktigt att analysen av acceptans inte enbart utgar fran de
grupper som paverkas negativt av forandringar, utan ocksa beaktar vilka grupper som
gynnas av omstdllningen.

Utredningen konstaterar att bildgare kan vara en relativt resursstark och roststark
grupp. I en tét stad finns samtidigt manga méanniskor som inte dger bil men som
paverkas av biltrafikens luftféroreningar, buller och tringsel. Minskad privatbilism
kan dessutom ge béttre framkomlighet for kollektivtrafik och nyttotrafik, frigéra
vérdefullt gatuutrymme och minska risken for allvarliga trafikolyckor. Férsdmrad
framkomlighet for privatbil dr darfor inte nddvindigtvis detsamma som forsdmrad
tillgénglighet 1 samhéllet.

Konsekvensanalys (SOU kap. 14)

Trafikkontoret anser att konsekvensanalyser av klimatitgéarder behover utga fran ett
bredare tillgdnglighets- och fordelningsperspektiv. Hur vardagslivet paverkas bor
bedomas utifran méanniskors faktiska mojligheter att na arbete, service och andra
malpunkter, inte enbart utifrdn kostnaderna for biligande eller mojligheten att
fortsitta anvidnda bil. Relevanta matt 4r exempelvis restid och punktlighet 1
kollektivtrafiken, tillgang till service och arbetsplatser med olika fardsatt samt
framkomlighet for nyttotrafik.

Analysen bor visa vilka grupper som fér béttre respektive sdmre tillgénglighet och
hur nyttar av minskade utsldpp, buller och tringsel fordelas. Forutséttningarna att
ersitta bilresor med kollektivtrafik, géng eller cykel varierar mellan stad och
landsbygd, men ocksd mellan grupper med olika arbetstider och livssituationer. Dessa
skillnader behdver fangas upp.

I en tit stad dr gatuutrymme en knapp resurs. Triangsel som fordrojer kollektivtrafik
och nyttotrafik medfor samhillsekonomiska kostnader. Mark som anvénds {or
bilparkering innebdr samtidigt att annan anviandning sdsom vistelse, gdng, cykel eller
annan stadsutveckling, far std tillbaka. Mot bakgrund av utredningens fokus pa
samhiéllsekonomisk effektivitet anser kontoret att &ven dessa effekter bor ges storre
utrymme 1 analysen.

Higersten-Alvsjos stadsdelsnamnd

Higersten-Alvsjos stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 27 augusti
2026 foljande.

Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjinsteutltande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 4 augusti 2026
har i huvudsak f6ljande lydelse.
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Sammanfattning av synpunkter

Higersten Alvsjo stadsdelsforvaltning dr positiv till utredningens dvergripande
inriktning att skapa langsiktiga forutsattningar for ett fossilfritt samhélle.
Forvaltningen delar bedomningen att elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner
behover vara en central del av omstédllningen och att styrmedlen bor utformas sa att
de bidrar till kostnadseffektiva utslippsminskningar samtidigt som Sveriges
konkurrenskraft och forsorjningstrygghet virnas.

Négra forslag 1 utredningen vill férvaltningen sérskilt lyfta som positiva:
forlingning av klimatpremien for arbetsfordon

sankt energiskatt pa el for laddning av tunga elfordon utredningen tar hansyn till
vikten av att ta hojd for att samhéllet ska fungera dven i hindelse av hojd beredskap
eller krig

offentlig upphandling som ett viktigt styrmedel for kommunerna

Forslagen ligger i linje med hur Higersten-Alvsjd ér organiserat och arbetar idag.
Klimatkrav finns med i samtliga upphandlingar och parkdriften skots med flertalet
eldrivna arbetsmaskiner och fordon. Samtidigt finns en beredskap for hur
samhillsviktiga verksamheter ska kunna fungera dven utan tillgang till el.

Forvaltningen ldmnar f6ljande synpunkter:

Forvaltningen vill betona vikten av att klimatomstédllningen genomfors pa ett sédtt som
upplevs som rittvist och socialt hallbart. Det dr positivt att utredningen
uppmarksammar behovet av kompensatoriska atgiarder och acceptans, men social
héllbarhet kan bli en d&nnu mer integrerad del av genomforandet och konsekvenserna
for grupper med svag ekonomi bor foljas upp.

Stillningstaganden

Forvaltningen tillstyrker samtliga delar av remissen, men har synpunkter pd omradet
accepterad och trygg omstillning samt saknar en djupare analys av kommunernas
ekonomiska forutséttningar for att genomfora forslagen.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 24
september 2026 foljande.

1. Norra innerstadens stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjansteutldtande
och overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Paragrafen justeras omedelbart.
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Reservation av Amelie Langby (M) m.fl., se Reservationer m.m.

Ersdttaryttrande av Carl Hiaggqvist (KD) som stéller sig bakom Moderaternas forslag
till beslut.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 10 augusti
2026 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning av synpunkter

Norra innerstadens stadsdelsforvaltning dr positiv till utredningens 6vergripande
inriktning att skapa langsiktiga forutsattningar for ett fossilfritt samhélle.
Forvaltningen bedomer att utredningens inriktning ligger vil 1 linje med det arbete
som redan bedrivs inom Stockholms stad och Norra innerstadens
stadsdelsndmndsomréde.

Flera av forslagen i betdnkandet &r pa nationell niva och beddms endast fa en mindre
paverkan inom stadsdelsndmndens verksamheter.

I betédnkandet finns dock forslag som mer direkt kan komma att paverka verksamheter
inom stadsdelsndmndens ansvarsomraden. Detta géller utredningens forslag kring
styrmedel for 6kad elektrifiering av tunga fordon och arbetsmaskiner (rubrik 9.2 och
9.3 1 betdnkandet) vilka forvaltningen instimmer i1 och vélkomnar.

Forvaltningen instdimmer 1 att forslaget 9.2.4 ”Forenkla reglerna for inférande av
miljézoner med nollutslédppsfordon” kan innebéra en 6kad flexibilitet vid inférande
av miljozoner och vara ett anvéndbart styrmedel for ett fossilfritt samhélle. Samtidigt
ser forvaltningen att forslaget kan innebéra att ndimndens kostnader okar 1 bade
befintliga och kommande upphandlingar dir tunga fordon omfattas.

Ovriga forslag i betinkandet limnas utan synpunkt.
Stallningstaganden
Tunga fordon och arbetsmaskiner

Stadsdelsnamnden dger inga egna fordon med fossila branslen, men upphandlar
entreprendrer for bland annat drift och investeringar 1 stadsdelsnimndsomridets
parkmark dér fordon med fossila branslen d&nnu anvénds. Denna del av ndmndens
uppdrag kan komma att paverkas av utredningens forslag.

Forvaltningen ser att entreprendrerna pa marknaden behover fler incitament och en
okad trygghet for att omstéllningstakten till eldrift avseende tunga fordon och
arbetsmaskiner ska 6ka. Forvaltningen bedomer att det 1 dagsldget ar svart att
kravstilla eldrift till 100 procent géllande tunga fordon och arbetsmaskiner inom
berdrda upphandlingar. Detta da mgjligheten att hitta entreprendrer pa marknaden
som motsvarar samtliga krav bedoms vara begriansad. Alternativt att en sddan
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entreprenad i dagsléget riskerar bli allt for kostnadsdrivande for att kunna hanteras
ekonomiskt.

Férvaltningen instdmmer darfor till utredningens foreslagna styrmedel for 6kad
elektrifiering av tunga fordon och arbetsmaskiner som beskrivs i betdnkandet under
rubrik 9.2 ”Forslag for att stodja introduktion av tunga och létta lastbilar med
nollutsldapp” samt 9.3 “Forslag som stddjer introduktionen av arbetsmaskiner med
nollutslépp”.

Regler for inforande av miljozoner med nollutsléippsfordon

I betdnkandet framgar att kommuner idag har mdjlighet att inféra miljozoner i syfte
att forbattra luftkvaliteten 1 sdrskilt miljokénsliga omraden. I miljézon klass 3 stills
hogst krav. Dér fér i princip endast elfordon, brinslecellsfordon och gasfordon kora
vilket géller savil litta som tunga fordon. I syfte att forenkla for kommuner att inféra
miljozoner foreslar utredningen att en uppdelning infors av dagens miljézon klass 3
till en som omfattar lastbilar och bussar, respektive en som omfattar personbilar.

Utredningens forslag innebér att kommuner ges mdjlighet att infora miljézoner som
enbart ska paverka trafiken med kommersiella fordon, det vill sdga de som i
genomsnitt har hogre utslépp av partiklar och kviveoxider jamfort med personbilar,
samtidigt som hushdll enligt utredningen inte skulle paverkas negativt.

Utredningen foreslér att befintlig miljézon klass 3 delas upp i tvd zoner; en for
personbilar och en for lastbilar och bussar. Forvaltningen instimmer i att forslaget
9.2.4 ”Forenkla reglerna for inféorande av miljézoner med nollutsldppsfordon” kan
innebéra en 0kad flexibilitet vid inférande av miljozoner och vara ett anvandbart
styrmedel for ett fossilfritt samhélle. Samtidigt ser forvaltningen att forslaget kan
innebéra att nimndens kostnader okar i bade befintliga och kommande upphandlingar
dér tunga fordon omfattas. Detta da upphandlade entreprendrer behdver ha beredskap
att kunna arbeta utslappsfritt i storre omrdden jamf{ort med idag om fler miljézoner
infors som ett resultat av forslaget. Risken for en 6kad kostnad inom ndmndens
verksamheter géller till dess att fordonsflottan for tyngre fordon inte dr hogre for
nollutsldppsfordon jamfort med fordon drivna av fossila brianslen. Forvaltningen
anser att utredningen bor analysera hur detta forslag kan komma att padverka
kommuners och andra berdrda verksamheters ekonomi.

Ovriga forslag i betinkandet limnas utan synpunkt.

Skarpnacks stadsdelsforvaltning

Skarpniicks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 9 september 2026 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

Skarpnicks stadsdelsforvaltning ar positiv till utredningens 6vergripande inriktning
att skapa langsiktiga forutséttningar for ett fossilfritt samhélle. Forvaltningen
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bedomer att utredningen inriktning ligger i linje med det arbete som bedrivs inom
Stockholms stad och Skarpnécks stadsdelsforvaltning. Forvaltningen lyfter vikten av
att omstéillningen genomf0rs pa ett sétt som tar hinsyn till social réittvisa och onskar
en djupare analys av hur utredningens forslag paverkar kommunernas ekonomi.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Skarpnécks stadsdelsforvaltning &r positiv till utredningens dvergripande inriktning
att skapa langsiktiga forutséttningar for ett fossilfritt samhélle. Forvaltningen delar
beddomningen att elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner behover vara en
central del av omstéllningen och att styrmedlen bor utformas sé att de bidrar till
kostnadseffektiva utsldppsminskningar samtidigt som konkurrenskraft och
forsorjningstrygghet virnas.

Forvaltningen anser att det ar sarskilt positivt att forlingning av klimatpremien for
arbetsfordon samt sénkt energiskatt pa el for laddning av tunga elfordon foreslas i
utredningen. Utredningen lyfter 4ven fram offentlig upphandling som ett viktigt
styrmedel for kommunerna, vilket forvaltningen héller med om. Det dr dven positivt
att utredningen tar hansyn till vikten av god beredskap sa att samhillet ska fungera
dven 1 handelse av hojd beredskap eller krig.

Utredningens forslag ligger i linje med hur Skarpnécks stadsdelsforvaltning arbetar,
dér miljo- och klimatkrav finns med i samtliga upphandlingar. I enlighet med
Skarpnécks stadsdelsndmnds lokala Miljo- och klimathandlingsplan 2030 ska fordon
och arbetsmaskiner som forvaltningen handlar upp vara eldrivna med undantag for
god beredskap och prestanda. Forvaltningen har infor 6vertagandet av parkdrift i egen
regi kopt in elfordon, elektriska handhdllna maskiner och fossilfria arbetsmaskiner.
Forvaltningen har dven sett till att det finns tillgdng till vissa maskiner som inte
enbart dr eldrivna, for att ha beredskap for kriser som exempelvis storre stromavbrott.

Forvaltningen anser att klimatomstéllningen behdver genomforas pa ett sitt som
upplevs som réttvist och socialt hallbart. Behovet av kompensatoriska atgérder och
acceptans lyfts, men social hdllbarhet kan bli en 4nnu mer integrerad del av
genomforandet och konsekvenserna for grupper med svag ekonomi bor foljas upp.
Forvaltningen ser att omstéllningen skulle kunna medfora 6kade kostnader for
kommunala entreprenader, inkdp av fordon och investeringar i exempelvis
laddinfrastruktur, och forvaltningen efterlyser en djupare analys i fragan.

Sammanfattning av synpunkter och stallningstaganden

Forvaltningen tillstyrker samtliga delar av remissen, men har synpunkter pd omradet
accepterad och trygg omstéllning och vill betona att det dr viktigt att omstillningen
genomfors pa ett jaimstéllt, rattvist och socialt hallbart sétt. Férvaltningen anser dven
att utredningen kan kompletteras med en djupare analys av kommunernas
ekonomiska forutsittningar for att genomfora forslagen, sdrskilt gédllande drift- och
investeringsmedel.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 11 september 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen tillstyrker i huvudsak utredningens forslag och delar bedémningen
att styrningen behover bli mer langsiktig, forutsdgbar och sammanhdallen for att
Sverige ska kunna uppfylla sina klimatdtaganden. En kombination av elektrifiering
och hallbara fornybara drivmedel behdvs under omstéllningen. Styrmedlen bor
utformas sa att investeringar i fordon, arbetsmaskiner, laddinfrastruktur och
produktion av fornybara drivmedel kan planeras med tillrdcklig framforhallning.

Utfasningen behdver samtidigt genomforas sé att samhéllsviktiga kommunala
verksamheter kan upprétthélla driftsdkerhet, kontinuitet och beredskap. Elektrifiering
ar en central del av omstillningen, men &r inte 1 alla anvéndningsfall tillrdcklig med
dagens teknik och tillgang till nitkapacitet och laddinfrastruktur. For verksamheter
som madste fungera dven vid ldngre elavbrott eller andra storningar behdver
styrningen ge utrymme for redundans och flera fossilfria eller fornybara energibirare.

Koncernledningen framhéller vidare vikten av nationell samordning av miljokrav i
offentlig upphandling. Gemensamma definitioner, langsiktiga kravnivaer och
praktiskt anviandbar vigledning minskar risken for att kommuner och kommunala
bolag behdver utveckla egna modeller. Kraven behover d4ven kunna anpassas till de
sdrskilda forutsittningarna for samhillsviktig verksamhet, tunga transporter och
arbetsmaskiner.

9.2 och 9.3 Stod till tunga fordon och arbetsmaskiner med nollutsléipp

Koncernledningen tillstyrker att klimatpremierna for tunga lastbilar och
arbetsmaskiner forlings och att stodet for arbetsmaskiner samordnas.
Inkdpskostnaden ér fortfarande hog och utbudet begrinsat inom flera
maskinkategorier. Stodden bor vara langsiktiga och teknikneutrala samt f6ljas upp mot
fordonens och maskinernas totalkostnad, tekniska mognad och faktiska
anvindningsforutsittningar.

Omstillningen &r beroende av att laddinfrastruktur och tillrdcklig nétkapacitet finns
dér tunga fordon och arbetsmaskiner utgar fran och anvinds. Planering och stéd bor
darfor omfatta hela systemet, inte enbart inkdpet av fordonet eller maskinen.
Samhéllsviktig verksamhet och dess logistik bor uttryckligen beaktas. Vid
utformningen av miljozoner behover det samtidigt sikerstillas att nddvandiga arbeten
for exempelvis reparation och underhall av exempelvis vatten- och
avloppsinfrastruktur kan utforas dven nér tillgangen till utslédppsfria arbetsmaskiner ar
begransad.

10 Reduktionsplikten och fornybara drivmedel
Koncernledningen tillstyrker inriktningen att successivt hoja reduktionsplikten och
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samtidigt gora systemet mer flexibelt och kostnadseffektivt. Aterkommande
kontrollstationer, utokade mojligheter att spara utslippsminskningar mellan ar samt
mekanismer for att hantera allvarliga marknadsstorningar kan bidra till 6kad
forutsdgbarhet. Fordndringar bér dock kommuniceras med god framforhéllning sa att
berdrda aktdrer kan anpassa investeringar, upphandlingar och avtal.

Biogas som produceras av avloppsslam, matavfall och andra kommunala restfléden
bidrar bade till minskad anvindning av fossila brénslen och till en resurseffektiv och
cirkulédr hantering av avfall. Forutsittningarna for sddan produktion pdverkas direkt
av efterfragan, skatteregler och utformningen av reduktionsplikten. Koncernledningen
ar darfor positiv till att avancerade biodrivmedel och biogas ges sérskilda incitament,
men anser att konsekvenserna for kommunala biogasproducenter behdver analyseras
mer utforligt. Eventuella férdndringar i styrningen av energigaser, rena biodrivmedel
och hoginblandade biodrivmedel behdver beredas 1 dialog med producenter och
anvindare. Det bor sékerstéllas att det inte uppstér ett glapp mellan stod- och
skattesystem och att lokalt producerad biogas fran restprodukter inte missgynnas.
Styrningen bor utgd frdn den samlade klimat- och resursnyttan och ge forutsittningar
for fortsatt anvdandning av fornybara drivmedel dér elektrifiering ar tekniskt svar eller
dér beredskapsskil motiverar alternativa energibirare.

12 Trygg forsorjning av flytande drivmedel under utfasningen

Koncernledningen instimmer i att en trygg forsorjning av flytande drivmedel behover
sdkerstillas under utfasningen. Beredskapsplaneringen behdver omfatta dven rena
biodrivmedel, saisom HVO100 och B100, och beakta att elforsoérjningen kan vara
stord vid hojd beredskap. Lokal produktion av biogas och andra férnybara drivmedel
kan samtidigt bidra till minskat importberoende och stérkt energiberedskap.

Koncernledningen motsétter sig inte att pumplagen upphévs, men framhéller att
konsekvenserna for tillgdngen till HVO100, biogas och andra rena fornybara
drivmedel behover foljas. Kommunala bolag har fordon och upphandlade
transporttjanster ddr sddana drivmedel f6ljer av stadens miljokrav. Om tillgdngen
minskar behdver nationella styrmedel och kommunala krav kunna anpassas
samordnat och med rimlig 6vergangstid.

14 Konsekvensanalys

Koncernledningen anser att konsekvensanalysen bor kompletteras 1 frdga om
kommuner och kommunala bolag som producenter av biogas, bestéllare av
transporter och entreprenader samt ansvariga for samhaéllsviktig verksamhet.
Analysen behover omfatta effekter pa investerings- och driftskostnader,
leveranstrygghet, tillging till entreprendrer samt behovet av reservldsningar och
alternativa energibérare.

Styrmedlen for utsldpp inom ESR-sektorn behdver dven samordnas med styrningen
inom EU:s utslédppshandelssystem ETS 1. For avfallsomradet bor avfallshierarkin och
utsortering av fossil plastfortsatt vara utgdngspunkten. Koldioxidavskiljning kan
hanterakvarvarande utslipp frén den forbranning som dnda sker, men bor inte
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utformas sa att incitamenten for forebyggande, ateranvandning och
materialdtervinning forsvagas.

Underremisser

Stockholm Vatten och Avfall AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Vatten och Avfall AB ér positivt till utredningens ambition. Bolaget
framhéller att biogas frin kommunala restfloden behdver stabila ekonomiska villkor
och att konsekvenserna for kommunala biogasproducenter behdver analyseras
nidrmare. Styrningen bor premiera samlad klimatnytta och cirkuldra 16sningar samt
undvika glapp mellan stdd- och skattesystem.

Omstéllningen behover enligt bolaget forenas med kontinuitet och beredskap.
Beredskapslagring bor omfatta rena biodrivmedel, lokal biogasproduktion bor frédmjas
och laddinfrastruktur och nitkapacitet planeras utifran samhéllsviktiga behov.
Bolaget efterfragar dven nationellt samordnade upphandlingskrav, langsiktigt stod till
arbetsmaskiner och miljozonsregler som mojliggér nodvéandigt underhall av vatten-
och avloppsledningsnétet. Inom avfallsomradet bor materialdtervinning och
utsortering av fossil plast prioriteras, medan koldioxidavskiljning inriktas mot
kvarvarande utslapp.

AB Familjebostaders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

AB Familjebostider tillstyrker en hojd reduktionsplikt som ett realistiskt och
kostnadseffektivt sétt att minska transportsektorns utslépp. Bolagets egna fordon &r
eldrivna, medan andelen elbilar bland hyresgisterna ar cirka sex procent. Bolaget
bedomer attklimatnyttan av att avskaffa pumplagen kan kompenseras genom
reduktionsplikten, men att tillgdngen till HVO100 kan minska. Det kan paverka
fordon och transporttjdnster som har upphandlats med HVO100 enligt stadens
miljokrav, vilka behdver uppdateras genom ett nytt beslut om forslaget genomfors.
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Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Amelie Langby (M) m.fl.

1. Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att dérutdver anfora:

"Stockholm behdver minska utsldppen och forbéttra luftkvaliteten. Omstéllningen
maste samtidigt ta hinsyn till minniskors vardag, foretagens forutsittningar och
stadens tillgdnglighet. Vi motsétter oss att forenkla inférandet av ytterligare
milj6zoner utan att dessa konsekvenser har utretts ordentligt.

Forvaltningens yttrande fokuserar fraimst pa konsekvenserna for nimndens
upphandlingar. Vi saknar ett tydligare perspektiv pad de ménniskor som bor i
stadsdelen och de verksamheter och yrkesutdovare som behdver kunna ta sig hit.

For ménga hushéll ar bilen nddvéndig for att vardagen ska fungera. Alla har inte
ekonomiska mojligheter att byta till en elbil eller ett annat fordon som uppfyller
miljozonskraven. Mojligheten att né sin bostad, hjdlpa en anhdrig eller ta del av
stadens service far inte bli beroende av pldnbokens storlek.

Aldres och personer med funktionsnedsittnings tillgéinglighet maste viiga tungt.
Kollektivtrafik, ging och cykel ir inte fungerande alternativ for alla. Aven om det
finns undantag for bland annat fardtjénst och personer med parkeringstillstind for
rorelsehindrade, behover konsekvenserna for andra bilberoende personer och deras
anhoriga analyseras. Befintliga undantag maste vérnas vid fordndringar av
regelverket.

Butiker, restauranger, hantverkare och andra yrkesutdvare dr beroende av fungerande
transporter. Krav som innebér att anvéindbara fordon maste erséttas i fortid riskerar att
sla sdrskilt hart mot mindre foretag. Hogre transportkostnader kan dessutom foras
vidare till kunder och boende. Att en miljozon endast omfattar lastbilar och bussar
innebdr dirfor inte att hushallen forblir opaverkade.

Forvaltningen konstaterar sjélv att det idag dr svart att stilla krav pa fullstindig eldrift
for tunga fordon och arbetsmaskiner, eftersom utbudet av entreprendrer ar begrénsat
och kostnaderna kan bli alltfér hdga. Vi menar att samma realism maste préigla
beddmningen av nya miljézonsregler.

Kristdemokraterna och Moderaterna efterfragar darfor en samlad konsekvensanalys
som viager miljonyttan mot effekterna for boende, néringsliv, yrkesutdvare och
kommunal verksamhet. Sérskild hinsyn méste tas till dldre, personer med
funktionsnedsédttning och hushill med smé ekonomiska marginaler.
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Stockholm ska vara en stad dér ménniskor kan bo, arbeta och rora sig oavsett
ekonomiska eller fysiska forutsiattningar."
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