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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjé -
Arbetstunnlar, arbetsomraden samt lokalisering
av ny depa

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen Tunnelbana till Alvsjé -
Arbetstunnlar, arbetsomrdaden samt lokalisering av ny depa
hinvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings,
idrottsforvaltningens och Stockholms Stadshus ABs
tjansteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Tunnelbanan till Alvsjo samrad
om arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa bland
annat till Stockholms stad for besvarande.

Tunnelbanelinjen Alvsjo - Fridhemsplan ska bli atta kilometer ldng
med sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet, Ostberga och Alvsjd. For att kunna bygga
tunnelbanelinjen krdvs arbetsomraden och arbetstunnlar. I detta
samrad redovisas flera olika alternativ for arbetstunnlar med
tillhérande etableringsytor samt ett utredningsomrade for en dep4.
Val av vilka arbetstunnlar som kommer att byggas samt vilket
depéldge som blir aktuellt kommer att beslutas i ett senare skede av
planeringen och ska redovisas vid kommande samrad.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
idrottsforvaltningen och Stockholms stadshus AB ér positiva till att
en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje med
vad som framgar av kommunfullméiktiges budget.
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Stadens atagande i Ramavtal 6 omfattar 49 000 bostidder varav 48
500 #r kopplade till Alvsjogrenen. For att staden ska kunna uppna
avtalat bostadsmaél behover arbetstunnlar, etableringsytor och
eventuella vertikalschakt samordnas med stadens planerade
utveckling. Kontoren anser att en dialog dr nddvéandig géllande
arbetsytornas storlek och hur de kan éndras 6ver tid. En gemensam
planering med gemensamma tidplaner maste tas fram 1 ett tidigt
skede for att samtliga ataganden i Ramavtal 6 ska kunna
forverkligas.

Tunnelbaneutbyggnadens genomforande kommer att paverka
stockholmarnas vardag under en lang tid varfor det ar angeldget att i
byggskedet planera utifrin ett hilso-, trygghets-, tillgdnglighets-,
framkomlighets- och sdkerhetsperspektiv avseende allménhetens
anvindning av gator, publika ytor och rekreationsomraden.

Gillande placering av Depa anser kontoren att det inte &r mdjligt att
redan nu avfarda mdjligheten att utveckla ndgon av de befintliga
depéerna i staden och onskar att detta alternativ utreds mer. Om en
ny depd dr det enda alternativet behdver platsen for denna utses och
planeras tillsammans med staden.

Vidare dr en uttalad mélsittning 1 byggandet av infrastruktur att
minska utsldppen av vixthusgaser, bade vid drift men ocksé vid
sjdlva byggnationen. Vid val av lokalisering av arbetstunnlar med
mer bor hdnsyn tas till faktorer som bidrar till utslapp av
vaxthusgaser.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Tunnelbanan till Alvsjo samrdd
om arbetsomrdden, arbetstunnlar och lokalisering av depd bland
annat till Stockholms stad for besvarande.

I april 2017 traffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrak i
Stockholms lan. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projektet drivs av Regionen med medverkan frén bland annat
Stockholms stad. Finansieringen av projektet sker via projektmedel,
som dr de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att
tillskjuta for genomforandet av projektet.
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Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) genomfor
kontinuerliga avstimningar med staden genom att hélla arbetsmdten
om tunnelbaneutbygganden dir representanter fran de tekniska
forvaltningarna deltar. Kontoren kan ddrmed ldmna synpunkter
under projektets gang.

Staden har vid tre tidigare samrad yttrat sig om tunnelbanan till
Alvsjd 2020-12-07 (Dnr KS2020-1506), 2021-07-05 (Dnr
KS2021/790) och 2022-09-21 (Dnr KS2022/714).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, idrottsforvaltningen och Stockholms stadshus
AB.

Arendet

Syftet med samradet ar att samla in kunskap och synpunkter om
lokalisering av arbetstunnlar och en ny depa. Beslut om hur ménga
arbetstunnlar som ska byggas och vilket depaldge som blir aktuellt
kommer att fattas 1 ett senare skede och redovisas vid kommande
samrad.

Flera utredningar pagar kring hur projektet ska genomforas.
Projektet har idag som inriktning att genomf6ra huvudtunnlarna
med tunnelborrmaskin (TBM) som tunneldrivningsmetod.
Arbetstunnlar och stationer ska byggas med borrning och
sprangning. Val av tunneldrivningsteknik paverkar behovet och
placering av arbetstunnlar och etableringsytor. Projektet utreder nu
dven mojligheten att placera etableringsytor i omedelbar anslutning
till de vertikala hisschakt som ska leda ner till stationerna.

Arbetstunnlarna anvénds under byggskedet for att bygga
spartunnlar och stationer samt for att driva spartunnelstrackningarna
mellan stationerna. Arbetstunnlarna vid Fridhemsplan samt
Liljeholmen forutsétts bli permanenta. Om kommande utredningar
visar behov och mgjlighet for ndgon ytterligare av arbetstunnlarna
att bli permanent kommer detta redovisas i kommande samrad.

Under byggskedet kommer mark och utrymmen tas 1 ansprak som
etableringsytor vid och 1 ndrheten av tunnelpéslag. Etableringsytor
for arbetstunnlar har generellt sett behov av en storlek pa minst 4
000 kvadratmeter.
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Kartan visar de planerade stationerna med studerade arbetstunnlar
och tillhérande etableringsytor, olika alternativ finns vid varje

station.
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For station Fridhemsplan har tvé alternativa lokaliseringar av
arbetstunnlar med tillhdrande etableringsytor studerats, en vid
Lindhagensplan samt en vid Rdlambshovsleden.

For station Liljeholmen har tre alternativa lokaliseringar av
arbetstunnlar med tillhdrande etableringsytor studerats, vid
Lovholmsgrind, vid Liljeholmshamnen och vid Sodertéljevéigen.

For station Arstaberg har tv4 alternativa lokaliseringar av
arbetstunnlar med tillhdrande etableringsytor studerats, vid
Nybodadepén och vid Arstakrossen. Alternativet vid Arstakrossen
kan dven komma att anviindas for station Arstafiltet.
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For station Arstafiltet har tva alternativa lokaliseringar av
arbetstunnlar med tillhdrande etableringsytor studerats, vid
Abyvigen och vid Arstakrossen. For bida alternativen gller att
ingdende etableringsyta och del av tunnel kommer att
samdisponeras med alternativ for stationerna Ostberga och
Arstaberg. En annan mdjlighet 4r att station Arstafiltet byggs via
spartunneln istillet for via arbetstunneln.

For station Ostberga har tva alternativa lokaliseringar av
arbetstunnlar med tillhdrande etableringsytor studerats, bada vid
Abyvigen. Ena alternativet kan dven komma att anviindas for
station Arstafiltet.

For station Alvsjo har tre alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar
med tillhdrande etableringsytor studerats, vid Magelungsvégen, p&
grusplanen vid Alvsjo IP och norr om missan.

Vid val av tunnelborrmaskin som produktionsmetod s& kommer
farre arbetstunnlar behdvas men storre etableringsytor 1 direkt

anslutning till planerade stationer, se figur nedan.
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Omraden som utreds for mojlig placering av vertikalschakt i Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

Péagdende lokaliseringsutredning for depa ser dver mojligheterna att
bygga en ny depa 1 huvudsak inom utredningsomradet som
redovisas i figuren nedan. Inom utredningsomradet kommer flera
olika lokaliseringar och utformningar for en ny depa att tas fram.
Det slutliga valet av depa kommer att behdva ta markansprék i en
mindre del av utredningsomradet. Exakt hur stort markanspriket
blir beror pé hur depan slutligen utformas och vilka delar som
placeras ovan mark respektive under mark.
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Utredningsomrade for en ny depa.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
idrottsforvaltningen och Stockholms stadshus AB ér positiva till att
en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.
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Vad avser de kompletteringar och fordndringar som skett sedan
tidigare samrad har kontoren f6ljande synpunkter.

Tunnelbaneutbyggnadens genomforande kommer att paverka
stockholmarnas vardag under en lang tid varfor det dr angeléget att 1
byggskedet planera utifrdn ett hédlso-, trygghets-, tillgénglighets-,
framkomlighets- och sidkerhetsperspektiv avseende allmédnhetens
anvindning av gator, publika ytor och rekreationsomriden.

For att staden ska ha mojlighet att uppnd avtalat bostadsmal inom
Sverigeforhandlingen behdver arbetstunnlar och etableringsytor
samordnas med stadens planerade utveckling. Kontoren 6nskar se
detaljerade tidplaner for nér de olika ytorna for etablering,
arbetstunnlar och eventuella vertikalschakt behdver anvédndas for
tunnelbaneutbyggnaden. En dialog 6nskas géllande arbetsytornas
storlek och hur de kan minskas dver tid, i takt med att vissa arbeten
fardigstills. En gemensam planering med gemensamma tidplaner
maste tas fram i ett tidigt skede mellan FUT och stadens projekt.

Infor val av arbetstunnlarnas placering ar det viktigt att veta om
arbetstunneln dven ska nyttjas 1 driftsskedet for tunnelbanan. Det dr
ocksa viktigt att arbetstunnlarna inte innebér ndgra begransningar
for vad som kan byggas ovanpa dem. Kontoren 6nskar en
beskrivning av hur en arbetstunnel som inte anvéinds permanent
avses aterstillas.

Grundldggningen for befintlig bebyggelse kan paverkas om till
exempel grundvattenniver sinks med séttningar som f6ljd. Dér
etableringar och arbetstunnlar ber6r kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse kan det behdvas inventeringar och mitningar for
eventuella sprickbildningar 1 byggnader.

For station Fridhemsplan har bada alternativen av arbetstunnlar
komplexa forutsittningar. Projektomridet och bada
etableringsalternativen ligger 1 en del av Kungsholmen som ar
mycket titbebyggd med ménga bostidder och andra kénsliga
verksamheter sdsom skolor, forskolor, sjukhus och viktiga
rekreationsomraden. Det finns ocksé hoga kultur- och naturvérden i
omradet, bland annat langs Norr Milarstrand och i
Rélambshovsparken. Utifrén ett langsiktigt perspektiv och att
arbetstunneln vid Fridhemsplan blir permanent, sd forordar
kontoren ldget vid Lindhagensplan som inte beddms ge lika stor
negativ paverkan pé bebyggelse, stads- och gaturum samt
kulturmiljo.
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Vid en inventering av bensinstationer i Stockholms stad framgéar
dock att bensinstationen vid Lindhagensplan ar viktig att ha kvar.
En tillféllig flytt under byggtiden &r ddrmed Regionens ansvar.

Under ett genomf6rande av alternativ Lindhagensplan foreslar
Regionen att antalet korfilt 1 cirkulationsplatsen begrénsas.
Kontoren anser att utgangspunkten for tunnelbanans arbete bor vara
att avstangningar bara ska vara aktuella vid transporter av
dispensfordon och att antalet korfélt inte begrénsas.

Placeras arbetstunneln vid Rdlambshovsleden dr det viktigt att
framkomligheten ldngs leden sdkras, att gdng- och cykeltrafik inte
paverkas negativt samt att tillgédngligheten till Ralambshovparken
fortsatt &r trafikséker och god. Rdlambshovsparken &r ett viktigt
rekreationsomrdde dit manga forskolor, skolor och besokare tar sig
regelbundet. Det &r dven viktigt att trafiken pa Norr Mélarstrand
inte paverkas negativt.

Alternativ Rdlambshovsleden ligger inom riksintresse for
kulturmiljovarden, Stockholms innerstad. Det &r viktigt att
kulturmiljén sa langt som mojligt bevaras. En etablering har skulle
orsaka ett stort ingrepp under manga ar varfor bevarandet av trad i
slanten 1 direkt anslutning till arbetsomrédet &r viktigt. Den
tridplanterade grésslidnten framfor bebyggelsen fungerar som en
tydlig grins och skydd mot trafiken.

Arbetstunneln vid Fridhemsplan planeras bli en servicetunnel 1
driftsskedet varfor kontoren anser att det behdvs ett sérskilt
fortydligande av hur tunnelpaslagen kan komma att se ut och hur
detta paverkar stadsbilden och kulturmiljon, sérskilt om
arbetstunneln placeras vid Radlamshovsleden. Kan till exempel
rampen till arbetstunneln dverdickas och vegetationen i slidnten
aterskapas? En 6verddckning bor 1 sé fall ske redan under
byggnadsskedet.

Manga fragor aterstar och behover studeras djupare géllande de tva
alternativens péaverkan pa trafik, boende, allmén plats och
vegetation varfor det dr svért att gora en fullgod beddmning.

For station Liljeholmen forordar kontoren alternativet vid
Sodertéljevdgen. Denna plats gor minst intrdng 1 den téta
stadsmiljon 1 avsnittet. En dteranvindning av SVOA:s arbetsomrade
och tunnelmynning f6rordas. Dubbelnyttjande av befintlig
tunnelmynning ger ocksd minst ingrepp 1 naturmiljon. Kontoren vill
inte att den tradbevuxna kullen plansprings, varfor andra alternativ
behover utredas av FUT.
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Om det &r aktuellt att ta delar av vigytan pa Soderéljevéigen i
ansprik sa maste det utredas noggrant av FUT sa att
framkomligheten ldngs viagen sdkras for gdng- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och 6vrig motorfordonstrafik. Alternativ
Sodertdljevdgen ar ocksa det alternativ som dr mest lampligt med
tanke pa stadens planerade renovering av Liljeholmsbroarna
inklusive ombyggnad av vigstrickan séder om broarna.

For alternativ Sodertdljeviagen ar det viktigt att befintlig trafik och
arbetet med arbetstunneln samordnas med stadens planerade
exploatering. Vidare maste tillfdlliga trafiklosningar for
Sodertdljevigen studeras noggrant for att minimera stdrningarna for
trafiken ldngs Sodertédljevigen.

Alternativ Sodertéljevigen innebdr att naturvérden paverkas
negativt framfor allt med avseende pd omridets funktion som
ekologiskt sarskild betydelsefull spridningszon inom Stockholms
grona infrastruktur. Flera observationer av skyddsvérda och hotade
arter har gjorts inom omradet. En placering av arbetstunneln maste
ta hansyn till och anpassas efter de hdga naturvidrden som finns,
sarskilt med avseende pd omradets funktion som del 1 ekologisk
spridningszon. Skyddet av dessa naturvdrden méste ha hog prioritet
vid projektets genomforande och andra ytor kan behdva avsittas for
kompensation och forstirkningsatgérder.

Alternativ Lovholmsgréind innebér att tidplanen for ett planerat
projekt med ménga berdrda aktorer skulle paverkas s mycket att
hela projektets fortlevnad riskeras. Vidare skulle samordningen
under byggtiden med renoveringen av Liljeholmsbroarna bli
komplicerad.

For alternativ Liljeholmshamnen innebér en etablering och
arbetstunnel att mojligheterna for bostader forsdmras genom att
foreslagen tillfartsramp till tunnelpéslaget skulle gd genom
bottenvéning och garageplan pa tvé planerade kvarter. Ett
tunnelpaslag under Sodertdljevdgen skulle dven innebidra
svérigheter och dkade kostnader for ledningssamordning. Alternativ
Liljeholmshamnen innebir dessutom komplicerad samordning med
stadens planerade renovering av Liljeholmsbroarna. De 1 samridet
redovisade etableringsytorna skulle behdva justeras och en
omfattande samordning mellan projektens genomférande utforas.

Det ska dock pdpekas att alternativ Liljeholmshamnen vore positivt
ur ett masshanteringsperspektiv, da transporter kan kdras med bét.

For station Arstaberg har tva alternativa arbetstunnlar foreslagits.
Kontoren forordar Arstakrossen da inga naturvirden beddms hotas
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samt att arbetstunneln ar kortare &dn det andra alternativet
(Nybodadepan) vilket innebédr mindre uttag av berg. Vid
Arstakrossen pagar dock ett planarbete for en drivmedelsstation,
projektet Godstaget. Arbetstunneln behover ta hiansyn till den
planerade markanvédndningen och inte férhindra framtida
anvindning pa platsen. Det dr ocksd viktigt att partihandelsomradet
inte paverkas negativt eftersom det dr utpekat som renodlat
verksamhetsomrade i stadens Oversiktsplan. Arbetstunneln behdver
ocksa samplaneras och beakta planerad bebyggelse vid Arstaberg.

En arbetstunnel vid Nybodadepdn madste ta hinsyn till en ny
platsgjuten stddmur och gata inom projekt Herbariet.

For station Arstafiltet forordar kontoren liget vid Arstakrossen.
Alternativet att na stationen via spartunnel ar allra bést ur
miljosynpunkt dé drivning av arbetstunnel i s fall utgér.

For station Ostberga finns tva alternativ, Abyviigen A och
Abyvigen B, som bada innebir att arbetstunneln hamnar under
planerad bebyggelse. Kontoren foredrar att tunnelns strackning (i
bada alternativen) justeras ndgot s att den hamnar 1 glappet mellan
kvarter C och D1, se bild nedan.

A

W\

Kontoren forordar alternativ Abyviigen A (med en nagot justerad
dragning enligt ovan) da det innebér ett dubbelnyttjande av befintlig
tunnelmynning och att naturmark kan sparas.

En lingre arbetstunnel frin Abyvigen skulle orsaka storningar for
fler boende i Ostberga under byggtiden och kan innebira att fler
boende far begrinsade mojligheter att fa borrtillstand for
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bergvirme. Ett tunnelpaslag vid Abyvigen B behover studeras mer
noggrant ur trafiksynpunkt.

Etableringsytan for bdde Abyviigen A och B ligger i en ldgpunkt.
Regionen maéste sdkerstilla att dagvatten och skyfall hanteras sa att
vatten inte rinner ut pA Abyvigen. Regionen behdver dven ha ett
aterstdllningsprogram for att marken ska kunna infiltrera vatten
efter att arbetena dr avslutade.

Regionen maste samordna sina byggtransporter med eventuell
byggtrafik till planerade exploateringar i Ostberga. Det vore
onskvirt att etableringsomrédet flyttar nagot vasterut sa att
parkvigen som kopplar samman med regionala cykelstriket utmed
Abyvigen kan fortsitta anviindas under byggtiden.

For station Alvsjo ser kontoren bade for- och nackdelar med
foreslagna alternativ for arbetstunnel.

Ur ett kultur- och miljoperspektiv ir Alvsjo IP grusplan det bésta
valet. Dels innebér alternativet inga betydande ingrepp i naturmiljo,
dels innebér alternativet kortast arbetstunnel jamfort med dvriga
presenterade alternativ.

Diremot kommer forslaget med arbetstunnel pa Alvsjo IP:s
grusplan inverka negativt pd idrottens forutséttningar i omradet. For
att en sddan etablering kommer medfora patagliga storningar for
idrottsplatsen avseende tillgéng till verksamhetsytan samt att
byggnationen och dess transporter kommer paverka verksamheten
pa och tillgéngligheten till intilliggande konstgrasplan. Gédende och
cyklister som ber0rs dr 1 stor utstrdckning barn, varfor denna
lokalisering dr mindre 1dmplig och skulle stdlla stora krav pé
Regionens planering och utformning av etableringsomrédet.

Den foreslagna ytan norr om méssan, innehaller flera jitteekar med
hoga naturvirden som skulle g forlorade. Alternativ
Magelungsviagen ér problematiskt for att ytan fyller en viktig
funktion som skyfallsyta. Alternativ Magelungsvégen &dr ocksa
beldgen vid en av stadens priméira cykelstrak, som behdver vara
Oppet under hela byggtiden.

Stockholmsmiissan &r en viktig mélpunkt i Alvsjo. Etableringarna,
oavsett placering, riskerar fé stor paverkan pa Stockholmsméssans
verksamheter samt dess besokare. Bulleralstrande arbeten bor, sa
langt det dr mojligt, minimeras under méssans verksamma timmar.
Tillfalliga trafiklosningar maste ha god trafiksdkerhet och
tillgénglighet samt ta hénsyn till de stora floden av besdkare som
massan alstrar vi storre evenemang. Om etableringar tar ytor 1
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ansprak som anvinds som besoksparkering vid arrangemang pa
Stockholmsméssan bor dessa ytor, sa 14ngt det ar mojligt, ersittas.

Oavsett placering av arbetstunnel ar det viktigt att tunneln inte blir
permanent eller innebér ndgra begransningar {or framtida
bebyggelse eftersom Alvsjd kommer att utvecklas med ett stort
antal bostéder.

Gillande placering av depa anser kontoren att det inte dr mojligt att
redan nu avfarda mdjligheten att utveckla ndgon av de befintliga
depéerna. | samradsunderlaget beskrivs att vissa delar av en depa
mdste placeras ovan mark med hénsyn till arbetsmiljo for personal
som arbetar ddr. Bland annat beskrivs att parkeringsytor,
klottersanering samt angdringsytor méste ske ovan mark. Kontoren
anser att en sd stor del av depdn som mojligt bor forldggs under
mark och anser att ovanstdende ytor bor forldggas under mark.

Om en ny depi ar det enda alternativet behdver platsen for denna
utses och planeras tillsammans med staden. Det &r viktigt att ta
hénsyn till eventuella naturvdrden, den omgivningspaverkan som
depén kan ge upphov till i form av till exempel industribuller till
ndrboende samt den miljopdverkan under byggtiden. Beroende pé
val av plats anser kontoren att mgjligheterna att kombinera en ny
depa med bostads- och stadsutvecklingsprojekt behover studeras.

Dagens Nybodadepa ligger synnerligen centralt i staden. Enligt
Stockholms Oversiktsplan har omradet mycket stora
stadsutvecklingsmdojligheter, omradet dr utpekat som
stadsutvecklingsomrdde omvandling. Kontoren anser att FUT bor
utreda om Nybodadepan kan dverdéckas, eftersom den i delar ligger
10 till 20 meter under omkringliggande markniva. Omradet kan
bebyggas med cirka 2 000 nya bostdder, verksamheter, parker, gator
och service. Detta kan eventuellt kombineras med en utdkning av
depan under mark.

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samrddssynpunkter i stadens
remissvar daterat 2020-12-07, Dnr KS2020-1506, och remissvar
daterat 2021-07-05, Dnr KS2021/790.

Som svar pa remissen Tunnelbana till Alvsjé - Arbetstunniar,
arbetsomrdden samt lokalisering av ny depd héanvisas till vad som
sdgs 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings och
Stockholms stadshus ABs gemensamma tjénsteutlitande.
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