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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjé -
lokalisering av ny depa

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pd remissen Samrdd, lokalisering av ny depa for
tunnelbanan till Alvsjo hinvisas till vad som ségs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kulturférvaltningens,
Fastighetskontorets, Idrottsforvaltningens och Stockholms
Stadshus ABs tjinsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning
Region Stockholm har remitterat Samrdad om ny tunnelbana till
Alvsjé - lokalisering av ny depa till Stockholms stad for besvarande.

Tunnelbanelinjen Alvsjd - Fridhemsplan blir atta kilometer 1dng och
far sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjo. For att kunna driftsitta tunnelbanelinjen
behovs en ny depd, dar tdgen kan parkeras under natten, tvittas,
stddas och underhéllas med mer.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen, idrottsforvaltningen,
fastighetskontoret och Stockholms stadshus AB ir positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Flera alternativa depélokaliseringar har utretts av regionen.
Utvéarderingsarbetet har resulterat i fyra alternativ som regionen
foreslar att studera vidare: Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjd 7 samt
Alvsjo 10. Det dr dessa alternativ som nu samrads.

Kontoren har vid sin granskning utgatt ifran att depans placering
och utformning maste ta hénsyn till planerad och kommande
stadsutveckling, effektiv markanvéndning samt att anldggningen
som helhet utformas sé yteffektiv som mojligt. Hinsyn méste dven
tas till befintliga funktioner som berdrs av den nya depén, bade i
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bygg- och i driftsskede, sdsom till exempel gator, idrottsplatser,
kulturhistoriskt viktiga byggnader samt miljovérden.

Utifrén ovan ndmnda kriterier ser kontoren storst potential i
alternativet Alvsjo 74 och 7B da de undviker djupa schakt, liget 4r
gynnsamt for en forldngning av tunnelbanan till Hagsétra,
alternativen tar minst utvecklingsbar mark i ansprak och ger dirmed
bist mojlighet for fortsatt utveckling av omrédet.

Om delar av depén anlidggs under Hagsétraskogens naturreservat ér
det viktigt att dessa delar utformas sé att risken for skador pa
reservatet, minimeras. Kontoren vill ocksa lyfta fram att
forskrifterna for Hagséitraskogens naturreservat mojliggor
utbyggnad av depa under mark och i anslutnings till naturreservatet.

Om depan paverkar tomtrétter och befintliga bebyggda fastigheter
vill kontoren lyfta fram att staden har en mycket begransad radighet
over marken. Viljs en lokalisering av tunnelbanedepan som innebar
intrdng och eller expropriering av befintliga tomtrétter kommer
staden inte ha mojlighet att medfinansiera dessa kostnader.

Kontoren vill ocksé understryka att depdns utbyggnad kommer att
paverka ndromrddet under en lang tid varfor det dr angeldget att 1
byggskedet planera utifrdn ett hédlso-, trygghets-, tillgénglighets-,
framkomlighets- och sidkerhetsperspektiv avseende allmédnhetens
anvindning av gator, publika ytor och rekreationsomriden.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Samrdad om ny tunnelbana till
Alvsjé - lokalisering av ny depd bland annat till Stockholms stad for
besvarande.

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrék i
Stockholms ldn. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Téby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projekten drivs av regionen med medverkan fran Stockholms stad.
Finansieringen av projekten sker via projektmedel, som ar de medel
som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projekten.



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 4 (14)

For att trafikera tunnelbanan Alvsjd-Fridhemsplan s behdvs bade
fordon och depakapacitet. Dessa bekostas inte partsgemensamt av
projektmedel utan &r regionens ansvar enligt 6verenskommelsen
inom Sverigeforhandlingen.

Region Stockholms forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
driver depaprojektet och genomfor kontinuerliga avstimningar med
staden genom att halla arbetsmdten om tunnelbaneutbygganden,
inklusive depd, dir representanter fran de tekniska forvaltningarna
deltar. Kontoren har dirmed mgjlighet att limna synpunkter under
projektets ging.

Staden har vid fyra tidigare samrad yttrat sig om tunnelbanan till
Alvsjo, varav det senaste dvergripande dven omfattade depa 2023-
04-26 (KS 2023/25), 2022-09-21 (KS 2022/714), 2021-07-05 (KS
2021/790) och 2020-12-07 (KS 2020-1506).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoférvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltning, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturforvaltningen, och Stockholms stadshus
AB.

Arendet

Syftet med samradet om depa for tunnelbanan Alvsjd —
Fridhemsplan &r att informera om utredningsarbetet och {4 in
synpunkter infor val av lokalisering. Samrédet ska ocksé svara pa
om utbyggnaden av depd inklusive spdranslutningar kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

I depén ska tdgen till den nya tunnelbanelinjen stddas, servas,
repareras, tvittas och parkeras péd natten. Depén ska dimensioneras
for uppstéllning och komplett underhéll av cirka 10 fordon.
Invéndig stidning av fordonen kan ske pa uppstillningsplatserna.
Om dessa forldggs 1 tunnel under mark ska personallokaler och
miljostation placeras pa markniva. Verkstadsbyggnaden ska
innehalla tva reparationsplatser med 1dmpliga matt for att tillgodose
en god arbetsmiljo.

Flera alternativa lokaliseringar for depan har utretts.
Utvirderingsarbetet har resulterat 1 fyra alternativ som ingar 1
samréadet och som studeras vidare i lokaliseringsutredningen dessa
4r Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt Alvsjo 10.
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Delutredningsomrade Véstberga

Stockholms stad avser att utveckla
Vastberga industriomrade och
minska barridrerna inom omradet,
vilket skulle kunna forsvaras av en
framtida depalokalisering.
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Oversikt delutredningsomraden

Depaléget alternativ Vistberga 1 ér forlagd till ett befintligt
sparomrade i nord-sydlig riktning l&ngs Drivhjulsvdgen i Vistberga
industriomrade och séder om Arstabergsvigen. Uppstillning och
stddning sker 1 hall ovan mark med tva fordon i rad. Verkstad med
tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvétt- och
klottersaneringshall. Anslutningen till tunnelbanans linjestrdckning
ar cirka 2000 meter. Det langa avstandet dr beroende av
hojdskillnaden mellan depéldget pd markytan och anslutningspunkt
till linjestrackningen under mark.

I Vistberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen
och utsdttning av fordon fran depan till tunnelbanespéren kan létta
goras bade norrut och sdderut fran station Arstaberg. Regionen
anser att alternativ Viastberga 1 bor studeras vidare dd det har en bra
placering i linjendtet, omradet redan ar bebyggt och att
ovanjordsanldggning dr bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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Omrade for underjordsaniaggning [0 Forrad och teknik - -~ Sparanslutning | tunnel
a i ® Cpen Stockholm
mmm Ny tunnelbana till Alvsjo [ Tvatt och Kotlersanering I
T Nya stationer [ Uppstaiining och stadning Datum: 2023-08-30
[ Verkstad

Alternativ

Vistberga 1.

Depaélige alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomrade, dster
om Alvsjd pendeltdgsdepa. Uppstillning och stidning sker i hall
ovan mark med tva fordon 1 rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvétt- och
klottersaneringshall. Avstdndet mellan Alvsjo station till depaliget
ar cirka 2900 meter. Sparet kommer ga i tunnel som delvis gar
under Hagsétraskogens naturreservat.

Regionen anser att alternativ Alvsjd 3 bor studeras vidare for att
omradet redan dr bebyggt och att ovanjordsanlidggning ar bra ur
arbetsmiljosynpunkt.
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MBJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 3
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© Open Stockholm
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m= Ny tunnelbana til Alvsjo

Alternativ Alvsjo 3

Depaliige alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjo industriomrade, dster
om Alvsjd pendeltdgsdepa. Uppstillning och stidning sker under
mark i bergtunnlar med tre fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvitt- och
klottersaneringshall.

For alternativ Alvsjo 7 finns tvé varianter den som kallas 7A gar
slingan under jord ldngs kanten av naturreservatet utan att inkrakta i
det. Det betyder att det i alternativet gar sparen under en svacka i
berget dir bergtickning saknas vid stigningen mot markniva. Den
andra varianten kallas 7B och dr dr slingan utdragen mer i sydlig
riktning, in under naturreservatet, som med sin bergknalle ger bra
bergtickning vid stigningen upp fran uppstéllningshallens niva till
markniva. Fran Alvsjo station sdderut mot depan #r det 500 meter
till uppstéllning.

Regionen anser att alternativ Alvsjo 7 i bada varianterna bor
studeras vidare for att ldget har en bra placering i linjenétet for
utséttning av tdg norrut pa tunnelbanespéren, avstandet mellan
Alvsjd station och utstillningshallen ér kort och
ovanjordsanldggningar &r bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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MOJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 7
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Alternativ Alvsjo 7

Depalige alternativ Alvsjé10 ligger i Alvsjd industriomride, dster
om Alvsjd pendeltdgsdepa. Alternativ Alvsjo 10 har en kort
sparanslutning mellan depan och Alvsjo station, cirka 500 meter.
Den korta sparanslutningen innebér att depan maste placeras 1 ett
djupt schakt, cirka 20 meter under marknivén. P4 botten av schaktet
placeras uppstéllning och stddning med tva fordon i rad, verkstad
med tva reparationsplatser samt plats for tvitt- och klottersanering.
Mojligen kan delar av det 6ppna schaktet tdckas igen och bebyggas
men denna fraga behdver utredas vidare i kommande skede. Soder
om uppstillningshallen gar tva depdspér/viandspér 1 tunnel under
Varuvégen och kommer delvis in under Hagsétraskogens
naturreservat.

Regionen anser att alternativ Alvsjo 10 bor studeras vidare for att
laget har en bra placering i linjenétet for utséttning av tdg norrut,

avstindet mellan Alvsjo station och utstéllningshallen #r kort och
utrymmen for personal och tekniska installationer kan samnyttjas.
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MOJLIG DEPAUTFORMNING ALTERNATIV ALVSJO 10
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Alternativ Alvsjo 10
Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, fastighetskontoret, idrottsforvaltningen,
kulturférvaltningen, och Stockholms stadshus AB ér positiva till att
en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och for att detta ska kunna ske
maste depakapaciteten sékerstillas.

Kontoren anser att depans placering och utformning ska ta hinsyn
till planerad och framtida stadsutveckling. Anldggningen som helhet
behover utformas sé yteffektivt som mojligt. Hinsyn maste dven tas
till befintliga funktioner som berérs av den nya depén till exempel
gator, idrottsplatser, kulturhistoriskt viktiga byggnader och
miljovérden.

Kontoren vill lyfta fram att staden en mycket begriansad radighet
over marken om depén péaverkar tomtrétter och befintliga bebyggda
fastigheter. Viljs en lokalisering for depan som innebir intrdng och
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eller expropriering av befintliga tomtrétter kommer staden inte ha
mdjlighet att medfinansiera dessa kostnader.

Depa i Vastberga

Kontoren anser att Vdstberga 1 @r en olamplig plats for en ny depa.
Alternativet Viastberga 1 skulle forsvéra for omradets planerade
utveckling. Det pdgar ett arbete med att gora omradet till ett
tryggare och mer vilintegrerat verksamhetsomrade. Depén skulle
ocksa forsvara for en planerad gata som ska koppla samman
stadsdelarna Arstaberg och Vistberga. Det finns risk for att depan
istdllet utgdr ytterligare en barridr. Ddremot bedoms Vistberga 1
som bra ur milj6- och kulturmiljosynpunkt. Vald placering av depén
paverkar inte ndgra miljovirden och omradet dr redan bebyggt med
olika industriverksamheter.

Kontoren vill ocksa lyfta fram att det finns en skyfallsproblematik 1
Vistberga. Den foreslagna depin konkurrerar med ytor som ér
viktiga for hantering av skyfall och dagvatten. Ytorna ska ocksa
anvéndas for att mojliggdra park och gronska i omradet.

Inom omrédet for depd i Vistberga finns Catenas tomtrétter
Drivhjulet och Drivremmen dar DHL har verksamhet intill
stambanan. En lokalisering av depd skulle forsdmra dtkomsten till
spar for denna verksamhet, liksom andra verksamheter som behdver
tillgénglighet till spdr. Foreslagen placering riskerar dven att
paverka Liljeholmsbanan.

Inom foreslaget omride for Véstberga 1 finns ett asfaltverk som
flyttades frdn Hornsberg i samband med stadsutvecklingen dér.
Asfaltsverket dr en verksamhet av vikt for hela Stockholm och det
ar svart att hitta en ny plats for denna MKB-pliktiga verksambhet.

Depa i Alvsj6 industriomrade

Kontoren anser att en depd i AIvsjé industriomrdde bor forliggas sa
nidra befintlig pendeltagsdepd och sparomrade som mojligt. En sa
stor del som mojligt av depan bor forldggas under mark for att
minska pdverkan pa befintliga verksamheter och framtida
utveckling av omrddet. Depéns planstruktur méste kunna inforlivas
1 den kommande stadsmiljon och depabyggnaderna ska gestaltas
med hénsyn till stadsbilden.

Anldggningen som helhet méste utformas sa yteffektivt som
mojligt. Det dr angeldget att anldggningar 6ver och under mark
utfors sd att de inte hindrar pdgaende och framtida stadsutveckling.
Tunnlarnas skyddszoner, speciellt 6ster om Nyndsbanan (det vill
siga inom programomradet for Alvsjo-Orby) far inte hindra palning
ned till berg for nybyggnation eller andra forstirkningsatgérder som
behovs for omradets framtida stadsutveckling.
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Kontoren vill lyfta fram att befintlig byggnad inom fastigheten
Leverantoren 2 behover rivas i samtliga depaalternativ i Alvsjo.
Kontoren forutsétter att kostnader kopplade till intrng 1 fastigheten
ersitts av regionen.

For samtliga alternativ till depaplacering i Alvsjd passerar sparen
under Alvsjd gard. Garden har anor fran 1500-talet och har byggts
om vid olika tillfillen fram till 1890. Alvsjé gird med park riskerar
att paverkas av depabygget vilket maste utredas. Kontoren vill
understryka vikten av att hdnsyn tas till gardens virde.

I alternativen Alvsj6 3, Alvsjd 7B och i mindre utstriickning Alvsjo
10 foresldr regionen att depan forldggs 1 Hagsétraskogens
naturreservat, under mark. Kontoren vill informera om att
reservatsforeskrifterna for Hagsétraskogens naturreservat ger
mojlighet till utbyggnad av depa.

Av reservatsforeskrifterna framgér att vid framtida behov av
ytterligare utbyggnad av pendeltdgsdepan, som ligger norr om
Hagsétra skogen, sd har en sddan utbyggnad under mark har
undantagits fran foreskrifterna. Vidare anges att tillfalliga upplag
och arbetsviagar ovan mark som kan ges reservatsdispens eller
reservatstillstand.

For utbyggnad av infrastruktur illustreras i gdllande detaljplan for
Hagsitraskogen ett reservat for tunnelbana mellan Hagsétra och
Alvsjo i Hagsitraskogens norddstra kant. Vidare anger
foreskrifterna att en eventuell utbyggnad av ndgon form av
infrastruktur av regional betydelse i denna del av skogen kommer,
om det blir aktuellt, att utredas och provas 1 sdrskild ordning. Om
det visar sig vid en samlad beddmning av olika intressen att ny
infrastruktur bor forldggas hit pa ett sdtt som 1 nimnvird grad
paverkar markytan i reservatet avser staden att justera
naturreservatsgransen sa att sddana anldggningar kommer att ligga
utanfOr naturreservatet. Vidare framgar att en tunnelbana under jord
kan provas mot reservatsforeskrifterna och eventuellt ges
reservatstillstdnd for bland annat springning och schaktning, utan
en dndring av reservatsgransen (Beslut for Hagsdtraskogens
naturreservat 2021).

En depa for tunnelbana ér en regional betydelsefull anldggning och
om delar av depan anldggs under Hagsétraskogens naturreservat ar
det viktigt att den utformas sa att risken for skador pé reservatet
minimeras, till exempel genom att marken dréneras och
vegetationen torkar.
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Kontoren bedomer att det finns en risk att sprdngning och
bortledning av grundvatten kan f& negativ paverkan pa reservatets
bevarandevirden. Paverkan pa reservatets bevarandevarden ska
redovisas liksom skyddsétgirder for att minimera skada. Aven
kompensationsatgérder vid eventuell skada pa naturreservatet kan
bli aktuella.

Kontoren anser att risk for befintliga markféroreningar i Alvsjo
industriomrade bor utredas narmare.

Kontoren vill understryka att foreslagna depédliagen riskerar att
inverka negativt pa idrottens forutséttningar i omradet, sérskilt pa
Alvsjd IP:s grusplan. Piverkas idrottsverksamheten av foreslagna
depdalternativ i bygg- eller driftskede sa maste alternativ med
ersdttningslosningar finnas tillgdngliga. Det dr ocksé viktigt att
besokande till idrottsplatsen, ofta barn, alltid kan komma till och
frén idrottsplatsen pa ett trafiksédkert sétt, &ven under byggtiden.

Kontoren anser att det r viktigt att Varuviagen forblir 6ppen pa hela
strdckan bade under byggtid samt nér depén &r tagen 1 drift.
Varuvégen har en komplett trafikplats med Huddingevigen 1 den
sodra delen av industriomréadet. Det &r genom denna trafikplats som
trafik soderifrdn pd Huddingevégen ansluter industriomradet och
trafik norrut lamnar omrédet.

For samtliga alternativ i Alvsjo foreligger, under bygg- och
driftsfasen, risk for bullerstérningar bade for ndrboende och i
naturreservatet. For tillfdllet planerar staden att bygga ett gront
bullerplank 1 naturreservatet mot Huddingevégen, det vore olyckligt
om buller samtidigt 6kar frén en ny kélla i ndromradet.

For hela tunnelbanans utbyggnad pégér det vibrationsutredningar
och kontoren forutsitter att samma krav och standarder dven
kommer att tillimpas for den nya depén.

Alternativ Alvsjo 3

Kontoren stiller sig negativa till alternativet Alvsjé 3 d4 det tar
mycket utvecklingsbar mark 1 ansprék och begransar mojligheterna
till framtida stadsutveckling. Alvsjd 3 paverkar Varuviigen negativt.
da gatan har potential att utvecklas till en framtida stadsgata som
kopplar samman de centrala delarna av Alvsjé med Hagséitra.
Alvsjo 3 innebir ocksé att det behdver byggas langa
anslutningstunnlar under naturreservatet.

D4 Alvsjo 3 tar mycket mark i ansprak innebir det sannolikt rivning
av flera befintliga industribyggnader. Magasinet 6 dr en stor
magasin- och lagerbyggnad i tegel frdn 1965 och industribyggnaden
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pa fastigheten Magasinet 1 dr uppford 1963. Bada byggnaderna
uppvisar hoga arkitektoniska viarden och dr fina representanter for
sin tids verkstadsbyggnader. Kontoren ser det som Onskvirt att
byggnaderna bevaras.

Alternativ Alvsjoé 10

Kontoren stiller sig negativa till Alvsjé 10 pa grund av det
omfattande markanspraket och for stor paverkan pa framtida
stadsutveckling. Det stora schaktet som behdvs ér svart att inférliva
1 den kommande stadsmiljon vilket leder till ett mindre attraktivt
omrade. Utifrdn den kunskap som finns idag har kontoren svért att
avgora om det dr ekonomiskt genomforbart att dverdicka schaktet i
en framtida stadsutveckling.

Kontoren ser ocksa att 16sningen innebér stora risker kopplade till
bland annat skyfall och dagvattenhantering. Vidare ser kontoren att
risken &r stor for sdttningar pé intilliggande konstruktioner pa grund
av pélning, spontning och schakt.

For Alvsjo 10 kommer stora bergschaktvolymer behova lossgoras.
Ur miljésynpunkt dr det viktigt att minimera schaktmassor d4 dessa
ger upphov till omfattande transporter. Det finns ocksa en risk att
sulfidforande bergarter patriffas vilket kan generera extra kostnader
for provtagning och hantering. Méngden schaktmassor maste vigas
mot den fordel av kortare tunnel som uppnds genom forslaget.

Alvsjo 10 beddms inte heller ldmpligt ur kulturmiljosynpunkt di det
stora schaktomradet riskerar att paverka byggelse i angrinsande
kvarter.

Alternativen Alvsj6 7A och Alvsj6 7B

Kontoren ser storst mojligheter med A/vsjé 74 och 7B dé bada
varianterna undviker djupa schakt, d&r gynnsamma for en
forlangning av tunnelbanan till Hagsédtra. Bdda varianterna tar minst
utvecklingsbar mark 1 ansprik och ger dirmed bést mojlighet for
fortsatt utveckling av omradet.

Alternativ 7A undviker dessutom att ga in under naturreservatet.
Alternativ 7A har dock en délig bergtdckning vilket kontoren ser
som en risk och nackdel da befintliga verksamheter (industri- och
handel) riskerar att pdverkas och kan behdva erséttas alternativt
16sas in. Om Alvsjd 7A ska realiseras forutsitter kontoren att en
konstruktionsldsning tas fram for att inte paverka eller begrdnsa
ovanliggande byggnader inom industriomradet.

Som svar pa remissen Samrad, lokalisering av ny depd for
tunnelbanan till Alvsjo hinvisas till vad som sigs i
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stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltnings, Kulturforvaltningens, Fastighetskontorets,
Idrottsforvaltningens och Stockholms Stadshus ABs gemensamma

tjdnsteutlatande.
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