-4 Stockholms
Vo sta

Stockholms
prioriterade
gangvagnat

Juni 2024




Stockholms prioriterade gangvagnat



Stockholms prioriterade gangvagnat
3(9)

Det prioriterade gangvagnatet — en del av
ett gangvanligt Stockholm

Det 6vergripande syftet med framtagandet av ett prioriterat
gangvagnat ar att locka fler méanniskor att ga — i enlighet med
gangplanens malbild om att stockholmare och besokare ska kunna,
vilja, veta och vaga ga. | gangplanen konstateras ocksa att
fotgangare &r en heterogen grupp trafikanter som anvénder stadens
offentliga rum pa manga olika sétt, bade for rérelse och for vistelse.
Manniskor har manga olika motiv till varfor de véljer att ga och
fotgangarperspektivet behdver darfor omfatta flera olika
dimensioner. Den komplexa behovsbilden innebér att en gangvanlig
stad behover innefatta bland annat:

e ett sammanhangande och gent natverk av gangvagar med
bra anslutning till kollektivtrafiken

e t&t och funktionsblandad bebyggelse dar det &r nara mellan
malpunkterna

e attraktiva, universellt utformade och trygga offentliga rum

e begransade mangder biltrafik, laga hastigheter och
trafiksékra gangpassager.

Det prioriterade gangvéagnatet fokuserar framst pa den forsta
punkten i listan, genom att peka ut ett gent natverk av gangstrak
som tillsammans binder samman stadens viktiga malpunkter men
ocksa till viss del pa punkt tre. | natet framhalls strak som fyller en
sarskilt viktig funktion ur ett gangperspektiv och dar manga
maéanniskor ror sig. Materialet anger dven framtida eller saknade
lankar som kan bidra till att astadkomma ett mer gent och
sammanhangande gangvagnat. Natet ska i forsta hand ses som ett
prioriteringsstod som kan underlatta atgardsplaneringen for flera
olika delar av stadens verksamheter.

Avvagningar och avgransningar

Nar hela resan sker till fots ar medianlangden pa resan ungefar 1,6
km och andelen gangresor minskar kraftigt for resor éver 2,5 km.
Gangresor sker darmed i stor utstrackning lokalt och ett finmaskigt
natverk av gangvagar ar grundlaggande for att skapa en gangvanlig
stad. UtOver de prioriterade straken finns saledes en mangd andra
gangbanor och gangvagar som ar nédvandiga for att sékerstélla
lokal tillganglighet.
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Det prioriterade gangvagnatet syftar till att vara ett 6vergripande,
sammanhdangande system som knyter ihop stadsdelar och
malpunkter som till exempel sparstationer, stora
arbetsplatsomraden, centrumfunktioner, skolor och idrottsplatser
och hér samlas storre floden av ménniskor.

En kategori gangvagar som inte ingar i det prioriterade
gangvagnatet ar rekreativa strak. De rekreativa gangstraken bestar
av vagar med hoga naturvarden eller kulturvéarden. Dessa strak
utgor sallan de genaste kopplingarna utan det ar andra kvaliteter
som gor dem attraktiva for rekreation. Det rekreativa straken
stracker sig genom naturomraden, skogsmark, parker och langs med
vatten. Pa vissa platser sammanfaller de rekreativa straken med det
prioriterade gangvagnatet. Da har straket bade hoga naturvarden
samtidigt som det knyter ihop viktiga malpunkter eller fungerar
uppsamlande och har darmed stora gangfloden. Inom projektet
Gangstrak Stockholm har 26 rekreativa strak pekats ut i och runt
Stockholms stad?.

| utpekandet av de gangstrak som ingar i det prioriterade
gangvagnatet har ingen hansyn tagits till markagarskap eller
radighet — straken ar valda efter deras funktion och attraktionskraft
ur ett fotgangarperspektiv. Ungefér 95 procent av det prioriterade
gangvagnatet ligger inom stadens radighet men dar radighet saknas
kan staden inte pa egen hand sékerstélla gangbanornas skick och
standard. Forhoppningen ar dock att utpekandet av sarskilt viktiga
gangstrak kan ge stod dven till andra fastighetségare och
markforvaltare i deras atgardsplanering och prioritering.

Urval och klassificering

De strak som ingar i det prioriterade gangvagnatet har valts ut och
provats med stod i bland annat plandokument, rakningar av
gangfloden, GIS-baserade strakanalyser och platsbesok.
Avstdmning har dven gjorts mot grannkommuner dér prioriterade
gangvagnat redan tagits fram. I natet ingar bade strak dar manniskor
i hog utstrackning valjer att ga idag och déar det finns potential till
hogre framtida gangfloden. Hur finmaskigt det prioriterade véagnatet
ar varierar bland annat beroende pa bebyggelsetathet och
gatustruktur varfor det kan skilja sig at i olika delar av staden.

Det prioriterade gangvagnatet har klassificerats enligt foljande
straktyper, som beskrivs separat nedan:

1 Géngstrék Stockholm - Stockholms stad (motionera.stockholm)



https://motionera.stockholm/fler-mojligheter-for-rorelse/gangstrak/
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e Huvudgangstrak
e Stadslivsstrak
e Framtida strék

e Strategiska kopplingar

Huvudgangstraken

Huvudgangstraken utgor basen i det prioriterade gangvéagnatet. De
bestar av gena kopplingar som knyter ihop stadsdelar och viktiga
malpunkter.

Utover de grundlaggande kraven som galler for alla stadens
gangbanor ar det sérskilt viktigt att sakerstélla att huvudgangstraken
ar gena, trygga, tillgangliga, trafiksékra, framkomliga och
lattorienterade. Huvudgangstraken ska ha hog prioritet i drift- och
underhallsplaneringen och dar driftmatten inte mots bor det atgéardas
genom att, dar det ar mojligt flytta stolpar eller andra fasta foremal.

| vissa fall kan breddningar behéva goras av gatan. De prioriterade
huvudgangstraken ska ocksa ligga till grund for prioriteringar vid
tillstandsgivning och markupplatelser.

Atgardsbehoven kan se olika ut i olika delar av natet. | glesare
bebyggelsemiljoer ar atgarder som att forbattra orienterbarheten,
tillskapandet av gena kopplingar och trygghetsatgarder extra viktiga
medan det i tatare bebyggelsemiljoer handlar mer om att bredda
gangbanor och ge plats at stora gangfléden men ocksa at
sittmdjligheter, uteserveringar, gronska, konst och annat som bidrar
till folkliv och trivsel.

Stadslivsstraken

Stadslivsstraken ar huvudgangstrak med sarskilt hdga urbana
kvaliteter sasom hog bebyggelsetathet, funktionsblandad
bebyggelse, hoga vistelsevarden, aktiva bottenvaningar och
befolkade gaturum. Har méts manga manniskor och balansen
mellan vistelse och rorelse ar viktig. Vistelsekvaliteter sa som
moblemang, lekelement, uteserveringar, ljusinstallationer, gronska
och blommor med mera bidrar till trygghet och attraktivitet och &r i
sig en anledning till att det & manga manniskor i gaturummet och
samtidigt behover ocksa det stora flodet av gaende fa plats pa gatan.

Annat som gor ansprak pa ytorna langs med stadlivsstraken ar
parkering for cykel eller delad mobilitet, elbilsladdning,
reklamskyltar, paketboxar och andra fysiska funktioner.
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Pa stadslivsstrak blir darfor breddmatt och trangsel extra viktigt att
ta hansyn till. Vid nybyggnation och projekt déar gatan
omdisponeras behdver utrymme langs stadslivsstraken sakerstéllas
bade for hoga gangfloden, for fysiska funktioner men ocksa for
funktioner som bidrar till 6kad attraktivitet och trivsel. For att
minimera risken for halkolyckor ar det dock viktigt att gatan under
vinterhalvaret mobleras pa ett satt som tillater god drift.

| ytterstaden saknas ofta langre, sammanhéngande strak med urbana
kvaliteter, varfor andelen stadslivsstrak ar lagre an i innerstaden. |
ytterstaden finns ocksa en annan typ av resmonster, dar en stor
andel av gangresorna har kollektivtrafiken som start- eller
malpunkt. Vid kollektivtrafikens stationer finns ofta lokala
centrumbildningar med hdga vistelsekvaliteter som attraherar stora
fotgangarfloden, folkliv och kommersiell aktivitet. Stadslivet i
ytterstaden &r, i hogre utstrackning, koncentrerat till sadana platser
snarare an urbana strak. De stadslivsstrak som pekats ut i
ytterstaden ligger darmed huvudsakligen i anslutning till lokala
centrumbildningar eller vid kollektivtrafikens stationer, dar
gangflodena &r extra hdga, dar manniskor mots och dar det finns
underlag for kommersiell verksamhet.

Framtida strak

Framtida gangstrak ar strak dar planarbete pagar och/eller det finns
en konkret idé om framtida gatu- och bebyggelsestruktur. Har
framhavs strak vars utformning behover ges sarskild omsorg i
samband med till exempel planeringen av ett investerings- eller
exploateringsprojekt. De framtida gangstraken &r strak som efter
genomforande antingen kommer att kategoriseras som huvudstrak
eller stadslivsstrak. | samband med investerings- eller
exploateringsprojekt bor sarskild vikt laggas pa att studera
beraknade gangfloden och de olika ansprak pa ytorna som kan
forekomma utmed de framtida gangstraken for att sakerstélla
lamplig utformning.

Strategiska kopplingar

De strategiska kopplingarna &ar vagare i sin karaktar och inte
nodvandigtvis relaterade till pagaende eller planerade projekt.
Strategiska kopplingar omfattar huvudsakligen saknade
gangforbindelser som kan hjalpa till att dverbrygga barriarer eller
astadkomma genare gangvagar mellan malpunkter. Ofta omfattar de
strategiska kopplingarna idéer kring broar eller tunnlar vars
eventuella genomforande, pa grund av investeringens storlek, ligger
langre in i framtiden och behdver prioriteras mot andra angeldgna
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infrastrukturinvesteringar. Utpekandet av strategiska kopplingar
gors for att markera en ambition for gangvagnatets langsiktiga
utveckling och undvika att kommande exploaterings- eller
investeringsprojekt omojliggor ett framtida genomforande.

RAad vid planering och utformning av
prioriterade strak

Generella riktlinjer och rad for utformning av all ganginfrastruktur i
Stockholms stad aterfinns i Planera for gende? och Gata
Stockholm?,

Ett viktigt planeringsideal att ta med sig vid planering for gaende &r
att alla manniskor i staden ska kunna forflytta sig i, fa tillgang till
och kunna anvanda stadens miljoer, pa jamlika villkor. Med sa
kallad "universell utformning” sikerstalls att alla méanniskor kan
nyttja infrastrukturen. Universell utformning utgar fran mangfalden
hos befolkningen och innebar till exempel att miljéer, information
och tjanster utformas sa att de kan anvandas av sa manga som
mojligt, utan behov av anpassning i efterhand.*

Utover de grundlaggande kraven som galler for alla stadens
gangbanor ar det sérskilt viktigt att sakerstélla att huvudgangstraken
ar gena, trygga, tillgangliga, trafiksékra, framkomliga och
lattorienterade. Nedan foljer exempel pa vad som, utéver det som
star i handbAckerna, kan vara bra att tanka pa.

Genhet

Det prioriterade gangvagnatet ar utpekat for att de ingaende straken
utgor de genaste kopplingarna mellan malpunkter. Genheten &r
viktig att uppratthalla och dar sa ar majligt, ytterligare forbattra. Pa
en mer detaljerad niva kan genhet skapas i det prioriterade
gangvagnatet genom till exempel en genomtankt placering av
overgangsstallen, hardgora stigar som trampats upp eller skapa nya
korsningsmojligheter. Detta blir extra viktigt vid tillfallig
omledning av gaende vid till exempel vagarbeten. Omvagar for
gaende bor undvikas genom att till exempel uppfora tillfalliga
overgangsstallen dar sa behovs.

Nivaskillnader bor minimeras i hela det prioriterade gangvagnatet.
Dér det forekommer naturligt i landskapet bor olika alternativ

2 Planera for gaende (tillstand.stockholm)

3 Handbok Gata Stockholm (tillstand.stockholm)

4 Foreskrifter och rad avseende tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning finns bland annat i Boverkets foreskrifter BFS 2011:5.



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/2020-planera-for-gaende.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/gata-stockholm.pdf
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overvagas da olika grupper av manniskor har olika behov. Dar det
endast finns trappor bor de kompletteras med till exempel ramper
och dar det endast finns tillganglighetsanpassade alternativ kan
kompletterande trappor dvervégas for att erbjuda bade tillgangliga
och gena alternativ.

Markmaterial och beldggning

Markmaterialet pa det prioriterade gangvagnatet ska vara hardgjort
och jamnt for god framkomlighet och for att undvika risken att
snubbla. Det ar extra viktigt att markbeldggningen har god friktion
och ar halksaker oavsett vaderlek. Markmaterialet ska vara latt att
drifta och underhalla (dven vintertid). Skarvar och nivaskillnader
bor minimeras 6ver gangbanorna.

Dér ojamn markbel&dggning férekommer bor den bytas ut eller
kompletteras med inféallda ytor med jamn beldggning.

Gangpassager

Gaende bor prioriteras hogt i korsningspunkterna langs med det
prioriterade gangvagnatet. Detta kan goras genom att till exempel
hastighetsékra icke signalreglerade gangpassager.

Signalanlaggningarna pa det prioriterade gangvagnatet ska vara val
anpassade till gdendes forutsattningar och tillgodose hag
framkomlighet och god tillganglighet. Mojligheten att med
signalatgarder prioritera gaendes framkomlighet bor prévas i det
prioriterade gangvagnatets konfliktpunkter. Alla typer av
gangpassager ska utforas enligt stadens typritningar.

Orienterbarhet

Langs med de prioriterade gangvéagnatet kan det speciellt i
ytterstaden vara svart att hitta mellan malpunkterna da gangvéagnatet
saknar en tydlig struktur, gar i flera nivaer eller innehaller manga
riktningsforandringar. Viktiga atgarder ar da att gora gangvagarna
mer lattorienterade. Det kan goras med hjélp av vagvisning mellan
viktiga malpunkter men aven med kartor, avstandsinformation eller
med skyltar i ett formsprak som visar att du ror dig langs ett
prioriterat gangstrak. Ett annat exempel &r att komplettera
ganginfrastrukturen med nya och gena kopplingar.

Aven andra mer lokala malpunkter som exempelvis busshéllplatser
och 6vergangsstallen bor vara utformade sa att de tydligt framtrader
mot omgivningen for att underlatta orienterbarheten.
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Utrymme

| handboken Planera for gaende finns beskrivet vilka bredder som
rekommenderas pa olika gangbanor utifran floden och hur manga
gaende som kan vistas i bredd. Dessa breddangivelser géller ocksa
vid planering av det prioriterade gangvagnatet. Det bor dock
fortydligas att lokala avsmalningar i form av till exempel daligt
placerade stolpar, uteserveringar, reklamvitriner eller annan
moblering kan innebara att hela strak eller kvarter far samre
vintervaghallning da samma maskin kor genom hela straket.

Pa stadslivsstraken &r det extra viktigt att breddmattet tillater stora
gangfloden och samtidigt kan ge plats at gronska, sittmojligheter,
uteserveringar, konst och annat som bidrar till folkliv och trivsel. |
de fall en generds mableringszon saknas och inte gar att tillskapa
genom omdisponering av gatan bor cykelparkering, reklamvitriner,
laddstolpar och annan typ av fast méblering i sa stor man som
mojligt undvikas pa straken eller placeras i vagbanan.

Trygghet och sakerhet

| glesare bebyggelsemiljoer ar atgarder som forstarker tryggheten av
extra betydelse. Lampliga atgarder for detta syfte ar till exempel att

forbéattra belysningen samt ta bort sly och annan véxtlighet som goér

miljon odverblickbar. I tunnelmiljoer kan tryggheten starkas genom

exempelvis ljusa fargval, forstarkt belysning och undanréjda hinder

som forsvarar dverblickbarheten.

Med fler och stérre mangfald av manniskor i rorelse upplevs ocksa
staden som tryggare. Levande bottenvaningar med butiker, caféer,
restauranger och uteserveringar bidrar till fler manniskor i
stadsrummet. Det kan ocksa vara aktuellt att tillfora sittmdjligheter,
lekelement, gronska eller konstinstallationer 1angs med det
prioriterade gangvagnatet for att fler manniskor ska vilja vistas i
miljon. For vissa grupper kan till exempel sittmojligheter ge den
trygghet och sékerhet som kravs for att vaga och kunna ta sig ut till
fots.

| den tata staden har dven levande bottenvaningar med butiker,
caféer, restauranger och uteserveringar betydelse for tryggheten
For att en miljo ska vara trygg och séaker for gaende kréavs bland
annat att fordonstrafiken haller 1ag hastighet, men ocksa att
ganginfrastrukturen é&r tillganglighetsanpassad och val underhallen
for att bland annat undvika fallolyckor. Gangbanorna langs de
prioriterade straken ska ocksa vara tydligt atskilda fran cykelbanor
och korbanor.



