kg

~-4 Stockholms
o stad

Y

Stockholms stad
Vaxel 08-508 29 000
start.stockholm

Stadsledningskontoret
Exploateringskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Miljoforvaltningen

Trafikkontoret

Soédermalms stadsdelsforvaltning
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning
Higersten—Alvsjo stadsdelsforvaltning
Kungsholmens stadsdelsférvaltning
Méssfastigheter i Stockholm AB

Handlaggare Till

Gemensamt tjansteutlatande
Dnr KS 2021/790
Dnr E2020-05181

Dnr 2021-08542

Dnr 2021-10209

Dnr T2021-01655
Dnr SOD 2021/623
Dnr EAV2020/530
Dnr: HA 2021/444
Dnr: KUNG2021/298
Dnr: SSAB 2021/85

Sida 1 (9)
2021-07-05

Stadsledningskontoret Kommunstyrelsen

Cecilia Martensson
Telefon: 0850829335

Exploateringskontoret
Alexandra Hogblom Moisio
Telefon: 08-508 868 82

Stadsbyggnadskontoret
Jenny Kihlberg
Telefon: 08-508 273 79

Miljéférvaltningen
Johan Rosén
Telefon: 08-508 28 914

Trafikkontoret
Pierre Savard
Telefon: 08-508 262 41

Sddermalms stadsdelsforvaltning
Mats Christenson
Telefon: 08-508 122 01

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning
Fredrik Holmgren
Telefon: 08-508 140 50

Hagersten—Alvsjod
stadsdelsforvaltning
Sebastian Rigi
Telefon: 08-508 220 43

Kungsholmens
stadsdelsforvaltning
Leila Massih

Telefon: 08-508 093 06

Massfastigheter i Stockholm AB
Mathias Lindroth
Telefon: 08-749 43 33

Samrad ny tunnelbana till Alvsjé
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Remiss fran férvaltningen for utbyggd tunnelbana, Region
Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen Samrdd ny tunnelbana till Alvsjo besvaras med
hianvisning till vad som ségs 1 stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljéforvaltningens, trafikkontorets, Sodermalms
stadsdelsforvaltnings, Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings
och Missfastigheter 1 Stockholm AB gemensamma
tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har genom forvaltningen for utbyggd
tunnelbana, FUT, bett Stockholms stad med flera att yttra sig
gillande samrad for lokalisering av tunnelbana Alvsjo-
Fridhemsplan.

Syftet med samradet dr att informera om tunnelbaneutbyggnaden,
informera om utredningsarbetet, fa in synpunkter infor val av
lokalisering samt samrdda kring om projektet antas medfora
betydande miljopéverkan.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning,
Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Méssfastigheter i
Stockholm AB ér positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker
1 enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden
ligger 1 linje med vad som framgar av kommunfullméktiges mal.

Kontoren konstaterar att tunnelbaneprojektets ekonomi ér av stor
vikt genom att projektets kostnadskalkyl méste halla sig inom
ramen for Sverigeforhandlingens avtal. Styrelsens beslut om PM
kontrollstationer ska sékerstélla fokus pa ekonomistyrningen av
projektet. Beslutet innebér att delvis nya arbetssétt implementeras
som ska leda till att det genomfors en strukturerad genomlysning av
projektets kostnad, tid och innehéll vid utpekade tidpunkter.
Kontoren vill dock i sammanhanget framhélla vikten av att FUT
dven redovisar projektets kostnader lI6pande och genomfor
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uppdaterade succesivkalkyler. Ekonomiska aspekter méste dven
beaktas vid val av linjestrickning, sa att storst ekonomisk nytta
samt kvalitet uppnés.

Samradet omfattar tva strickningsalternativ vast och 6st. Alternativ
vést stodjer den planerade stadsutvecklingen i enlighet med
oversiktsplanen (OP), viktiga stadsutvecklingsomraden som berérs
ir exempelvis Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet och Alvs;jo.
Vidare innebir alternativ vist ocksa lagre resursforbrukning och
utslépp av viaxthusgaser, bland annat for att det &r en kortare
strackning. Strackningen &r ocksa kortare dn det Gstliga alternativet
vilket bor ge en béttre ekonomisk kalkyl med forutsdttningar att
rymmas inom projektbudgeten. Sammantaget forordar kontoren
alternativ vist.

Kontoren vill lyfta fram att det i den fortsatta planeringen dr viktigt
att stadens stadsutvecklingsprojekt och tunnelbaneutbyggnadens
lokalisering samordnas gillande placering av framtida stationer och
arbetstunnlar.

Kontoren vill ocksé peka pé att genomforandeskedet kommer att
paverka stockholmarnas vardag under en lag tid. Det ér darfor
viktigt att planera byggskedet utifran ett trygghets-, tillgédnglighets-,
framkomlighets- och sikerhetsperspektiv.

Bakgrund

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjd — Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande 1 Stockholms l4n. Avtalen slots mellan staten,
Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad, Huddinge
kommun, Tiby kommun, Vallentuna kommun och Osteraker
kommun.

I oktober 2019 slots, mellan Regionen och Stockholms stad, en
overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan (KF191202,
dnr KS 2019/1502). Forskotteringen av medel ska mdjliggora ett
tidigareldggande av projektets planering i syfte att tidigareldgga
trafikstarten. Forskotteringen innebaér ett tidigareliggande av
planeringen med tv4 ar.
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Inom ramen for Sverigeférhandlingen har parterna dven beslutat om
PM kontrollstationer (beslut ramavtalsstyrelsen 210419). Syftet ar
att tydligare folja upp och besluta om projektens framdrift utifran
tid, kostnad och innehéll vid bestdimda tidpunkter.

I linje med forskotteringen startade Region Stockholm och
forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) planeringen ar 2020.
Under planeringsprocessen har Stockholms stad svarat pé ett
tidigare samrad om tunnelbanan till Alvsjd (KS 200203, dnr KS
2020/1506).

Projektet drivs av Regionen med medverkan fran Stockholms Stad.
Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som édr de medel
som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Region Stockholm, har gett
Stockholms stad med fler mojlighet att yttra sig géllande val av
lokalisering av tunnelbanan till Alvsjd. FUT har dérfor skickat
remissen Samrdd om ny tunnelbana till Alvsjo bland annat till
Stockholms stad for yttrande.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Sddermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-
Vantérs stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning och .
Missfastigheter i Stockholm AB.

Arendet

FUT vill genom samradet informera om den tunnelbaneutbyggnad
som planeras, ge information om utredningsarbetet och fa in
synpunkter infor val av lokalisering.

Under samrddsperioden sker dven samradd om projektet antas
medfora betydande miljopaverkan. Pagaende lokaliseringsutredning
kommer vara underlag for Region Stockholms beslut om strackning
av tunnelbana mellan Fridhemsplan — Alvsjo. I det fortsatta arbetet
kommer den valda strackningen att studeras vidare.

De striackningar som studeras kallas for alternativ vést och
alternativ ost. Bada strickningarna startar i Alvsjo och har stationer
i Ostberga och Arstafiltet. Det viistra alternativet gir frin
Arstafiltet med stationer i Arstaberg, Liljeholmen och
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Fridhemsplan. Det dstra alternativet gar frin Arstafiltet med
stationer vid Sodersjukhuset, Hornstull och Fridhemsplan, se bilder.

Alternativ
Ost

Alternativ
Vst

T

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsférvaltning och
Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Méssfastigheter i
Stockholm AB ér positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker
1 enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Av kommunfullmaktiges Budget for 2021 framgar att staden har
som mal att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri och
klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering méste
utformas for att gynna klimatsmart resande 1 form av kollektivtrafik,
cykelbanor och transportsnila resmdnster. Kontoren anser att
utbyggnaden av tunnelbanan ligger i linje med
kommunfullméaktiges mal.

FUT genomfor kontinuerliga avstimningar med staden genom att
halla arbetsmdten om tunnelbaneutbygganden dir representanter
frén de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren kan ddrmed ldmna
synpunkter under projektets gdng. Avseende remissens forslag till
stdckning samt underlag for miljobedomning har kontoren f6ljande
synpunkter.

Kontoren konstaterar att tunnelbaneprojektets ekonomi ér av stor
vikt och innebdr att projektets kostnadskalkyl maste halla sig inom
ramen for Sverigeforhandlingens avtal. Styrelsens beslut om PM
kontrollstationer ska sékerstélla fokus pa ekonomistyrningen av
projektet. Beslutet innebér att delvis nya arbetssétt implementeras
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som ska leda till att det genomfors en strukturerad genomlysning av
projektets kostnad, tid och innehéll vid utpekade tidpunkter.
Kontoren vill dock i sammanhanget framhélla vikten av att FUT
dven redovisar projektets kostnader lI6pande och genomfor
uppdaterade succesivkalkyler. Utbyggnaden av tunnelbanan ar
komplicerad och kommer att pagd under en 1dng tid, det beror
manga parter och platser vilket innebér bade kidnda och okénda
risker. Kostnadskalkylen behdver analyseras och ta hojd for dessa
risker vilket dr en forutsdttning for att samverkansprojektets budget
ska hallas. Kontoren konstaterar dérfor att de ekonomiska
aspekterna maste analyseras vid val av linjestrackning, sé att storst
ekonomisk nytta och funktionalitet kan uppnés inom den giva
projektbudgeten.

Nya tunnelbanan maste utformas och anldggas pa ett
kostnadseffektivt sétt avseende linjeval,
stationsplacering/utformning, arbetstunnlar, val av
tunneldrivningssitt och allt annat som hor till.

Samradet omfattar alternativ vast och alternativ Ost. Alternativ vast
stirker stadens ambition att flytta ut innerstadens granser utanfor
tullarna och lata narfororterna bli en del av innerstaden. Vidare
stodjer den ocksé planerad stadsutveckling i enlighet med
oversiktsplanen (OP).

Kontoren anser att betydelsefulla argument for det vastliga
alternativet ar att det mojliggér ménga nya kontor och bostéader i
exempelvis Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet vilka ir viktiga
stadsutvecklingsomraden for staden och innebér att forutsittningar
for ndringslivet stirks i regionen. Det innebir ocksa en nagot storre
okning av kollektivtrafikresor, fler antal pa- och avstigande samt
storre restidsvinst for samtliga resendrer én alternativ ost. Alternativ
vast ger ocksé ldgre resursforbrukning och utsldpp av vixthusgaser
bland annat for att det dr en kortare strackning. Vidare innebar
alternativ vist att Arstaskogens naturreservat limnas orort.
Strackningen dr ocksa kortare én det Ostliga alternativet vilket bor
ge en bittre ekonomisk kalkyl med forutsdttningar att rymmas inom
projektbudgeten. Sammantaget forordar kontoren dérfor alternativ
vast.

Det ar dock centralt att den fortsatta processen inte innebér att
aktuella stadsutvecklingsprojekten i Liljeholmen, Arstafiltet,
Ostberga, Alvsjo med flera inte omojliggdrs, forhindras, forsenas
eller forsvaras. Kontoren forutsétter en fortsatt dialog med FUT
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avseende stationsldgen, arbetstunnlar, etableringsytor och andra
fragor som beror staden.

Stockholms stad planerar en stadsutveckling i Alvsjo dir delar av
omradet ska utvecklas med hog tithet innehdllande bade bostader
och arbetsplatser. Stockholmsmaéssan, som ar en viktig malpunkt i
Alvsjo, star dven infor en stor omvandling som en del i omridets
utveckling. Kontoren understryker att lokaliseringen av
stationsliget for tunnelbanan i Alvsjo behover stodja framtida
stadsutveckling, planerad utveckling av ett attraktivt omrade for
stora evenemang, och en mdjliggora for effektiv bytesfunktion
mellan bade befintliga och framtida trafikslag.

Kontoren vill lyfta fram att utbredningsomradet innefattar delar av
staden som dr mycket tidtbebyggt med manga bostdder och andra
viktiga verksamheter sdsom skolor, forskolor, sjukhus och
rekreationsomriden. Detta behover beaktas i1 den fortsatta
planeringen tillsammans med bland annat de hoga kulturhistoriska
och miljomaissiga virden som finns i omradet, till exempel ldngs
Norr Milarstrand, vid Ralambshovsparken, Smedsudden och
Langholmen.

Kontoren vill ocksé framfora att tunnelbanans genomforande
kommer att paverka stockholmarnas vardag under en lag tid varfor
det ar angeldget att 1 byggskedet planera utifran ett trygghets-,
tillgénglighets-, framkomlighets- och sikerhetsperspektiv avseende
allménhetens anvindning av gator, gang- och cykelbanor, publika
ytor och rekreationsomraden.

Kontoren stodjer att det blir en koppling till rod tunnelbanelinje for
den nya tunnelbanestrackningen, vilket bland annat mojliggdr en
framtida depéanslutning. I FUT:s fortsatta planering och i
samverkan med staden bor frdgan om depéaer studeras vidare da ett
okat behov av depder for underhéll och reparationer foljer av den
tillkommande tunnelbanetrafiken. Férutom behov och
forutsattningar for lokalt underhall och reparationer bor fortsatt
planering dven omfatta en beskrivning over vilket underhéllsbehov
som kan behova tillgodoses utanfor Stockholmsomradet samt hur
det avses l0sas till exempel vad avser sparanslutningar.

Angaende underlag for beddmning om betydande miljopéverkan,
infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan,

anser kontoren att samradsunderlaget ér tillfredsstillande. 1
dokumentet redogors for avgriansning av betydande miljoaspekter
samt tdnkbara miljoeffekter som kan uppsta till f6ljd av
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anldggningen och byggandet av denna. Samt att miljoaspekterna
kommer att utredas ndrmare av FUT i den fortsatta planldggningen.

Kontoren vill &ven uppmérksamma att masstunneln, som Stockholm
Vatten och Avfall AB planerar att bygga, kan komma att beréra
planerad tunnelbana vid Liljeholmen och Alvsjé.

Kontoren vill peka pa att det hos FUT och inom staden finns stor
kunskap upparbetad frdn stockholmsdverenskommelsen vad géller
samarbetsformer, tidplan, undersékningar och kostnader fran
planerings- och genomforandeskedet. Goda exempel, erfarenheter
och nyckeltal fran det arbetet bor tas tillvara pa och anvéndas i
arbetet med tunnelbanan till Alvsjo dir det ér tillimpbart.

Utdver kontorens synpunkter i detta yttrande sa kvarstar tidigare
framforda samrédssynpunkter i stadens remissvar Samrdd om
tunnelbana till Alvsjo (KS 200203, dnr KS 2020-1506).

Stadsledningskontoret, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsférvaltning och
Kungsholmens stadsdelsforvaltning och Méssfastigheter i
Stockholm AB foreslér att kommunstyrelsen anser remissen
besvarad i enlighet med vad som ségs i kontorens gemensamma
tjdnsteutlatande.

Johan Castwall
Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Magdalena Bosson
Stadsdirektor

Anette Scheibe Lorentzi
Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Anders Carstorp
Stadsdelsdirektor
Enskede-Arsta-Vantors

Anna Hadenius
Forvaltningschef
Milj6forvaltningen

Ann-Christine Jenvén
Stadsdelsdirektor
Sodermalms
stadsdelsforvaltning

Gunilla Davidsson
Stadsdelsdirektor
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stadsdelsforvaltning Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltning
Ann-Christine Hansson
Stadsdelsdirektor Christian Clemens
Kungsholmens Verkstéllande direktor
stadsdelsforvaltning Missfastigheter i Stockholm
AB
Bilagor

1. Remissvar Samrdd om tunnelbana till Alvsjé dnr KS 2020-
1506 (2020-12-07)
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Stadsledningskontoret
Exploateringskontoret

Stadsbyggnadskontoret

Miljoférvaltningen
Trafikkontoret

Sédermalms stadsdelsférvaltning

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning
Higersten-Alvsjés
stadsdelsforvaltningen

Kungsholmens stadsdelsfoérvaltning

Handlaggare
Stadsledningskontoret
Cecilia Martensson
Telefon: 0850829335

Exploateringskontoret
Elin Lundback
Telefon: 08-508 876 69

Stadsbyggnadskontoret
Jenny Kihlberg
Telefon: 08-508 273 79

Miljéférvaltningen
Johan Rosén
Telefon: 08-508 28 914

Trafikkontoret
Pierre Savard
Telefon: 08-508 262 41

Sddermalms stadsdelsforvaltning

Mats Christenson
Telefon: 08-508 122 01

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning
Fredrik Holmgren
Telefon: 08-508 140 50

Hagersten—Alvsjo
stadsdelsférvaltning
Kajsa Parke

Telefon: 08-508 210 83

Kungsholmens
stadsdelsforvaltning
Leila Massih

Telefon: 08-508 093 06

Gemensamt tjansteutlatande
Dnr KS 2020/1506
Dnr E2020-05181
Dnr: 2020-16770
Dnr:2020-17414

Dnr T2020-03146
Dnr: SOD 2020/1072
Dnr: EAV 2020/530
Dnr: HA 2020/377
Dnr: KUNG 2020/437
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Kommunstyrelsen

Samrad om tunnelbana till Alvsjé

Remiss fran férvaltningen for utbyggd tunnelbana, Region

Stockholm
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan,
samrddsunderlag hinvisas till vad som ségs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Sodermalms stadsdelsforvaltnings, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings och Kungsholmens
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har genom forvaltningen for utbyggd
tunnelbana, FUT, bett Stockholms stad med flera att yttra sig
gillande samridsunderlag for tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och
Kungsholmens stadsdelsforvaltning dr positiva till att en utbyggnad
av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal
6. Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgéar av
kommunfullmiktiges budget.

Tunnelbanan till Alvsjo bidrar till ett mer robust
kollektivtrafiksystem som kommer binda samman delar av staden
som &r daligt kollektivtrafikforsorjda med storre knutpunkter och
nya stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa staden 1
stort och kan bidra till 6kad hallbar tillgdnglighet och minskad
segregation.

Kontoren dr positiva till att FUT kommer att géra en
kostnadsuppskattning for de korridorer och stationsomrdden som
redovisas i lokaliseringsutredningen. Kontoren vill framhélla vikten
av att FUT tidigt genomfor uppdaterade succesivkalkyler som
redovisar projektets kostnader.

Sverigeforhandlingen innebér bland annat att staden ska bidra med
ett stort antal bostdder inom tunnelbanans influensomrade. Staden
planerar dven for arbetsplatser i soderort. Tunnelbanans framtida
linjedragning bor dirmed ligga dar den ger storst resenérsnytta for
hela trafiksystemet. Stationernas placering bor efterstrdva maximal
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byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt dven bra byten till
cykel. Lokalisering av uppgingar maste ta hiansyn till bade
befintliga omraden och till framtida malpunkter.

Kontoren forordar att byggande och drift av tunnelbanelinjen sker
utifrin ett resurssmart, fossilfritt och klimatpositivt perspektiv.

Hos FUT och staden finns stor gemensam kunskap upparbetad frén
Stockholmsdverenskommelsen. Kontoren anser att goda exempel,
erfarenheter och nyckeltal fran det arbetet ska tas tillvara och
anvéndas dar det ar tillampbart.

Bakgrund

I april 2017 trédffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal (KF 170611). Avtalen reglerar
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av négra cykelstrék i
Stockholms ldn. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Huddinge kommun, Téby kommun,
Vallentuna kommun och Osterdker kommun.

I oktober 2019 slots, mellan Regionen och Stockholms stad, en
overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for tunnelbana Alvsjé — Fridhemsplan (KF
191202). Forskotteringen av medel ska mojliggora ett
tidigareldggande av projektets planering och 1 syfte att tidigareldgga
trafikstarten. Forskotteringen innebér ett tidigareldggande av
planeringen med tva ar.

Projektet drivs av Regionen med medverkan fran Stockholms stad.
Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som dr de medel
som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, S6dermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltning och Kungsholmens stadsdelsforvaltning.

Arendet
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) har gett Stockholms
stad med fler mgjlighet att yttra sig géllande samradsunderlag for
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tunnelbanan till Alvsjo. Syftet med samrad i planfragor #r att erhalla
ett sa bra beslutsunderlag som mdjligt och att ge mojlighet till insyn
och paverkan. Vidare onskar FUT informera berorda intressenter
om att projektet har startat samt inhdmta information inom
utredningsomréadet infor kommande arbete med sparkorridorer och
stationslidgen (lokaliseringsutredning).

Utredningsomrédet for lokaliseringsutredningen har avgrénsats till
att gilla ett omrade mellan Fridhemsplan och Alvsjd, se bild.

\\\\\\

........

TECKENFORKLARING Tunnelbana Gl Alvsjo

[ uredningsamrade Useaningsomride

Lokaliseringsutredningen kommer att studera olika korridorer som
nir manga manniskor och ar kostnadseftektiva. FUT kommer
oversiktligt att belysa hur paverkan ser ut pd bland annat; mark- och
grundvatten, naturmiljo, kulturmiljo och rekreationsvirden samt hur
dagens markanvandning kan paverkas och utvecklas. Forvaltningen
kommer @ven dversiktligt beskriva paverkan pa omgivningen under
byggskedet samt val av olika byggmetoder, behov av tillfdlliga
markansprak, masshantering och materialval. Andra viktiga fragor
som ska belysas ér héllbarhet, klimat och livscykelperspektiv pa den
nya tunnelbaneanldggningen. Vidare kommer en
kostnadsuppskattning att géras for de korridorer och
stationsomrdden som redovisas i lokaliseringsutrednigen.
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Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och
Kungsholmens stadsdelsforvaltning dr positiva till att en utbyggnad
av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal
6. Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgéar av
kommunfullmiktiges budget.

Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av
tunnelbanan dr mycket viktig for savél staden som regionen.
Tunnelbanan till Alvsjo bidrar till ett mer robust
kollektivtrafiksystem som kommer binda samman delar av staden
som &r daligt kollektivtrafikforsorjda med storre knutpunkter och
nya stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa staden 1
stort och kan bidra till 6kad hallbar tillgdnglighet och minskad
segregation.

Av kommunfullméktiges Budget for 2021 framgér att staden har
som mal att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri och
klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering maste
utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik,
cykelbanor och transportsnéla resmonster.

FUT genomfor kontinuerliga avstimningar med staden genom
presentation i ramavtalets styrelse, projektets delprojektstyrelse och
genom arbetsmoten med representanter fran de tekniska
forvaltningarna. Kontoren kan ddirmed lamna synpunkter under
projektets ging.

Kontoren dr positiva till att FUT kommer att géra en
kostnadsuppskattning for de korridorer och stationsomrdden som
redovisas i lokaliseringsutredningen. Kontoren vill framhélla vikten
av att FUT tidigt genomfor uppdaterade succesivkalkyler som
redovisar projektets kostnader. Projektet 4r komplicerat och ska
paga under lang tid, det beror ménga parter och platser vilket
innebér bade kénda och okdnda risker. Kostnadskalkylen behover
analyseras och ta hojd for dessa samtidigt som det dr en
forutséttning for samarbetsprojektet att budgeten kan hallas.

Sverigeforhandlingen innebér bland annat att staden ska bidra med
ett stort antal bostdder inom tunnelbanans influensomrade.
Darutover planerar staden dven for arbetsplatser 1 soderort (i
enlighet med 6versiktsplanen och stadens budget). Kollektivtrafiken
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ar mycket viktig for att foretag ska expandera sina verksamheter
utanfor stadens mest centrala delar och attrahera arbetskraft. En ny
tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé kommer att stirka
mojligheterna att tillskapa fler arbetsplatser i soderort vilket ar
mycket positivt. Tunnelbanans framtida linjedragning bor darmed
ligga dir den ger storst resenédrsnytta for hela trafiksystemet.
Stationernas placering ska forsorja nya och tita statsmiljder,
mojliggora fortitning av befintliga omrdden samt minska
isoleringen av socialt utsatta omraden.

Kontoren anser att stationernas placering bor efterstrdva maximal
byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt dven bra byten till
cykel. Lokalisering av uppgéngar maste ta hdnsyn till bade
befintliga omrdden och till framtida mélpunkter. Vidare &r det
viktigt att stationsentréer anpassas till gaturummet ur ett
trafikperspektiv. Entréerna behdver anpassas till stadens befintliga
gator, gdng- och cykelbanor och trygghets- och
sakerhetsperspektivet behover analyseras. Detta giller bade
permanent placering och under byggnationen. Kontoren vill ocksa
lyfta fram att tunnelbanans nya stationer maste planeras sa att de
blir latta att anvinda for alla, inklusive éldre, yngre och personer
med funktionsnedsattning.

Kontoren vill lyfta fram att ytterligare en beddomningsgrund for
lokaliseringen dr att beakta och beskriva hur depabehov,
depaanslutningar och underhéll kan 16sas.

Da staden ska bygga bostdder i anslutning till planerad tunnelbana
anser kontoren att det ar viktigt att genomférandeperspektivet tas
med tidigt i processen. Hér behdvs ett ndra samarbete mellan staden
och FUT. Genomforandeplaneringen omfattar bade plantekniska,
tekniska och avtalsméssiga aspekter for framtagande av en sa
realistisk tidplan som mdjligt samt framtagande av
utbyggnadsordning som pa bésta sétt synkroniserar med stadens
andra projekt sé att suboptimering undviks. For vissa av de
pagaende stadsutvecklingsprojekten, s som Arstafiltet, har staden
kommit I&ngt 1 planeringen och genomforandet har inletts i vissa
delar. Kontoren anser dérfor att stationsplaceringar i dessa ligen
behover beakta stadsutvecklingsplanerna som befintlig miljo.
Tidplan och kostnadskalkyl for tunnelbaneutbyggnaden behovs
darfor sa tidigt som mojligt. Eventuella férseningar kan medfora
paverkan och kostnadsokningar for andra aktorer, inklusive staden,
samt paverka fardigstdllande av stadsutvecklingsprojekt. Kontoren
forstér att tidplan och kostnadskalkyl kommer att uppdateras
kontinuerligt och 6nskar transparens 1 detta arbete.
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Hos FUT och staden finns stor gemensam kunskap upparbetad frén
Stockholmsoverenskommelsen vad géller samarbetsformer, tidplan,
undersdkningar och kostnader fran planerings- och
genomforandeskedet. Kontoren anser dirfor att goda exempel,
erfarenheter och nyckeltal fran det arbetet ska tas tillvara och
anvindas i arbetet med tunnelbanan till Alvsjo, dér det dr
tillimpbart.

Kontoren vill lyfta fram att det vid val av lokalisering av
tunnelsystem med tillhérande tunnlar for uttag av sprangmassor ar
viktigt att 1 tidigt skede beakta hantering och transporter av
bergmassor. Det ér viktigt att planera for en cirkuldr hantering av
bergmassor sé att de kan ateranvéndas. Det dr bra att redan i tidigt
skede beakta mdjligheterna att utnyttja bat- och/eller tagtransporter.
Vidare onskar kontoren att mojligheterna att nyttja befintlig
infrastruktur utreds for byggande och underhéll genom att bland
annat nyttja tunnlar som anvénts i tidigare infrastrukturprojekt.

Kontoren vill peka pa att det ur trafiksynpunkt &r viktigt att studera
lampliga platser att anldgga arbetsomraden. Arbetsomradena liksom
byggtrafiken till och fran arbetsomradena ska, i mdjligaste mén, inte
paverka framkomligheten och trafiksdkerheten pé stadens befintliga
gator, vigar, gang- och cykelbanor. Vid planering av
byggtransporter och etableringsomraden maste hdnsyn tas till bland
annat berorda skolor, forskolor och lekplatser. Det &r angelédget att
det gors studier av hur barns miljoer paverkas under byggtiden.

Vidare anser kontoren att tunneldragningen bor baseras péa en
minimal pdverkan pé stadens ekosystemtjanster (natur- och
rekreationsomraden). Tunnelstrackningen bor ocksa ta hénsyn till
geologiska aspekter och placeras sa att kemisk injektering med mer
kan undvikas. Lokalisering av spar, stationsldgen samt tillhdrande
infrastruktur som exempelvis stromforsérjning bor samtidigt beakta
framtida klimatfordndringar till exempel skyfall. Vid lokalisering av
till exempel brandgas- och ventilationsanldggningar anser kontoren
att ar det viktigt att stadens luft- och ljudkvalitet i markniva inte
paverkas negativt. Ambitionen ska vara att rening av tunnelvatten
inte kommer 1 konflikt med miljokvalitetsnormer for sjéar och
vattendrag.

Manga stockholmares vardag kommer att paverkas av planerad
tunnelbaneutbyggnad och dérfor anser kontoren att ar det viktigt att
1 genomforandeplaneringen ocksa tar hansyn till naturmark och
parker i det berorda omradet. Nagra exempel pé viktiga omraden
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med kénsliga och virdefulla miljoer &r Solbergaskogen, langs Norr
Mailarstrand, Ralambshovsparken, Smeduddsbadet, Langholmen,
Tanto, Reimersholme, Arstavikens strandpromenad och parkleken
Backen i Ostberga.

Som svar pa remissen Samrad tunnelbana till Alvsjé” hiinvisas till
vad som ségs i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Sédermalms stadsdelsforvaltnings, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltnings och
Kungsholmens stadsdelsforvaltnings gemensamma tjansteutlatande.
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