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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo, samrad
jarnvagsplan, tillhorande detaljplan och
tillstandsansokan miljobalken

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa Samrdd om ny tunnelbana till Alvsjé, samrdd
Jjdrnvdgsplan, tillhorande detaljplan och tillstandsansokan
miljobalken hinvisas till vad som sdgs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms
Stadshus ABs tjinsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Samrdad om ny tunnelbana till
Alvsjo, samrdd jirnvigsplan, tillhérande detaljplan och
tillstandsansékan miljobalken bland annat till Stockholms Stad for
besvarande.

Nya tunnelbanelinjen, gul linje, mellan Alvsjo och Fridhemsplan
blir cirka étta kilometer lang och far sex stationer: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Ovan
markytan kommer anldggningen frimst besta av stationsbyggnader
och byggnader for ventilation. Arbete med lokalisering och
utformning av tunnelbanan pagar. Samradet omfattar jirnvagsplan,
detaljplan och avgridnsning for miljoprovning. Syftet med samradet
ar att i in synpunkter om den nya tunnelbanelinjens tunnlar,
stationer och uppgéngar.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och Stockholms Stadshus
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AB ir positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker 1 enlighet
med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje
med vad som framgér av kommunfullméktiges budget 2024.

Kontoren vill understryka vikten av att det pagdende samarbetet och
den néra dialogen mellan staden och forvaltningen for utbyggd
tunnelbana fortsétter. Kontoren vill lyfta fram att tunnelbanans
anldggningar behdver fungera ihop med planerad bebyggelse och att
det ska vara mdjligt att bygga intill och ovanpa stationsentréerna
samt andra anldggningar kopplade till tunnelbanan for ett effektivt
nyttjande av marken. Aktuella stadsutvecklingsprojekt vid
berdringspunkterna behdver samverka med tunnelbanan sa att de
inte hindras eller forsenas 1 och med tunnelbanans utbyggnad.

Vid samtliga stationer samt dvriga anldggningar kopplade till
tunnelbanan behdver noggranna analyser genomforas sé att de
fungerar med stadsmiljon runtomkring samt att deras utbredning
fungerar med befintlig samt planerad trafik.

De tillfélliga arbetsytorna kommer pdverka manga ménniskor under
lang tid. Staden bedomer att manga, 1 samradshandlingen
presenterade, ytor dr vil tilltagna. Kontoren 6nskar att ytornas
utbredning ses Over sé att de nyttjas effektivt genom hela
genomforandetiden. Det dr dven viktigt att ytorna utformas sékert
samt att in/utfarter till dem &r tydliga och trafiksékra.

Kontoren vill sdrskilt lyfta fram att en placering av arbetstunnel vid
Rélambshovsleden skulle fa en stor negativ paverkan pé savél
natur- och kulturvirden, stadsbild, rekreativa virden som
allménhetens framkomlighet. Vidare sa dr det dr av yttersta vikt att
det vid Alvsjo idrottsplats vidtas atgirder for att begriinsa storningar
for idrottsverksamheten och att en trygg och sédker trafiklosning for
oskyddade trafikanter sékerstélls.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Samrdad om ny tunnelbana till
Alvsjé, samrdd jéirnvégsplan, tillhorande detaljplan och
tillstandsansékan miljobalken bland annat till Stockholms Stad for
besvarande.

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrak i
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Stockholms lan. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Tidby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projektet tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan drivs av Regionen
genom Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) och med
medverkan fran Stockholms stad. Regionen har gett den nya linjen
fargen gul. Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som
ar de medel som parterna i Ramavtalet forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) genomfor
kontinuerliga avstimningar med staden genom att hélla arbetsmdten
om tunnelbaneutbygganden dir representanter fran de tekniska
forvaltningarna deltar. Kontoren kan ddrmed ldmna synpunkter
under projektets gang.

Staden har vid fem tidigare samrad yttrat sig om tunnelbanan till
Alvsjo samt depd 2020-12-07 (Dnr KS2020-1506), 2021-07-05
(Dnr KS2021/790), 2022-09-21 (Dnr KS2022/714), 23-04-26 (KS
2023/25) och 23-11-29 (KS2023/965).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, S6dermalms stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och
Stockholms stadshus AB.

Arendet

Samrédet dr en del av arbetet med att ta fram jarnvagsplan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken for tunnelbanan. D4 samordnat
forfarande enligt plan- och bygglagen planeras for jarnvagsplan och
detaljplan sd omfattar samrédet dven detaljplan. Syftet med
samrédet &r att ge information och fa in synpunkter till pagéende
arbete med lokalisering och utformning av tunnelbanan. Efter att
inkomna synpunkter har beaktats planeras det for ytterligare ett
samrad under varen 2024. Dérefter stills planforslaget ut pa
granskning innan jarnvégsplanen slutligen 6verldmnas till
Trafikverket for faststéllelseprovning.

Foljande handlingar ingér i samradet
e Samradsfolder
e Samradskartor
e Preliminir planbeskrivning jarnvégsplan
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Prelimindr miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan
Gestaltningsprogram jarnvégsplan samradshandling
Samrédsunderlag miljoprovning

PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan
Samradsredogorelser

Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjd blir en helt fristdende
linje. Bytespunkter skapas vid stationerna dér olika trafikslag knyts
samman. Byten till tunnelbanans 6vriga linjer kommer att finnas vid
Liljeholmen och Fridhemsplan. Tunnelbanelinjen kommer att ligga
djupt sé plattformsrummen kommer att nds via hissar. Restiden
mellan @ndstationerna blir cirka 10 minuter.

Tunnlarna planeras att byggas med tunnelborrmaskin (TBM) som
tunneldrivningsmetod. Tekniken innebdr att en stor borr tar sig fram
genom berget och samtidigt byggs en vattentit inklddnad 1 betong.
Tunneln borras frén den sddra é&nden av den nya linjen till den
norra.

Stationer och arbetstunnlar planeras att byggas med borra- och
sprangmetod. Stationerna kommer att byggas via arbetstunnlar eller
ett storre schakt vid respektive station. For bada alternativen kravs
schakt vid uppgéngarna men det krévs ett storre schakt om
arbetstunnel inte anvénds. En del av arbetstunnlarna kommer att
finnas kvar som permanenta servicetunnlar till exempel vid
Fridhemsplan.

Lings striackan for tunnelbanan planeras ocksa for luftutbytestorn,
brandgastorn och likriktarstation som kommer upp 1 mark pé olika
platser.
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Fridhemsplan ar idag en viktig bytespunkt mellan tunnelbanans bla
och grona linjer och flera busslinjer. Gula linjens station vid
Fridhemsplan placeras under den bla linjen. Byte till bla linje sker
via rulltrappor och hissar och byte till gron linje sker via perrongen
for bla linje. Byten mellan tunnelbanelinjerna sker innanfor
spérrarna vilket ger smidiga byten. De befintliga entréerna for bl
och gron linje kan dven anviandas for gul linje. Den nya stationen
byggs via en arbetstunnel vid Lindhagensplan eller
Rélambshovsleden. (se bild).
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Liljeholmen &r en vixande stadsdel dir bostédder, arbetsplatser och
en storre galleria planeras. Liljeholmen dr en viktig bytespunkt och
trafikeras 1 dag av tunnelbanans rdda linje, tvirbanan och flera
busslinjer. Gula linjens station byggs under den réda linjen. En ny
uppging byggs ihop med befintlig entré mot parken vid Trekanten.
Byten mellan gul och r6d linje, samt bussar, sker via rulltrappor och
hissar, innanfor spérrarna vilket ger smidiga byten. Stationen byggs
via ett storre dppet schakt vid uppgéngen eller via en arbetstunnel
(se bild).



sy Stockholms Gemensamt tjansteutlatande

.[ stad Sida 8 (22)

o

oA m _ _
TECKENFORKLARING 0 50 iDDm |
T Nyuppgang | Etableringsomrade ftr sénkschakt Eefmllls kollektivtrafik
0 Ny plattform | Rampijord == Pendeltag
m Spariinje 5.1 () Ventilationsschakt ~==-lokalbana © Open Stockholm
. Arbetstunnel Brandgasschakt H Pendeltag @ Lantmateriet,
5 Etableringsomrade for arbetstunnel R SpanvagniLokabanag, 71

Arstabergs station blir en viktig bytespunkt for byten mellan
tunnelbana, pendeltdg, tvirbana och bussar. Stort antal bostéder och
arbetsplatser byggs och planeras i omradet. En ny station for
tunnelbanan byggs Oster om busstationen pa Svérdsldngsplan.
Stationen far biljetthall i markplan och hissar ner till perrongen.
Stationen byggs via ett storre oppet schakt vid uppgangen eller via
en arbetstunnel (se bild).

Arstafiiltets station placeras i ett kvarter som ligger nira ett planerat
torg och en nérliggande park i den nya stadsdelen. Stationen fér en
entré i kvarterets vistra del. Arstafiiltet utvecklas till en ny stadsdel
med bostider, handel och arbetsplatser. Stationen byggs via ett
storre Oppet schakt vid uppgangen eller via en arbetstunnel (se bild).



u_-é?f; Stockholms Gemensamt tjénstg_utlétande
stad ida 9 (22)

o

TECKENFORKLARING 0 50 100

. m——— T
T Ny uppgang [ | Etableringsomrade for sankschakt
0 Ny planform ~ | Rampijord
B Sparlinje 5.1 ) Ventilationsschakt © Open Stockholm
& Lantmaterial
s Arbetstunnel Brandgasschakt Geodatasamverkan
15 Etableringsomrade for arbetstunnel Datum: 2023-10-20

Ostberga station i placeras i omradet vid Ostbergabackarnas stra
del. Det gor att stationen ocksa kommer att knyta samman Ostberga
centrum med nya Arstafiltet. Ostberga bestér idag av olika omraden
med flerfamiljshus och ska utvecklas med fler bostdder och
arbetsplatser. I dag har omradet endast buss och saknar sparbunden
kollektivtrafik. Nér gul linje &r klar blir stadsdelen mer tillginglig.
Stationen byggs via ett storre oppet schakt vid uppgangen eller via
en arbetstunnel (se bild).
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Alvsjo station i placeras mellan gang- och cykelstriket Alvsjo
Brovig och Stockholmsmaéssan. Stationen blir kompakt med entré
och biljetthall som fristdende byggnad och hissar ner till perrongen.
Den nya stationen byggs via en arbetstunnel som startar vid Alvsjd
grusplan. Alvsjo ir en viktig mdtespunkt for manga resenirer med
pendeltag och bussar. Stort antal bostéder och arbetsplatser byggs
och planeras i omradet.

Tunnelbanan byggs under mark i en tunnel som kommer att ligga
under grundvattennivan. Detta kréver tillstand enligt miljobalken
for bortledning av grundvatten under bade bygg- och drifttid. Det
kommer att krdvas en sd kallad vattendom enligt 11 kapitlet
miljobalken. Aven eventuell ansdkan for infiltration av vatten for
uppritthdllande av grundvattennivaer gors samtidigt. Tillstdnd soks
hos mark- och miljddomstolen. Praxis ér att i domen ocksa provar
den milj6farliga verksamheten under byggtiden i enlighet med 9
kapitlet 1 miljobalken.

Till domstolen inldmnas dérfor ocksa underlag for att prova de
omgivningsstorningar som uppkommer under byggtiden (buller,
vibrationer, kemikaliehantering och utslépp till vatten och luft).
Samrad genomfors infor uppréttandet av tillstdndsansdkan och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
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Detta samrad utgor ddrmed ett underlag for avgriansning enligt 6
kap. 20 § och 29 § miljobalken avseende tillstindsprovningen {for
utbyggnaden av tunnelbanan fran Alvsjé till Fridhemsplan.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, tratikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och Stockholms stadshus
AB ir positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet
med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje
med vad som framgar av kommunfullmiktiges budget 2024.

Overgripande synpunkter

Kontoren vill fora fram att stadens dtagande 1 Sverigeférhandlingen
ar att bygga 49 500 bostdder samordnat med utbyggnaden av ny
kollektivtrafik dér tunnelbanan &r ett av projekten. For att skapa
goda fOrutséttningar for en bra integrering av stationer som planeras
1 kommande bostadskvarter anser kontoren att det dr viktigt att det
gér att bygga intill och ovanpa stationsentréerna samt andra
anldggningar som tillhor tunnelbanan. Kontoren anser att
planeringen maste ske i en fortsatt nira dialog mellan FUT, staden
och berdrda byggaktorer.

Kontoren ser det som ndodvindigt att Regionen vid samtliga
stationer genomfOr noggranna analyser sa att stationerna fungerar i
stadsmiljon. Stationernas utformning maste ockséa fungera med
befintlig och planerad trafik. Kontoren vill ocksa lyfta fram att det
finns en skyfallsproblematik pd manga av de aktuella platserna och
vill framfGra att det dr en forutséttning att Regionen tar med
konsekvenser och 10sningar for att hantera skyfall 1 sin planering.

Kontoren anser vidare att luftutbytestorn, brandgastorn och
likriktarstation ocksa maste planeras sa att de passar in 1 stadsmiljon
och inte paverkar trafiken negativt. Innan Regionen foreslér slutlig
placering av sddana ovanmarksanldggningar efterfragar kontoren att
konsekvensbeskrivningar tas fram for samtliga trafikslag. Kontoren
onskar att angoringar och tillfartsvéigar till ovanmarksanldggningar
som inte har direkt angéring fran en gata ska redovisas.

Kontoren anser att skyddszonerna ska utformas tillsamman med
staden 1 kommande ansdkningar om servitut for att inte forsvara for
kommande exploatering. Detta dr sirskilt viktigt for omraden dér
tunnelbanan hamnar nira markytan.
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Kontoren noterar att arbetstunnlarna redovisas som permanenta
markansprak 1 samradshandlingen, trots att det ocksa star 1 texten att
arbetstunnlarna enbart anvinds under byggskedet. Detta behover
andras eller fortydligas 1 samradsunderlaget.

Kontoren vill framfora att tunnelbanans tillfalliga arbetsytor under
byggtid kommer paverka ménga manniskor under lang tid.
Kontoren bedomer att manga, 1 samradshandlingen, presenterade
ytor &r vél tilltagna 1 storlek. Kontoren onskar dérfor en fortsatt
dialog med Regionen for att sdkerstélla att ytorna nyttjas effektivt
genom hela genomf6randetiden. Det dr dven viktigt att ytorna
utformas sidkert samt att in och utfarter &r tydliga och trafiksékra.
Kontoren 6nskar att jirnvagsplanens ytor for tillfalligt nyttjande inte
placeras pa gatumark, eventuell intrdng pd gatumark kan skdotas
enligt ordinarie hanteringsordning via trafikanordningsplaner.

Kontoren vill understryka vikten av att nya stationer, plattformar
och uppgéangar blir tillgédnglighetsanpassade sé att de blir létta att
anvanda for funktionsnedsatta, dldre och de som reser med
barnvagn. Aven ur ett barnperspektiv r en vil fungerande
kollektivtrafik med trygga och sédkra anslutningar en viktig
forutséttning for barns och ungas rorelsefrihet. Det nya konceptet
som innebir att det endast finns hissar ner fran biljetthallarna stéller
hoga krav pd utformning samt driftsédkerhet for att de ska upplevas

som trygga.

Fridhemsplan

Vid tunnelbanestationen Fridhemsplan vill kontoren att Regionen
sakerstdller att befintliga entréer och anslutande gdngbanor klarar av
belastningen fran det storre antal resenédrer som kommer fran den
nya tunnelbanan. Detta géller frdmst i rusningstrafik.

Kontoren vill framfora att brandgasschaktet vid
Drottningholmsvéagen dr placerat pa en kénslig plats mitt i en
stadsmiljo intill gronklassad bebyggelse. Schaktet &r ocksé placerat
pa en tradplanterad grismatta, totalt pdverkas 22 stycken storre
gatutrdd. Traden har stor betydelse for platsens upplevelse 1
stadsmiljon, som skydd mot viarme och for lokal
dagvattenhantering. Att dterstédlla genom nyplantering skulle ta
mycket 1ang tid. Kontoren anser dock att placeringen kan vara
mdjlig under forutséttning att aterstéllning gors av hela
etableringsytan i1 dialog med staden. Brandgasschaktet fér inte
hindra den fria sikten fran Fridhemsgatan mot Ralambshovsparken
och stor vikt méste laggs vid gestaltning och anpassning till
stadsrummet.
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Kontoren vill att den nya detaljplanen for Stadshagen mérks ut 1
planbeskrivningen. I Stadshagen kommer cirka 1800 bostéder att
byggas mellan ar 2020 — 2035.

Kontoren vill understryka att bada alternativen for arbetstunnel i
anslutning till Fridhemsplan ligger i en del av Kungsholmen som &r
mycket titbebyggd med méanga bostidder och andra kénsliga
verksamheter sdsom skolor, forskolor, sjukhus och viktiga
rekreationsomréaden.

Kontoren vill framfora att Regionen behdver ta fram en likvardig
konsekvensanalys for de bada alternativen for arbetstunnel. Detta
behdvs for att fa en jamforbar uppfattning av padverkan pa natur-
och kulturmiljon dér det bland annat redovisas hur ménga trdd som
behodver tas ner. Vidare saknas en skyfallsutredning som beskriver
flodesviagar och oversvamningsrisker och hur dessa paverkas av
respektive alternativ for arbets- och servicetunnel. Det finns idag
skyfallsproblem vid bade Ralambshovsleden och Lindhagensplan.
Ytterligare en viktig frdga ar hur gang- och cykelstraken paverkas
under bade bygg- och driftskede.

Kontoren konstaterar att bdda de foreslagna arbetstunnlarna, som
ska ansluta till Fridhemsplan, dr svéra ur trafiksynpunkt eftersom
det dr trafikintensiva miljoer pd bdda platserna. Fordons-, gdng- och
cykeltrafik paverkas negativt och det krévs anpassning och justering
av befintligt trafiknit. Kontoren anser att trafikpdverkan méste
utredas mer och 1 samarbete med staden.

Kontoren bedomer dock att alternativ Ralambshovsleden har storst
negativ paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt natur- och
kulturmilj6. Platsen &r en del av ett omrdde med natur- och
kulturmiljovéarden vid Norr Mélarstrand och Ralambshovsparken.
Inom redovisat etableringsomrade for Ralambshovsleden finns ett
50-tal trdd. Trdden och slénten utgor en viktig gron fond mellan
bebyggelsen och trafikleden. Kontoren ser en risk for att merparten
av trdden inom det foreslagna etableringsomradet behdver tas ned.
Det kommer 1 sé fall att ta 1&ng tid for nyplanteringar att ersétta
dagens stora trdd. Kontoren ser ocksa en risk for att det skapas en
fysisk barridreffekt i omréadet.

Sammanfattningsvis anser kontoren, utifrdn dagens kunskap, att
alternativ Lindhagensplan, 1 forhallande till alternativ
Ralambshovsleden, har mindre negativ paverkan pa savél natur- och
kulturvérden, stadsbild, rekreativa virden och allmidnhetens
framkomlighet.
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Ldangholmen

Kontoren anser att det &r en stor utmaning att pa Langholmen finna
en lamplig plats for en likriktarstation som tar 150 kvadratmeter 1
ansprik. Staden Onskar att Regionen utreder mdjligheten att
forlagga byggnaden under mark for att inte stdra natur-, kultur- och
rekreationsomraden for allménheten.

Om likriktarstationen placeras innanfor muren till det tidigare
fangelset pd Langholmen anser kontoren att det méste sikerstéllas
att inga skador uppstir pad muren samt att byggnaden ej dverstiger
murens hojd. Kan byggnaden doljas bakom muren paverkas inte
parkupplevelsen vilket dr positivt. Placeringen fungerar ocksé bra
for servicefordon som kommer att dka till och fran likriktarstationen
dé det finns gator for angoring.

Kontoren konstaterar vidare att foreslagen placering ér pa en yta
som idag nyttjas for batuppstéllning vintertid. I det fall en
likriktarstation behover iansprakta mark for batsuppstéllning sé
behover konsekvenser beskrivas samt mojliga
kompensationsétgirder redovisas.

Liljeholmen

I Liljeholmen anser kontoren att det dr det viktigt att utformning av
stationsbyggnaden tar hénsyn till paverkan pd Trekantsparken bland
annat gillande trygghetsfragor och byggnadens ldge vid parken.
Byggnaden behdver gestaltas med stor omsorg och en lokal med
service riktad mot parkmiljon skulle vara positivt. Vid
utformningen av stationsbyggnaden finns dven en bra mojlighet att
forbattra kontakten mellan Liljeholmstorget och parken.

Kontoren kan informera om att etableringsomradet som ligger
véster om hisschaktet dr markanvisat till Citycon och planeras
upplétas med tomtritt cirka ar 2025 for uppférande av nya
arbetsplatser. Inom detta markomrade finns dessutom ett
langtidsarrende for bostadsparkering for den bostadsrattsforening
som dr beldgen ovanpa tunnelbanestationen. Om detta omrade ska
kunna anvidndas méste Regionen samverka med berorda parter.

Kontoren anser att det under hela byggtiden méste finnas mojlighet
att med fordonstrafik ta sig genom eller forbi stationsbygget och
etableringsomradet till den plats dar Citycon ska bygga sitt projekt
och dir bostadsrittsforeningen har sin parkering. Det maste dven
finnas plats for att passera bygget for stadens driftfordon till parken
samt for trafikforvaltningens angdring till bergbanestationen mot
Nybohov. En ny vindmdgjlighet pa Liljeholmsgrand behdver
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anordnas eftersom stationen byggs pd viandplatsen dir till exempel
sopbilar vinder idag.

Kontoren ser manga fordelar med arbetstunnel istéllet for
sdankschakt, for station Liljeholmen. Arbetstunnel pa platsen ger
mindre negativ paverkan pa det pagaende stadsutvecklingsprojektet,
mindre storningar for ndrboende och mindre paverkan pa
Trekantsparken som é&r ett viktigt rekreationsomrdde for ménga som
bor, arbetar och gér i skola vid Liljeholmen. Aven transporterna i
omradet blir farre och mindre stérande vid alternativet med
arbetstunnel.

Vidare anser kontoren att det under byggtiden inte skapas otrygga
platser runt etableringsytan i parken. Liljeholmen och
Trekantsparken har trygghetsproblem med bland annat droghandel
och darfor dr det extra viktigt att omradet runt etableringen blir
upplyst och dverblickbart. Det dr ocksa betydelsefullt att gdende
och cyklister kan orientera sig i omrddet under byggtiden.

Kontoren vill d&ven framhalla att etableringsyta, markansprik och
utformning for luftutbytesschakt vid Liljeholmsstranden behover
studeras tillsammans med staden for att {3 till en strategiskt hallbar
16sning som minimerar negativ paverkan pa trafik och stadsliv.
Schaktet bor inte placeras i vigen for utblickar 1 forlingning av
Trekantsvédgen eller Mejerivagen.

Kontoren noterar att det foreslagna etableringsomradet pd
Sodertiljevigen - Hiagerstensvdgen ser ut att iansprakta mycket
gatumark. Hur stort detta omrade behdver vara méste utredas i
dialog med staden. Sodertéljevagen har stora trafikméingder och
primira cykelstrdk pa bada sidor om végen. Staden onskar att
jarnvagsplanens ytor for tillfalligt nyttjande, sa langt som majligt,
inte placeras pa gatumark.

Arstaberg

Kontoren stiller sig negativa till att bygga station Arstaberg genom
sankschakt. Dels pa grund av de stora markytorna som behover tas i
ansprak kring stationen under en lang tid, vilket paverkar stadens
och Familjebostdders utbyggnadsplaner. Det dr dven negativt for att
det blir en stor omgivningspaverkan med byggtrafik och buller pa
en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken och didr ménga méanniskor
1Or sig.

Kontoren ser diremot fordelar med att station Arstaberg byggs
genom arbetstunnel frin Arstakrossen. Féreslagen placering av
arbetstunnel fir dock inte innebdra begrinsningar pa marken
ovanfor tunneln i framtiden. Om arbetstunneln innebér framtida
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begrinsningar for &ndrad markanviandning 1 omradet maste detta
framga mer specifikt av underlaget.

Kontoren anser att brandgasschaktet vid Arstaskolgrind behéver ta
hinsyn till Trafikverkets planer pa att bygga ett tredje pendeltagspar
vid Arstaberg.

Kontoren anser att en placering av luftutbytesschaktet vid
Aminningevigen si nira tvirbanan som mojligt ger firre negativa
konsekvenser for omrédet. Schaktets gestaltning dr viktig eftersom
det foreslds ligga inom parkmark och bli ett synligt inslag 1 omradet.
Det ér viktigt att schaktet inte pdverkar gdng-, cykel- och
motorfordonstrafiken negativt.

Kontoren bedomer att foreslagen placering av luftutbytesschakt vid
Sjoviksbacken framfor Arsta gamla skola som oldmpligt. Schaktets
storlek med en diameter om cirka sju meter innebér en péfallande
paverkan pd kulturmiljon. En annan placering bor sokas.

Arstaféltet

Kontoren kan konstatera att byggandet av stationen tidméssigt
kommer att ssmmanfalla med utbyggnaden av Arstafiltet etapp 2
och 3 och det &r darfor viktigt med koordinering av de respektive
entreprenaderna. Det tillfdlliga etableringsomrédet vid stationen
behover folja Arstafiltets planerade stadsstruktur for att
samordningen och planerad logistik- och utbyggnadsordning ska
fungera. Det dr avgérande med en néra dialog och samordning
mellan Regionen och staden i utbyggnadsskedet.

Kontoren kan informera om att grundvattenfrdgan ar kanslig i
omradet och att det redan utfors arbeten som paverkar grundvattnet.
Daérfor ar det viktigt att regionen tar hansyn till redan befintliga
miljotillstdnd.

Ostberga

Kontoren ser positivt pa att stationens placering inte paverkar
Backens parklek da det idag finns begrdansat med parkmark i
Ostberga. Det 4r dock negativt att stationen placeras en bit bort fran
Ostberga torg varfor det ér viktigt att staden tillsammans med FUT
arbetar fOr att begrénsa de negativa effekterna. Gatan mellan torget
och den planerade stationen bor omvandlas for att forbattra miljon
mellan torget och det foreslagna stationslaget.

Ett luftutbytesschakt dr planerat pa naturmark utmed
Ostbergabackarna, ster om Lisebergs bollplan. Kontoren anser att
etableringsytan for schaktet ar véldigt stor och onskar att
etableringsytan blir sé liten som mdjligt och att trdd med hoga
naturvdrden bevaras. Det dr viktigt att i mdjligaste mén begransa
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verksamhetspdverkan for bollplanen under produktions- och
driftskede. Framkomligheten for samtliga trafikantgrupper, sirskilt
gang- och cykel ar viktig 1 genomférandeskedet. Kontoren onskar
att jarnvagsplanens ytor for tillfdlligt nyttjande inte placeras pé
gatumark.

Utbyggnaden av luftutbytesschakten kan komma att sammanfalla
med stadens och byggaktorens entreprenader inom stadens projekt
Parkstraket. Det dr viktigt med samordning av de respektive
entreprenaderna.

For redovisad placering av luftutbytesschakt véster om
Ostbergavigen dnskar kontoren att Regionen har en fortsatt dialog
med staden for att sékerstélla att schaktet anpassas till planerade och
befintliga ledningar samt ny planerad bebyggelse. Avstand till
sarskilt vardefulla trad behdver beaktas och etableringsytan behdver
samordnas med planerad produktion for Arstafiltet som bland annat
innebir att Ostbergaviigen ska liggas om.

Kontoren vill lyfta fram att det vid Ostberga station #r viktigt att in-
och utfart for bostadsrittsforeningen Atten och SVOAs
tryckstegringsstation behdver fungera under hela utbyggnadstiden.
Ett flertal trdd 1 omradet Fem klassas som allé och det méaste déarfor
ansokas om tillstdnd for att ta ned dem. Det dr 6nskvért att FUT
haller etableringsomradet enbart till den norra sidan av
Ostbergabackarna.

Kontoren dr negativt instillda till foreslagen placering av
arbetstunnel for Ostbergahdjden, (Abyvigen B) eftersom det
innebdr intrdng i1 kdnslig naturmark. Transporter till och frén
arbetstunneln skulle ocksé passera ett primért cykelstrak.

Alvsjé

Kontoren vill framhalla att utformning av A/vsjé station iven
fortsdttningsvis bor planeras tillsammans med staden for att né bésta
resendrsnytta och tillgdnglighet 1 forhallande till befintlig och
planerad bebyggelse. Bytespunkten ska utformas som en vél
integrerad del av park- och stadsmiljon. Redovisad
stationsutformning skapar baksidor mot den nya stadsdelen pa
grund av de stora nivaskillnaderna mellan park och entrévaning.
Kontoren anser att stationens entré, som redovisas i materialet, inte
uppfyller tillgdnglighetskraven enligt plan- och bygglagen pa
angoring inom 25 meter och inte stadens ambition om angoring
inom 10 meter. For att mojliggora en tillgdnglig angoring skulle
biltrafik behdva korsa Alvsjd brovig och kéra via rampen till
stationsentrén vilket staden inte anser &r en trafiksédker miljo for
oskyddade trafikanter.
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Kontoren vill framhélla att en ny, tit blandstad ska utvecklas i det
idag, glest bebyggda omradet séder om Alvsjd station och detta bor
framga 1 alla delar av jarnvigsplanen.

Kontoren konstaterar att de permanenta markansprdken under mark
riskerar att begridnsa mdjligheten till grundliaggning f6r kommande
exploatering. Detta géller framst i anslutning till det nya
plattformsutrymmet. Markanspraket behdver justeras och 1
planbeskrivning bor det framga att grundléggning tilldts och ska
planeras tillsammans med staden.

Markanspréket kopplat till arbetstunneln som ansluter mot Alvsjo
IP redovisas som permanent i samradsunderlaget. Det behdver
fortydligas eftersom arbetstunneln endast dr tdnkt som tillfallig
under byggtid. Kontoren vill understryka att det bor var en tillfallig
arbetstunnel med tanke pé den kénsliga miljon 1 och med
idrottsplatsens verksamheter.

Foreslaget etableringsomride i Alvsjé kommer under
produktionsskede medfora negativ paverkan for Alvsjo Idrottsplats
verksamheter da savél angdringsytor som verksamhetsytor pd
idrottsplatsen foreslas tas 1 ansprak for att mgjliggdra tunnelbanans
byggnation. Det ér av yttersta vikt att tillrdckliga dtgirder vidtas for
att 1 mojligaste man begréinsa storningar for verksamheterna under
produktionstiden, idrottsplatsen maste fortsatt kunna fungera som
en idrottsplats. Det dr ocksa viktigt att en trygg och framkomlig
trafiklosning till och fran idrottsplatsen kan sékerstéllas. Sarskild
tonvikt bor ldggas pd de manga oskyddade trafikanter, till
overvigande del barn och unga, som dagligen besoker
idrottsplatsen. Huvudcykelstraket som passerar utmed Alvsjd IP
behdver héllas dppet under hela byggtiden. Aven foretag inom
laktare- och evenemangsbranschen maste fortsatt kunna bedriva sin
verksamhet inom idrottsplatsen inklusive transporter till och fran
omradet.

Kontoren understryker att om beddmningen &r att
idrottsverksamheten inte langre kan bedrivas sékert pa platsen,
maste Regionen bidra till att en ersdttningslosning sdkerstills 1
ndromradet.

Kontoren 6nskar att valet av vdgar och tider for byggtrafiken
samplaneras sa att Stockholmsmaéssans storre evenemang gar att
genomfOra utan att det skapar trafikproblem i det regionala
vigndtet. D& vignétet och parkeringssituationen i omradet kommer
att vara anstrangd blir kollektivtrafiken sdrskilt viktig for att stora
besokarfloden ska komma till och frén méssanldggningen. Det ar
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darfor viktigt att det alltid finns en fungerande gangviag med
tillrdcklig kapacitet for att pa ett tryggt sitt hantera massans
besokarfloden till och frdn pendeltigstationen.

Kontoren kan konstatera att etableringsytan for stationen under
byggtid tar ytor i ansprék som idag anvénds som parkeringsplatser.
Beddmningen ér att cirka 1000-1500 parkeringsplatser forsvinner
som anvénds av Stockholmsmaéssans besokare vid storre
arrangemang. Ersattningsparkeringar behdver sékerstillas.

Planerad station samt spartunneln &r placerade vid och under
méssanldggningen. For att arrangemang ska kunna genomforas i
ndrliggande lokaler samtidigt som tunnelbanan byggs kridvs
anpassning under byggtid samt att skyddsatgérder mot till exempel
buller behover planeras i god tid fore byggstart 1 samverkan med
staden. Det behover ocksa sikerstillas att Stockholmsmaéssan
fungerar under byggtiden genom att etableringsomradet behdver
anpassas till exempel ska tillganglighet och framkomlighet
sakerstéllas for angdring av stora fordon och raddningstjénsten. Det
ar ocksa viktigt att sikerstilla att nddutrymning.

Kontoren vill framfGra att det planeras for en omfattande
byggnation 1 omradet och hinsyn maste tas till hantering av bade
grundldggning och skyfall. Depans placering och tunnelns lige
under mark far inte hindra eller forsvéra for mojligheten att
grundldgga for nya hoga byggnader.

Vidare anser kontoren att placering av luftutbytesschakt vid
Magelungsvagen bor dndras for att battre samverka med
stadsutvecklingen nir beslut fattats om programarbete for Alvsjo.

Milibkonsekvensbeskrivning

I miljokonsekvensbeskrivningen bor beskrivningen over strackan
Ralambsvégen-Ralambshovsparken-Norr Mélarstrand kompletteras
med informationen om att straket kom att bli stilbildande for
Stockholmstilen introducerat av Holger Blom och Erik Glemme
samt att den varit forebild for parker som anlades under
modernismens era 1 Stockholm. Den gréna, framfor bebyggelsen,
anlagda slidntens samhorighet med parken bor ocksa lyftas for att ge
en béttre forstaelse for strakets kulturhistoriska bakgrund.

For Langholmen bor det 1 miljokonsekvensbeskrivningen framga att
fangelsemuren har ett skydd i detaljplanen och att muren utgér en
kulturhistoriskt betydelsefull anliggning i miljoén. Ons sddra sida
priglas av en marin milj6é som &r betydelsefull i vyer fran Soder
Milarstrand och Reimersholme. Det finns d@ven hoga naturvédrden pa
on samt koloniomraden.
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I miljokonsekvensbeskrivningen bér Ostberga ges en tydligare
beskrivning och Partihallarna bor nimnas. Ostberga bestér av tvé
vasensskilda omraden, stadsdelens tva bostadsenklaver; Gamla
Ostberga med sina experimentbyggda flerfamiljshus fran 1950-talet
samt Ostbergahdjden, vilka ir ett resultat av miljonprogrammets
satsning pa 1960-talet. Norr om dessa ligger Arsta partihalls omrade
som uppfordes under 1960- och 70-talen for att fylla ett utokat
kapacitetsbehov for farskvaruhandel.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs klimatutslappen av
projektet. Dér tas inte sjdlva fordonen med som en faktor i avsnittet
om klimat och naturresurshushallning. Dessa bor ocksa rdknas med
1 kalkylen 6ver klimatpéverkande faktorer precis som betong och
rils med mer.

Kontoren vill framhalla att kontrollprogram ska tas fram for
omgivningspaverkan under byggtiden. Detta ska tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten.

I miljokonsekvensbeskrivningen star att inga skyddade omraden
berdrs av tunnelbanan. Det ska dock pépekas att flera alternativ till
depéplacering berdr Hagsétraskogens naturreservat. Kontoren vill
ocksa lyfta fram att forskrifterna for Hagsdtraskogens naturreservat
mojliggdr utbyggnad av depad under mark och 1 anslutnings till
naturreservatet. Av reservatsforeskrifterna framgér att vid framtida
behov av ytterligare utbyggnad av pendeltdgsdepéan, som ligger norr
om Hagsitra skogen, sd har en sddan utbyggnad under mark har
undantagits fran foreskrifterna. Vidare anges att tillfalliga upplag
och arbetsvigar ovan mark som kan ges reservatsdispens eller
reservatstillstdnd.

For utbyggnad av infrastruktur illustreras 1 géllande detaljplan for
Hagsétraskogen ett reservat for tunnelbana mellan Hagsétra och
Alvsjo i Hagsitraskogens norddstra kant. Vidare anger
foreskrifterna att en eventuell utbyggnad av ndgon form av
infrastruktur av regional betydelse i denna del av skogen kommer,
om det blir aktuellt, att utredas och provas i sirskild ordning.

Om det visar sig vid en samlad beddmning av olika intressen att ny
infrastruktur bor forldggas hit pé ett sitt som 1 ndimnvird grad
paverkar markytan i reservatet avser staden att justera
naturreservatsgriansen sa att sddana anlaggningar kommer att ligga
utanfOr naturreservatet. Vidare framgér att en tunnelbana under jord
kan provas mot reservatsforeskrifterna och eventuellt ges
reservatstillstdnd for bland annat springning och schaktning, utan
en dndring av reservatsgransen (Beslut for Hagsdtraskogens
naturreservat 2021).
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I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samrddssynpunkter i stadens
tidigare remissvar: 2020-12-07 KS 2020-1506, 2021-07-05 KS
2021/790, 2022-09-21 KS 2022/714, 23-04-26 KS 2023/25, och 23-

11-29 (KS 2023/965)..

Som svar pa remissen ” Tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, samrdd jirnvigsplan, tillhérande detaljplan och
tillstandsansékan miljobalken” hianvisas till vad som sigs 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsférvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms stadshus
ABs gemensamma tjansteutlatande.
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