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Samrad om ny tunnelbana till Alvsjé

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Som svar pa remissen Samrdd om ny tunnelbana till Alvsjo,
hinvisas till vad som ségs 1 stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsférvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms
Stadshus ABs gemensamma tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning
Region Stockholm har remitterat Tunnelbana mellan Fridhemsplan
och Alvsjé bland annat till Stockholms Stad fér besvarande.

Tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan ingér i Sverigeforhandlingen,
Ramavtal 6 — Storstad Stockholm. Projektet tunnelbanan Alvsjo-
Fridhemsplan drivs av Region Stockholm, genom forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) med medverkan frdn Stockholms stad.

Den nya gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska
binda ihop centrala och sédra Stockholm och den fér sex stationer
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden
och Alvsjd. Linjen behdver dven en ny depa som foreslds ligga i
Alvsjd industriomrade. Ovan markytan kommer anliggningen
frimst besta av stationsuppgéngar och byggnader for ventilation.

Samradet omfattar jarnvagsplan, depd, detaljplan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken. Syftet med samrddet &r att ge
information och fa in synpunkter pa pagéende arbete med
lokalisering och utformning av tunnelbanan.

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, Sodermalms stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och
Stockholms stadshus AB.
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Kontoren dr positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i
enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och
kommunfullméktiges budget 2024. Tunnelbanan bidrar till ett mer
robust kollektivtrafiksystem, binder samman staden, bidrar till
héllbar tillgdnglighet, minskad segregation och starker néringslivets
utveckling.

Kontoren vill understryka vikten av att pdgadende samarbetet och
néra dialog mellan staden och FUT fortsétter.
Tunnelbaneutbyggnaden och kommande exploateringar méste
samordna sin produktionsplanering for ett effektivt genomforande.
FUT behover ocksé planera for att skapa en bra integrering av
stationerna i kommande bostadskvarter.

Utbyggnaden kommer att ta l&ng tid och det ar sérskilt viktigt att
hinsyn tas till de som berdrs till exempel boende, kiansliga
verksamheter som skolor, forskolor och sjukhus samt néringsidkare,
byggherrar och idrottsforeningar. Det handlar till exempel om
sarskilda hinsyn vid utformning, gestaltning och anvindning av
tillfalliga ytor och etableringsomraden, permanenta markansprak,
permanenta anldggningar (till exempel luftutbytes- och
brandgasschakt), begrdsning av buller, hdnsyn till natur- och kultur
samt trdd, begrinsad storning for idrottsplatser, tillgédnglighet och
framkomlighet for boende, nédringsliv och oskyddade trafikanter
med mer.

Kontoren anser att det &r positivt att FUT valt att g& vidare med
arbets- och servicetunnel vid Lindhagensplan da den bedéms ge
minst negativa effekter.

Kontoren vill lyfta fram att stationerna behdver planeras for att na
bésta resenérsnytta och tillgédnglighet 1 forhéllande till befintlig och
planerad bebyggelse. Foreslagen utformning av biljetthallen for
Alvsjd bedoms ge otrygga miljoer omkring stationen och en
komplicerad angoéring med fordon. Kontoren anser att en ldgre
biljetthall, 1 parkens niva, kan skapa en storre tillgdnglighet,
attraktivitet och trygghet och for resenérerna.

Samradsunderlaget gillande depan i Alvsjo ir bristfilligt och
ytterligare underlag behdvs. Kontoren och FUT maste fortsatt fora
en dialog om depéns utformning sd den inte paverkar planerad
utveckling av omrédet negativt. Placeras depan pd mark som
innebdr intrdng och eller expropriering av befintliga tomtrétter
kommer staden inte ha mdjlighet att finansiera detta.
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Bakgrund

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrék i
Stockholms ldn. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Téby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projektet tunnelbanan Alvsjé-Fridhemsplan drivs av Region
Stockholm genom forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) med
medverkan fran Stockholms stad. Finansieringen av projektet sker
via projektmedel, som dr de medel som parterna 1 Ramavtalet
forbundit sig att tillskjuta for genomférandet av projektet.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) genomfor
kontinuerliga avstimningar med staden genom att hélla arbetsméten
om tunnelbaneutbygganden dir representanter fran de tekniska
forvaltningarna deltar. Kontoren kan ddrmed ldmna synpunkter
under projektets gang.

Staden har vid sex tidigare samrad yttrat sig om tunnelbanan till
Alvsjo samt depa 2020-12-07 (Dnr KS2020-1506), 2021-07-05
(Dnr KS2021/790), 2022-09-21 (Dnr KS2022/714), 2023-04-26
(Dnr KS 2023/256), 2023-11-29 (Dnr KS2023/965) och 2024-01-17
(Dnr KS2023/1269).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, milj6férvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, S6dermalms stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och
Stockholms stadshus AB.

Arendet
Region Stockholm har remitterat Samrdad om ny tunnelbana till
Alvsjé bland annat till Stockholms Stad for besvarande.

Den nya gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska
binda ihop centrala och sddra Stockholm, ger nya resmdjligheter

och avlastar T-centralen och tunnelbanans roda linje. Gula linjen far
sex stationer mellan Fridhemsplan och Alvsjd och restiden blir cirka
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10 minuter. Linjen behdver dven en ny depa som foreslés ligga 1
Alvsjo industriomrade.
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Bild 1: Planerade tunnelbanans strickning och stationsldgen samt ungeférlig placering av depan

Detta samrad &r en del av arbetet med att ta fram jdrnvagsplan,
miljokonsekvensbeskrivning och tillstindsansdkan enligt
miljobalken for tunnelbanan. Da samordnat forfarande planeras for
jarnvéagsplan och detaljplan sa omfattar detta samradet dven
detaljplaner. Syftet med samradet ar att ge information och fa in
synpunkter pa pagaende arbete med lokalisering och utformning av
tunnelbanan. Till varen 2025 ska forslaget till jirnvégsplan stéllas ut
pa granskning. Efter granskningen 6verldmnas den slutliga
jarnvagsplanen till Trafikverket for faststillelseprovning.

En ans6kan om tillstand till grundvattenbortledning enligt 11 kap. 9
§ miljobalken kommer ocksa att goras. Till ansdokan om tillstand tas
en separat miljokonsekvensbeskrivning fram och ansdkan provas av
mark- och miljodomstolen. Miljokonsekvensbeskrivningen kopplad
till miljoprévningen hanterar utover paverkan fran
grundvattenbortledningen dven miljofarlig verksamhet under
byggtiden enligt 9 kap. miljobalken, till exempel byggbuller.
Milj6provningen omfattar &ven den nya depan. Depan utreds i en
separat jarnvagsplan, inklusive miljokonsekvensbeskrivning.
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Det hir samradet utgor ett kompletterande avgransningssamrad for
miljoprovningen enligt 6 kapitlet miljobalken och samréad for
jarnvéagsplan enligt 2 kapitlet lag om byggande av jarnvég.

Foljande handlingar ingér 1 samradet for jarnvagsplan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken:

e Samradsfolder
Preliminér miljokonsekvensbeskrivning miljoprovning
PM Andringar
Plankartor permanent och tillfalligt markansprik
Preliminér bilaga till plankartor
Preliminér planbeskrivning jarnvégsplan
Preliminér bilaga till plankartor
PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan
Prelimindr miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan
Gestaltningsprogram jarnvégsplan samradshandling
Preliminér social konsekvensanalys
Samradsredogorelser

Foljande handlingar ingér i samrddet for depa
e Plankartor permanent och tillfalligt markansprak
e Samradskarta vindspar
e Preliminir planbeskrivning jarnvégsplan
e Preliminidr miljokonsekvensbeskrivning jarnvéigsplan

Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvs;jo blir en fristiende
linje och det planeras for sjdlvkorande tag. Plattformarna kommer
att bli 75 meter istéllet for 140 meter, som dagens tunnelbana.
Tunnelbanelinjen kommer att ligga djupt sa plattformsrummen
kommer att nés via hissar. Bytespunkter skapas vid de stationer dér
olika trafikslag knyts samman. Byte till andra tunnelbanelinjer
kommer att ske vid Liljeholmen och Fridhemsplan. Ovan mark
planeras forutom stationer ocksa luftutbytestorn, brandgastorn och
en teknikbyggnad.

Tunnelbanans produktionstid &r cirka nio &r. Arbetet planeras att
delas in 1 tre faser. I fas ett byggs arbetstunnlar, sinkschakt och
stationer. I fas tva byggs spartunnlarna med tunnelborrmaskin
(TBM) och depé. I fas tre 14ggs spér, signalsystem installeras,
plattformar byggs och hissar samt rulltrappor monteras. Fas tre
omfattar dven att provkora med tag och testa alla tekniska system.
Arbete med tunnelbanan kommer att padgd pd arbetsomradena i olika
omfattning under nio r och kommer att pdverka allménheten pa
olika sétt.

Sedan samrédet i november — december 2023 har négra storre
fordndringar gjorts 1 jarnvagsplanen. Dragningen av spérlinjen har
delvis forindrats, frimst mellan Fridhemsplan och Arstafiltet.
Motivet till justeringen &r framfor allt geotekniska forhallanden
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under Riddarfjdrden och Liljeholmsviken. Detta 1 sin tur har
inneburit att profilen har &ndrats sa att tunnelbanan inte ligger lika
djupt. Sparlinjen sdderut har forlangts for att koppla ihop sparen
med foreslagen lokalisering av depa.

I syfte att optimera investeringskostnad och byggtid har bland annat
vaxelpartier kortats ner och plattformsbredder minskats, spartunnlar
och en del stationer har justerats till mindre djupa ldgen,
stationernas volymer har minskats, antal hissar har minskats och
utrymningskonceptet har foréndrats.

51 Gorans sjukhus

Drottningholmsvagen |

Lindhagens
plan
¥ / Hap

Ralambshovsparken

Spartunnel under jord Arbetsomrade ovar
""" Plattform [ envre wnneibana

]
N
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Bild 2: Arbetsomraden, arbets- och servicetunnel vid Lindhagensplan

Fridhemsplan ér idag en viktig bytespunkt mellan tunnelbanans bla
och grona linjer och flera busslinjer. Gula linjens station vid
Fridhemsplan placeras under den bla linjen. Resendrernas byten
sker innanfor sparrarna och dagens stationsentréer kommer
anvindas. En arbets- och servicetunnel planeras vid
Lindhagensplan. Placeringen har valts for att den innebédr mindre
paverkan pd natur och kultur, det permanenta avtrycket bli mindre,
farre boende péaverkas av stomljud och buller och alternativet har en
lagre total kostnad 4n andra utredda alternativ. Storningar vid
samhaéllsviktiga verksamheter, s som sjukhus och skola kan, till
stor del, hanteras genom anpassade byggmetoder.
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Bild 3: Arbetsomraden, arbets-och servicetunnel vid Liljeholmen

Liljeholmen &r en viaxande stadsdel dir bostidder, arbetsplatser och
en storre galleria planeras. Liljeholmen dr en viktig bytespunkt och
trafikeras i dag av roda linjen, tvdrbanan och flera busslinjer. Gula
linjens station byggs under den rdda linjen. Byten mellan gul och
rod linje, samt bussar, sker innanfor sparrarna. En ny uppgéang
byggs ihop med befintlig entré mot Trekantsparken.
Plattformsrummet byggs via en arbetstunnel som ansluter mot
Sodertéljevagen.

Arbetsomradet vid Liljeholmens station och Trekantsparken
kommer att paverka allménheten i olika omfattning under nio é&r.
Mojligheten att rora sig mellan torg och park stings av under
byggtiden. Ménniskor som ska till torget far gi runt kvarteret och de
som ska till tunnelbanan far ga till norra biljetthallen.
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Vastberga

Bild 4: Arbetsomriden vid Arstaberg

Arstabergs station blir en viktig bytespunkt dir resenirerna kan
byta mellan tunnelbana, pendeltag, tvdrbana och bussar. Fler
bostéder och arbetsplatser planeras i omradet. En ny
tunnelbanestation byggs norr om busstation Svérdslangsplan, i en
ny fastighet. Stationen fér egen biljetthall och hissar ner till
tunnelbanan. Stationsutrymmet byggs via en arbetstunnel. Det
kommer att finnas tvé arbetsomriden for att bygga stationen, ett vid
Arstapergﬁch ett vid Arstakrossen.

Arsta

:::::

A

Bild 5: Arbetsomrade vid Arstafiltet

Arstafiiltet utvecklas till en ny stadsdel med bostider, handel och
arbetsplatser. Stationen placeras 1 ett kommande kvarter néra det
planerade stadsdelscentrumet. Tunnelbanestationen byggs via ett
storre Oppet schakt vid uppgangen.
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Bild 6: Arbetsomraden vid Ostbergahdjden

Station Ostbergahdjden ligger i ett omrade som idag saknar
sparbunden kollektivtrafik. Nér gul linje &r klar blir stadsdelen mer
tillganglig. Tunnelbanestationen placeras 1 ett planerat
bostadskvarter med en stationsentré som ansluter till det gdngstrak
som knyter samman Ostberga torg med nya Arstafiltet. Stationen
byggs via ett storre dppet schakt vid uppgéin/g’c;n.
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Bild 7: Arbetsomraden och arbetstunnel vid Alvsjo

Alvsjo ér en befintlig bytespunkt mellan pendeltig och bussar.
Stationen foreslés att placeras mellan gang- och cykelstraket Alvsjo
brovdg och Stockholmsmadssan i anslutning till pendeltadgsstationen.
Stationen blir kompakt med entré och biljetthall som fristdende
byggnad. Den nya stationen byggs via en arbetstunnel som startar
vid Alvsjo grusplan.

I Alvsjo finns tre arbetsomraden. Arbetsomradet vid Alvsjo IP ir till
arbetstunnel for stationsutrymmet. Arbetsomradet vid
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stationsuppgangen anvands for att bygga stationen ovan mark.
Arbetsomradet i Alvsjo industriomrade anviinds for att montera tvé
tunnelborrmaskiner (TBM). Nar arbetet med tunnelborrmaskinerna
ar klart kommer tunnelbanans depa att byggas pa samma plats.

S

tunnel undet jord

Bild 8: Utbredningsomrade for vindspar samt arbetsomrade vid depan

Den nya linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjd blir fristdende.
Linjen behover darfor ha en egen depd for sina tunnelbanetag dir de
kan underhallas, tvittas och stéllas upp. Depén ska kunna hantera
cirka sju tdg. Depans véndspar foreslas gé i en tunnel under
Hagsétraskogens naturreservat, eller utanfor reservatet ndrmare
markytan. Byggtiden berdknas till cirka 4 — 5 ér.

| BATUPP-
| STALLNING/
| HUSBILS-
CAMPING

Bild 9: Foreslagen placering teknikhus Langholmen
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Bild 10: Visualisering teknikhus Langholmen

Mellan stationerna Fridhemsplan och Liljeholmen behdvs en
teknikbyggnad som placeras pa Langholmen. Teknikbyggnaden fér
en vaning ovan mark samt kéllarplan. Byggnaden blir cirka 160
kvadratmeter ovan mark. Teknikbyggnaden ligger pd parkmark och
ett omrade for uppstéllning av batar, som idag arrenderas av
Heleneborgs bétklubb. P4 sommaren hyrs platsen ut till
Langholmens husbilscamping. Byggtiden berdknas bli cirka 1,5 ar
med start 2030.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och Stockholms stadshus
AB ér positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet
med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger ocksd 1
linje med vad som framgar av kommunfullméktiges budget 2024.

Kontoren vill lyfta fram att tunnelbanan till Alvsjé bidrar till ett mer
robust kollektivtrafiksystem som kommer binda samman delar av
staden som ar daligt kollektivtrafikforsorjda med storre knutpunkter
och nya stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa staden i
stort och kan bidra till 6kad hallbar tillgénglighet, minskad
segregation och stirker naringslivets utveckling.
Sverigeforhandlingen innebér att staden ska bidra med 49 500
bostidder inom tunnelbanans influensomrdde. Utdver detta planerar
staden ocksé for arbetsplatser i sdderort.

Vad avser de kompletteringar och fordndringar som skett sedan
tidigare samrddet dver jarnvagsplanen (KS 2024-01-17, dnr
KS2023/1269) har kontoren foljande synpunkter.
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Overgripande synpunkter

Stadens atagande om nya bostdder ska i enlighet med
Sverigeforhandlingen ske samordnat med utbyggnaden av
tunnelbanan. For att skapa goda forutsittningar for en bra
integrering av stationer i kommande bostadskvarter anser kontoren
att det dr viktigt att det gér att bygga intill och ovanpa
stationsentréerna samt andra anldggningar som tillhor tunnelbanan.
Kontoren anser dérfor att dialogen och det ndra samarbetet mellan
FUT, staden och berorda byggaktorer maste fortsitta.

De tillfélliga arbetsytorna kommer pdverka manga ménniskor under
lang tid varfor det dr viktigt att hansyn tas till boende och kénsliga
verksamheter sdsom skolor, forskolor och sjukhus. I flera omraden
som till exempel Arstafiltet kommer det Aven finnas nya forskolor i
omrddet innan stationen &r fardigbyggd. Det dr viktigt att FUT dven
tar hdnsyn till framtida verksamheter och bostédder som planeras och
byggs i1 de olika omradena. Information och atgérder for boende och
verksamheter behdvs for att minimera storningar och sikerstilla
trygghet och sidkerhet under byggtiden.

Kontoren vill sérskilt understryka vikten av att studera hur
etableringsytor utformas, sa att omradena kring dessa platser blir
trygga, orienterbara och trevliga platser under den ldnga
genomforandetiden. Det ska ocksd understrykas att naturvdrden kan
komma att paverkas pa ytorna for tillfélligt nyttjande och att detta
maste beaktas 1 planeringen.

Vidare onskar kontoren en fortsatt dialog med FUT for att
sakerstdlla att arbetsytorna nyttjas effektivt genom hela
genomforandetiden. Det behovs en dialog om hur det tillfalliga
markanspréket kan minskas over tid. Det dr viktigt att alla ytor ses
over och delas in 1 segment som kan avetableras tidigare én de atta
ar som nu anges. Kontoren anser att FUTs olika faser 1
utbyggnadsskedet ska kunna avlésas 1 jarnvégsplanens ytor for
tillfalligt nyttjande. Det &r dven viktigt att ytorna utformas sékert
samt att in/utfarter dr tydliga och trafiksdkra.

Kontoren onskar d@ven en fortsatt diskussion med FUT om de
tillfalliga markansprak som anges pa gatumark och anser att de ska
ses Over 1 bade tid och utbredning. For gatumark finns rutiner inom
staden for att hantera nddvindiga tillstdnd som behdver foljas.

Tunnelbaneanldggningen omfattar ett flertal luftutbytes- och
brandgasschakt. Dessa schakt kommer upp 1 parker, torg,
gatumiljoer och exploateringsomraden. Det dr viktigt att FUT
tillsammans med berdrda kontor arbetar med gestaltning av dessa
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schakt sa att de passar in 1 omgivningen. Pa flera stillen placeras
luftutbytesschakt och brandgasschakt nira kdrbanor samt gang- och
cykelvégar. Kontoren onskar att FUT gor en dversyn sa att inga
anldggningar placeras inom hinderfri bredd for kdrbana respektive
gang- och cykelbana.

Inom flera av de redovisade arbetsomradena till exempel i Ostberga
finns ménga sérskilt viardefulla trdd. Avstand till dessa trad samt
deras rotsystem behdver beaktas i samrad med staden. Pa platser
med manga trdd efterfrdgar kontoren att FUT gor trddinventeringar
for att sdkerstéilla att trad med sédrskilda viarden kan bevaras,
skyddas eller kompenseras.

P& ménga platser illustreras markomrade for permanent
markansprak med mycket hackiga linjer vilket i praktiken gor det
omdjligt for staden att nyttja eller komma &t anslutande ytor.
Berorda kontor och FUT behdver dérfor tillsammans se dver
granslinjerna av permanent markansprik och justera dem. Det géller
1 huvudsak ytor under mark.

Kontoren anser att skyddszonerna runt tunnelbanans anldggningar
ska utformas gemensamt med staden 1 kommande ansdkningar om
servitut. Kontoren behdver 4 motiveringar till foreslagna
skyddszoner kring de luftutbytesschakt och arbetstunnlar som
endast ska nyttjas under byggskede.

I ndsta skede, vid granskning av jarnvédgsplanen, behover
gestaltningsprogrammet kompletteras med en mer detaljerad
visualisering av alla stationsbyggnader, 6verbyggnadsschakt,
brandsgasschakt, luftutbyteschakt samt tunnelmynningar vid
arbetstunnlar. Kontoren vill dven lyfta fram att det behover framgé
av jarnvigsplanens handlingar att eventuellt upphivande av
strandskydd hanteras i detaljplanerna for tunnelbanan.

Fridhemsplan

Kontoren tycker att det dr positivt att FUT valt att ga vidare med
arbets- och servicetunnel vid Lindhagensplan da det bedoms ge
minst negativa effekter for stadsmiljd, sociala virden samt natur-
och kulturvirden samt lagre kostnad for projektet. Arbetstunnel vid
Lindhagensplan innebér dock risk for storningar under byggtid hos
de vérdinrittningar som den kommer att passera under. I
samradshandlingen stér att det 1 de flesta fall gér att hantera
storningarna med anpassade byggmetoder. Kontoren dnskar
fortydligande om vad som menas med anpassade byggmetoder.

Kontoren anser att arbetstunneln inte ska omdjliggéra en framtida
anvindning av fastigheten vid Lindhagensplan trots att det ar
osdkert om eller hur fastigheten kan anvéndas 1 ett senare skede.
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Intranget pd den aktuella fastigheten behover dérfor begrénsas
genom att ramp/tunnelmynning och vég placeras i ett ldge som inte
omdjliggor en eventuell framtida anvdndning. Kontoren anser att ett
servitutsavtal sikerstiller tillgénglighet till den permanenta
servicetunneln vilket medfor att angoringsvédgen och en storre del
av rampen till arbetstunnelmynningen pa Lindhagsplan inte behdver
planldggas.

Kontoren vill lyfta fram vikten av att de ytor och ang6ringsvégar
som tas 1 ansprak under byggtiden anpassas och placeras i dialog
med staden. Hansyn behover till exempel tas till en befintlig
brandvég for bostadshus, parkytor som ska utvecklas, konstverk
som maste skyddas och transportvig som kraver 6verenskommelse
med en fastighetségare.

Kontoren noterar att luftutbytesschaktet vid Fleminggatan blir ett
patagligt hinder 1 gatumiljon och anser att placeringen ska studeras
vidare. P4 sikt kan det bli andra verksamheter i byggnaden narmast
schaktet vilket medfor att angoring och tillgénglighet méste
fungera.

Kontoren anser vidare att brandgasschaktet vid Fridhemsgatan ér
placerat pa en kénslig plats mitt 1 stadsmiljon, intill gronklassad
bebyggelse, skolgard samt naturmilj6 och trad. Stor vikt méste
laggas vid gestaltning och anpassning till befintlig stadsmil;jo,
kulturmiljo, skolgérd och gaturum.

Liljeholmen

Kontoren ser positivt pa att station Liljeholmen byggs med
arbetstunnel eftersom det kommer att leda till mindre stérningar
under byggtiden. Buller under byggtiden &r trots detta en central
fraga. Buller kommer innebéra en stor paverkan pd bostéder,
parkbesokare och en forskola. Kontoren efterfragar déarfor
bullerutredning som ocksa visar under vilka tidsperioder omradet
kommer pédverkas av buller.

Arbetsomradet 1 Trekantsparken kommer att ta en stor del av parken
1 ansprék och delvis blockera passagen igenom parken. Kontoren
onskar att FUT ser 6ver mojligheten att minimera det foreslagna
arbetsomrédet i parken, genom att s6ka en annan placering for
arbetsbodarna. Det &r viktigt att miljon omkring etableringsytorna
utformas sa att resterande del av parken dven under byggtiden
upplevs som attraktiv for vistelse och rekreation. Kontoren vill lyfta
fram vikten av att det inte skapas nya otrygga platser 1 parken. Idag
forekommer narkotikahandel vid Liljeholmen och det finns risk att
undanskymda och morka platser drar till sig ytterligare kriminalitet
till omradet. Kontoren onskar att forbindelsen (trappan) som gér
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mellan Liljeholmstorget och Trekantsparken gér att anvinda under
hela byggtiden.

Kontoren vill papeka att en mindre del av det foreslagna
etableringsomradet beror ett markomrade som planeras att upplatas
med tomtrétt till Citycon som i sin tur har for avsikt att bygga for
arbetsplatser. For att nyttja den del av det, 1 jdrnvédgsplanen,
foreslagna etableringsomridet maste det diskuteras med berdrda
parter. Under hela byggtiden behdver det ocksa finnas mojlighet att
med fordonstrafik ta sig genom eller forbi stationsbygget och
etableringsomrddet till den plats dér Citycon planerar att bygga och
dér en bostadsrittsforening har sin parkering. Det maste dven finnas
plats for att passera bygget for stadens driftfordon till parken samt
for trafikforvaltningens angdring till bergbanestationen mot
Nybohov.

Kontoren vill lyfta fram att det nya luftutbytesschaktet vid
Hiagerstensvagen kommer att innebéra intrdng i1 véardefull
naturmiljo, dér flera virdefulla trdd méste avverkas. Det &r mycket
viktigt att ldget mikroanpassas for att skona naturmiljon sa 14ngt
som mojligt.

Flera géng- och cykelbanor som ingér 1 primért cykelstrak berdrs av
arbetsomridena vid Héagerstensvdgen och Sodertéljevigen.
Kontoren anser att de priméra cykelstraken behdver vara 6ppna med
god standard for cykeltrafik under hela byggtiden.

Arstaberg

Kontoren anser att biljetthallen och stationshuset i Arstaberg
behover placeras med hénsyn till befintlig gata sé att gdngbanorna
fungerar. Sé lange bussterminalen 4r kvar dér den ligger idag
behdver dven gdngbanan utanfor stationshuset finnas kvar och vara
dimensionerad for att hantera gdngflodet till, fran och forbi
stationen. Kontoren anser att pdverkan pa bussterminalen under
byggtid maste diskuteras med trafikforvaltningen.

Luftutbytesschakt Sjoviksbacken har bytt placering sedan det
foregdende samréadet. Den nya placeringen dr béttre men den ligger
néra fornldmning Briannkyrka 2003:1. Kontoren forutsitter att
Linsstyrelsen har provat platsens lamplighet utifran 2 kap. KML.

Kontoren vill ocksé lyfta fram att en fortsatt dialog mellan staden
och FUT behovs for att hitta en 1amplig placering av
brandgasschakt Arsta skolgrind.
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Arstafiiltet

Kontoren vill framf6ra att entreprenaden for byggande av stationen
kommer att sammanfalla med utbyggnaden av Arstafiltet och det dr
darfor viktigt med koordinering av de respektive entreprenaderna.
Kontoren anser att det tillfalliga etableringsomradet vid stationen
behdver folja Arstafiltets planerade stadsstruktur for att samordning
och planerad logistik- och utbyggnadsordning ska fungera. FUTs
etableringsomréde och placering av spontens stagplacering maste
samordnas med stadens planerade gatuutbyggnad och
ledningsforlaggning.

Béde tunnelbaneutbyggnaden och Arstafiltsprojektet ska utfora
avsdnkning och bortledning av grundvatten. Kontoren vill
understryka att stadens projekt och tunnelbanan behdver ha
kommunikation om pagéende och planerade milj6tillstind och
domar.

Ostberga

Kontoren vill ocksa lyfta fram att station Ostbergahdjdens placering
1 markplan maste samordnas med stadens planering av
allménplatsmark och intilliggande planerad bebyggelse.
Tunnelbaneutbyggnaden och kommande exploateringar méaste
samordna sin produktionsplanering for ett effektivt genomforande.

Gestaltning och exakt placering av luftutbytesschakt Ostbergavigen
behover ske i ndra samarbete med staden. Dess placering maste
beakta vérdefulla trdd, ledningar och placering i en blivande
mdotesplats och kommunikationsstrék samt siktlinjer frén sdvil den
stora parken som uppifran Ostbergahdjden.

Aven vid luftutbytesschakt Ostbergabackarna anser kontoren att
placering, gestaltning samt beaktande av naturvdrden méste ske i
samrad med kontoren. Redovisad placering av schaktet verkar gora
permanent intrdng pa Ostbergabackarnas korbana. Kontoren dnskar
en hinderfri bredd (minst 60 centimeter) mellan luftutbytesschaktet
och korbanan. Schaktet ligger ocksa i nédra anslutning till Lisebergs
bollplan, det dr viktigt att begransa verksamhetspaverkan under
bade produktions- och driftskede.

For placering av etableringsomradet vid stationsbyggnaden ar det
viktigt att ta hdnsyn till befintliga funktioner som ska fungera till
exempel in- och utfart for bostadsrittsforeningen Atten samt
SVOAs tryckstegringsstation. Produktionsplanering behdver goras
gemensamt mellan berdrda kontor inom staden och FUT for att
samordna FUTs arbeten med stadens planerade flytt av bade
Ostbergaviigen och Ostbergabackarna.
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Kontoren vill ocksé papeka att det lings Ostbergabackarna samt
inom kvarteret Attens mark finns trid som klassas som allé och det
maste darfor ansokas om tillstand (dispens biotopskydd) for att ta
ned dem.

Station Ostbergahdjden planeras att byggas med sinkschakt. Detta
innebdr en stor méngd byggtransporter. Kontoren efterfragar en
tydligare beskrivning av hur transporterna ska hanteras med
avseende pa framforallt framkomlighet och stérningar f6r boende.
Etableringsomréddet blockerar dven befintlig parkvdg som kopplar
samman primira cykelstrak norr och séder om Ostberga. Kontoren
onskar att FUT beskriver hur framkomligheten under byggperioden
kommer att 16sas.

Alvsjé

Kontoren anser att utformning av station Alvsj fortsatt bor
planeras thop med staden for att na bésta resenirsnytta och
tillgénglighet 1 forhallande till befintlig och planerad bebyggelse.
Den redovisade biljetthallen som ligger pd en hdgre niva skapar en
hog och sluten sockel mot parken 1 séder och mot dvriga sidor av
byggnaden. Detta medfor ocksd behov av att genomfora
komplicerade markarbeten med ramp- och trapplosningar utanfor
stationen mot Alvsjé brovig samt mot stationens teknikutrymmen.
Kontoren vill lyfta fram att den foreslagna byggnaden ocksa
riskerar att skapa otrygga miljéer omkring stationen som inte gar att
4tgirda med hjilp av gestaltning. Omradet i Alvsjo vid parken och
stationen har redan idag otrygga miljoer som behover atgidrdas och
som inte far forsdmras av den nya stationens utformning.

Kontoren anser att en ldgre biljetthall i parkens niva, med rulltrappa
upp till den hdégre nivan skapar trygghet, 6ppenhet och en enklare
angoring. Byggnadens skala och utformning bor ockséd ske med
hénsyn till kulturmiljén i Alvsjo gard och parkmiljon.

For den temporéra arbetstunneln anges ett permanent markansprak.
Kontoren anser att detta ska begrinsas for att inte hindra en
framtida exploatering ovanpa den tillfélliga tunneln.

Kontoren dr positiva till att FUT minskat arbetsomrédet i anslutning
till Alvsjo idrottsplats. Etableringsomradet riskerar att paverka
verksamheten pa Alvsjd IP under byggtiden, eftersom
verksamhetsytor 1 anslutning till idrottsplatsen foreslas att tas i
ansprik. Det dr av yttersta vikt att begrénsa storningar pa
idrottsplatsen under produktionstiden. Detta giller saval
bullerstorningar som forsdmrad luftkvalitet. Utdver detta &r det
viktigt att sdkerstélla en trafiklosning for oskyddade trafikanter till
och fran idrottsplatsen. Det &r manga barn och unga som dagligen
besoker idrottsplatsen. I beskrivningen av etableringsomradet i
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kartunderlaget saknas en tydlig beskrivning av angoéringsvég till
etableringsomréadet. Kontoren efterfragar en illustration som visar
in- och utfart till arbetsomradet och vart gdng- och cykelbanan ska
flyttas.

Det ér viktigt att fortsédtta den pagéende dialogen med staden och
Alvsjd AIK gillande Alvsjo IP, vidare méste etableringsomradet
anpassas till verksamhet for den befintlig niringsidkare som finns
pa platsen.

Planerad station och spartunnlar &r placerade vid och under
Missfastigheters byggnad dir Stockholmsmaéssan idag dr hyresgést
och bedriver sin verksamhet. Flertalet av arrangemangen 1
byggnaden innehdller tysta och storningskénsliga inslag.
Missanldggningen maste kunna fungera som en storskalig
motesanlidggning under hela produktionstiden, eftersom det saknas
andra moétesanldggningar med tillracklig kapacitet i
Stockholmsregionen.

Det ér viktigt att produktionen planeras och anpassas sé att buller i
mojligaste man anpassas for att inte paverka mdjligheterna till att
anvinda méssanldggningen. Nodutrymning frdn méissan maste
sakerstéllas, sa att hela anldggningen kan utrymmas om det uppstar
en utrymningssituation. Besokarflodet till och fran méssan behover
ocksa sikerstillas, vilket innebér att planerat besdkarantal kan
komma till och frén platsen med bil och kollektivtrafik samt att
nddvindig parkeringskapacitet finns 1 ndromradet.

Depa

Kontoren &r positiva till att depan foreslés ligga i Alvsjo intill
befintliga spiranldggningar och pendeltdgsdepén. Kontoren anser
dock att fortsatt optimering for effektiv markanviandning ska
utredas, till exempel genom att placera fler funktioner under mark.
Samradsunderlaget dr bristfélligt angadende depans samt sparens
placering och utformning och det behdvs ytterligare underlag for att
ta stdllning till forslagen.

Kontoren vidhéller vad som framforts i tidigare yttranden over
lokaliseringsutredning for depén, vilket ar att staden har en mycket
begrinsad radighet 6ver den aktuella marken for depéns placering,
dar det ar bade tomtrétter och befintliga byggnader. Placeras depan
pa mark som innebér intrang och eller expropriering av befintliga
tomtritter kommer staden inte ha mojlighet att finansiera detta.

Staden och Regionen méste fortsatt fora en dialog runt depans
utformning sé den inte hindrar den framtida stadsutveckling som
planeras 1 omréadet. Viktiga hdnsyn behover tas 1 omrddet vid en



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 20 (22)

placering av depén till exempel mojliggora forlangning av
Missvégen i1 verksamhetsomradet, framtida utveckling av
verksamhetsomradet, tillgdnglighet till Hagsétraskogens
naturreservat och utveckling av ny infrastruktur i omrédet.
Anslutningar som idag dr pd allmén platsmark och behdver byggas
om ska sdkerstdllas inom pdgaende planliggning for depan.
Kontoren forutsétter att justeringar av befintliga funktioner
finansieras av Regionen, till exempel en flytt av Varuvigen.

Da endast pdverkan (ej effekter och konsekvenser) beskrivs i den
prelimindra miljokonsekvensbeskrivningen ar det inte mojligt att
gora en samlad beddmning av depans effekter for naturmiljon. For
att identifiera behovet av kompensation och ldmpliga platser
behover de samlade effekterna utmed hela anldggningen beskrivas.
Det ar viktigt att begrénsa buller frdn depdn in 1 naturreservatet.

Alternativa lagen for vandspér har inte utretts tillrackligt for att
kunna ta stéllning till ndgot redovisat alternativ. Kontoren vill
uppmirksamma pa de negativa konsekvenser som ett 6ppet schakt
for vindspar riskerar att fa for naturreservatets ekologiska virden
och tillgingligheten till reservatet. Ett dppet schakt skadar
landskapsbilden och forsvarar tillgdngligheten till naturreservatet
samtidigt som buller sprids lattare.

Kontoren noterar att gransen mellan jarnvagsplanen for
tunnelbanelinjen och jarnvégsplanen for depan har flyttats sedan
tidigare samrdd. Kontoren anser att en rimlig gransdragning mellan
de olika planerna ir vid arbetstunnelns borjan vid Alvsjo grusplan.
Alla markansprak som beror fastigheten Leverantoren 2 ér ett utfall
av depdplaceringen och bor dérfor kopplas till depans jarnvégsplan.
Grinsen for jarnvigsplanens spérlinje och stationer bor darfor
skjutas norrut mot arbetstunneln for Alvsjo station. Funktionen for
tunnelbanelinjen stannar vid véxelkrysset och arbetstunneln.

Teknikbyggnad Langholmen

Kontoren vill lyfta fram att det dr en utmaning att hitta en lamplig
plats for en teknikbyggnad pa Langholmen. Samtidigt har kontoren
en forstaelse for att byggnaden krévs for tunnelbanans funktion.
Teknikbyggnadens storlek (cirka 160 kvadratmeter) riskerar att gora
stor inverkan pa kultur, natur och rekreativa virden i omradet.

Det ér positivt om teknikbyggnaden klés in i gronska pa samma sétt
som visas 1 planprogrammets visualiseringar da det ar positivt for
upplevelsen av parkrummet omkring teknikbyggnaden. Med ritt
utformning kan det dven bidra till ekosystemtjinster som till
exempel biologisk méngfald. For att bibehélla dagens
parkupplevelse 1 sa stor utstrackning som mojligt onskar kontoren
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att gdngvigen, som ska trafikeras av teknikbyggnadens
servicefordon, dven fortséttningsvis bestar av grus. Kontoren vill
lyfta fram att gdng- och cykelvdgen dven i1 framtiden méste vara
trafiksdker da en mindre lekplats ligger i1 direkt anslutning och det
ar ménga som ror sig omradet.

Kontoren kommer bevaka fragorna om eventuella skyddsavstand
och skyddsatgirder for elektromagnetiska falt och bullerpaverkan
for att det ska bli en minimal pdverkan pad omgivningen. Kontoren
forutsitter att FUT hanterar detta i nistkommande skede av
planeringen och 1 ndra samverkan med staden.

Foreslagen plats for byggnaden ligger delvis péa parkmark och
delvis pa en yta som arrenderas ut till Heleneborgs batklubb
vintertid och till husbilscamping sommartid. Byggnaden innebéar
negativa konsekvenser for verksamheterna under bade produktions
och driftskede da den kommer att padverka bade uppstéllningsytor
och tillgdnglighet till platsen. Med hénsyn till den begrénsade
marktillgdngen 1 omradet bedoms det som svart att uppbringa
erséittningsytor for de batuppstillningsplatser som forsvinner som
en konsekvens av forslaget. Kontoren forutsitter att FUT 1 den
fortsatta planeringen av byggnaden har ndra samverkan med
befintliga verksamheter och nyttjanderéttshavare 1 omrédet.

Som svar pa remissen Samrdd om ny tunnelbana till Alvsjo hinvisas
till vad som ségs i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsférvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms stadshus
ABs gemensamma tjansteutlatande.
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