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Kollektivtrafikplan for stadens gator

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, dnr KS 2025/327

Forvaltningens forslag till beslut

Kungsholmens stadsdelsndmnd godkédnner forvaltningens
tjdnsteutlatande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar
pa remissen.

Sammanfattning

Syftet med kollektivtrafikplanen &r att faststdlla en 1dngsiktig
inriktning for kollektivtrafikens forutsittningar pa stadens vdgar och
gator. Planen ska vara ett planeringsunderlag for hela staden i
framfor allt trafikplanering, fysisk planering och stadsutveckling,
men dven i andra berdrda verksamhetsomraden. Stockholms stad
har stora mojligheter att paverka kollektivtrafikens attraktivitet i
dessa miljoer i sin roll som vdghallare. Samtidigt &r det Region
Stockholm som har huvudansvaret for att planera, finansiera och
organisera kollektivtrafiken i regionen som en helhet.

Forvaltningen ser positivt pd framtagandet av stadens
kollektivtrafikplan, bland annat utifran det omfattande
stadsbyggande som sker i Stockholm, som innebér en titare och
mer funktionsblandad stad. Detta stiller hdgre krav pa att det skapas
nya mojligheter for en ny typ av mobilitet, dir gang, cykel och
kollektiva transportmedel behdver prioriteras. En kapacitetsstark
och effektiv kollektivtrafik &r ocksa en forutsittning for att staden
ska kunna na sina miljomal.

Bakgrund

Kungsholmens stadsdelsndmnd har mottagit en remiss av
Kollektivtrafikplan for stadens gator, for yttrande till
kommunstyrelsen senast den 29 april 2025.
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Arendet

Stockholm &r en utpréiglad kollektivtrafikstad och varje dag kliver
over tva miljoner resendrer pa bussar, sparvagnar, pendeltag och
tunnelbana i staden. Kollektivtrafiken knyter samman Stockholm
och gor det mgjligt for stadens invanare att resa pa lika villkor
oavsett forutsittningar.

Staden fortsatter att véixa och har som mal att bygga 140 000 nya
bostdder mellan ar 2010 och 2030, varav merparten dr planerade i
sdderort och visterort. Aven regionen viixer vilket kommer att 5ka
antalet resor till, frdn och genom staden. En tétare stad och fler
potentiella resendrer skapar béttre forutsattningar for en
kapacitetsstark kollektivtrafik. Samtidigt kommer stadens vigar och
gator att behdva transportera fler mdnniskor och mer gods pa
samma yta. For att klara av detta behover fler ménniskor vilja
yteffektiva transportslag: gdng, cykel och kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken har har en nyckelroll, och sérskilt for de langre
resorna. Den ir inte bara yteffektiv utan dven klimatsmart med 14g
miljopdverkan och bittre {for trafiksdkerheten. Méanniskor som reser
kollektivt ror ocksd mer pa sig 1 vardagen. Nér det dr enkelt att byta
mellan olika transportslag och fler reser tillsammans minskar
trangseln pa gatorna och utrymme frigors istéllet for andra
funktioner i staden. Kollektivtrafiken gor det dirfor inte bara
mojligt att resa utan bidrar dven till att skapa en attraktiv stad.
Minniskorna 1 kollektivtrafiken genererar liv i staden och gor
platser bade trygga och levande.

Syfte och avgransning

Syftet med kollektivtrafikplanen ar att faststéilla en langsiktig
inriktning for kollektivtrafikens forutsattningar pa stadens védgar och
gator. Planen ska vara ett planeringsunderlag for hela staden 1
framfor allt trafikplanering, fysisk planering och stadsutveckling,
men dven 1 andra berdrda verksamhetsomrdden. Stockholms stad
har stora mojligheter att paverka kollektivtrafikens attraktivitet 1
dessa miljoer 1 sin roll som véghéllare. Samtidigt dr det Region
Stockholm som har huvudansvaret for att planera, finansiera och
organisera kollektivtrafiken 1 regionen som en helhet.
Kollektivtrafiken i regionen utgdr en helhet dér Trafikverket och
regionens Ovriga kommuner har radighet 6ver véigar och gator
utanfor staden. For att skapa en attraktiv kollektivtrafik behover
staden samverka med dessa aktorer samt Region Stockholm.

Kollektivtrafikplanen ska anvindas for planering av bade befintliga
och nya végar och gator. Den pekar ut de viktigaste stréken 1 vag-
och gatunitet for buss- och sparvagslinjer. Planen sétter ocksd mal
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for kollektivtrafiken inom stadens ansvarsomrade.
Kollektivtrafikplanen fokuserar pa védgar och gator och behandlar
darfor inte utveckling av bytespunkter eller depaer for
kollektivtrafik. Den behandlar inte heller kollektivtrafik pa vatten
eller ytor for pendeltdg och tunnelbana.

Stadens prioriterade kollektivtrafiknat och bytespunkter
Prioriterade och gena kollektivtrafikstrk ska bidra till att
sammanlédnka stadens delar &nnu mer och ge kollektivtrafikens
resendrer konkurrenskraftiga och pélitliga restider. Tillsammans
med trafikforvaltningen har staden identifierat de viktigaste
straken 1 vdg- och gatunétet for buss- och sparvégslinjer. Stadens
bytespunkter har ocksa pekats ut och klassificerats.

Prioriterat kollektivtrafiknat

Det prioriterade kollektivtrafikndtet innehaller de
kollektivtrafikstrak som &r viktigast, badde nu och i framtiden.
Eftersom nétet dr framétblickande &r strak som idag trafikeras av
stombussar som kommer att flyttas inte utpekade. Nétet utgar
utifrdn dagens kunskap om den framtida kollektivtrafiken och
beslutade investeringar.

Det prioriterade kollektivtrafiknétet &r en viktig utgdngspunkt i
stadens planering. For att mojliggora en langsiktig planering och
investeringar i strak och hallplatser ska nétet ligga fast. Samtidigt
kan vissa strak fa en anpassad och genare dragning i samband med
att stadsbyggnadsprojekt skapar battre forutséttningar. Det finns tva
nivaer av prioriterade kollektivtrafikstrak: priméra och sekundéra
strak.

Kartor 6ver det utpekade kollektivtrafiknétet i sin helhet samt
bytespunkter finns i remissunderlaget.

Primé&ra strak

De primaéra straken utgors av framtidens stomnét och dvriga strak
med hogt buss- och sparvagnsresande. Har behdver
kollektivtrafiken fi ett eget utrymme nir sa ar mojligt, eller
prioriteras pa andra sitt. Malséttningen &r att resendrerna ska fa mer
attraktiva och palitliga restider. Eftersom det &r manga méanniskor
som r0r sig till och fran kollektivtrafiken 1 de priméra striken ér det
viktigt med atgérder for forbattrad trafiksikerhet, tillginglighet och
trygghet lings med striken. Atgérderna ska genomforas s att
kollektivtrafiken upplevs som attraktiv sett till ett ’hela resan”-
perspektiv.

Sekundéra strak
De sekundéra straken utgors av strdk som har ett medelhdgt buss-
och sparvagnsresande eller som har potential att fa det. Vissa
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sekunddra strdk har farre resendrer, men dr d&ndé utpekade 1 omraden
som saknar annan kollektivtrafik.

Strategiska kopplingar

Utover de primédra och sekundira straken finns det ett antal
utpekade strategiska kopplingar som staden anser &r intressanta att
utveckla i samband med bebyggelseutveckling eller vid omvandling
av gaturum. De strategiska kopplingarna ar schematiskt utpekade,
men strickningarna &r inte detaljstuderade. Kopplingarna visar en
potential till 6kad genhet och minskade barridrer. Lankarna kan
utformas med genomfart endast for gang, cykel och kollektivtrafik
for att stirka det hallbara resandets konkurrenskraft.

Ovrigt busslinjenét

Kollektivtrafiken trafikerar &ven andra vigar och gator. Det
innefattar det dvriga busslinjenétet, nattbusstrafik, ersattningstrafik
och omledningstrafik. P4 dessa gator dr det viktigt att bibehalla
mdjligheten att kunna trafikera med buss.

Bytespunkter

Staden och trafikforvaltningen har pekat ut och kategoriserat
bytespunkterna i Stockholms stad. Kategoriseringen ér baserad pa
hur ménga resande som anvénder bytespunkterna idag och hur
viktiga de ar for det regionala resandet. Syftet dr att tydliggora de
olika bytespunkters storlek och deras funktion i staden idag.
Samtidig véxer staden och kollektivtrafiksystemet utvecklas. Ett
storre antal resenérer okar trycket pé bytespunkterna i staden och
manga av dem behdver utvecklas. Bytespunkter dr komplexa platser
med manga inblandade aktorer. For att kunna 6ka bytespunkternas
attraktivitet och effektivitet behover staden tillsammans med andra
aktorer ta fram nya arbetssétt.

Bytespunkterna i staden har delats in i fyra olika kategorier:

Mycket stor bytespunkt

En mycket stor bytespunkt har ett mycket stort antal resenérer.
Bytespunkten innehdller en bussterminal och spartrafik samt har
trafik som trafikerar fler kommuner &dn Stockholms stad. En mycket
stor bytespunkt dr frimst av regional betydelse men &r dven viktiga
for det lokala resandet. Stadens mycket stora bytespunkter ar:
Stockholms central, Slussen, Odenplan, Stockholms 0Ostra,
Fridhemsplan, Liljeholmen och Gullmarsplan.

Stor bytespunkt

En stor bytespunkt har ett stort antal resenérer. Dessa bytespunkter
innehaller bussterminal och spartrafik. Stora bytespunkter dr oftast
av regional betydelse och viktiga for det lokala resandet.
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Stadens stora bytespunkter dr: Kista, Spanga, Villingby,
Brommaplan, Alvik, Universitet, Ropsten, Stockholms sddra,
Arstaberg, Alvsjo, Skiirholmen och Farsta.

Framtida stora bytespunkter dr: Johannelund, Hagaplan och
Solvalla.

Mellanstor bytespunkt

En mellanstor bytespunkt har ett mindre antal resenidrer. De flesta
av dessa bytespunkter innehaller en bussterminal och spartrafik.
Mellanstora bytespunkter dr frimst av lokal betydelse, &ven om det
ocksa forekommer regional trafik. Stadens mellanstora bytespunkter
ar: Akalla, Rinkeby, Telefonplan, Frudngen, Hogdalen,
Hokardngen, Farsta strand, Norra Skondal, Skarpnick, Bredédng,
Tensta, Skanstull, Hornstull, Sankt Eriksplan, Kungstradgéarden,
Medborgarplatsen och Visterbroplan.

Liten bytespunkt

En liten bytespunkt har farre resenérer dn dvriga bytespunkter. De
bestar oftast av en busshallplats som trafikeras av flera busslinjer
eller av en busshallplats med byte till en sparstation. Det finns
manga sma bytespunkter inom staden.

Mal for kollektivtrafiken i Stockholms stad

Staden har sju mal for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft
och fortsétta utveckla den som ett centralt element pa stadens vigar
och gator. Stadens mal utgér ifran stadens forutsittningar och
formella ansvar for vig- och gatunitet. Malen syftar till att ge en
riktning for utvecklingen av kollektivtrafiken pa stadens végar och
gator. De representerar de viktigaste frdgorna att arbeta med for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik.

Bebyggelseutvecklingen ska starka
kollektivtrafikresandet i prioriterade strak och
bytespunkter

Staden ska fortsitta att vixa i samklang med kollektivtrafiken.
Resenirerna ska enkelt kunna vélja de kollektiva transportslagen for
att dessa finns inom gangavstand fran bostéder, arbetsplatser och
fritidsaktiviteter i staden.

Restidernas palitlighet ska 6ka i de prioriterade straken i
innerstaden

I innerstaden é&r tillgédngligheten till kollektivtrafik ofta hog. Likasa
ar trafikmiljon komplex och det r inte alltid det finns mer utrymme
att tillga for utveckling av stadens végar och gator. Ambitionen ar
att hitta l0sningar som majliggor kortare restider, och samtidigt
fokusera pé att minska variationen i restid. Resendrerna ska alltid
kunna lita pa att kollektivtrafiken kommer pa utsatt tid och att
restiden inte blir ldngre &n forvéntat.
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Restiderna ska minska i de prioriterade straken i soderort och
vasterort

I sdder- och vésterort finns potential for kortare restider. Utbudet av
kollektivtrafik dr generellt lagre och avstandet till hallplatserna ar
langre. Likasa innefattar resorna hér ofta langre strackor. Det
medfor att en kortare restid 1 fordonet kan minska restiden for hela
resan markant. Kollektivtrafiken blir dd ett mer attraktivt val.

Tryggheten ska 6ka vid hallplatser langs de prioriterade
kollektivtrafikstraken

Atgirder for 6kad trygghet dr viktiga for att fler ska vilja
kollektivtrafiken. Dessa kan ske béade i direkt anslutning till
hallplatserna och som en del i stadsutvecklingen for att skapa mer
levande stadsmiljoer och befolkade platser intill kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stadsmiljoer ska
utvecklas genom medveten, tydlig och sammanhallen
gestaltning i stadens olika delar

Kollektivtrafiken pé stadens védgar och gator ska bidra till en
attraktiv stadsmilj6 och inte upplevas som en barriér eller ett
forfulande inslag. For att uppna detta behovs stadsmiljon fa en
tydlig utformning och gestaltning som frimjar stadens attraktivitet
samtidigt som den tillgodoser kollektivtrafikens behov.

Ganganslutningar till hallplatser langs de prioriterade
kollektivtrafikstraken ska vara gena och attraktiva

Ny bebyggelse ska anpassas for att skapa gena och attraktiva strdk
till hallplatser i det prioriterade nitet. Straken ska ocksa vara vil
skotta med hog niva av drift och underhall. Likasé ska anslutande
passager vara tillgéingliga och trafiksdkra for att mojliggora en trygg
och séker vig till hallplatser och bytespunkter.

Antalet resendrer i de prioriterade kollektivtrafikstraken ska
oka, i synnerhet i soderort och vasterort

Behovet av att resa inom staden ar stort och kommer att 6ka 1 takt
med befolkningstillvixten. Det finns potential for ett 6kat resande
med kollektivtrafiken i hela staden, och sarskilt 1 séder- och
vésterort. Denna potential ska tillvaratas.

Arendets beredning

Arendet har beretts av avdelningen for stadsutveckling.
Stadsdelsndmndens pensiondrsrad, rddet for funktionshinderfragor
samt forvaltningsgruppen har beretts mgjlighet att lamna sina
synpunkter i drendet och eventuella synpunkter fran dem aterfinns i
respektive protokoll.

Forvaltningens synpunkter och forslag
Forvaltningen ser positivt pa framtagandet av stadens
kollektivtrafikplan, bland annat utifran det omfattande
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stadsbyggande som sker 1 Stockholm, som innebér en tétare och
mer funktionsblandad stad. Detta stiller hdgre krav pa att det skapas
nya mojligheter for en ny typ av mobilitet, ddr gdng, cykel och
kollektiva transportmedel behdver prioriteras. En kapacitetsstark
och effektiv kollektivtrafik dr ocksé en forutsittning for att staden
ska kunna na sina miljomal.

Forvaltningen ar exempelvis positiv till att Vésterbroplan pekas ut
som viktig bytespunkt i planen. Vésterbroplan ar idag strategiskt
viktig for kollektivtrafiken dér flera busslinjer mots. I takt med att
staden vixer kommer antalet resendrer 6ka och det finns
utvecklingsbehov for att 6ka platsens attraktivitet och effektivitet.

Forvaltningen ar ocksé positiv till att Hantverkargatan pekas ut som
primdrt strak 1 planen. Detta innebér bland annat mélséttningen att
resendrer pd denna stricka ska fa mer attraktiva och pélitliga
restider genom atgirder som forbéttrad trafiksikerhet, tillgdnglighet
och trygghet ldngs med straket. Strickan har uppmérksammats i
diskussionen om den tidigare nedlaggningen av Busslinje 54, vilket
bland annat forsvarat for deltagare att ta sig till tréffpunkten for
dldre vid Bolindersplan frén andra delar av Kungsholmen.
Trafikforvaltningen har presenterat en 16sning dér busslinje 65
forlangs frin centralen till Kungsholmstorg. Detta krdver dock att
staden genomfor dtgirder pd Kungsholmstorg sé att bussen kan
véinda dar.

Ann-Christine Hansson Karin Ekrin
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Kungsholmens Kungsholmens
stadsdelsforvaltning stadsdelsforvaltning
Bilagor
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