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Bredda Klarastrandsleden till tre korfalt — med reversibel mittfil

Klarastrandsleden ar en av Stockholms viktigaste genomfartsleder men fungerar idag som
en flaskhals. De tva befintliga korfalten racker inte for att hantera den ékande trafiken mellan
stadens norra och sddra stadsdelar, vilket leder till dagliga kder, produktionsbortfall och
onddiga utslapp. Med en tredje, vaxelriktad korfil kan kapaciteten snabbt anpassas efter
rusningstrafikens riktning och darmed avlasta saval Essingeleden som innerstadsgatorna.
Sedan mitten av 2000-talet har stockholmarna vuxit med éver en halv miljon invanare,
medan planerade avlastningsleder som Ostra lanken skjutits pa framtiden. Att starka
Klarastrandsledens kapacitet ar darfor avgoérande for att balansera trafikflodet mellan
stadens norra, 6stra och sodra delar.

Losningen har dessutom ett starkt tekniskt forsprang:

e Karlbergstunneln férbereddes redan under Dennispaketet med tva tunnelrér; det
Ostra star fortfarande oanvant och fungerar idag som forrad.

e Reversibla korfalt ar beprévade i Sverige. Vag 222 vid Grisslingerakan har haft ett
vaxelriktat mittfalt i snart 20 ar och Trafikverket testar sedan 2024 Al-styrd optimering
av korfaltsvaxlingarna — med lag olycksfrekvens och tydligt battre framkomlighet som
resultat.

Att aterstarta Klarastrandsledens breddningsprojekt ar alltsa bade praktiskt maojligt och
samhallsekonomiskt motiverat. En reversibel mittfil pa Klarastrandsleden kraver begransade
investeringar i jamférelse med nybyggda tunnlar eller broar, samtidigt som 16sningen snabbt
minskar koer, sanker utslapp och frigor kapacitet i hela nordsydaxeln. Med farska
kostnadsjusteringar och befintlig infrastruktur pa plats ar det hog tid att ga fran ord till
handling.

Mot bakgrund av detta foreslar vi att:

1. Att uppdra at Trafikkontoret att, i samrad med Trafikverket och berérda
férvaltningar, genomféra en férdjupad foérstudie av forutsattningarna for att
bredda Klarastrandsleden till tre korfalt, inklusive ett reversibelt mittfalt som
anpassas efter aktuell trafikbelastning.

2. Att uppdra at Trafikkontoret att utreda behovet av och forutsattningarna for en
separat, regional cykelvag parallellt med Klarastrandsleden, med sarskilt
fokus pa trafiksakerhet, framkomlighet och anslutning till stadens befintliga
cykelinfrastruktur.
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3.

Att uppdra at Trafikkontoret att redovisa miljomassiga konsekvenser av en
breddning av Klarastrandsleden, innefattande klimatpaverkan, luftkvalitet,
buller och naturvarden, samt att féresla erforderliga mitigations- och
kompensationsatgarder.

Att uppdra at Trafikkontoret att analysera hur en breddning av
Klarastrandsleden paverkar stadens kris- och beredskapsférmaga samt
transportsystemets resiliens vid stérningar och evakueringsscenarier.

Att uppdra at Trafikkontoret att senast 1 maj 2026 aterkomma med en samlad
tids- och genomférandeplan, inklusive etappindelning, tillstandsprocess och
prelimindr trafikomledningsstrategi under byggskedet.

Att uppdra at Trafikkontoret att, i samverkan med Exploateringskontoret,
Fastighetskontoret och Region Stockholm, ta fram en finansieringsmodell och
uppdaterad kostnadskalkyl baserad pa 2025 ars anlaggnings- och KPI-index,
samt att redovisa majliga statliga medfinansieringskallor (t.ex. stadsmiljdavtal
och infrastrukturplan).

Att anvisa 5 mnkr ur investeringsbudgeten 2025 fér ovanstédende forstudier
och analyser.

Att uppdra at Trafikkontoret att sékerstalla samordning med pagaende och
planerade projekt som beror strackan, sasom Karlbergstunnelns 6stra
tunnelror, Norra Stationsomradet och eventuellt framtida Ostra Lanken, for att
minimera dubbelarbete och stdrningar.

Att uppdra at Trafikkontoret att genomfdra en strukturerad dialog med boende
och naringsliv samt évriga berérda intressenter och redovisa synpunkterna i
samband med forstudierapporten.
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