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Sammanfattning

Trafikndmnden och Milj6- och hilsoskyddsndmnden och fick i
budget 2023-2025 1 uppdrag att utreda vilka atgérder som behdver
vidtas fOr att nd Virldshélsoorganisationens (WHO) nya
gransvirden for luftkvalitet. Som svar pa budgetuppdrag har
trafikkontoret och miljoforvaltningen utrett vilka atgérder som
skulle kravas for att nA WHO:s nya riktviarden for luftkvalitet till ar
2030. Inom utredningen har berdkningar for halter av partiklar,
PM10, och kviavedioxid, NO,, utforts for olika scenarion och
atgdrder med potentiellt stor effekt pd luftkvaliteten. Berdkningarna
bygger péd antagna scenarier som ar befdasta med osdkerheter.
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Berédkningarna visar att luftkvaliteten kommer att fortsétta forbittras
men att det krévs kraftfulla atgirder om malet ar att n4 WHO:s
riktvdrden Gverallt 1 staden. Det dr framst riktvérden for
dygnsmedelhalter som dr svéra att klara medan det for
arsmedelvérden ar enklare men 4nda utmanande. De fordndringar
som berédknas skulle ha storst effekt for minskade
luftféroreningshalter av kvavedioxid &r trafikminskningar, 6kad
elektrifiering av fordonsflottan och milj6zon 3. Det som har storst
effekter pa partikelhalterna ar utover trafikminskningar dven
minskad dubbdécksanvdndning. For de totala halterna av partiklar
spelar externa faktorer en storre roll 1 takt med att utsldppen fran
trafiken minskar. Bakgrundshalter av partiklar som uppstar fran
trafik och andra verksamheter, bade i1 Stockholm, regionalt samt
fran utlandet gor betydande skillnad for mojligheten att n& WHO:s
riktlinjer enligt berdkningarna.

Bakgrund

Trafikndmnden och milj6- och hilsoskyddsndmnden fick 1 budget
2023-2025 i uppdrag att utreda vilka dtgirder som behdver vidtas
for att na Virldshélsoorganisationens (WHO) nya grinsvérden for
luftkvalitet. Som svar pd budgetuppdraget har trafikkontoret och
miljoforvaltningen utrett vilka dtgarder som skulle krévas for att nd
WHO:s nya riktvérden for luftkvalitet till ar 2030. I budget 2024-
2026 har trafikndmnden 1 samrad med milj6- och
hélsoskyddsndmnden uppdragits att paborja atgérder utifrén
utredningen.

Vigtrafikens utslépp ar en kélla till luftféroreningar 1 form av bland
annat kvdvedioxid (NO;) fran avgaser och partiklar (PM10) fran
déck, vigbanor och bromsar. Luftfororeningar fran vigtrafiken
orsakar en rad olika negativa halsoeffekter dir 6kad sjuklighet och
dodlighet i lungsjukdomar samt hjért- och karlsjukdomar har storst
inverkan pa folkhilsan. Aldre, barn och personer med redan dalig
hilsa ar sérskilt kinsliga grupper vad géller paverkan av
luftféroreningar.

I Stockholm é&r partiklar och kvivedioxid de féroreningar som
orsakar storst problem. Luftkvaliteten i Stockholm har dock blivit
mycket béttre i och med att utslédppen av luftféroreningar har
minskat. Figur 1 visar halter av NO, och PM10 1 urban
bakgrundsluft pa Sédermalm i Stockholm under perioden 2005 -
2023.



Stockholms
stad

Atgérder som behéver vidtas for att na
Varldshalsoorganisationens (WHO) nya
gransvarden for luftkvalitet. Redovisning av
budgetuppdrag

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Miljoférvaltningen Dnr T2024-00396
Dnr MHN 2024-5880 Sida 3 (13)

ugfm’  Uppmitta arsmedelhalter i urban bakgrundsmiljs (takniva vid Torkel Knutssonsgatan pa Sédermalm) ug/m?

-e=Partiklar, PM10

20 Kvavedioxid, NO2 o
WHO-riktvdrde, PM10
15 e - ——————— —— e e — — — — — — — — — — 15
‘W/V\
"—'-0—._.‘\_
= WHO-rikiviirde, NO2
10 o o g 10
———g
5 5
0 0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 1. Uppmatta arsmedelhalter av NO, och PM10 i urban bakgrundsluft pa
Sodermalm i Stockholm under perioden 2005 — 2023.

For att relatera hur luften i Stockholm forhaller sig jamfort med
Sveriges andra storre stdder jamfors den i tabell 1 med uppmatta
halter i Malmo och Géteborg ar 2023.

Tabell 1. Uppmatta arsmedelhalter av NO,, och PM10 i urban bakgrundsluft och i
gaturum/trafikleder i Stockholm, Géteborg och Malmé under ar 2023.

Gaturum/trafikleder Urban bakgrund

NO, PM10 NO, PM10
Stockholm! 21 21 7,1 9,3
Goteborg? 20 22 11,1 12,7
Malmé? 18 14 8 11

1) Urban bakgrund: Torkel Knutssonsgatan (taknivé), gaturum: Lilla Essingen (E4/E20)
2)  Urban bakgrund: Femman (takniva), gaturum: Garda (E6).
3)  Urban bakgrund: Radhuset (takniva), gaturum: Dalaplan.

I alla tre stdderna gors métningarna i urban bakgrundsluft pa
takstationer 1 centrala delen av staden. Halterna av bade NO, och
PM10 i urban bakgrundsluft 4r hogst i Goteborg och lagst i
Stockholm. Vad géller halterna av NO; 1 gatumiljo aterfinns de
hogsta halterna i Stockholm och Goéteborg medan halterna ar lagre i
Malmg. Intransporten av luftféroreningar frén 6vriga Europa dr som
storst 1 sodra Sverige och avtar ju ldngre norrut man ror sig dvs.
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Stockholms
stad

bade Malmo och Goteborg har storre paverkan av intransport av
PM10 &n Stockholm.

Trots att halterna i Sverige och Stockholm &r generellt 1dga visar
forskning baserats pa 2019 ars haltnivaer att omkring 6700 fortida
dodsfall berdknas ske pa grund av luftféroreningar i Sverige varje
ar!. Forskningen visar att det inte finns ndgon séker lagre niva for
nér luftféroreningar ar ofarliga. WHO:s riktlinjer for luftkvalitet &r
rekommendationer och baserade pa strikt hilsobaserade riktvarden.
Nivaerna av kvévedioxid och partiklar bor 1angsiktigt ligga under
WHO:s riktlinjer for att skydda befolkningens hilsa.

Partiklar (PM10) orsakas framst av slitage av dick och
vigbeldggningar som sedan virvlar upp 1 luften. Dubbdéck anses
utgdra den storsta killan till PM10. Sarskilt under varvintern nér de
hogsta halterna av PM 10 uppmits &r det lokala bidraget av
slitagepartiklar dominerande. Figur 2 visar uppmétta
dygnsmedelhalter av PM10 pd Hornsgatan ar 2023 for de 50 dygn
med hogsta halter. Figurer illustrerar att de dagarna med hogst
PM10-halter ar effekten fran den lokala trafiken stor.

PM10 dygnsmedel Hornsgatan, 2023
250

B Hornsgatan PM10 pg/m3 B Urban bakgrund PM10 pg/m3 B Regional bakgrund PM10 pg/m3

WHO

150 max 3-4 dygn

PM10, pg/m?

WHO riktvirde 45 pg/m?

123 4567 8 910111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

! Quantification of population exposure to NO,, PM;y and PM, s, and estimated

o e i) e health impacts 2019. No: B 2446, June 2022. IVL Svenska Miljinstitutet.

grénsvarden for luftkvalitet. Redovisning av Stockholm, Sverige.
budgetuppdrag
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Figur 2. Uppmatta dygnsmedelhalter av PM10 pa Hornsgatan i Stockholm de 50
varsta dygnen ar 2023. Gra farg visar halt i regional bakgrundsiluft dvs. bidrag fran
langvaga intransport.

Luftkvaliteten i staden har sedan ldnge en positiv trend dér halterna
av PM10 och NO, minskat till 1aga nivaer jaimfort med tidigare.
Biltrafikarbetet i staden har de senare dren minskat, 1 synnerhet i
stadens centrala delar. Staden arbetar sedan ldnge med atgérder,
styrmedel och andra insatser for att forbéttra luftkvaliteten. Staden
klarar numera de lagstadgade grinsvérdena for partiklar (PM10)
och kvévedioxid (NO,) vid stadens métstationer och de nationella
miljokvalitetsmalen klaras i stor utstrdckning. Staden foljer de
atgardsprogram for luft som sedan linge géller. Minskad trafik,
renare fordon och atgédrdsarbete samt minskad anvandning av
dubbdéck som anses vara den frimsta kallan till PM10 bidrar till en
forbattrad situation. Stadens atgérder med stddning, dammbindning
och tidig sandupptagning som ingdr i atgardsprogrammet for luft
har bidragit till 14gre PM10-halter. Halterna 1 luften av PM10
paverkas dven av de meteorologiska forutsdttningarna. Den framsta
orsaken till de minskade halterna av kvéavedioxid beror péa 6kad
elektrifiering och fornyelse av fordonsflottan.

I gaturum dominerar de lokala utsldppen av partiklar och
kvavedioxid men intransport av fororeningar fran andra omraden
kan periodvis bidra till hdga halter och dverskridanden som inte gér
att atgirda med lokala atgirder. Internationella styrmedel som
takdirektivet och konventioner som FN:s

luftvardskonvention, CLRTAP, ar viktiga exempel pa viktiga
samarbeten for att komma till ritta med problemen. EU:s
takdirektiv om minskade nationella utsldpp (2016/2284/EU) giller
for alla ldnder 1 EU. Takdirektivet anger hur mycket EU:s
medlemsstater far sldppa ut av olika luftféroreningar till 2020 och
2030. EU:s utslappshandel bidrar ocksé indirekt till minskade
utslédpp. Uppdateringen av handelssystemet som genomfors avser
ocksa att omfatta flera sektorer dar sjofart och trafik berors.

Trafikkontoret har 1 budget for 2023 fatt i uppdrag att, tillsammans
med miljoforvaltningen, utreda vilka atgarder som skulle krévas for
att klara Varldshélsoorganisationen, WHO:s nya riktviarden for
luftkvalitet. De nya riktlinjerna som beslutades av WHO hdsten
2021 omfattar sex fororeningar (PM 2,5, PM 10, O3, NO,, SO, och
CO) och ir baserade pé fler och tydligare underlag som visar att
hilsoeffekterna av dalig luftkvalitet for manniskor ar bade
kraftigare och ses vid légre halter &n vad som tidigare har
framkommit. Riktvirdena och rekommendationerna har skirpts i
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forhéllande till de tidigare riktvdrdena som publicerades 2006 och
ska ses som langsiktiga mal som kan anvindas som verktyg vid
utformningen av lagstiftning och policys. De nya riktlinjerna &r
rekommendationer och inte juridiskt bindande men fér betydelse,
som underlag, vid utformningen av EU:s dversyn av
luftvérdsdirektivet, nationell lagstiftning och miljokvalitetsmal.

En exekutiv sammanfattning och information om de nya riktvirdena
finns pa Vérldshilsoorganisationens webb: (WHO global air quality
guidelines: particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen
dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide: executive summary).

Berakningar av halter och scenarion

SLB-analys vid miljoforvaltningen har berdknat halter av partiklar,
PM10, och kvdvedioxid, NO, for olika scenarier och atgérder ar
2030 med potentiellt stor effekt pa luftkvaliteten. Resultaten
redovisas 1 bilaga 1. PM10 och NO, ér de luftfororeningar som har
de hogsta nivéerna jamfort med WHO:s riktvdrden i Stockholm.
Berdkningar har gjorts for foljande scenarier 1 hela Stockholms stad;
nollalternativ dvs. inga atgérder utover det som redan utfors i
dagsliaget, minskat trafikarbete med 30 procent samt ett scenario
med 30 procent minskat trafikarbete kombinerat med att
intransporten av PM10 till Stockholmsregionen minskar.
Anledningen till att dessa scenarier valdes ir att (1) stadens mél ar
att minska trafikarbetet inom kommunen med 30 procent fran ar
2017 till ar 2030 (2) en stor del att halterna av PM10 i Stockholm
beror pa intransport av utslédpp utanfor regionen. Intransporten av
partiklar fran andra lander visar en minskande trend, men det ar
oklart om denna intransport kommer att fortsétta att minska. Staden
har bara radighet 6ver utslidpp fran lokala killor sdsom t.ex. trafiken
pa de kommunala véigarna. For gator, som representerar platser dar
WHO:s riktvirden inte klaras ar 2030 har dven effekten av minskad
dubbdéckanvindning, sdnkt hastighetsgrans samt miljézon klass 3
analyserats. En dversiktlig beddmning av potentialen for andra mer
lokala dtgérder och styrmedel som kan ha betydelse har ocksa gjorts
1 arbetet.

Utover haltberdkningarna av PM10 och NO, fors dven ett
resonemang kring WHO:s nya riktvéarden for partiklar, PM2.5, som
ocksa ar svara att klara. Kéllorna till PM2,5 &r 1 forsta hand andra
kallor 4n trafiken och bestar till storsta delen av intransport fran
andra omrdden. Vidare diskuteras padgdende och kommande


https://www.who.int/publications/i/item/9789240034433
https://www.who.int/publications/i/item/9789240034433
https://www.who.int/publications/i/item/9789240034433
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atgirdsarbete som &r kopplat till atgérdsprogram, stadens
Miljoprogram och strategier.

Resultat och slutsatser i rapporten

Berdkningarna i rapporten visar att utvecklingen mot renare luft
kommer att fortsitta ga i ratt riktning tack vare renare fordon,
elektrifiering och minskat dubbdécksanvindande. Nuvarande
utveckling racker inte fullt ut for att na WHO:s krav pa merparten
av stadens innerstadsgator och léngs trafikerade infartsleder.

WHO:s riktlinjer omfattar olika medelvérdesbildning sasom
dygnsmedelvérde och arsmedelvérde. De olika medelvérdestiderna
avspeglar luftféroreningarnas hilsoeffekter dels ovre lagre tid (ér),
dels korttidseffekter (dygn). Arsmedelvirden far inte dverskridas
medan dygnsmedelvirden tillats 6verskridas 3-4 dygn (99-
percentil). I Stockholm &r det svérare att nd4 WHO:s riktvérde for
dygnsmedelvirdet jimfort med arsmedelvirdet bade vad géller NO,
och PM10.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm, miljokvalitetsmal (Frisk luft) och WHO:s nya
riktvarden for partiklar, PM10, avseende skydd av hélsa.

Tid for Normvidrde Malvarde Riktvarde Anmaérkning
medelvirde  (ug/md) (ug/m83) (WHO)
(Hg/m?)
Kalenderar 40 15 15 Vardet far inte
Overskridas
Dygn 50 1 301 452 Se fotnot

' Virdet far inte verskridas mer &n 35 dygn per kalenderér (90-percentil).
2 Virdet far inte 6verskridas mer dn 3—4 dygn per kalenderar (99-percentil).

Tabell 2. Miljokvalitetsnorm, miljokvalitetsmal (Frisk luft) och WHO:s nya
riktvarden for kvavedioxid, NO,, avseende skydd av hélsa.

Tid for Normviarde Malvarde Riktvarde Anmarkning
medelvirde  (ug/m?d) (ug/m?3) (WHO)
(ug/m®)
Kalenderar 40 20 10 Vardet far inte
overskridas
Dygn 601 - 252 Se fotnot
Timme 903 60 3 2004 Se fotnot

' Virdet far inte 6verskridas mer dn 7 dygn per kalenderér (98-percentil).

2 Virdet far inte dverskridas mer &n 3—4 dygn per kalenderar (99-percentil).

3 Virdet far inte 6verskridas mer dn 175 timmar per kalenderar (98-percentil).
4Virdet far inte overskridas.
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For att klara samtliga av WHO:s riktvédrden for NO, och PM10 pé
trafikerade innerstadsgator och infartsleder behovs ytterligare
atgirder vidtas utover dagens atgirder. D& dygnsmedelvérdet ar
definierat som 99-percentil dr det ett utmanande riktvirde att na.

For NO, finns lokal radighet att klara WHO:s riktvérden till &r
2030. Medan f6r PM10 visar berdkningarna att &ven om kraftfulla
atgdrder for att minska de lokala utsldppen skulle implementeras
skulle det fortfarande vara svart att klara samtliga av WHO:s
riktvirden utan att intransporten av partiklar samtidigt minskar.

Utredningen redovisas 1 sin helhet 1 rapporten ”Scenarier for
styrmedel och dtgédrder som behovs for att n4 WHO:s riktvéarden for
luft 1 Stockholm”, SLB-rapport 47:2023, bilagal. Négra slutsatser i
rapporten r foljande:

e Luftkvaliteten har successivt forbéttrats over tid i Stockholm.
Minskad anvidndning av dubbdéick och dammbindningsatgirder
minskar méngden partiklar. Aven kvivedioxidnivierna har
minskat tydligt i takt med att dieselfordon med hoga utslapp har
minskat samt fler fordon elektrifieras. Luftkvaliteten berdknas
fortsdtta forbéttras i nollalternativet, som foljd av forandrad
fordonspark enligt prognos.

e Med nuvarande utveckling och utan ytterligare atgirder
berdknas WHO:s riktvarden for luftkvalitet Gverskridas pa
trafikerade innerstadsgator och infartsleder ar 2030. Det ar
frimst antalet tillaitna 6verskridanden av dygnsmedelvarden som
blir svért att klara och sérskilt i trafikerade gaturum. I
nollalternativet ér halterna hogre &n WHO:s riktvérde for
dygnsmedelvirde i 34 procent av de berdknade gaturummen for
NO, och 89 procent for PM10. For WHO:s riktvarde for
arsmedelvirde 4r motsvarande siffra 6 procent for NO, och 11
procent for PM10.

e Stadens mal om att minska trafiken med 30 procent fran ar 2017
innebdr ytterligare en forbéttring men ar inte tillrackligt 1 sig for
att na alla WHO:s riktvirden. Trafiken har till 2023 minskat
med 8 procent sedan 2017 och bedéms med nuvarande
utveckling minska cirka 20 procent till 2030. Trafikminskningar
leder till att halterna av bade PM10, och NO, minskar, men for
att klara WHO:s riktvirden pa trafikerade innerstadsgator 2030

Atgérder som behéver vidtas for att na
Varldshalsoorganisationens (WHO) nya
gransvarden for luftkvalitet. Redovisning av
budgetuppdrag

behover trafiken minska mer dn 30 procent pa gator och vigar
dér det dr mycket trafik eller i trdnga gaturum. |
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berdkningsscenariot med 30 procent minskad trafik &r PM10-
halterna hogre an WHO:s riktvirde for dygnsmedelvirde i 68
procent av de berdknade gaturummen, vilket dr en tydlig
minskning jamfort med nollalternativets 89 procent. For WHO:s
riktvédrde for arsmedelvirde av PM10 dr motsvarande siffra 3
procent. I scenariot med minskad trafik &r NO,-halterna hogre
dn WHO:s riktvirde for dygnsmedelvirde 1 16 procent av de
berdknade gaturummen. For WHO:s riktvérde for
arsmedelvirde dr motsvarande siffra 1 procent.

e [ Stockholm har intransporten av PM10 visat en nedatgaende
trend under senaste decenniet. Det gér inte att faststélla om
intransporten av PM 10 kommer fortsédtta minska, men i ett
berdkningsscenario som genomfordes rdknades med att halten
av PM10 i den regionala bakgrundsluften f6ljer den
nedétgdende trenden samtidigt som trafikminskningen i staden
minskar med 30 %. I scenariot med minskad trafik och minskad
intransport 4r PM10-halterna hogre an WHO:s riktvérde for
dygnsmedelvérde 11 procent av de berdknade gaturummen
samtidigt som endast 1 procent av gaturummen har halter 6ver
WHO:s drsmedelvirde for PM10.

e Utover végtrafiken i Stockholm finns andra lokala utslépp av
partiklar som t.ex. fran sjofart och virmeproduktion, som
tillsammans med intransporten paverkar om WHO:s riktvdrden
kan klaras eller inte. Arsmedelhalterna av PM10 ger den
tydligaste overblicken av hur halterna pdverkas av olika killor.
Intransport av PM10 utifran Stockholm till Hornsgatan bidrar
med ca 42 %, 54 % beror pé vigtrafikutsldapp (bade lokalt i
gatumiljon och stadens samlade trafikutslédpp) och resterande
4% hirstammar fran ovriga sektorer som sjofart, uppvérmning,
jordbruk etc.

I ett framtidsscenario dir den lokala trafiken sldpper ut allt
mindre till f6ljd av atgédrder riktade mot végtrafiken kan det
spela roll vad de andra kéllorna bidrar med. Utslapp fran andra
kéllor kan ocksa behova minskas for att klara WHO:s riktvérden
men 1 nuldget dr det trafiken som dr den viktigaste killan till
PM10 bade for arsmedelhalter och for hoga dygnsmedelhalter.

e Okad elektrifiering av fordonsparken, och miljézon klass 3, ir
kraftfulla &tgérder for att minska halterna av NO, och
avgaspartiklar. Spridningseffekter av miljézon klass 3 gor att

Atgérder som behdver vidtas for att na elektrifieringen gar snabbare dven pa gator och végar i staden
Varldshalsoorganisationens (WHO) nya

gransvarden for Iuftkvalitet. Redovisning av dér det inte dr milj6zon.
budgetuppdrag
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e For PM10 ér den mest kraftfulla dtgdrden minskad
dubbdécksanvindning, vilket kan uppnas genom
dubbdicksforbud. Spridningseffekter av dubbdécksforbud gor
att dubbdicksanvandningen dven gar ner péd gator och vigar i
staden dir det inte 4r forbud. Aven sinkt skyltad hastighet 4r en
atgird med tydliga haltsdnkande effekter for PM10 ifall
hastighetsgranserna efterlevs.

o Atgirder kopplade till PM10 kommer #iven paverka halterna av
partiklar, PM2.5. Denna partikelfraktion har en dnnu hogre
andel intransporterade partiklar och ddrmed har staden mindre
radighet 6ver halterna. For d&rsmedelhalterna av PM2.5 pd
Hornsgatan orsakas av ca 60 % intransport, 30 % beror pa
végtrafikutslépp (bdde lokalt i gatumiljon och stadens samlade
trafikutslépp) och resterande 10% av PM2.5 hiarstammar fran
ovriga sektorer som sjofart, uppvirmning, jordbruk etc. Aven
for PM2.5 ér végtrafiken en viktig kélla att minska.

Underlag for berakningarna

Utredningen utgér fran befintlig emissionsdatabas med nuvarande
trafikforhallanden vad géller trafikmingd, skyltad hastighet och
andel tung trafik samt en prognosticerad nationell trafik-
sammanséttning och nationella data for elektrifiering. Utvecklingen
av fordonsammansittningen dr for ndrvarande svarbedomd, sarskilt
vad giller hur snabbt elektrifieringen av fordonsflottan kommer att
ske vilket bedoms ha stor betydelse for vad berdkningar kan visa.
Med forbattrade underlag for scenarion och trafikutveckling samt
fordonssammanséttning kan analyserna framover bli béttre och mer
traffsikra.

Trafikkontorets och miljoforvaltningens
synpunkter

Trafikkontoret och miljéforvaltningen arbetar [9pande med att
forbattra luftkvaliteten 1 Stockholms stad. Fullmédktige har beslutat
att miljokvalitetsmalet for frisk luft samt mélet om utslappsfri
innerstad ligger fast. Trafikkontoret arbetar for att nd malen, bade
genom atgérder fOr att begrdnsa utsldppen frén killan, dvs. trafiken,
samt atgérder for att minska halterna i luften, exempelvis
dammbindningsitgirder. Atgirder som vidtas for att nd
miljokvalitetsmélet frisk luft bidrar &ven till att n4 WHO:s
gransvarden.
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Infoérande av milj6zon klass 3 i city dr en annan viktig atgérd som
kommer att minska utsldppen av kvévedioxider och beddms fa
spridningseffekter genom att 6ka elektrifieringen.

Kontoren anser att utredningen bidrar till att ge en bild av hur
utvecklingen av luftkvaliteten skulle kunna se ut i de olika
scenarion som berdknats. Rapporten visar att om utslédppen fran
trafiken ska n4 WHO:s riktlinjer for dygnsmedelvirden skulle
kraftiga insatser behovas. WHO:s avsikt dr att riktvérdena ska
anvindas som underlag for utformning av lokal, regional eller
nationell policy.

Rapporten bygger pa modelleringar som i sin tur bygger pa
antaganden. Det gér inte att sdga med sidkerhet hur utvecklingen
kommer att blir men de olika scenarierna kan jamfora skillnad i
utfall mellan olika atgdrder. Elektrifiering och trafikminskning samt
minskad anviandning av dubbdick &r atgirdsomraden dir staden kan
paverka utfallet.

Externa faktorer utanfor stadens radighet spelar en betydande roll
for huruvida nivierna 1 WHO:s riktlinjer kan nis for partiklar.
Nivderna bygger pd regionala bakgrundshalterna som bade péverkas
av trafiken i Stockholmsomradet och andra killor bdde 1 och utanfor
Stockholm samt utlandet. Minskade bakgrundshalter av i synnerhet
PM10 gor stor skillnad for mgjligheten att nd nivaerna. P4 samma
satt finns utsatta platser dér halterna frimst paverkas av trafiken
lokalt och bakgrundshalternas betydelse ar lagre.

Biltrafikarbetet i staden har de senare dren minskat, i synnerhet i
stadens centrala och tita delar diar mycket av luftkvalitetsproblemen
aterfinns. Minskningen r tydlig och péagar fortfarande, och staden
har som mal att minska det ytterligare s att biltrafikarbetet ar 2030
ska vara 30 procent lagre dn 2017. Trafikkontoret har i uppdrag att
utreda hur denna minskning kan ske och arbetar med detta uppdrag.

Ett nytt atgérdsprogram for kvavedioxid och partiklar har nyligen
faststillts av Lénsstyrelsen och trafikkontoret genomfor de delar
som &r aktuella for staden. Kontoret arbetar, tillsammans med andra
aktorer, med att utveckla och 6ka infrastruktur for elektrifiering i
staden. Trafikndmnden har 1 enlighet med budget beslutat om att
miljézon ska inforas i ett omrade i city till arsskiftet. Arendet har
beslutats i kommunfullméktige 6 maj 2024. Under aret har kontoret
ocksé 1 uppdrag att utreda hur milj6zonen skulle kunna utvidgas till
att omfatta ett storre omrade.
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Rapporten visar att dtgarder for att minska utslédppen av
kvavedioxid och partiklar fran trafiken behdvs for att na
miljokvalitetsméilet frisk luft samt for att n4 WHO:s riktlinjer.
Trafikkontoret kommer i enlighet med budgetuppdraget for 2024
vidare analysera och dterkomma med forslag pa trafikstyrande
atgirder som kan paborjas for att nd4 WHO:s riktlinjer.

Atgérder for att 6ka elektrifieringen behdvs for att minska nivierna
av kvévedioxid, exempelvis genom utdkad milj6zon klass 3 vilket
kontoret utreder i enlighet med budgetuppdrag for 2024. Kontoret
kommer ocksé att utviardera effekter av milj6zon 3 och bevaka vad
andra kommuner genomfor for dtgirder samt foljer utvecklingen
kring ny lagstiftning och det nya luftvirdsdirektivet.

Trafikkontoret bedomer att utokade dubbdicksforbud behovs for att
nd miljokvalitetsmalet frisk luft samt WHO:s riktlinjer om halter av
PM10 och kommer att utreda det vidare. Aven atgirder for att na
trafikminskningsmalet samt atgérder for att sdnka hastigheten i syfte
att minska partikelhalter pd vissa utsatta platser behdver utredas.

Trafikkontoret kommer att analysera behovet av och foresla
lampliga atgdrder som bidrar till miljomaélet frisk luft samt
konsekvensbedoma atgérderna. Dessa atgarder kommer dven
forbattra forutsittningar att n& WHO:s riktlinjer {or luftkvalitet.
Trafikkontoret kommer darutdver att analysera och presentera
atgérder som kan genomforas for att na4 WHO:s riktlinjer for
luftkvalitet. Atgirderna kan besta av:

e Dubbdicksforbud pé utvalda platser med syfte att minska
dubbdécksanvindning pa belastade gator och trafikleder.

e Andra trafikstyrande dtgdrder som minskar trafiken pé
utsatta platser.

e Hastighetsbegrinsande dtgérder pé utsatta platser.

e Fortsatt arbeta i enlighet med framkomlighetsstrategin for
att 6ka andelen resor som sker med gang, cykel och
kollektivtrafik.

Trafikkontoret och milj6forvaltningen foreslar att trafikndmnden
och miljo- och hélsoskyddsnamnden godkdnner redovisningen av
budgetuppdraget samt inriktning for fortsatt arbete med
budgetuppdraget for 2024.”
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Slut

Bilagor

1. Rapport: Scenarier for styrmedel och atgarder som behovs for att
nd WHO:s riktvarden for luft i Stockholm
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