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Inledning

Syftet med denna rapport dr att folja utvecklingen av
vaxthusgasutsldpp 1 Stockholm och utvéardera hur staden ligger till 1
forhallande till de uppsatta klimatméalen.

Nedan anges antagna delmal for Mal 2. Ett Stockholm utan globalt
klimatavtryck i Miljoprogram 2030.

Delmal 2.1 Ett Ar 2030 ska kvarvarande utslapp i Stockholms geografiska
Stockholm som ar omrade inte vara hoégre an 0,6 ton koldioxidekvivalenter
klimatpositivt 2030 och = (CO.e) per invanare. Negativa utslapp ska vara storre an
fossilfritt 2040 kvarvarande utslapp.

Delmal 2.2 Minskad Utslappen fran transportsektorn i Stockholms geografiska
klimatpaverkan fran omrade ska minska med 80 procent till ar 2030 (jamfoért med
transportsektorn ar 2010).

Delmal 2.3 En fossilfri Fossila branslen ska fasas ut ur stadens egen och
organisation 2030 upphandlade verksamhet.

Delmal 2.4 Halverade Konsumtionsbaserade vaxthusgasutslapp i Stockholm ska
utslapp fran halveras till ar 2030 jamfort med ar 2019.

konsumtion

Delmal 2.5 Minskad Delmalet innebar en snabb omstallning kring hur mat som
klimatpaverkan fran serveras i Stockholms stads verksamheter menyplaneras,
mat upphandlas och 6ljs upp for att minska klimatpaverkan.

Staden ska skapa forutsattningar fér stockholmarna att ata
god, halsosam och klimatsmart mat.

Staden har ddrutover antagit en utslappsbudget for delmaél 2.1, se
figur 1. Budgeten kompletterar klimatmalet genom att beskriva hur
mycket utsliapp i1 koldioxidekvivalenter (CO,e) som totalt far
sldappas ut pa végen till malet. Stockholms utsldppsbudget 2024—
2040 innebdr att det maximalt far sldppas ut 9 miljoner ton CO,e for
perioden 2024-2040.



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
5(39)

1500 000 .
mmm Utslapp

mmm Negativa utslapp
1000 000 Nettoutslapp

5°0°°°"”||II
IIIIII.I-

R

3

- 0

e}

= -500 000 IIII.IIII

&

£ 1000000 Illllln-

-1 500 000

X D 0 A\ DD O N LD aX D0 A DD O
I A U I I I e I I S
ANESASANE AN SR SN S

Figur 1. Stockholms utslappsbudget 2024—2040 utifran delmal 2.1 Ett Stockholm
som &r klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040

Klimatutveckling och
omvarldsfaktorer

Stockholm har ambitidsa klimatmal. Det langsiktiga malet E#¢
Stockholm utan globalt klimatavtryck innebar att utslippen av
vixthusgaser inom stadens geografiska omrade ska minska kraftigt,
samtidigt som koldioxid behover fingas in och lagras istéllet for att
cirkulera. Det innebér dven ett ansvar att minska de utslédpp som
uppstar 1 andra delar av vérlden till f6ljd av konsumtion fréan
verksamheter och invanare i Stockholm.

Stockholms utslédppsutveckling dr dock inte 1 linje vare sig med det
langsiktiga klimatmalet, delmalen for 2030 eller stadens
utslappsbudget. Under bade 2024 och 2025 var utsldppen
inkluderade i delmaél 2.1 (dvs. transporter, avfall och
energianviandning inom staden geografiska grianser) hogre dn 2023.
De 6kade utslappen beror frimst pa 6kade utsldpp frn vagtrafiken
framst till f6ljd av den sénkta reduktionsplikten, men dven
utsldppen fran fjdrrvarmen har dkat nagot.

Att folja upp konsumtionens klimatpaverkan &r utmanande.
Statistiken visar dock pa att utsldppen har minskat med cirka 10
procent sedan 2019. For att klara stadens mél (delmaél 2.4) behdver
utsldppen dock minska i betydligt snabbare takt.

Samtidigt dr det globala klimatlaget mycket allvarligt. De tre
senaste dren dr de varmaste som nagonsin uppmétts sedan
méitningarna borjade 1850, och 2024 var det forsta kalenderaret da
den globala medeltemperaturen dversteg 1,5 grader over
forindustriell niva, vilket dr den grans som Parisavtalet syftar till att
hélla. Detta dr en direkt f6ljd av att de globala utslappen fortsatt 6ka
efter att avtalet slots 2015. Under dessa ar har ny forskning visat att
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effekterna av klimatforédndringen dr vérre dn vad som tidigare statt
klart, vilket ytterligare beféster allvaret i fragan'.

Det nationella ldget forstirker bilden. Klimatpolitiska rddet
konstaterar i sin rapport? fran mars 2026 att Sverige inte kommer att
nd ndgra av klimatmaélen till 2030 eller 2040 med nuvarande politik,
och att gapet till malen har 6kat under pdgaende mandatperiod. De
huvudsakliga orsaker rddet pekar ut dr sdnkt reduktionsplikt och
lagre bréansleskatter. Dessa, nationella beslut har dven stor paverkan
pa utsldppen i1 Stockholm.

EU har 1 mars 2026 kompletterat sin klimatlag med ett bindande
delmal for 2040 som anger att nettoutsldppen ska minska med 90
procent jamfort med 1990. Det langsiktiga malet om
klimatneutralitet till 2050 &r oforéndrat, men 2040-maélet anger nu i
lag hur snabbt omstéllningen méste ske.

Ett nytt utslappshandelssystem (ETS 2) for bland annat fossila
bréinslen 1 vagtransporter triader 1 kraft 2028. Handelssystemet
beddms inte kunna kompensera for forandringar i politiken pa
transportomradet pa nationell niva innan 2030. Klimatpolitiska
radet bedomer att kostnaderna for ett eventuellt 6verskridande av
Sveriges EU-atagande inom ESR? kan uppga till mellan 8 och 40
miljarder kronor.

Styrmedel som hogre briansleskatter, skdrpt reduktionsplikt, starkare
ekonomiska incitament for elektrifiering, ligger utanfor stadens
mandat. Det dr déarfor centralt att stadens klimatarbete fokuseras pé
de utsldppskéllor dér staden faktiskt har handlingsutrymme, till
exempel hur stadens mark anvénds och planeras, trafikplanering,
inférande av milj6zoner, vad staden kdper och upphandlar, vilka
villkor staden stiller pa byggherrar och exploatorer samt hur
stadens egna fastigheter och fordon drivs.

Att minska beroendet av fossila brianslen och koldioxidintensiva
material 1 verksamhet och infrastruktur minskar ocksa stadens
exponering mot framtida prisdkningar och skarpta EU-krav.

Arbetet med att minska utslédpp frin stadens konsumtion/inkdp inom
den egna organisationen pagar brett inom organisationen. Inom
vissa kategorier/floden finns detaljerade data for uppfoljning, men
for stora delar av stadens inkop finns ett behov av att utveckla och
forbéttra datatillgdngen. En vilfungerande uppf6ljning skapar bittre

Thttps://www.smhi.se/klimat/klimatarbetet-pa-smhi/fns-klimatpanel-
ipcc/rapporter-fran-ipcc/rapporter-fran-ipcc/2023-03-31-ar6-klimat-i-forandring-
2023-syntesrapport

2 Klimatpolitiska rédets rapport 2026

3 Effort Sharing Regulation. EU reglering for utsldpp fran de sektorer som inte
omfattas av ETS 1, det vill séga transporter, jordbruk, arbetsmaskiner, egen
uppvarmning av bostdder och lokaler med mera. ESR omfattar bland annat
bindande mal for medlemsstaterna.
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https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2026/03/klimatpolitiskaradetsrapport2026.pdf
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forutsdttningar for att minska utslappen. Kraven i CSRD* gor att
stadens 16 bolag kommer att behova att behdva redovisa direkta
utsldpp (scope 1), indirekta utslépp fran kopt energi (scope 2), samt
vésentliga indirekta utslépp frin bolagens virdekedja (scope 3),
enligt GHG-protokollet. Det ger en mdjlighet att bittre kunna styra
och folja upp utsldppen for bolagen.

Sammantaget pekar omvarldsutvecklingen i1 en tydlig men
nedsldende riktning. Den hér rapporten ger en samlad bild av var
staden befinner sig i1 klimatomstéllningen. Det behdvs en samlad
kraft 1 hela organisationen for att minska utsldppen 1 den takt som
krévs.

Analys av delmal

Delmal 2.1: Ett Stockholm som ar
klimatpositivt 2030 och fossilfritt 2040

Delmalet innebér att de kvarvarande utsldppen i Stockholms
geografiska omrade ar 2030 inte ska vara hogre dn 0,6 ton CO,e per
invanare. Negativa utslipp ska vara storre dn kvarvarande utslédpp.
Ar 2040 ska Stockholm vara fossilfritt.

Klimatpositivt Stockholm 2030

Utsldppen av vixthusgaser 2024 har berdknats till 1,2 ton CO,e per
invanare. Preliminidrt uppskattas utslappen for 2025 till 1,1 ton per
invénare®. De negativa utsldppen 4r hittills noll.

Tabell 1 Utslapp 2022-2025 i ton COye, totala och per invanare enligt GPC.
*Utslappen for 2025 baseras pa delvis prognosticerade varden.

2022 2023 2024 2025 Mal 2030
(Ttgtna)'a ey 1234 200 1126 600 1207 000 1140 000 600 000
Utslapp per 1,3 1.1 1,2 1.1 06
invanare ! ’ ’ ! ’

Utslappsbudget 2024-2040
Utslappsbudgeten dverskreds bade ar 2024 och 2025 (enligt
prelimindra siffror), se figur 4 nedan. Kvar av den totala

4 CSRD (Corporate Sustainability Reporting Directive) dr ett EU-direktiv som
fran och med 2024 stiller betydligt stréngare krav pa hur foretag rapporterar sitt
héllbarhetsarbete. Det syftar till att standardisera information om miljd, socialt
ansvar och bolagsstyrning, och gor héllbarhetsdata lika jamforbar som finansiell
data

> Eftersom statistik saknas for delar av 2025 ars berdkningar &r utslappen
uppskattade utifran preliminéra antaganden. Exempelvis uppskattas elanvindning
och emissionsfaktor for nordisk elmix utifran utslédppstrender tidigare ar.
Utslappen for 2025 kan darfor komma att dndras i kommande ars
utsldppsredovisning.
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utsldppsbudgeten pa 9 miljoner ton aterstar nu ca 6,7 miljoner ton
kvar att sldppa ut till 2040. For att kompensera for att budgeten
overskreds 2024 och 2025 behdver utslappen minska 1 en snabbare
takt framdver.
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Figur 2. Stadens utslappsbudget 2024-2040 innebar att totalt 9 miljoner ton COe
far slappas ut under denna tidsperiod (genom att summera staplarna for utslapp).
Ar 2024 och 2025 6verskreds budgeten (se preliminart utfall av utsl&pp) och darfor
minskar utslappsutrymmet mer an budgeterat.

Utveckling 2024 och 2025

Transporter star for den storsta andelen av utsldppen med néstan 60
procent av de totala utsldppen. Utsldpp frén uppvarmning, el och
stadsgas (Stationdr energi) och star for 40 procent av utsldppen. I
denna kategori ingar dven utslépp fran avfallsforbranning fran el-
och fjarrvarmeproduktion. En liten del, knappt tva procent, kommer
fran avloppsreningsprocessen (Avfall).®

Avfall (utslapp fran
avloppsreningBprocessen)
19

Stationar
energi
o,
Transporter i
59%

6 Utsldppen beréknas enligt det internationella berdkningsprotokollet Greenhouse
Gas Protocol for Cities (GPC), se bilaga 1 for mer information. Figuren nedan
visar fordelningen av utslédppen i de olika kategorierna i protokollet



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
9 (39)

Figur 3. Visar fordelningen av utslappen fran stationar energianvandning (el,
fijarrvarme, oljepannor), transporter och avfall (utslapp fran
avloppsreningsprocessen, utslapp fran avfallsférbranning i fiarrvarmeproduktionen
inkluderas i Stationar energi), enligt GPC Basic.

Under 2024 har utslédppen okat kraftigt for att sedan minska nagot
under 2025. De 6kade utsldppen beror framforallt pa 6kade utslapp
fran transportsektorn till f61jd av den nationella sénkningen av
reduktionsplikten som reglerar inblandningen av biodrivmedel 1
fossila drivmedel, se fordjupad analys under avsnitt om delmal 2.2.

Utsldppen frén stationdr energi har legat relativt konstant 2023—
2025. Inom sektorn skiljer sig dock utvecklingen dir utsldppen fran
elanvéindning minskat konstant de senaste fem aren till f6ljd av en
fortsatt utfasning av fossila branslen i den nordiska elproduktionen.

Utsldppen fran fjarrvirmeanvandningen har 6kat 2025 jamfort med
2024 framst pa grund av att andelen plast 1 avfallet som forbranns
har varit hogre an tidigare och att avfallsforbranning utgjorde en
storre del av brianslemixen under 2025 som var ett varmt ar.

Nér hushall och verksamheter sorterar ut mer plast, matavfall,
kartong, metall och glas for materialatervinning, minskar den totala
méngden restavfall. Det restavfall som dterstar bestar da i hogre
grad av plast och andra fossila material, vilket leder till hogre
utsldpp per ton forbréant avfall. Den minskade restavfallsméngden
per hushall frigér dven kapacitet 1 forbranningsanldggningarna,
vilket gor det mdjligt att ta emot avfall fran ett storre geografiskt
omrade. For Stockholm innebér detta dock en 6kning av de lokala
fossila utsldppen, eftersom det avfall som nu forbrénns innehéller en
storre andel fossilt.

Utveckling av utslapp sedan 1990

Aven om utsldppen 6kade under 2024 har de totala utslippen sedan
1990 inom Stockholms stads geografiska grins minskat med cirka
65 procent, vilket motsvarar en minskning pa nira 75 procent per
invénare. Den storsta utslappsminskningen har skett i
uppvarmningssektorn, dér utsldppen har minskat med omkring 80
procent. Detta forklaras fraimst av en minskad andel fossila brénslen
1 bade enskilda fastigheter samt i fjdrrvarmeproduktionen, men
ocksa av ett minskat energibehov samt effektivare
energianviandning.
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Figur 4. Totala utslapp av vaxthusgaser och utslapp per invanare i ton CO.e,
samt mal 2030
*Utslappen for 2025 baseras pa delvis prognosticerade varden.

Fossilfritt Stockholm 2040
Stockholm ska vara fossilfritt 2040. Andelen fossilt i Stockholms
totala energianvdndning ar 2024 var 19 procent. Andelen har legat
relativt konstant de senaste fem aren. For 2025 finns det dnnu ¢j
tillgénglig statistik.
Tabell 2 Andelen fossilt i Stockholms energianvandning 2020-20247

2020 2021 2022 2023 2024  Mal 2040

Andel fossilt 21 % 22 % 21% 19 % 19 % 0 %

Transportsektorn utgor den storsta utmaningen for att uppna en
fossilfri stad 1 Stockholm. Under 2024 har andelen fossila drivmedel
okat som en foljd av den sénkta reduktionsplikten. Samtidigt okar
andelen elfordon snabbt. I takt med en 6kad elektrifiering av
fordonsflottan kommer fossila drivmedel fa en allt mindre betydelse
for den totala andelen fossilt.

Utdver végtransporter anvands fossila branslen till arbetsmaskiner,
sjofart samt flygtrafik. Inom dessa sektorer dr det 4n sé lange en
mycket begrinsad andel fornybart brinsle d&ven om elektrifiering
har okat dven i dessa sektorer. Exempelvis borjar elanslutningarna
av fartyg vid kaj ge utslag pa utslappen.

Det fossila bransle som aterstar i fjarrvirmeproduktionen dr den
fossila delen i avfallet samt en mindre méngd olja. Drygt 42 procent
av avfallet som forbrinns ar fossilt och andelen har 6kat ndgot de

7 Baserat pa SCB: Slutanviandning (MWh) efter region, forbrukarkategori,
bréansletyp och ar, samt andel fossilt for fjarrvarme och nordisk elmix
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senaste dren. Andelen uppviarmda hus och fastigheter med fossil
olja minskar.

Andelen fossila branslen inom den regionala
fjarrvirmeproduktionen, nordisk elproduktionsmix samt for den
nationella andelen fossila drivmedel i vigtrafiken visas 1 figur 5
nedan.
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Figur 5. Andel fossila insatta branslen/energier 2016-2025, for den regionala
fiarrvarmeproduktionen, nordisk elproduktionsmix samt fér den drivmedel i vagtrafiken
(nationellt, exkl. el till vagtrafiken). Det finns &nnu ingen tillganglig statistik for 2025 fér den
nordiska elproduktionsmixen samt nationella fossila drivmedel.

Delmal 2.2: Minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn

Delmélet till 2030 innebér att utsldppen fran transportsektorn i
Stockholms geografiska omrade ska minska med 80 procent till ar
2030 (jamfort med &r 2010).

Utslappen fran transportsektorn 6kade med 16 procent under 2024
(jaAmfort med 2023), vilket motsvarar néstan 100 000 ton. Under
2025 minskade sedan utsldppen med ca sex procent (jaimfort med
2024). Totalt sett har utslappen minskat med 32 procent per
invénare jamfort med 2010.

Tabell 3 Totala utslapp fran transportsektorn samt mal 2030, dar totala utslapp
2030 baseras pa befolkningsprognos.

*Preliminart uppskattade utslapp.

**Baseras pa mal om minskade utslapp med 80 procent per invanare med hansyn
till prognos av befolkningsdkning.

2010 2015 2022 2023 2024 2025+  Malvdrde

2030
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Totala utslapp,
transportsektorn | 842700 @ 884 100 @ 686700 @ 622500 | 720600 | 673 900 205 000**
(ton)

Utslapp per
invanare 1,0 1,0 0,7 0,6 0,7 0,7 0,2
(ton/invanare)

Procentuell
minskning per 3% 30% 36% 27% 32% 80%
invanare

Transportsektorns utsldpp omfattar, forutom vagtrafik, utsléapp fran
arbetsmaskiner, flyg, sjofart och sparburna transporter inom stadens
geografiska omrade. Fordelningen av utsldpp mellan olika
transportslag illustreras i figur 6.

Utsldppen fran sjofart (hamn och farled) har minskat totalt sett.
Utsldppen inom hamnomradena har minskat med 6ver 10 000 ton
jamfort med aret innan, tack vare elanslutningar av fartyg vid kaj.
2025 var det forsta aret dd elanslutningarna for kryssningsfartyg var
1 full drift, vilket fick ett tydligt genomslag 1 resultatet.

Aven utslippen fran flyg (start och landning vid Bromma flygplats)
minskade kraftigt under 2025 (fran 7540 till 1811 ton) framst pa
grund av att flygbolaget BRA flyttade sin verksamhet till Arlanda.

Stadsbyggnadskontoret har fatt i uppdrag att i ett planprogram
utreda forutséttningarna for stadsutveckling pa omradet dér
Bromma flygplats ligger. Regeringen har under 2025 tillsatt en
utredning om statens roll som &dgare av flygplatser och Bromma
flygplats kommande funktion.

Vigtransporter stir for den storsta andelen av utslédppen och
utsldppen okade kraftigt under 2024 {or sedan minska nagot.
Utsléapp fran arbetsmaskiner star for drygt 10 procent av utsldppen
fran transportsektorn, och har minskat nagot de senaste aren.
Utslédpp fran spartrafik &r fortsatt 1dg och star for mindre &n en
procent av utsldppen fran transportsektorn.
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Figur 6. Fordelning av utslapp mellan olika transportslag

Fordjupad analys av utslappen fran vagtrafik
Utvecklingen av utslédppen fran vigtrafiken dr beroende av flera
faktorer. Utslédppsfordndringen bygger péd utvecklingen av
trafikarbetet® men dven pa andelen fornybart brénsle, graden av
elektrifiering av fordonsflottan samt utvecklingen av
energieffektivare fordon. Personbilar stir for mer dn hélften av
utsldppen inom végtrafiksektorn.

Sedan 2010 har de totala utsldppen fran végtrafik minskat. Under
2024 okade dock utsldppen kraftigt jamfort med 2023. Denna
okning forklaras frimst av en lagre andel fornybara brinslen till
foljd av en sdnkt reduktionsplikt, samt ett okat trafikarbete. 2025
okade reduktionsplikten igen samtidigt som trafikarbetet minskade
nagot vilket sammantaget ledde till 1agre utslapp jamfort med aret
innan. Samtidigt har andelen elfordon fortsatt att 6ka under
perioden.

8 Viagtrafikarbete 4r ett métt som baseras pé antal korda kilometer med alla typer
av vigfordon. Trafikarbete redovisas i fordonskilometer (fkm)
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Figur 7 Utslapp av vaxthusgaser (tusen ton CO,e) fran vagtrafik i Stockholm
2010-2025.

Utdver att utsldppen fran transportsektorn i Stockholms geografiska
omrdde ska minska med 80 procent till &r 2030 (jaimfort med ar
2010) har staden dven som malsittning att fram till &r 2030 minska
végtrafiken med 30 procent frdn 2017 ars niva. Staden har dven en
maélsittning om utsldppsfri trafik i innerstaden senast 2030.

Utveckling av trafikarbete

Trafikarbetet® 6kade med drygt 2 procent under 2024 jamfort med
2023 for sedan minska ndgot 2025. Totalt sett har trafikarbetet
minskat med atta procent sedan 2017. Med nuvarande
genomsnittliga minskningstakt, dvs cirka en procent per ar, skulle
trafikarbetet &r 2030 landa pa 12 procent ldgre dn 2017.
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m Statliga vagnatet inom Stockholm = Kommunala vagar

9 Trafikarbete definieras som summan av korstrickor for alla fordon inom
kommunens grinser
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Figur 8 Totalt trafikarbete (Mfkm = miljoner fordonskilometer) 2010-2025 inom
Stockholms geografiska grans fordelat pa statliga vagar inom Stockholm och
kommunala vagar.

Utveckling av andel fornybara drivmedel

Andelen fornybar energi i levererad méngd drivmedel minskade
kraftigt fran 30 procent 2023 till 16 procent 2024, se figur 9.
Minskningen &r en f6ljd av att en kraftigt minskad reduktionsplikt
fran och med 1 januari 202410, Efter sdnkning har reduktionsplikten,
frén och med den 1 juli 2025, hojts till 10 procent for bade bensin
och diesel. Samtidigt bor det podngteras att andelen elfordon dkar
snabbt. | takt med en 6kad elektrifiering av fordonsflottan kommer
brinslemixens sammanséttning fa ett allt mindre genomslag i de
totala utslappen fran trafiken.

100%
80%
60%
40%

20% /—/\

0%

Procent (%) férnybar
energi

<07, 9072 07, <075 <Dz <0z, 2092 <02,

Figur 9 Andel férnybart av energiinnehéll i levererad mangd drivmedel till vagtrafik
nationellt 2010-2024 1

Utveckling av elektrifiering av fordonsflottan

En snabb elektrifiering av fordonsflottan bedoms vara en
forutséttning for att klara delmalet minskade utslépp fran
transportsektorn med 80 procent. I arbetet med framtagandet av
klimathandlingsplanen gjordes bedomningen att 80 procent av
personbilarna, drygt 50 procent av de ldtta lastbilarna och 20
procent av de tunga lastbilarna bor vara laddbara ar 2030 for att
malet ska nas.

Under 2025 okade antalet laddbara personbilar (elbil och
laddhybrid) 1 Stockholm till drygt 140 000 vilket var en 6kning med
14 procent jamfort mot dret innan. Totalt var ddirmed ungefar 39
procent av alla bilar i trafik i Stockholm laddbara'?.

Ar 2025 var drygt 50 procent av alla nyregistrerade personbilar i
Stockholms stad fullelektriska och ytterligare drygt 30 procent var
laddhybrider.

19 Den 1 januari 2024 sénktes reduktionsplikten till 6 procent for bade bensin och
diesel. 2023 var reduktionsplikten 7,8 % for bensin och 30,5 % for diesel

11 Brinslet: Fornybarhet (H2B) - Indikatorer for fossiloberoende transporter

12 Ar 2025 var 22,6 % elbilar och 16,1 % var laddhybrider.



https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-nya-personbilar-h2/branslet-fornybarhet-h2b/
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Figur 10. Antal fordon personbilsflottan (antalet fordon) i Stockholms stad fordelat pa olika
drivlinor.

Totalt star eldrivna lastbilar for cirka 12 procent av den totala
flottan av latta lastbilar 1 Stockholm. Under 2025 6kade antalet
eldrivna létta lastbilar med 22 procent jamfort med dret innan.

Elektrifieringen av de tunga lastbilarna ar dnnu forhéllandevis tidigt
1 utvecklingen men med en hog procentuell tillvdxt. Totalt sex
procent av den tunga fordonsflottan var helt eldriven i Stockholm
2025. Jamfort med 2024 6kade eldrivna tunga lastbilar med 178
procent.!3

Vid slutet av 2025 fanns 10 733 publika laddplatser i Stockholm,
vilket dr 6kning med 11 procent jimfort med aret innan. Av dessa
fanns 5 353 i1 Stockholm Parkerings anlédggningar som motsvarar 50
procent publika laddplatser inom Stockholms stads gréinser.!#

Delmal 2.3: En fossilfri organisation 2030
Delmalet till 2030 innebér att fossila brinslen ska fasas ut ur
stadens egen och upphandlade verksamhet. Malet omfattar fossila
brénslen till uppvarmning, samt fossila branslen till transporter och
arbetsmaskiner. Bade stadens egna fordon och arbetsmaskiner savél
som upphandlade arbetsmaskiner, transporter, varor och tjénster dér
transporter ar en del inkluderas. Fossila branslen i el- och
fjarrvarmeproduktionen ingdr ej hir utan omfattas av méal 2.1.

Fossil olja i1 enskilda fastigheter for uppvarmning &r 1 princip
utfasad. Daremot anvénds diesel fortfarande for den reservkraft som
ska séttas in vid elbortfall 1 ordinarie elndt. Dessa reservkraftverk
anvander drivmedel da reservkraftverken regelbundet testkors. Det
ar osdkert om fossilfritt drivmedel kan anvéindas i en del dldre
reservkraftverk. Tester behover goras for att sikerstélla detta.

13 enligt trafikkontoret
14 enligt trafikkontoret



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
17 (39)

En mycket stor del av stadens verksamhet 4r upphandlad fran
externa leverantdrer. Staden arbetar med att stélla krav pa
leverantorerna att fasa ut fossila drivmedel i den verksamhet staden
upphandlar.

Staden ska stélla fordons- och drivmedelskrav i samtliga
upphandlingar som innebér en stor méngd transporter. |
entreprenader anvédnds krav som tagits fram gemensamt med
Trafikverket, Goteborgs och Malmo stad. Hér finns krav pa en
okande fossilfri andel drivmedel som nédr 100 % under 2030. Utver
detta stéller staden ocksa krav pd att vissa entreprenader ska vara
emissionsfria.

I upphandlingsverktyget Kommers anger upphandlarna vilken typ
av héllbarhetskrav som stillts i1 olika upphandlingar. Enligt
rapporten stilldes krav pa en andel fossilfritt drivmedel i 46 % av de
494 upphandlingar som staden gjorde under 2025. Detta tyder pa att
krav inte har stéllts 1 alla upphandlingar som innehéller en stor del
transporter.

Det racker inte att stdlla krav — de maste ocksa foljas upp for att
sakerstilla att leverantdrerna faktiskt uppfyller dem under
avtalstiden. Det ar sérskilt viktigt ndr det géiller krav pé fossilfria
drivmedel som HVO100, eftersom det for ndrvarande dr dyrare 4n
vanlig fossil diesel. Det finns med andra ord en risk att leverantorer
véljer det billigare alternativet om uppf6ljning saknas.

Négra forvaltningar och bolag som upphandlar verksamhet med
stora médngder transporter och arbetsmaskiner har uppmanats att
sammanstdlla den drivmedelsanvdndning f6r 2025 som
leverantorerna angett vid uppfoljning. Sammanlagt har
drivmedelsanvindningen redovisats for 153 pagdende avtal. I dessa
avtal var den genomsnittliga miangden fossilfritt drivmedel 66
procent!>. Det dr viktigt att notera att detta &r ett forsta forsok att
systematiskt f6lja upp fossilfri organisation, och att resultaten bor
tolkas med forsiktighet. En konkret svarighet ar att dldre avtal ofta
saknar krav pd att leverantoren ska redovisa drivmedelsstatistik,
vilket gor det svart att fa en fullstdndig bild.

Sedan 2019 har forbrukningen av fossila brinslen 1 stadens egna
fordon minskat med drygt 60 procent. Detta beror framst pa att
andelen fordon som kor pa bensin, diesel och gas har minskat. Se
utveckling av drivmedel samt el till stadens egna fordon i figur 11.
Nya fordon som kops in till staden dr elfordon dér sa dr mojligt, och
nir det inte 4r mojligt blir det biogas eller etanol.

15 Det gér inte att bedoma hur stor andel av de avtal som innehaller
drivmedelsanvdndning som har foljts upp. Dessutom vet vi inte heller om avtalen
ar representativa for samtliga avtal som innehaller drivmedelsanvandning. Siffran
kan vara Overskattad, och dr svar att jamfora mellan ar.
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Figur 11. MWh drivmedel/el till stadens egna samt leasade fordon 2019-2025, baserat pa
tankkort. For el har energianvandningen beraknats med hjalp av schabloner da data for
laddning saknas.

Delmal 2.4: Halverade utslapp fran
konsumtion

Delmélet innebér att de konsumtionsbaserade viaxthusgasutsldppen i
Stockholm ska halveras till &r 2030 jaimfort med ar 2019.
Konsumtionsbaserade utsldpp avser de utsldpp som stockholmarna
orsakar till f61jd av sin konsumtion. Den storsta delen av utsldppen
(cirka 65 procent) fran svenskarnas konsumtion uppstér i andra
lander.

Sedan 20196 har stockholmarnas konsumtionsbaserade utsléapp
minskat med drygt 10 procent. Ar 2023 var utsldppen preliminirt
8,6 ton CO,e per invanare. Utslappsminskningen mellan 2022 och
2023 beror pa minskad privat konsumtion. Konsumtion minskade
framst 1 produktgrupperna livsmedel, dryck, tobak, textil, kldder och
mébler. Aven utslippen frin investeringar minskade, detta beror
bl.a. pd minskad nyproduktion av byggnader.

Niéstan 65 procent av de konsumtionsbaserade utslappen kommer
fran hushéllens konsumtion. Resterande utslépp, cirka 35 procent,
kommer fran offentlig konsumtion!” samt utsldapp kopplat till den
offentliga sektorns och néringslivets inkdp samt investeringar i
exempelvis byggnader, maskiner och végar.

16 T klimathandlingsplanen anvénds 10,7 ton per invénare i Stockholm for ar 2019
enligt konsumtionskompassen ddvarande metod. Metoden har sedan dess
uppdaterats och i den nya versionen ar 2019 ars utslapp légre, (9,7 ton CO2e per
invénare) dn for den dldre versionen.

17 Den offentliga konsumtionen motsvaras av de varor och tjénster som
exempelvis skolor, sjukhus och myndigheter kdper in for att bedriva sin
verksambhet.
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Hushallens utsldapp baseras pa konsumtionskompassen som ér ett
verktyg utvecklat av SEI'®. Verktyget uppskattar och visualiserar
konsumtionsbaserade utslépp fran de svenska hushallens
konsumtion pd kommunal niva. Utsldpp frén offentlig konsumtion
och investeringar baseras pé naturvardsverkets data.

2019 2020 2021 2022 2023*

-
o

Konsumtionsbaserade utslapp per
stochkolmare (ton CO2e/inv)
O =~ N W » 01 O N © ©

m Hushallens konsumtion m Offentlig konsumtion Investeringar

Figur 12 Konsumtionsbaserade vaxthusgasutslapp i ton CO2e per person och ar i
Stockholms stad, uppdelat i utslapp fran hushallens konsumtion, offentlig konsumtion och
investeringar. Kélla: SEI konsumtionskompassen och naturvardsverket. *Prel. utslapp for
hushallens konsumtion.

Uppfdljningen av mélet behover kompletteras med kvalitativa
mitmetoder/indikatorer som kan spegla de strukturella fordndringar
som pa sikt driver utsldppsminskningar och ge en mer rittvisande
bild av om staden ror sig 1 rétt riktning.

Utslapp fran stadens organisations
konsumtionsbaserade utslapp

Staden saknar idag en enhetlig metodik for utsldppsuppfoljning for
bolag och forvaltningar. Olika systemgréanser, emissionsfaktorer och
berdkningsmetoder gor resultaten svara att jimfora och
sammanstélla.

CSRD/ESRS E1'? stéller krav framat pa Stockholm Stadshus AB
med dess 16 bolag att arligen rapportera utsldppen i scope 1, 2 och
visentliga scope 3-utslapp?® for koncernen enligt GHG-protokollet.
Rapporteringen fran bolagen ska konsolideras via Stockholms
Stadshus AB, vilket stéller krav pd jimforbarhet och att utsliapp inte
dubbelriknas.

Att inféora GHG-protokollet som gemensam metod dr darfor ett
viktigt steg for att mojliggora mer effektiv klimatstyrning. I takt

18 https://www.sei.org/projects/konsumtionskompassen-2-0/

19 https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=0J:1._202302772

20 Scope 1 avser direkta utslédpp fran bolaget, scope 2 avser indirekta utslapp frén
kopt ndtbaserad energi (fraimst el och fjarrvirme), scope 3 avser dvriga indirekta
utslépp fran bolagets vardekedja (uppstroms och nedstroms).



https://www.sei.org/projects/konsumtionskompassen-2-0/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202302772

Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
20 (39)

med att tillgdngen pa klimatdata 6kar sa synliggdrs var utslippen
uppstar. Detta mdjliggor en mer traffsiker utformning av
verkningsfulla atgérder.

Som ett led 1 detta arbete har milj6forvaltningen under 2025 tagit
fram ett klimatberdkningsverktyg for scope 1-3 samt ett
miljospendverktyg?! for att uppskatta inkGpsrelaterade utsldpp.
Verktygen utgor ett forsta steg mot en sammanhallen struktur for
klimatredovisning, men kraver fortsatt testning och anpassning.

Inledningsvis kommer den storsta delen av scope 3-rapporteringen
att baseras pa grov spenddata, dvs. spenderade kronor per
produktkategori. Detta bedoms vara ett nddvéndigt forsta steg innan
datakvaliteten successivt kan forbattras.

For vissa kategorier av utsldpp finns priméirdata och dessa utsldpp
kan foljas upp mer 1 detalj redan nu. Utvecklingen av dessa utsldpp
de senaste aren visas i tabell 4 nedan. Det skiljer sig dock &t for
vilka ar som data finns tillginglig. Det bor podngteras att utsldppen
1 tabellen stér for en relativt liten del av de totala utslédppen fran
stadens egen organisation.
Tabell 4. Utslapp fran stadens inkdp/konsumtion dar tillganglig data finns,
uppdelat pa fléden/kategorier (inkluderar bade indirekta och direkta utslapp).
Utslapp (ton CO2e) 2021 2022 2023 2024 2025
fran stadens egen

organisations inkop
av:

El 28 222 25 398 21919 19763 19215
Fjarrvarme 64 150 67 324 66 507 71343 72 156
Ovrig energi 828 620 542 347 361
Drivmedel for egna 535 458 401 390 331
fordon

Tjansteresor 1177 1570 1346
Hotellnatter 135
Livsmedel* 27 522 27 006 25169 23210 23 458
Foérbrukningsartiklar 1216 1288 1951
plast

*avser endast inkopta livsmedel, ej maltider

For fjarrvarmen har utslappen 6kat under 2024 och 2025. Det beror
inte pd en hogre energianvindning utan pd en 6kad emissionsfaktor.
Energianvidndningen har totalt sett minskat nagot inom stadens
organisation.

For forbrukningsartiklar 1 plast har ett automatiserat verktyg for att
arligen ta fram utsldppsdata baserat pa inkdp i inkdpssystemet
Agresso utvecklats. Fran och med 2025 &r inkopsartiklar i plast (i
kg) en KF-indikator.

For att fanga en storre del av stadens konsumtionsbaserade utslapp
behdver uppfoljning utvecklas bade per verksamhet och for olika

21 Miljospendanalys 4r ett sdtt att fa en indikation pa klimatpaverkan fran olika
inkOpskategorier. Miljospendverktyget har anvint Upphandlingsmyndighetens
klimatindikatorer och kopplat dem till stadens inkdpskategorier (kategoriklass).
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slags kategorier/floden (t.ex. bygg- och anldggningsmaterial, IT
osv). En sadan utveckling skulle skapa béttre underlag for styrning
och uppfoljning av klimatarbetet.

Delmal 2.5: Minskad klimatpaverkan fran mat
Delmalet innebér en snabb omstéllning kring hur mat som serveras i
Stockholms stads verksamheter menyplaneras, upphandlas och foljs
upp for att minska klimatpaverkan.

Utsldppen fran inkopta livsmedel har minskat de senaste fem aren,
se tabell 5. Indikatorn omfattar de livsmedel som staden koper in,
tillagar och serverar i de kommunala verksamheterna, framfor allt i
forskolor, skolor och i dldreomsorgen ?2. Totalt kopte Stockholms
stad mat for omkring 870 miljoner kronor ar 2025, varav ca tre
fjardedelar (652 miljoner kronor) var livsmedel (rdvaror).
Resterande var inkop av fardiga méltider som upphandlas i separata
avtal (203 miljoner kronor) samt kaffe och mat pa jobbet (13
miljoner kronor). Dessa inkdp ingér inte i sammanstidllningen
nedan.

Tabell 5. Klimatpaverkan fran inkdpta livsmedel (kg CO.e per kg livsmedel).

Malvarden enligt
budget

Klimatpaverkan

fran livsmedel Utfall

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

1,7 1,7

kg COge per kg 19 19 18 (172 (167 15 14 14
livsmedel

22 K limatpaverkan frén inkop av livsmedel - Stockholms stad
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Kvalitativ uppfoljning per
omstallningsomrade

Stadens klimatarbete beskrivs i klimathandlingsplanen i fem
omstdllningsomraden. Dessa omréden ér, till skillnad fran delmalen,
identifierade utifrin stadens arbetsprocesser och ska tillsammans
astadkomma den kraftsamling som kravs for att klimatmalen ska
kunna nas.

1. Agera for en réttvis och inkluderande omstéllning.

2. Utveckla ett klimatpositivt energisystem.

3. Driva pa for héllbara och fossilfria transporter.

4. Planera, bygga och utveckla staden cirkuldrt och hallbart.
5. Styra mot en konsumtion med lag klimatpéaverkan i
stadens egen organisation.

Syftet med att arbeta i omstdllningsomraden &r att pa ett mer samlat
satt starka samverkan mellan stadens ndmnder och bolagsstyrelser.
Inom omstillningsomradena behdvs dven fortsatt arbetet med att
nya klimatétgérder allt eftersom kunskapslaget utvecklas och
eftersom de som identifierats i klimathandlingsplanen inte racker
for att nd de uppsatta mélen. Det krivs ocksa ett brett samarbete
med néringsliv, akademi, andra offentliga aktdrer och
civilsamhéllesorganisationer, och att sddana samarbeten kan stirkas
inom ramen for omstéillningsomradena.

Detta dr den andra rapporteringen sedan arbetet inom
omstdllningsomrédena inleddes. Vid en jamforelse av status mellan
2024 och 2025 visar att fler atgarder dr pagaende samt ett storre
antal atgdrder dr rapporterade som avslutade.

2024 2025

'\

mPagdende W Avslutad ® Vintlige ®Forsenad m Pagdende ® Avslutad w» Vintldge ® Foérsenad

Figur 13. Status for atgarder i klimathandlingsplanen under 2024 respektive 2025.
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Overgripande styrning

Sammanfattning av arbetet hittills

Arbetet med att forma omstillningsomraden har under 2025 varit i
uppstart. Genom att dela ut ansvar for att leda
omstéllningsomradena pa utpekade ndmnder och Stadshus AB, har
en storre bredd av staden aktiverats i ledningen av
omstéllningsarbetet. Frdgor om roller och insatser under dret har
bearbetats i gruppen av omstillningsledare. Arbetet har presenterats
for olika ledningsgrupper och i digitala métesserien Motesplats
Milj6 och Klimat. En referensgrupp med avdelnings- och
miljochefer har engagerats for att diskutera utmaningar framat. |
budgeten for 2026 har 4ven medel tilldelas de ndamnder som har ett
utpekat samordningsansvar for respektive omstdllningsomrade,
vilket borde ge bittre forutsittningar for att accelerera arbetet under
2026.

Utover arbetet i omstéllningsomradena s& pagar arbete for att
generellt utveckla den dvergripande styrning av stadens
klimatarbete. Till exempel har stadsledningskontoret tagit fram en
handlingsplan for 6kad externfinansiering samt kompletterat stadens
metodstdd for prioritering av stora investeringar med inriktningsmal
2 "Ett grént och fossilfritt Stockholm som leder en rdttvis
klimatomstdllning” som en prioriteringsgrund.

Utmaningar och majligheter framat

Framat ar det prioriterat att fortsétta arbetet med hur klimat hanteras
i styrning av investeringar. Till exempel bér mojligheten att styra pé
investeringarnas klimatpaverkan med skuggpris som inkluderar
kostnaden for CO,-utslédpp undersokas, liksom mdjligheten att
tilldela projekt koldioxidbudgetar att halla sig inom.

Dessutom behdver hanteringen av klimatdata bli mer
dndamalsenlig. Idag samlas data ofta forvaltningsvis och delning av
data dr utmanande. Metod och systemstod behover utvecklas.

1. Agera for en rattvis och en inkluderande
klimatomstallning

Sammanfattning av arbetet hittills

Omstéllningsomridet innefattar att anta ett rittviseperspektiv i
stadens klimatarbete, att 6ka civilsamhaéllets och det lokala
néringslivets delaktighet i klimatarbetet och att minska utsldappen
frdn hushéllens konsumtion. Fokus under 2025 har legat pa att
utveckla arbetssitt, verktyg och metoder for uppfoljning.

Under 2025 har en végledning tagits fram 1 syfte att stirka
rittviseperspektivet inom stadens klimatarbete. Uppfoljningen av
miljomalsarbetet visar att rattviseperspektivet till stor del dr vil
integrerat i stadens verksamheter och att behovet framéit framst
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ligger 1 att integrera omstédllningsperspektivet i alla stadens
verksamheter, 1 synnerhet stadens vélfardsverksamheter som ofta
har en bérande roll 1 arbetet med réttvis omstillning. Det finns
tydliga indikatorer pa att en sddan integrering sker inom staden.

Flera budgetuppdrag under 2025 har genomforts i syfte att stirka
civilsamhillets och det lokala niringslivets delaktighet. Ett
foreningsstdd for miljo- och klimatarbete har inforts 1 budgeten for
2026 som avser stdrka stadsdelarnas samarbete med lokala
foreningar. Det pagar ett utvecklingsarbete kring Klimatpakten for
att fa till ett 6kat samarbete med det lokala néringslivet.

EU-projektet Scale Stockholm dér staden arbetar tillsammans med
foreningar och foretag i fyra geografiska omraden for att fraimja
delaktighet, samverkan och lokala atgdrder for en snabbare
klimatomstéllning och hélsoskapande genomfordes under 2025 och
har bidragit till utvecklandet av vérdefulla metoder for samarbeten.

Flera samarbeten med civilsamhaéllet och akademi kring matmiljoer
startades upp eller genomfordes under 2025, bland annat kring
serveringar pa stadens simhallar och i samband med publika event.

Ett forskningssamarbete med universitetsalliansen Stockholms trio
genomfordes 1 form av AIMday for att utveckla nya sétt for staden
att arbeta med hushallens konsumtionsbaserade utsldpp. Arbetet
med detta fortsitter under 2026 1 form av fem olika
forskningssamarbeten mellan ldrosdtena och staden.

Utmaningar och méjligheter framat

Det ar en fortsatt utmaning att méata och f6lja upp
konsumtionsbaserade utslépp. Staden har ocksa deltagit i tva
utvecklingsprojekt kring att méta och folja upp hushallens
konsumtionsbaserade utslépp, ett tillsammans med SEI och ett
tillsammans med Link&pings universitet. En slutsats &r att det
utover kvantitativa métt &ven behover utvecklas kvalitativa métt for
att folja upp om staden gar i ritt riktning i klimatomstallningen.

Under 2026 ligger fokus pé att fortsétta arbetet med en levande
matstad och hallbara matmilj6er, inom ramen for ett budgetuppdrag.
Ett annat viktigt arbete &r att fortsétta utveckla stockholmarnas
mojligheter att dela, l&na och hyra istéllet for att kopa nytt,
exempelvis inom ramen for kulturverksamheten.

Sammanfattningsvis kan staden inom omstillningsomradet fortsatt
prioritera att arbeta med:

e Utveckla fler sitt for stockholmarna att dela, lana och
hyra istillet for att kopa nytt, och forstirka
mdjligheterna till aktiviteter med lag klimatpaverkan i
staden, s som kulturverksamhet, friluftsliv eller idrott.
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e Arbeta mot en hallbar matmiljé och en hallbar
maéltidsservering i vara verksamheter. Borja anvinda nya
arbetssétt och metoder fora att f6lja upp stadens arbete
med att minska konsumtionsbaserade utslépp.

e Samverka med niringsliv och civilsamhélle i konkreta
fordndringsagendor for 6kad delaktighet.

2. Utveckla ett klimatpositivt energisystem
Sammanfattning av arbete hittills

Staden bedriver ett systematiskt arbete inom energiomrédet och
flera viktiga beslut har fattats under perioden. Det mest
betydelsefulla dr investeringsbeslutet for Stockholm Exergis bio-
CCS-anldggning vid Virtaverket i mars 2025. Anlédggningen har en
kapacitet pa upp till 800 000 ton negativa utslépp per ar.
Byggnationen fortgér enligt plan och driftstart &r planerad till 2028.
Anldggningen utgor en central del i1 stadens langsiktiga strategi for
att bli klimatpositiv. Samtidigt 4r bedomningen att mélet om
klimatpositivitet till 2030 inte nds d& kvarvarande utslépp forvéntas
overstiga de negativa utsldppen dven nér anldggningen ér i drift.
Ovriga atgirder for negativa utslipp bedéms inte genomforbara
inom tidsramen.

Den storsta kéllan till klimatpéverkan inom energiomraddet dr fossil
plast i fjarrvirmesystemet. Staden arbetar for att minska méngden
plast som forbranns. Den nya mottagningsavgiften bestar av tva
delar, dels en grundbehandlingsavgift for avfallet och dels en
koldioxidavgift som baseras pa mangden fossilt i avfallet. Avgiften
giller for nya och fornyade kontrakt for verksamhetsavfall.
Avgiften omfattar dock dnnu inte kommunalt restavfall, eftersom
det kraver samordning med upphandlande aktorer. Parallellt utreder
Stockholm Exergi mdjligheterna att installera CCS 1 bolagets
avfallsforbranningsanldaggningar, i samverkan med SVOA, SLK och
Stadshus AB, vilket pa sikt kan bidra med ytterligare negativa
utslépp efter 2030.

Stadens energieffektiviseringsarbete fortgar systematiskt och
maélinriktat, och bestdr bland annat av ett fortsatt langsiktigt
optimeringsarbete av till exempel temperaturer, ventilationsfloden,
atervinning av energi och drifttider hos bolagen och ndmnderna. En
succesiv Overgang till att styra virmesystemen mot
inomhustemperaturen sker hos bolagen 1 stéllet for att relatera
varmetillforseln till utomhustemperaturen. Tillimpning av Al dkar
hos till exempel SISAB.

Exempel pa ny teknik som utretts ar lokal virmeéatervinning ur
avlopp med vdrmevéxlare. En utredning har genomforts om de
tekniska mdjligheterna att etablera storskalig energilagring i
bergrum Loudden. Arbetet med energiplanering och att optimera
stadens el- och effektanvindning har intensifierats genom det
externfinansierade projektet ELVIS.
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Markanvéndningens betydelse for stadens koldioxidupptag
aterspeglas 1 dag inte tillrickligt 1 planerings- och
beslutsprocesserna. Exploatering kan medfora bade initiala utslépp
och forlorad kolsidnka, men dessa effekter synliggors séllan 1
beslutsunderlagen. Bevarande av skogsklddda marker pekas ut som
sarskilt viktigt for stadens kolsédnkor.

Utmaningar och méjligheter framat

Under 2026 och framét behdver arbetet med energieffektivisering
och att minska effekttoppar fortsitta. Energieffektivisering bor ske
med hénsyn till klimatpdverkan ur ett livscykelperspektiv, och
framtida effektbehov behdver planeras ur ett systemperspektiv.
Energiomstéllningen behdver ocksé integreras i den fysiska
planeringen, och komma till uttryck i gestaltning och arkitektur.
Parallellt dr det fortsatt viktigt att utforska och testa nya
energildsningar for att mota framtidens behov och att utreda fler
mojligheter for negativa utslapp.

Staden 6kar kontinuerligt sin elproduktion frin solenergi pa stadens
egna fastigheter. En preliminér analys visar dock att produktionen
skulle kunna 6ka med ca 20 procent om befintliga anldggningar
optimerades. For att underlétta optimering och snabbare uppticka
driftsstorningar bor alla stadens solcellsanlédggningar kopplas till
stadens solkarta. Kartan visualiserar hur mycket varje anldggning
producerar och kan avge ett larm nér produktionen understiger ett
forvéntat vérde.

Sammanfattningsvis kan staden inom omstillningsomradet fortsatt
prioritera att arbeta med:

o Stdrka arbetet kring negativa utsléapp och fortsétta utreda
CCS.

e Minska mingden fossil plast

e Arbete med energieffektivisering och minska effekttoppar
samt utreda och testa nya energildsningar.

e Integrera energiperspektiv i den fysiska planeringen.

3. Driva pa for hallbara och fossilfria
transporter

Sammanfattning av arbetet hittills

Det pagar ett aktivt arbete inom stadens olika verksamheter for att
driva pa en omstéllning av transporterna och né for att na malet om
utsldppsminskningar frén transporter.



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
27 (39)

Staden investerar 1 framkomlighetsatgarder for gang, cykel och
kollektivtrafik for att underlitta for dessa transportslag. Det sker
dven ett arbete med omfordelning av trafikytor, utveckling av
stadsmiljozoner och framtagande av nya riktlinjer for parkering 1
nyproduktion. En ny parkeringsplan &r antagen och implementering
kan nu borja.

Arbetet med den planerade miljézon klass 3 i ett omrade i city, som
beddms kunna bidra till en snabbare elektrifiering, har pausats
under 2025 pd grund av 6verklaganden.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur for att bidra till att mgjliggdra
elektrifieringen fortgar i stort sett enligt plan, men bromsas nagot av
utmaningar med 16nsamheten da andelen elbilar inte okar i
forvantad takt. Utbyggnad i ytterstaden &r sdrskilt utmanande pa
grund av hogre etableringskostnader och lagre efterfragan.

Tunga elfordon &r betydligt dyrare i inkdp 4n dieseldrivna fordon,
men de ar samtidigt billigare i drift. Staden har satsat pa off peak-
leveranser av farskvaror med eldrivna lastbilar till sex skolor som
ett sétt att ge elfordonen mojlighet att nyttjas mer vilket kan
kompensera for det hdgre inkdpspriset.

I stadens upphandlade entreprenader och tjdnster samt vid leverans
av varor stills krav pé fossilfria drivmedel, helt eller som en andel,
och 1 vissa avtal stélls d4ven krav pa emissionsfria arbetsmaskiner
och fordon.

For tjansteresor har staden antagit och borjat tillimpa en motes- och
resepolicy som prioriterar distansmdten samt gdng, cykel och
kollektivtrafik vid lokala resor och tadg vid resor inom Sverige och
Europa.

Utmaningar och majligheter framat

Utmaningarna inom transportomradet dr stora och takten i
omstéllningen behdver oka betydligt for nd malet om en
utslappsminskning pé 80 procent jamfort med 2010. En utmaning ér
att kommuners verktyg ar begransade och det ar svért att hitta
atgdrder som hinner ge effekt inom tidsramen. Det ar dirfor viktigt
att fortsitta arbeta med policypaverkan pa nationell nivé och att
samverka med andra stdder for 6kad kraft. Det dr dven av vikt att
utveckla nya atgarder inom stadens radighet.

Langsiktigt samarbete, innovation och utvecklade processer behovs.
Okat aterbruk, samordning av leveranser, smartare logistikdsningar
och masstransporter pa vatten kan minska behovet och utsldppen
frén transporter.

Det pdgaende arbetet i staden, med att omfordela gatumark till gdng
och cykelinfrastruktur behover fortsdtta. Det finns idag inte ndgot
samordnat arbete med delad mobilitet i staden och
ansvarsfordelningen behdver klargoras for att utreda forbéttrade
forutsittningar for bilpooler och delad mobilitet.
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Beteendepaverkande atgirder dr ocksé en mojlighet att minska
utsléppen till exempel genom satsningar pd hallbar arbetspendling.

Omstéllningsarbetet kan stirkas genom synergier med andra viktiga
omraden. En orolig omvirld gor att det 4ven av beredskapsskil
finns goda anledningar att minska beroendet av fossila drivmedel.
Mojligheter att anvédnda stadens elfordon som ett energilager 1
beredskapssyfte kommer till exempel att undersokas av
miljoforvaltningen 1 en forstudie under 2026.

Ett annat exempel pa synergieffekt dr att det forutom minskade
klimatutslépp dven har stor positiv inverkan pa den lokala
luftkvaliteten, buller och arbetsmiljon att stilla om mindre maskiner
och handhallna verktyg till eldrift.

Elektrifieringen av tunga transporter gynnas av nya att regler har
inforts under 2025 som gor det mdjligt att 1 de lokala
trafikforeskrifterna medge undantag fran férbudet mot tung
lastbilstrafik i bullerkinsliga tattbebyggda omraden for fordon utan
forbranningsmotor.

Staden skulle ocksa kunna skala upp sin satsning pé off peak-
leveranser till att omfatta fler skolor samt dven forskolor och
dldreboenden och dven leveranser av fler kategorier av varor.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur for tung trafik och
arbetsmaskiner behdver ocksé prioriteras.

Prisskillnaden mellan fossilfria och fossila drivmedel &r en stor
utmaning for 6kningen av andelen fossilfria drivmedel. Det ér
viktigt att staden foljer upp avtal dér krav stillts pé fossilfria
drivmedel for att sidkerstélla att staden far det som kontrakterats.
Uppf6ljningen behdver forbittras och det finns en efterfragan i
organisationen pa utveckling av digitala verktyg for att forenkla
arbetet.

Sammanfattningsvis kan staden inom omstallningsomradet
prioritera att arbeta med:

e Fortsitta och skala upp det pagdende arbetet med att frimja
cykelvénlighet, gangvanlighet, kollektivtrafikens
framkomlighet samt ha fokus pé parkeringsfragor.

e Arbeta for att 6ka masstransporter pa vatten i upphandlad
verksamhet och som mojliggorare for extern verksambhet.

e Samordning och effektivisering av transporter av varor till
och fran stadens verksamheter.

e Utred var staden kan hitta plats for laddning av tunga fordon
samt for mobilitetshubbar.

e Skala upp off peak-leveranser.
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e Utveckla uppfoljningen av fordon och drivmedel 1
upphandlad verksamhet och ta fram systemstod for att
underlétta uppfoljning av stéllda krav 1 avtal.

e Arbeta med héllbar arbetspendling samt infora rapportering
och uppfoljning av stadens motes- och resepolicy.

4. Planera, bygga och utveckla staden
cirkulart och hallbart

Sammanfattning av arbetet hittills

Flera delar av organisationen har under perioden bdrjat
klimatberdkna forvéintade utslépp fran bygg- och
anldggningsprojekt. Till exempel har trafikkontoret och
exploateringskontoret paborjat klimatberdkningar av
anldggningsprojekt och planerar att fortsitta att utveckla dessa
metoder.

Stadsbyggnadskontoret har genomfort pilotprojekt for
klimatberdkning av detaljplaner och planprogram, och har beviljats
EU-medel for att utveckla nya arbetssitt for att hantera
klimatpaverkan i detaljplaneringsprocessen. Klimatberdkningar gors
dven for nya byggnader av de bostadsbyggande bolagen,
skolfastigheter och fastighetskontoret enligt gemensamma
berdkningsanvisningar. Ombyggnadsprojekt star dven for en
betydande klimatpdverkan. I dagsldget klimatberdknar enbart nigra
av bolagen stérre ombyggnadsprojekt samtidigt som
metodutveckling padgar genom regionalt samarbete.

Arbetet med ett mer cirkuldrt och resurseffektivt nyttjande av den
bebyggda miljon har intensifierats. Stadsbyggnadskontoret har tagit
fram ett Gvergripande PM tillsammans med stadens byggande och
forvaltande bolag kring potentialen for konvertering av kontor och
lokaler i stadens egna bestdnd. Resultatet fran arbetet visar dock att
potentialen dr begriansad. Samtliga bolag har uppdaterat
underhéllspolicyer med utgangspunkt i varsam renovering och
livscykelperspektiv.

Serviceforvaltningen bygger upp en aterbrukscentral for latta
byggmaterial, planerad att starta under 2026, med fokus pa vissa
materialgrupper. Stadsbyggnadskontorets bygglovsavdelning deltar
i utvecklingsprojektet "Aterbrukslogik" som undersdker hur lov-
och rivningsprocesser kan skapa forutséttningar for en ny
marknadsmodell {for aterbruk.

Entreprenader med emissionsfria fordon och arbetsmaskiner har
genomforts pa flera hall i staden, bland annat 1 nagra av
exploateringskontoret och trafikkontorets entreprenader.
Exploateringskontoret har testat asfalt, betongmarkplattor och
betong med ldgre klimatpaverkan, samt genomfort aterbruk av
exempelvis kantsten och schaktmassor.



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
30 (39)

En utredning om digital uppfoljning via byggsektorns elektroniska
affarsstandard (BEAst) har resulterat i ett forslag om bredare
implementering i staden. Arbetet drivs vidare som ett
stadsgemensamt program under 2026 och 2027

De byggande bolagen har generellt sett kommit ldngre i
klimatarbetet &n forvaltningarna, bland annat utifrédn de krav som
finns kopplat till lagstadgade klimatdeklarationer och till
hallbarhetsrapportering enligt CSRD. Detta bidrar ocksa till att
klimatarbetet generellt kommit langre for byggsektorn dn for
anlidggningssektorn som inte omfattas av samma externa krav.

Utmaningar och méjligheter framat

Framat ar det sarskilt viktigt att de manga klimatsatsningar som
pagér 1 organisationen snabbt kan bli en del av ordinarie
verksamheter och processer for att fa effekt i form av reella
utsldppsminskningar. En sddan 6vergédng i ordinarie verksamhet
kraver tydligare styrning och prioritering, med fokus inledningsvis
pa de storre projekten och investeringarna dér de storsta utsldppen
finns. For att nd dit krdvs tydlig malstyrning i respektive
verksamhet och ibland stadsdvergripande styrning for att skapa
tydlighet och samordning.

For att mojliggora ett genomforande av en mer cirkuldr bygg- och
anldggningssektor finns behov av att overbrygga gapet mellan
stadsovergripande mél och plan-, bygg- och exploateringsprojektens
genomforande. For att uppna detta krévs tydligare styrning och
rapportering av maluppfyllelse hos berérda bolag och forvaltningar.

Stadsplanerings- och exploateringsprocessen behover tydligare
inriktas mot att systematiskt stimulera och mgjliggéra bevarande
och transformation, istéllet for rivning och nybyggnad. Staden
behover ocksa premiera cirkularitet (bevarande och dterbruk) samt
klimateffektiva 16sningar genom att till exempel implementera
bonus-vitemodeller i upphandling. Att staden investerar i arbetet
med etablerandet av fysiska forutséttningar for regionalt aterbruk av
tunga byggnadselement bor vara en viktig frdga pa langre sikt.

Arbetet med att ta fram en ny oversiktsplan ger en konkret
mojlighet att integrera klimatpaverkan i de tidiga
stadsutvecklingsskedena och att pa sikt resonera kring ett
utsldppsutrymme for stadsutvecklingsprocessen over tid samt
identifiera och hantera mélkonflikter (sdsom avvégningar mellan
investeringskostnader och klimatnytta).

Klimatinvesteringsmedel tilldelade i ram mojliggor snabbare
uppskalning och bredare implementering av elektrifierade
entreprenader samt materialsubstitution. Det saknas dock fortsatt
finansiering for kompetensutveckling och for utredningar, till
exempel for att kvalitetsgranska byggaktorers
bevarandeutredningar, sammanstilla resultat fran pilotprojekt och
utreda digitaliseringens mdjligheter kopplat till elektrifiering.
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Det ér fortsatt angeldget att fa till satsningar som hojer kunskapen
om klimatpaverkan och cirkularitet inom alla berdrda forvaltningar.

Sammanfattningsvis kan staden inom omstillningsomradet fortsatt
prioritera att arbeta med:

e Snabbare integrering av klimatsatsningar i ordinarie
verksamheter och processer, med tydligare styrning och
inledande fokus pé de storre projekten och investeringarna
med stora klimatutslapp, exempelvis genom inférande av
(stadsovergripande) gransviarden 1 markanvisning.

e Npyttja oversiktsplanearbetet for att integrera klimatpaverkan
i tidiga stadsutvecklingsskeden.

e Tidigare styrning mot cirkularitet och aterbruk bland annat
genom t.ex. bonus-vitemodeller i upphandling.

5. Styra mot en konsumtion med lag
klimatpaverkan i stadens egen organisation

Sammanfattning av arbetet hittills

Staden har gjort flera konkreta insatser for att minska konsumtionen
och frimja en mer resurssmart hantering. Nagra exempel dr uppstart
av pilotprojekt inom aterbruk av textil, och skérpta klimatkrav i
stadens IT-upphandling. Dérutdver har anvindning av
aterbruksavtalen for mobler 6kat markant. Arbetet med att minska
anvindningen av forbrukningsartiklar i plast har bade breddats och
skalats upp till fler verksamheter. Slutligen har ett intensivt arbete
genomforts for att dterbrukscentralen for byggmaterial ska kunna
Oppnas under 2026.

Under 2025 har Program for inkép reviderats och programmet har
fatt en 0kad tonvikt pa integrering av miljo- och klimatfragor i
inkdpsprocessen. Inom ramen for budgetaktiviteten Utveckla krav
pa ldg miljo- och klimatpaverkan vid upphandling samt system- och
metodstod for att underldtta klimat- och resurssmarta val vid kép
(har koppling till 4tgird 5.7 i KHP) sa har insatser gjorts i
inkopssystemet for att underldtta val av hallbarhetsmirkta artiklar.
Miljokrav har sammanstillts i en ny central mall i Kommers.
Mallen innehaller krav pd cirkulédra forpackningar, molntjénster,
redovisning av befintliga klimatdata och redovisning av
kandidatdmnen.

Arbete pagér for att successivt forbittra tillgdngen till klimatdata
och stdrka forutsittningarna for uppfoljning och styrning av de
konsumtionsbaserade utsldppen. Ett annat exempel ar miljo- och
hilsoskyddsndmnden tillsammans med kommunstyrelsen har
utvecklat en automatiserad uppfoljning av inkop av
forbrukningsartiklar 1 plast. Verktyget Plastkollen” ger information
om maéngder, plastsorter samt klimatpaverkan och skapar
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forutséttningar for verksamheterna att f6lja sin anvindning av
forbrukningsartiklar 1 plast.

Samtidigt pagér forberedelser for rapportering enligt CSRD hos
bolagen och Stockholms stadshus AB. Rapporteringen stéller bland
annat krav pa att kunna fanga alla vésentliga aspekter av
klimatpaverkan. Den forsta formella rapporteringen blir for utfallet
2027. Det pagér arbete med att utveckla en metod for att kunna
berdkna utslédppen enligt scope 1, 2 och 3 pa ett enhetligt sétt i
bolagen. Samma metod ska kunna anvindas for stadens
forvaltningar.

Sammantaget har det under 2025 skett en forsiktig forflyttning mot
mer strukturerade och samordnade arbetssétt for att minska
klimatpdverkan fran konsumtion. Det finns en 6kad fOrstaelse kring
vikten av att integrera klimat- och cirkularitetsperspektiv i1 ordinarie
styrning, upphandling och verksamhetsutveckling. Samtidigt
priglas arbetet fortfarande av stora utmaningar och skillnader 1
mognad mellan olika delar av organisationen.

Utmaningar och majligheter framat

Idag bdde styrs och agerar staden utifrdn den linjdra ekonomin. For
att oka cirkulariteten och resurseffektivitet behdvs ett 6kat samspel
mellan olika sektorer och funktioner och de ekonomiska,
ekologiska, beredskapsmissiga och sociala dimensionerna behdver
integreras 1 beslutsfattande och styrning. Staden skulle behova
utreda vad som kan mgjliggora implementering av cirkulir ekonomi
1 stadens styrning och samtidigt dverbrygga de hinder som &r
identifierade géllande t.ex. juridik och bokforing vid aterbruk,
nykop framfor reparation kopplat till drift- och investeringsmedel,
bestillningsokningar i slutet av aret kopplat till ettariga budgetar
OSV.

Idag saknas overgripande kunskap om de ekonomiska fordelar,
bide besparingar och intdkter, som cirkuldr ekonomi i form av
aterbruk och en dvergéng fran engangs- till flergdngsartiklar
medfor. Det saknas ockséd kunskap om vilka ekonomiska styrmedel
som &r effektiva for att 6ka den cirkuldra ekonomin och minska
klimatutsldppen. Det finns ett behov av att kartldgga och sprida
erfarenheter frin pagéende initiativ samt prova nya arbetssétt och
metoder genom t.ex. pilotprojekt. Utifran lardomar i sddana projekt
kan initiativ som kan skalas upp aktivt foreslés.

Bittre klimatdata ger underlag for uppfoljning och tréaffsdker
styrning. Tydligare uppf6ljning per verksamhet kan ocksé oka
motivationen i organisationen. Det behovs ett 6kat fokus pé att ta
fram béttre klimatdata for stadens inkop for att forstd vad som
behover dndras bade i form av krav i upphandling och
inkdpsmonster. Det finns ett behov av att minska inslaget av
manuella berdkningar. Behovet av gemensamma systemstdd ér dven
betydande.
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Kunskap och utbildning har identifierats som en nyckelfaktor for att
lyckas med utsldppsminskningar. Okad kunskap ger 6kad
motivation for omstéillningen. Prioriterade omrdden bedoms vara
inkdpsorganisationen samt hela bygg- och anldggningssektorn.

Sammanfattningsvis kan staden inom omstillningsomradet fortsatt
prioritera att arbeta med att:

e Utreda vad som kan mojliggéra implementering av cirkulér
ekonomi i stadens styrning och samtidigt dverbrygga
identifierade hinder.

e Ta ett samlat grepp kring klimatdata for stadens inkdp — idag
ar systemen fragmenterade och forvaltningsvisa vilket
forsvarar styrning och uppfoljning.

e Kompetensutveckla, satsa pa riktad utbildning inom
inkdpsorganisationen och bygg- och anldggningssektorn dar
kunskapsbristen och potentialen &r storst.

e Kartldgga besparingar och intékter fran aterbruk (bade
internt och externt), 6vergang frin engéngs- till
flergéngsartiklar, och reparation. Identifiera vilka
ekonomiska styrmedel som é&r effektiva och vilka pdgaende
initiativ som bor skalas upp.

e Samordna och professionalisera stadens dterbruksinitiativ —
med rétt forutsdttningar kan aterbruk minska bade kostnader
och klimatavtryck samtidigt.
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Bilaga 1: Metodik och datakallor
for delmal 2.1 och delmal 2.4

Metodik for berakning av utslapp delmal 2.1
Klimatmalet 2.1 utgér fran det internationella
berdkningsprotokollet, Global protocol for community-scale
greenhouse gas emissions inventories (GPC??). GPC ér i dagsléget
den vedertagna metoden som anvinds for stéders
utsldppsrapportering.

I GPC delas utslépp in i olika scope dér:

- Scope 1 omfattar utslapp som sker inom den geografiska
gransen.

- Scope 2 omfattar utslidpp fran nitbaserad energianvdndning,
det vill sdga den energianvindning som anvinds inom den
geografiska grinsen men som distribueras dver storre nét
(elnét eller fjarrvarmendt). Dér kan energiproduktionen ligga
inom eller utanfor den geografiska grénsen.

- Scope 3 avser utslipp fran livscykeln, eller utslapp frén
produktionen av varor och tjdnster dir utslédppen sker
utanfor den geografiska grinsen men konsumeras inom
gransen.

Utsldppen redovisas enligt Basic beskriven 1 GPC. Basic ér de
utslapp som beror av direkt energianvéindning inom den geografiska
gransen (scope 1), samt de indirekta utsldppen baserad pa
nitlevererad energi (scope 2, i Sverige el- och fjarrvirmeleveranser)
inom den geografiska gransen.

Uppfoljningen gors en gang per ar och inkluderar de totala®*
vaxthusgasutsldppen fran stadens energianviandning, dvs. utslapp
frén:

- Uppvirmning som inkluderar uppvarmning, tappvarmvatten
och kylning av byggnader

- Transporter som inkluderar vigtransporter, arbetsmaskiner
spértrafik och sjofart inom stadens grinser samt flyget vid
Bromma flygplats upp till 915 meter.

- Ovrig gas- och elanvindning for hushall och verksamheter

- Aviloppsreningsprocessen (metan- och lustgasutslipp) samt
ldckage fran gasnditet.

23 13s mer: https://ghgprotocol.org/greenhouse-gas-protocol-accounting-
reporting-standard-cities

24 Ovriga utslipp fran stockholmarnas konsumtion av varor och tjénster samt
langvéga transporter ingér inte i utsldppsrapporteringen for mal 2.1.
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Berakningsprinciper for respektive
utslappskategori

Utslapp fran uppvarmning

Normalarskorrigering av energianvandningen for
uppvarmning

Energibehovet for uppvarmning varierar med utomhustemperaturen.
For att kunna jaimfora energianviandningen mellan olika perioder
normalarskorrigeras energianviandningen for uppvarmning med data
framtagen av SMHI?°. Normalarskorrigeringen kompenserar dock
inte fullt ut for temperaturskillnader mellan aren.

Emissionsfaktor for regionala fjarrvarmemixen

Utslappen fran fjarrvarmen berdknas utifran Stockholm Exergis
regionala fjarrvirmenit, inklusive produktionssamverkan med andra
fjarrvarmeleverantorer. I Stockholm produceras fjarrvarme till stor
del i kraftvirmeverk, vilket innebir att det bade produceras el och
viarme 1 produktionsanldggningen. Utsldppen fran kraftvirmeverken
fordelas darfor mellan el och fjarrviarme.?°

Fran och med 2022 ars utsldppsberdkningar anvénds ett arsvirde for
emissionsfaktorn (CO,e per kWh levererad fjarrvirme) for att
berdkna utslépp fran fjarrvirme enligt beslut i miljo- och
hilsoskyddsndmnden den 25 maj 2021%7. I tidigare &rs
utsldppsberdkningar har ett I6pande femarsmedel anvénts, dvs. ett
medelvirde for utsldpp under de senaste fem aren. Emissionsfaktorn
for fjarrvdarmen, arsvirde, presenteras i tabell 5.

Tabell 1. Arsvérde for emissionsfaktorer fran fiarrvarme (regionala fjarrvarmenétet) (gram
COae per distribuerad kWh fjarrvarme) for ar 2019-2025. Indirekta utslapp (scope 3)
inkluderas inte.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Arsvarde (g/kWh) 59,3 51,3 42,9 49,9 49,0 54,3

Oljeanvandning

Statistiken 6ver oljeanvindningen fran SCB har fluktuerat kraftigt
mellan aren. Sedan 2017 ars utslappsberdkningar har darfér SCB:s
statistik for anvindning av fossil olja for uppvarmning av
bebyggelse ersatts med forvaltningens uppskattning av
oljeanvidndningen enligt beslut i miljo- och hélsoskyddsndmnden:

25 Normalérskorrigering gors med graddagar. Graddagar ger ett métt pa hur
temperaturen avvikit mot normal temperatur.

26 Fordelning (allokeringen) sker enligt alternativproduktionsmetoden vilket ar
branschstandard

27 Rapportering av energianvindning och véxthusgasutslapp 2019 och 2020, Dnr.
2021-6801

2025

57,5
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Rapportering av energianvindning och utsldpp av vixthusgaser
2017, Dnr. 2017-9898.

Utslapp fran elanvandning

Emissionsfaktor for nordiska elmixen

Miljoforvaltningen berdknar arligen ut emissionsfaktorn for nordisk
elmix. Berdkningarna baseras pa den nordiska elproduktionen och
tar inte hiansyn till export och import av el. Indirekta utsldpp (scope

3) inkluderas ej. Effekter av import och export inkluderas inte
heller.

Utslapp fran den nordiska elproduktionen minskar kontinuerligt allt
eftersom fossila brinslen fasas ut. 2024 stod andel fossilt for cirka x
procent av elproduktionen. De dvriga utslappen dr indirekta utslapp.

Utsldppen frén nordisk elproduktion varierar mellan &ren beroende
pa flera orsaker som t.ex. utomhustemperatur, storningar i t.ex.
kérnkraftsproduktion och vattentillgdng for vattenkraftsproduktion.
For att korrigera for dessa arliga variationer anvénds ett rullande
femarsmedel. Med detta menas att ett medelvirde berdknas pa de
arliga emissionsfaktorerna for de senaste fem aren. Till skillnad fran
fjarrvarmen anser miljoforvaltningen att det fortsatt dr lampligt att
anvinda femarsmedel for den nordiska elmixen da arsvérde fortsatt
beddms vara beroende av arliga variationer i vidret. De senaste dren
har arsvirdet varit ldgre dn femarsmedel till f6ljd av en minskad
anviandning av fossila brinslen och ddrmed minskade utslépp 1 den
nordiska elproduktionen.

Arsvirden och femarsmedel for utslipp fran nordisk elmix
presenteras 1 tabell 2.

Tabell 2. Arsvérde och femarsmedel (kursiva varden) fér emissionsfaktorn fér nordisk elmix
(gram CO.,e per kWh el) for ar 2016-2024. Indirekta utslapp (scope 3) inkluderas e;.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Arsvérde 308 232 171 168 108 87
(g/kWh)

Femérsmedel 34,1 31,6 27,0 235 197 153
(g/kWh)

Utslapp fran vagtransporter

For att berdkna klimatutslédppen frin vagtrafiken i Stockholm
anvéands en emissionsdatabas, HBEFA, som handhas av SLB-analys
(Stockholms Luft- och Bulleranalys) samt underlag fran
Miljéfordon och héllbara transporter pa miljéforvaltningen. For att
avspegla korrekt utveckling 6ver tid korrigeras databasens totala
trafikarbete 1 staden med Trafikkontorets arliga berdkningar av
stadens trafikarbete (bdde mitningar och berdkningar).
Emissionsdatabasen, HBEFA, som anvinds uppdateras regelbundet.



Uppfoljning av Stockholms stads klimatmal
- Avser 2024 och 2025
37 (39)

En omfattande uppdatering av HBEFA har gjorts i arets
sammanstillning av utsldppen for 2024 och 2025.

Datakallor

Utsldppsrapporteringen baseras pa tillganglig statistik och
modellberdkningar dér information om energianvindning och
utslépp i Stockholms stad kommer fran flera olika kéillor som till
exempel SCB (Statistiska centralbyrén), RUS (Regional Utveckling
och Samverkan i miljoméalssystemet) samt olika bolags
miljorapporter. Medan data frdn miljorapporter brukar vara
tillginglig redan nadgra manader efter arsskiftet ér statistik frain SCB
och RUS forskjutet upp till ett och ett halvt ar. Det pagér ett standigt
arbete med att utveckla metoder for att ta fram sa bra data som
mojligt. Datakéllor for utsldppsberdkningarna presenteras i tabell 3.

Tabell 3. Datakallor for utslappsberakningar

UPPVARMNING

Utslapp fran fjarrvarme Branslemix for den regionala produktionsmixen:
Stockholm exergi
Emissionsfaktorer: Milj6faktaboken, IVL, 2011,
Overenskommelser i virmemarknadskommittén,
2020 samt Stockholm exergi
Utslapp fran fjarrvéarme fran Norrenergis nat:
Norrenergi
Utslapp fran Energianvandning: Miljéférvaltningens
oljeanvdndning uppskattning
Emissionsfaktorer: Milj6faktaboken, IVL, 2011
Utslapp fran biobransle Energianvandning: SCB
Emissionsfaktorer: Miljofaktaboken, IVL, 2011
Utslapp fran el till Energianvandning: Miljéférvaltningens
uppvarmning uppskattning
Utslapp raknas med emissionsfaktor fér nordisk

elmix
Utslapp fran Levererad gas samt biogasandel: gasnatet
gasanvandning Stockholm

Emissionsfaktorer: uppdaterade
emissionsfaktorer av WSP 2022
OVRIG EL OCH GASANVANDNING

Utslapp fran Nordiska elmix (produktion): Eurostat
elanviandning Emissionsfaktorer: uppdaterade
emissionsfaktorer av WSP 2022
Utslapp fran Levererad gas samt biogasandel: gasnatet
gasanvandning Stockholm
Emissionsfaktorer: uppdaterade
emissionsfaktorer av WSP 2022
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TRANSPORTER

Utslapp fran

vagtransporter

Utslapp fran LTO-cykeln,
Bromma

Utslapp fran hamn och
farled

Utslapp fran
arbetsmaskiner
Utslapp fran
spartransporter
OVRIGA UTSLAPP

Avloppsrening

Lackage fran gasnatet

Underlag fran SLB-analys som anvander
https://www.hbefa.net/, underlag fran

trafikkontoret samt fran Miljéfordon och hallbara
transporter pa miljéférvaltningen.

Underlag fran Swedavias miljérapport for
Bromma

Underlag for utslapp fran hamn fran Stockholm
hamnar samt fran farled fran den nationella
emissionsdatabas RUS tillhandahaller
Utslappsdata fran den nationella
emissionsdatabas RUS tillhandahaller
Energianvandning: SCB

Utslapp raknas med emissionsfaktor for nordisk

elmix

Utslappsdata fran Stockholm Vatten och Avfall
AB
Utslappsdata fran Gasnatet Stockholm

Metodik for berakning av utslapp och

indikatorer for delmal 2.4

For att kunna f6lja upp mél 2.4 totalt sa anvédnds data fran
Konsumtionskompassen, utvecklad av Stockholm Environment
Institute (SEI). Konsumtionskompassen ar ett webbaserat verktyg
som visar hur olika konsumtionsomraden sasom resor, mat, ovriga
ink6p mm pdaverkar klimatet. Verktyget skalar ner
vixthusgasutslépp fran konsumtion till kommun- och
postnummerniva. Utsldppen baseras bade pa specifik data for
invanare i postnummeromradet samt uppskattade utslapp med hjélp
av socioekonomiska data och konsumtionsmonster for olika

befolkningsgrupper.

Nir det géller utsléappen fran stadens egna inkdp (egen konsumtion)
saknas uppfoljning géllande flera delar. I tabellen nedan visas de
och indikatorer som for narvarande kan f6ljas upp.

Tabell 4. Datakallor for indikatorer och utslapp for delmal 2.4

Delmal 2.4 — Konsumtionsbaserade utslapp hela Stockholm

Konsumtionsbaserade SEI konsumtionskompassen
utslapp per invanare Konsumtionskompassen 1.0 | SEI
Utslapp fran offentlig sektor och investeringar laggs

pa som en schablon.


https://www.hbefa.net/
https://www.sei.org/projects/konsumtionskompassen-2-0/
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Indikatorer — utslapp fran inkop i stadens egna organisation

El (ton CO.e)

Fjarrvarmeinkop (ton
CO.€)

Ovrig energi (olja, gas,
fijarrkyla, biobranslen)

Drivmedel till egna
fordon (ton CO,e)

Tjansteresor (ton
CO.e)
Hotellnétter (ton CO.e

Livsmedel (ton CO.e)

Forbrukningsartiklar

plast (ton CO.e)

Livsmedel (kg COe
per kg livsmedel)

Energicentrum vid miljéférvaltningen sammanstaller
energidata arligen fran stadens bolag och
forvaltningar via portalen Energidata i Stockholms
stad. Emissionsfaktor for el, se tabell 2.
Energicentrum vid miljéférvaltningen sammanstaller
energidata arligen fran stadens bolag och
forvaltningar via portalen Energidata i Stockholms
stad.

Emissionsfaktor for fjarrvarme, se tabell 1.
Energicentrum vid miljéférvaltningen sammanstaller
energidata arligen fran stadens bolag och
férvaltningar via portalen Energidata i Stockholms
stad. Emissionsfaktorer for dessa, se tabell 3.
Uppgifter om mangd drivmedel fran Miljéfordon och
Hallbara Transporter vid miljéférvaltningen.
Emissionsfaktorer fran

https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-

energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-

drivmedel/

Utslappsdata fran stadens upphandlade resebyra
AMEX GPT

Utslappsdata fran stadens upphandlade resebyra
AMEX GPT

Utslappsdata fran stadens upphandlade verktyg
Hantera Livs 2020-2023 samt fran Tendmill 2024-
2025. Data finns pa kategorins samarbetsyta:
Kategoristyrning i Stockholms stad - Maltider-och-
livsmedel_Kategorin-i-siffror

Kg inkdpta forbrukningsartiklar i plast fran
Plastkollen, multipliceras med 2,1 kg CO2e/kg plast.
Plastkollen finns hos miljéférvaltningen;
Funktion.MHN.Energiochklimat@stockholm.se.
Utslappsdata fran stadens upphandlade verktyg
Tendmill


https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
https://www.energimyndigheten.se/statistik/ovrig-energistatistik/statistik-om-biobranslen-och-drivmedel/
https://samarbete.stockholm.se/sites/kategoristyrningsthm/SitePages/Maltider-och-livsmedel_Kategorin-i-siffror.aspx
https://samarbete.stockholm.se/sites/kategoristyrningsthm/SitePages/Maltider-och-livsmedel_Kategorin-i-siffror.aspx
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