Stockholms
stad

Ledamoter

Ersattare

Ovriga nirvarande

Justerare
Datum for justering
Paragraf

Sekreterare

Milj6- och halsoskyddsnamnden Protokoll nr 6/2026

2026-06-09

Protokoll 6/2026

fort vid Miljo- och halsoskyddsnamndens sammantrade
tisdagen den 9 juni 2026 kl. 17:00-17:10, Gamla biblioteket,
Tekniska namndhuset

Asa Lindhagen (MP) Ordférande

Elin Hjelmestam (L) Vice ordférande
Felicia Schartner Giertta (S)

Fredrik Pettersson (S)

Bjarne Snis Sigtryggsson (S)

Celal Altun (S)

Frida Nehrfors Hultén (V)

Leo Miller (V)

Torbjorn Erbe (M)

Anders Edin (SD)

Ashna Ibrahim (C)

Torbjorn Ebérus (M) ersatter Fritz Lennaard (M)
Erglin Erdal (M) ersatter Elin Boéhlin (M)

Carl Housten (S)
Amrit Preet Kaur (S)
Jonas Santesson (V)
Josefine Axelsson (M)
Gabriel Kroon (SD)
Maja Bostrom (C)

Lykke Ask Namndsekreterare

Anna Hadenius Férvaltningschef

Monika Gerdhem Avdelningschef

Daniel Persson Avdelningschef

Bjorn Soderlund Utvecklingschef

Emily Tjader Avdelningschef

Malin Tappefur Avdelningschef

Malin Frisk Borgarradssekreterare
Andreas Eriksson Borgarradssekreterare

Asa Lindhagen, Elin Hjelmestam
2026-06-17

§11

Lykke Ask



Stogkholms Milj6- och hilsoskyddsnimnden Protokoll nr 6/2026
sta

2026-06-09



Stockholms
stad

Milj6- och halsoskyddsnamnden Protokoll nr 6/2026

2026-06-09

§ 11
Atgardsplan godstrafik

Ecos dnr 2025-14044
MF 2026/89

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens
forslag:

1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner dtgérdsplan
godstrafik.

Reservation
Vice ordféranden Elin Hjelmestam (L) reserverar sig mot beslutet
med hénvisning till sitt forslag om aterremiss.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1. Ordféranden Asa Lindhagen (MP), Felicia Schartner Giertta
m.fl. (S), Frida Nehrfors Hultén m.fl. (V), Torbjorn Erbe
m.fl. (M), Anders Edin (SD) och Ashna Ibrahim (C) foreslar
(se beslutet).

2. Vice ordforanden Elin Hjelmestam (L) foreslar att nimnden
beslutar enligt foljande:

1 Att delvis bifalla forslaget till beslut.

2 Att aterremittera atgérdsplanen med revideringar i enlighet
med vad som anfors.

3 Att darutover anfora foljande:

Liberalerna ser att planen i stor utstrackning fokuserar pa
styrning, reglering och begriansningar av godstrafik genom
exempelvis geofencing, forandrad lagstiftning for fordonsval
samt borttagande av lastplatser. Samtidigt saknas en
motsvarande tyngdpunkt pa framkomlighet, leveranssékerhet
och de praktiska villkor som handel, service och smaforetag
ar beroende av. For oss dr godstrafiken inte ett problem i sig
utan en grundldggande forutsittning for att staden ska
fungera.

Forslaget om att undersdka borttagande av lastplatser pé
gatumark vécker sérskilda farhdgor. Vi vet att redan 1 dag
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upplever manga hantverkare, bud och servicefordon stora
svérigheter att hitta angéringsmojligheter. Ytterligare
minskning av lastzoner riskerar att leda till 6kad
dubbelparkering, samre framkomlighet och forsdmrade
villkor for cityhandel och lokala verksamheter.

Planens ambitioner kring tysta transporter nattetid samt
anviandning av geofencing och andra styrmedel kan fa
betydande konsekvenser for foretag. Det giller bade okade
kostnader, 6kad administrativ komplexitet och osdkerhet
kring vad som faktiskt kommer att krdvas. Innan nya
styrmedel infors bor tydliga och fordjupade
konsekvensanalyser genomforas med sérskilt fokus pa sméa
och medelstora foretag.

Vi noterar ocksé att planens ekonomiska underlag ar
otillrackligt utvecklat. Det anges att det 1 dagsldget inte ar
mdjligt att géra en exakt kostnadsuppskattning, samtidigt som
ett stort antal atgirder foreslas. Detta innebér en otydlighet
kring finansiering, prioriteringar och samlade konsekvenser
for ndringslivet.

Vidare finns en stark betoning pa att flytta gods frén vég till
sj6 och jarnvig. Aven om en sadan utveckling ir énskvird
saknas en tillracklig analys av kapacitet, kostnader och
praktisk genomforbarhet. Det finns en risk att
vagtransporternas avgorande roll for stadens logistik
underskattas och att planens malsattningar inte fullt ut ar
realistiska.

Vi uppfattar att planen hog grad préglas av ett perspektiv dar
godstrafik framst ses som nagot som bor begrinsas.
Liberalerna menar att ett sadant synsétt inte speglar
transporternas centrala roll for handel, service och stadens
funktion 1 stort. Darfor behover planen kompletteras med
tydligare fokus pa framkomlighet, néringslivets villkor och
leveranssdkerhet. Styrning av transporter maste ske med
storre forsiktighet, teknikneutralitet och 1 nira dialog med
néringslivet. Kostnader och konsekvenser behover klargoras
innan nya atgérder genomfors.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordféranden Asa Lindhagen (MP) stiller forslaget att terremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att nimnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang
Ordforanden Asa Lindhagen (MP) finner dérefter att nimnden
beslutar enligt forvaltningens forslag som stdds av ordféranden Asa
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Lindhagen (MP), Felicia Schartner Giertta m.fl. (S), Frida Nehrfors
Hultén m.fl. (V), Torbjorn Erbe m.fl. (M), Anders Edin (SD) och
Ashna Ibrahim (C).

Sarskilt uttalande
Torbjorn Erbe m.fl. (M) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Norviks hamn &r en av Stockholmsregionens storsta
infrastruktursatsningar pa godstransporter under senare &r.
Den byggdes med loftet att skapa effektivare, modernare och
mer miljodmassigt hallbara godstransporter till och fran
Mailardalen. Det dr darfor otillfredsstidllande att hamnens fulla
potential dnnu inte verkar ha realiserats, sarskilt vad géller
containertrafik och vidaretransport pa jarnvag.

Stockholm Norvik har en angiven containerkapacitet om
cirka 500 000 TEU per ar och ar byggd med
jarnvégsanslutning. Samtidigt visar tillgénglig offentlig
statistik att containerflodena i1 Stockholms hamnsystem ligger
langt under denna niva. Stockholms Hamnar har ocksa sjélva
beskrivit att containertrafiken inte nétt de nivaer som
forutspaddes. Det innebir att en betydande del av den
kapacitet som redan dr byggd inte anvénds fullt ut.

Detta dr inte bara en frdga om hamnekonomi. Det dr en miljo-
och klimatfriga.

Om mer gods kan styras via Norvik och dérefter vidare med
jarnvig in 1 Mélardalen minskar behovet av langvéga
lastbilstransporter. Det skulle kunna minska klimatutslapp,
trangsel, buller, partiklar och végslitage i Stockholmsregionen
och langs viktiga transportstrak 1 Mélardalen.
Jarnvégstransporter har i svensk kontext mycket 1ag
klimatpdverkan per transporterat ton jamfort med
véagtransporter. Att dd ha en modern hamn med
jarnvégsanslutning utan att jirnvégens potential anvénds fullt
ut ar ett strategiskt misslyckande.

Vi menar darfor att Stockholm behdver gé fran att betrakta
Norvik som en fardig hamninvestering till att f6lja upp
Norvik som en klimat- och kapacitetsinvestering for hela
regionen.

Det rédcker inte att Stockholm har byggt en modern hamn.
Den maste ockséd anvindas pa ett sitt som ger den miljonytta
som motiverade investeringen.

Vi anser dirfor att Miljo- och hilsoskyddsnamnden bor verka
for att stadens arbete med godstransporter, klimat och
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luftkvalitet tydligare inkluderar Norviks faktiska
kapacitetsutnyttjande och den outnyttjade potentialen i
jarnvégstransporter till och fran Mélardalen.

Stockholm bor ha hoga ambitioner for klimatsmarta
godstransporter. D4 maste vi ocksa vaga stilla skarpa fragor
ndr redan gjord infrastruktur inte anvinds fullt ut.

Handlingar i arendet
e MF 2026/89-1 11 2025-14044 Atgirdsplan godstrafik
tjansteutlatande



Signerat av
Protokollet har signerats digitalt av féljande personer

Namn Datum
Asa Lindhagen 2026-06-17
Elin Hjelmestam 2026-06-17



