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1. INLEDNING

Trafikkontoret och Norra innerstadens stadsdelsforvaltning, Stockholm stad, utreder
mojligheten att rusta upp parkerna Solvindan och Lilla solvindan. Projektet befinner
sig 1 programhandlingsskede.

Som en del av programhandlingen har Structor Mark Stockholm AB fitt i uppdrag att
utreda de trafikala konsekvenserna av foreslagen utformning enligt programhandlingen.
Trafikutredningen ska redogora for en nuldgesbeskrivning och fokusera kring paverkan
pa befintlig trafik utifran de olika alternativ som initialt utretts. Utredningen ska tydligt
motivera valt alternativ och forklara effekterna avseende exempelvis antal
parkeringsplatser och framkomlighet for olika trafikslag. En beldggningsstudie for
befintlig parkering har ocksa genomforts. Uppdraget och utredningen omfattar dven
oversiktlig utredning av dagvattenhantering och genomgang av befintliga ledningar {for
att kunna identifieraeventuella konflikter med foreslagen utformning. Resultatet av
utredningarna redovisas i detta PM.

g \113b
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@' |

Figur 1 Utredningsomride

Utredningen har avgréinsats geografiskt till de tva parkerna med intilliggande gator. For
parkeringsbeldggningsstudien har utredningsomradet utdkats nagot.
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1. Gaende och cyklister

For gadende nas Solvdndan via de genomgaende gdngbanorna ldngs Torsgatan tvirs
Rodabergsgatan norr och sdder om Solvéndan. Ett 6vergéngsstélle mellan parkerna
kopplar dem samman. I 6vrigt saknas ordnade passager for gdiende mellan kringliggande
gator och de tva parkerna.

Inom utredningsomradet saknas cykelbanor, cyklister dr hidnvisade till blandtrafik i
korbanan. Vid platsbesok pé olika tidpunkter och dagar har endast ett fatal cyklister
observerats inom utredningsomradet. P4 grund av platsens topografi och lage i
forhallande till befintlig cykelinfrastruktur antas cyklister inom omradet vara boende.
Langs Torsgatan finns enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av végen, gatan ar d&ven
utpekad som ett primért strak i cykelplanen.

2.2. Parkering och angoring

Inom utredningsomradet finns idag 91 parkeringsplatser, varav fem &r parkeringsplatser
for rorelsehindrade, RHP. Fyra av platserna pd Rodabergsgatan norr om Solvindan &r
laddplatser for elbil. Antalet parkeringsplatser &r baserat pa observationer. Inom
utredningsomrédet finns ocksé tva lastplatser, en pa Véringgatan (12 m) och en pa
Rodabergsgatan, soder om Solvindan.
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Figur 2 Befintligheter
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P& Vikingagatan, véster om Lilla solvdndan, finns en atervinningsstation. Vid tdmning
stannar fordonet i gatan. P4 Kadettgatans sodra sida finns tvd in-/utfarter till befintliga

garage.

2.3. Motorfordonstrafik

Gatorna runt Solvdndan och Lilla Solvindan &r idag enkelriktade. Runt Solvéndan styrs
trafiken motsols. P4 Véringgatan styrs trafiken i sodergéende riktning fran Solvédndan.
Det finns trafikméatningar for fordonsfloden genomforda inom omradet, vilka redovisas i
tabellen nedan som fordon/dygn, f/d. Métningarna visar att det ar l1dga floden. Mest
trafikerad dr Rodabergsgatan som antas fungera som infart fran Torsgatan till omradet
och kringliggande gator, minst trafikerad med mycket laga fléden &r Véringgatan som

antas nyttjas endast av boende.
Figur 3 Fordon per dygn, f/d

Gata
Torsgatan

Rodabergsgatan
(Norr om Solvindan)
Kadettgatan

Vikingagatan

(Mellan Tempeltrappan och Torbjorn K. gata)
Solvindan

(Strdckan mellan parkerna)

Viringgatan

2.4. Befintliga ledningar

Artal

2024

(fem vardagar)
2001

(en vardag)
2007

(tre vardagar)
2007

(tre vardagar)
2023

(fem vardagar)
2023

(fem vardagar)

Flode
9908 f/d

1914 f/d

826 f/d

684 f/d

402 f/d

66 f/d

Befintliga ledningar i omradet redovisas 1 ritning C-51-1-000.

I Kadettgatan och Vikingagatan finns vatten-, gas- och spillvattenledningar samt el- och
optokablar. I Tempeltrappan finns el, opto och brandsignal (slopad) 1 den norra
géngbanan. | delar av Vikingagatan och Rodabergsgatan finns dagvattenledningar, men
eftersom utredningsomradet utgér en hogpunkt borjar sjélvfallsledningarna (dagvatten
och spillvatten) en bit ner i gatorna. I parken finns inom utredningsomradet endast el

inklusive elledningar for belysning.

Ledningsédgare dr Stockholm Vatten och Avfall for vatten- och avloppsledningar,
Gasniétet Stockholm for gas, Ellevio for el, Trafikkontoret for belysningsel och Stokab
for opto. Brandsignal tillhor Trafikkontoret men den é&r inte 1 drift och kan rivas om sa

behovs.
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3. BELAGGNINGSSTUDIE — PARKERING

Omrédet for beldggningsstudien var ndgot storre én direkt berdrda gator, detta for att fa
en 6verblick om parkeringssituationen i omradet.

P 1 45 25 3
9? A a [
& 8, o s 6% < 2
® é’ IS } 2 \ o> \0G G %
v MY L) i 3 4
K I =}
e (%33 I E‘? ' @ % ) > L
5 1 A 2 ENA
, 2 <\ & B\ %
et S AT 2 . = & @@
° < ‘OA A% j) % — E
~ = : =
. — - o t‘ (o]
¥ o 9 v B apes® TN
Norbackatéppan ' ‘fe/f 'SED a“ 16 \ RO ] 5 -
n . = o
7 Solvén&n o8 2 §© 7 3
'S = Sater
\_ Karlb(?rés\f ‘3’ "D 2 «\ % téppan (‘?’
QI' skola F-30 1 /fade, ” '( o §
f : C Gatap G A\ g
| 1 > A .o
T S X 8
N 8 1 2 S K
S e B \ ¥ Ik
oM. 4ringgatan -
L SOEHESR o &
- {? I i b o soP 44
57 N l ‘QSO
s S 52
O S 4 % P
\9@0 . 688 62
stan g |l agen
Karl‘befgs"' g 47A # 37B
89 %55»4 o 45 Y 2
® L 5 o [ &S

Figur 4 markerade gator som ingar i beldggningsstudien

Beldggningsstudien baseras pa fem inventeringstillfallen, tva vardagar vid tva olika
tillfillen och en helgdag:

e Onsdag 28 augusti 2024 kl 12
e Onsdag 28 augusti 2024 kl21
e Torsdag 29 augusti 2024 kl 12
e Torsdag 29 augusti 2024 k122
e Lordag 30 augusti 2024 kl 12

Under inventeringstillfdllet var det inte stiddag pa ndgon av gatorna. Pagdende
byggnationer i omréadet, pa véstra sidan av Solvidndan, vid Tempeltrappan, norra sidan

av Kadettgatan och sddra delen av Vikingagatan, gjorde att 19 parkeringsplatser inte var
tillgidngliga.

e 6 fordon stod pd samma plats vid samtliga tillfdllen

e 30 fordon stod kvar pa samma plats vid 4 tillfallen i rad
e 60 fordon stod kvar pa samma plats vid 3 tillféllen i rad
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Generellt var det en hog nyttjandegrad, bortrdknat RHP och lastplatser. Det finns 122
platser totalt inom inventeringsomradet (otillgéngliga platser, RHP och lastplatser inte
inkluderade) med en beldggningsgrad mellan 69% och 96 %. Pé l6rdagen var
beldggningen som lidgst med 69%, pé onsdag lunch 93% och vid 6vriga tillfdllen 96%.

De tre platserna for rorelsehindrade, RHP, vid Solvéndans syddstra anslutning mot
Torsgatan anvidndes ndstan inte alls, endast ett fordon stod parkerad vid ett tillfdlle.
Aven lastplatsen intill dessa var oanviind. Det var 13g nyttjandegrad av RHP dven pa
Torbjorn Klockares gata dér tva av tre platser anvindes delvis.
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4. FORESLAGEN UTFORMNING

Forslaget innebir att parkerna Solvindan och Lilla Solvindan kopplas samman.

Figur 5: Planillustration (Kélla: AJ Landskap)

Parkerna sammanlénkas och Rodabergsgatan blir ldngs denna stracka huvudsakligen
gangyta men cyklister ska ockséd kunna ta sig fram. Darmed utgér korbanan for
motorfordonstrafik mellan parkerna. Tva nya dvergangsstillen anliggs, ett tvérs
Vikingagatan och ett tvédrs Véringgatan. De utformas med ensidig avsmalning av
korbanan. Tempeltrappan utformas som gangbana med planteringar, sittplatser och
busktrad.
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LILLA
SOLVANDAN

BEFINTLIGHETER
FORESLAGET
TILLKOMMANDE RHP
TILLKOMMANDE PARKERING
TILLKOMMANDE LASTPLATS
BEF. RHP

BEF. PARKERING

BEF. LASTPLATS

Figur 6: Forslaget

4 1. Gaende

Tva 6vergdngsstillen foreslds for att forstirka kopplingen for gdende mellan
kringliggande gangbanor och parkerna. Utformning foreslas med ensidig avsmalning av

korbanan for att gaende ska bli synliga bakom parkerade fordon.

Att parkerna kopplas samma bidrar lokalt till forbattrad framkomlighet, tillgdnglighet
och trafiksdkerhet for gaende. Likasd Tempeltrappans nya utformning.
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4.2. Cyklister

Framkomligheten for cyklister beddms bli nagot, om &n marginellt, sémre jamfort med
dagens situation. Dagens utformning innebér ett brett, gent, rakt strdk med
asfaltsbeldggning viket dr positivt for cyklister. Foreslagen utformning innebér att
cyklister ska till den nya ytan, formodligen via en smalare passage ddr kantstenen dr
sdnkt. Placering och utformning av stricka med sidnkt kantstenen ska utredas vidare 1
kommande skede. Foreslagen beldggning innebér en forsdmring jamfort med befintlig
asfalt. Foreslagen utformning innebér forhoppningsvis fler gaende i den nya ytan mellan
parkerna, dock innebér fler giende som korsar ytan en forsdmrad framkomlighet f6r
cyklister. Aven dagens utformning dér cykling sker i blandtrafik med motorfordon och
risk for dorruppslag och konflikter med motorfordonstrafiken innebér brister for
cykeltrafiken. Sammantaget bedoms framkomligheten for cyklister bli ndgot simre men
trafiksdkerheten ndgot béttre jimfort med dagens situation.

Detta édr dock inte nagot utpekat strak enligt stadens cykelplan och bedéms endast
paverka lokal cykeltrafik.

4 3. Kollektivtrafik

Péverkas ej.

4.4. Motorfordonstrafik

Som en konsekvens av att parkerna byggs ihop utgér strickan mellan parkerna som
koppling for motorfordonstrafiken. For att kunna angéra Rodabergsgatan soder om
Solvéndan behover dérfor enkelriktningen ldngs Viéringgatan byta hall. Trafik som ska
angora Rodabergsgatan hdnvisas, 1 och med foreslagen utformning, via Viringgatan
vilket innebar forsdmrad framkomlighet for denna trafik. Viringgatans befintliga
utformning har en vigbana om ca 5,5 meter och angdring som antas till 2 meter vilket
ger en korbar yta om ca 3,5 meter.

4.5. Angoring: Leveranser och sophantering

P& grund av Viringgatans utformning ar storsta mojliga fordon (dimensionerande
fordon): sopbil (Los, 9,4 m). Lastbil (Lbn, 12 m) som idag kan angora lastplatsen pa
Rodabergsgatan kommer ddrmed inte kunna gora angora lastplatsen i och med
foreslagen utformning.

Det finns tva befintliga verksamheter lings Rodabergsgatan som potentiellt nyttjar
lastplatsen: en forskola och ett kontorshotell. Férskolan har meddelat att de far sina
leveranser via en “mindre skipbil”. Kontorshotellet har inte aterkommit. Trafikkontoret
har dven varit 1 kontakt med Stockholm Vatten och Avfall, SVOA, som meddelat att de
inte anvédnder storre fordon dn Los, 9,4 m till lastplatsen pd Rodabergsgatan. Om fordon
langs Véringgatan har parkerat nagot snett och sticker ut i korbanan finns dock risk att
sopbil inte kommer forbi. Dérav foreslds angoéring for leveranser och sopbil lokaliseras
till Torsgatan istéllet. Pa Torsgatan precis soder om Rodabergsgatan rader idag
parkeringsforbud ldngs en ca 9,5 meter lang stracka. Strackan foreslas regleras som
lastplats. Da kan befintlig lastplats pa Rodabergsgatan utga.
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P& Vikingagatan foreslas en ny lastplats. Detta for verksamheter med entré mot
Tempeltrappan. Den nya lastplatsen innebér att tre parkeringsplatser utgér.

4.6. Parkering

Befintlig parkering pa Tempeltrappan och pa Rédabergsgatan mellan parkerna utgar
med 12 platser. Ytterligare tre platser utgdr pd grund av den nya lastplatsen pa
Vikingagatan. En ny parkeringsplats tillskapas runt Solvdndan och tre platser
tillkommer i och med att lastplatsen pa Rodabergsgatan utgér och foreslas i nytt ldge pa
Torsgatan. Totalt innebar forslaget 11 parkeringsplatser farre jamfort med dagens
situation.

Om behov uppstar av RHP for ndgon boende langs Tempeltrappan kan det anordnas pa
gatumark pé Vikingagatan sd nira Tempeltrappan som mojligt.

4.7. Konflikter mellan planerad utformning och befintliga ledningar
Planerad utformning paverkar befintliga ledningar i begridnsad omfattning. Nedan listas
identifierade konflikter mellan befintliga ledningar och planerad utformning. Bedomda
effekter/atgarder ar inte avstimda med berorda ledningsédgare, vilket bor goras i ndsta
skede.

. KODRDINATSYSTEM
= EREF 198 52

TECKENFBRKLARING
PLANTRAT

T
RIS
BEFINLICA LEDHNGESL 4

. : :—-f—'-‘""""j e
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P e |

Figur 7: Ledningskonflikter, se dven ritning ”C-51-1-000_med konfliktmarkering”
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1. Tempeltrappan

Planerade busktridd och eventuell skelettjord for dessa ér placerade rakt ovan optoservis
till Vasen 3 tillhérande Stokab. Beroende pa busktriadens storlek justeras deras lige for
att undvika konflikt.

2. Tempeltrappan, norra sidan

Planerade busktrad hamnar direkt intill eller ovan el- och optokablar samt brandsignal.
Brandsignalen &r inte 1 drift och kan slopas, optokablarna kan eventuellt ligga kvar men
elen behover sannolikt ldggas om.

3. Korsningen Kadettgatan/Vikingagatan

Kantstenen ldggs om i nytt lage (flyttas ut i befintlig kdrbana) och hamnar ovan
korsande el, opto, vatten och gas. Dessa ledningar korsar befintlig kantsten pa samma
sdtt men 2 m vésterut idag och det bedoms inte vara nagot problem att kanstenslinjen
flyttas.

4. Ytan mellan parkerna

Befintlig korbana foreslas omvandlas till park och ddrmed kommer ett planerat, storre
trdd 1 konflikt med elstrak korsande dagens korbana. Ellevios elstrak innehéller
hogspéanningsel. Tradplaceringen justeras.

5. Ytan mellan parkerna, norra sidan
Planerade mobler hamnar ovan elstrék tillhorande Ellevio samt belysningsel tillhdrande
Trafikkontoret och maste laggas om. Ellevios elstrdk innehaller hogspanningsel.

6. Ytan mellan parkerna, sodra sidan

Planerade trdd ar placerade rakt ovan elstrak. Ellevios el dr dock tagen ur drift pa den
sodra sidan, si ingen omliggning kriivs. Ellevios slopade ledningar kan rivas'.
Belysningselen kan eventuellt behdva liggas om.

7. Korsningen Rodabergsgatan/Viringgatan

Ny kantstenslinje intill planerat dvergangsstélle innebdr kantsten ovan korsande elstrak.
Innebir sannolikt inget problem. Elen ligger i korbana idag och har dirmed troligen
tillrackligt forlaggningsdjup. Detta orsakar sannolikt inget problem eftersom elen ligger
1 korbana idag och har ddrmed troligen tillrackligt forlaggningsdjup.

4.8. Dagvatten

Utredningsomradet utgor en hogpunkt dér lekparken i Solvidndan ligger hogst upp 1
omradet. Omkringliggande gator lutar ifran utredningsomréadet: Vikingagatan séderut,
Rodabergsgatan dsterut, Kadettgatan vésterut och Torbjorn Klockares gata norrut. Delar

! For att sikerstilla att ingen skadas vid rivning ska Ellevio meddelas nér kablarna #r frilagda sa att de pa plats kan konstatera att det
ar sikert att klippa dem. Ellevios entreprendr meddelas via https://www.ellevio.se/entreprenor/kabelkontroll/. Rakna med ca 1-1,5
veckas ledtid.
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av Tempeltrappan lutar sa att avrinning sker mot Torbjérn Klockares gata och
Rodabergsgatan.

Planerad utformning orsakar ingen storre dndring av avrinningsvégar. Ny kanstenslinje
vid korsningen Vikingagatan/Kadettgatan &r placerad ungefar vid befintlig vattendelare
mellan de tre gatorna. Ny kanstenslinje vid korsningen Rédabergsgatan/Varinggatan
innebdr ingen barridr for avrinningen da den idag sker Osterut pd Rodabergsgatan och
soderut pa Véringgatan.

I och med nya triadplanteringar bor dock dagvatten fangas upp i nya intagsbrunnar for

att leda det till vixterna, om det inte gar att 16sa med hojdsittning sé att vattnet lokalt
leds in pa ytan mot plantering.
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5. UTREDDA ALTERNATIV

Initialt utreddes olika alternativ och @ven olika varianter inom respektive alternativ.
Nedan redovisas de tre huvudsakliga utredda alternativen med konsekvensbeskrivning
och motiv till varfor eller varfor inte alternativet har bearbetats vidare eller forkastats.

5.1. Alternativ 1

Forslaget innebér att parkerna Solvindan och Lilla Solvindan kopplas samman, den nya
ytan blir huvudsakligen gédngyta men cyklister ska ocksa kunna ta sig fram. Darmed
utgar korbanan for motorfordonstrafik mellan parkerna. Tempeltrappan utformas som
géngbana.

SOLVANDAN

LILLA
SOLVANDAN

Figur 8 Alternativ 1 (skiss framtagen av AJ-Landskap och exploateringskontoret)
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For- och nackdelar

Forbittrad framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdkerhet for gdende mellan parkerna och pa
Tempeltrappan.

Nagot samre framkomlighet for cyklister 1 och med att
parken byggs ihop. Det dr dock inget utpekat strak och
bedoms endast paverka lokal cykeltrafik.

Péverkas ej

Som en konsekvens av att parkerna byggs ihop behdver
Viringgatans enkelriktning byta héll. Detta for att kunna
nd Viringgatan och Rodabergsgatan sdder om
Solvindan.

Lastplatsen pa Rodabergsgatan séder om Solvéndan blir
endast tillgdnglig via Varinggatan. Pa grund av
Viringgatans smala sektion kommer endast fordon som
motsvarar fordonstyp Los (Sopbil 9,4 meter lang) att
angora lastplatsen.

Befintlig parkering pa Tempeltrappan och
Rodabergsgatan mellan parkerna utgér. Totalt innebér
forslaget 15 parkeringsplatser farre jimfort med dagens
utformning.

Alternativ 1 har bearbetats och ér grunden till det alternativ som forespréikas.
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5.2. Alternativ 2

Forslaget innebér att parkerna Solvindan och Lilla Solvindan kopplas samman, den nya
ytan blir huvudsakligen gdngyta men cyklister ska ocksa kunna ta sig fram. Darmed
utgér korbanan for motorfordonstrafik mellan parkerna. Tempeltrappan utformas som
géngbana. Den stora mittrefugen i korsningen Kadettgatan/Vikingagatan byggs samman
med befintlig gadngbana.

Figur 9 Alternativ 2 (skiss framtagen av AJ-Landskap och exploateringskontoret)

Alternativ 2 ger i princip samma konsekvenser som Alternativ 1. Dock innebdr
fordndringen i och med den sammanbyggda mittrefugen att fordon stdrre dn personbil ej
kan svinga hoger frdn Solvéndan till Kadettgatan. Ddrav har alternativet forkastats.
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5.3. Alternativ 3

Forslaget innebér att parkerna Solvindan och Lilla Solvindan kopplas samman, den nya
ytan blir huvudsakligen gdngyta men cyklister ska ocksa kunna ta sig fram. Darmed
utgar korbanan for motorfordonstrafik mellan parkerna. Tempeltrappan utformas som
géngbana. Del av Vikingagatan vinklas upp och fir en ny anslutningspunkt mot
Kadettgatan.

Figur 10 Alternativ 3 (skiss framtagen av AJ-Landskap och exploateringskontoret)
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For- och nackdelar

Forbittrad framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdkerhet for gdende mellan parkerna och pa
Tempeltrappan.

Nagot sdmre 1 och med att parken byggs ihop. Det ar
dock inget utpekat strak och bedoms endast paverka
lokal cykeltrafik.

Péverkas ej

Som en konsekvens av att parkerna byggs ihop behdver
Viringgatans enkelriktning byta héll. Detta for att kunna
nd Viringgatan och Rodabergsgatan sdder om
Solvindan.

Lastplatsen pa Rodabergsgatan séder om Solvéndan blir
endast tillgdnglig via Varinggatan. Pa grund av
Viringgatans smala sektion kommer endast fordon som
motsvarar fordonstyp Los (Sopbil 9,4 meter lang) att
angora lastplatsen.

Totalt innebar forslaget ca 11 parkeringsplatser farre
jamfort med dagens utformning.

Alternativ 3 har forkastats framst pa grund av utformnings- och kostnadsskal.
Utformningen beddmdes i ett tidigt skede ge for stor negativ paverkan pa omradets
kulturhistoriskt vardefulla miljo dir Solvidndans karaktaristiska cirkelform blir mindre
tydlig. Alternativet innebér en stor fordndring men med relativt lite tillkommande
gronyta. Kalkylen visade ocksa tidigt pa mycket hoga kostnader i forhéllande till de

positiva effekterna.
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5.4. Genomgaende gangbanor

Utformning med genomgéende géangbanor tvirs Vikingagatan och Véringgatan har
utretts. Pa grund av platsens egenskaper och befintliga utformning i kombination med
forordat alternativ gick inte 6nskvérd utformning i enlighet med stadens riktlinjer att
uppna. Darfor har alternativen med genomgédende géngbanor forkastats.

( GENOMGAENDE GANGBANA Y |
- KUPOLPLATTOR \
~ ASFALT = |

{ - PORTSTEN

— s A

Figur 11 Genomgiende gangbanor (killa: AJ-Landskap)
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6. FORTSATT ARBETE

I det fortsatta arbetet i kommande skede har foljande punkter identifierats som viktiga
att arbeta vidare med:

o Sikerstilla genomforande av att infora en reglerad lastplats pa Torsgatan intill
korningen med Rodabergsgatan enligt ovan beskrivning.

e Se dver placeringen av det trdd som foreslas i gangbanan vid korsningen
Tempeltrappan/Vikingagatan for att sdkerstdlla framkomlighet och tillganglighet
for gdende.

e Placering och utformning av sénkt kantsten pd var sida om den nya ytan som
sammankopplar parkerna. Detta for att sékerstélla framkomlighet for cyklister.

e Justera placeringen av det trdd som foreslas mellan parkerna ovan elstrak (inkl.
hogspéanning), se konfliktmarkering 4.

e Kontakt bor tas med berorda ledningsédgare for avstamning kring skydd av
befintliga ledningar eller andra dtgarder som krévs.
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