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Sammanfattning

Planforslaget for Centralstaden dr en utveckling av resultatet fran
den tidiga planeringsdialogen 2019 och det utvalda forslaget fran
det parallella uppdraget 2021.

Planforslaget innebir att det 6ppna sparomradet mellan
Centralbron 1 séder och Kungsbron i norr kan déckas 6ver och att
staden byggs samman &ver sparen. Overdickningen ger méjlighet
till en utbyggd centralstation kombinerat med en tét
stadsbebyggelse innehéllande centrumverksamheter.

Detaljplaneforslaget syftar till att skapa en hogkvalitativ och
vialkomnande stations- och stadsmiljo for sdvil resendrer som
verksamma och andra besokare 1 omradet. Med den nya
bebyggelsen kan en sammanhéllen stadsmiljo skapas dér
omhédndertagna offentliga rum stirker kopplingar inom omradet
samt mellan City och Kungsholmen. Ambitionen &r att den
utbyggda stationsfunktionen tillsammans med ny
centrumbebyggelse ska skapa en forstirkt malpunkt i véstra City
med forutsittningar for en trygg och levande stadsmiljé dygnet
runt.
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Den nya kvartersstrukturen inordnar sig i den befintliga
gatustrukturen, som kompletteras med griander och ger gatorna en
mer stadsmassig karaktir. Strukturen mojliggor fem kvarter som
bearbetats med hansyn till sina speciella forutséittningar och
funktioner i stations- och stadsmiljon. De fyra kvarteren norr om
Klarabergsviadukten har en struktur som anknyter till Citys
rutnitsstad men med en hogre skala som forhaller sig till
nérliggande hogre bebyggelse. I sodra delen utformas ett solitért
stationskvarter, med ett tydligt eget uttryck i komposition med
den idldre stationen i avsikt att stirka centralstationens roll i
staden.

Den utbyggda centralstationen behdver ha funktioner inom storre
delen av planomridet, men kommer ha sin tyngdpunkt i den
centrala och sddra delen av planomradet med kopplingar till
dagens centralstationsanldggning, dér den dldre
stationsbyggnaden med Centralhallen bevaras. Den kommer dven
1 fortséttningen vara centralstationens huvudbyggnad. Nedgéngar
till plattformar och olika stationsfunktioner planeras att finnas
framst i kvarterens bottenvaningar, men dven i gatumiljon pad
bade Terminalslingan och Nils Ericsons plan .

Planforslaget medfor att rorelsemojligheterna for gdende dver
dagens spdromride forbéttras betydligt. Biltrafiken begrénsas pé
Klarabergsviadukten och norra Centralplan till formén f6r
framfGrallt gdende, men dven for cykeltrafik och busstrafik. Over
Centralplan och Vasagatan smalnas Klarabergsviadukten av fran
soder, vilket frildgger stationsbyggnadens norra gavel och skapar
mojlighet for centrala platser med hoga vistelseviarden pé norra
delen av Centralplan och pa Klarabergsviadukten. Nya 6ppna
trappkopplingar sdder och norr om den avsmalnade
Klarabergsviadukten ger forbéttrade och tryggare kopplingar
mellan nivéerna pa Klarabergsviadukten och
Centralplan/Vasagatan.

Planen mojliggdr en ny bebyggelse som bidrar till en trygg och
levande stadsmiljo dels genom nya centrumkvarter med
arbetsplatser och dels genom att alla bottenvaningar planlidggs for
stationsdndamal och/eller publika centrumdndamaél. Utvecklingen
av ny gronska i kvalitativa och varierade offentliga miljoer ér
ocksa viktig och hjilper till att fortydliga och stirka kopplingarna
till omgivande omraden. Planldggningen bekréftar och skyddar
de befintliga sparanldggningarna pa och under mark (Citybanan
och tunnelbanan).
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Detaljplanen stéller krav pa robustheten 1 6verddackningens
konstruktion med hénsyn till olyckor inom jérnvigsanlidggningen
och mojligpéverkan pd ménniskors hilsa och sdkerhet. Den
komplexa riskbilden i omrddet har ocksa gjort att
bostadsbebyggelse ovan sparomradet bedomts olamplig.

Centralstationens befintliga stationsbyggnad, Centralhallen och
den Sddra paviljongen som alla ligger inom planomradet &r av
lansstyrelsen forklarade som byggnadsminne enligt
kulturmiljolagen (KML). Detaljplanen avser att stirka
byggnadsminnets status och funktion i stadsmiljén och tillfor
ocksa skydds- och varsamhetsbestammelser for de utpekade
byggnaderna.

Planforslaget mojliggor totalt ca 175 000 kvm ny ljus BTA varav
ca 20 000 kvm nya stationslokaler, ca 5000 kvm publika
centrumlokaler 1 bottenvaningar och ytterligare ca 150 000 kv
lokaler for centrumverksamheter.

Med centrumverksamhet avses all sddan verksamhet som
behover ligga centralt eller pd annat sitt ska vara létt att nd for
ménga ménniskor som till exempel kontor, hotell,
kulturverksamheter, restauranger och offentlig service. Storre
delen av verksamheterna antas i forslaget vara kontorsliknande
verksamheter med ca 10 000 arbetsplatser samt ett hotell pa ca
20 000 kvm.

Miljobedémning

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att detaljplanens
genomforande antas kunna medfora sadan betydande
miljopaverkan som asyftas i1 4 kap plan- och bygglagen (PBL)
och 6 kap MB att en miljobedomning behover goras. En
miljokonsekvensbeddmning (MKB) har tagits fram under
planarbetet och samrads tillsammans med planforslaget.

Syftet med framtagen MKB ér att redovisa planens sammantagna
konsekvenser for ménniskors hélsa, sdkerhet och miljon.
Miljobeddmningen har avgrénsats till att bedoma miljéaspekterna
kulturmiljo och stadsbild, olycksrisk och sdkerhet, fororeningar i
jord och grundvatten, grundvatten, ytvatten, 6versvimning,
luftkvalitet, stomljud och vibrationer, luftburet buller,
elektromagnetiska fdlt, klimatpaverkan och riksintresse for
kommunikationer.
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I MKB:s samlade bedomning av planforslaget konstateras att
planforslaget innebér en god hushallning med mark och vatten.
Planforslaget bedoms sammantaget medfora hanterbara
konsekvenser for méanniskors hélsa sett till luftburet buller,
stomljud och vibrationer, elektromagnetiska félt och luftkvalitet.
Planforslagets risknivaer bedoms vara acceptabelt laga eller pa en
tolerabel niva och planforslaget bedoms i skilig omfattning
utformats for att forebygga, hindra eller motverka skada eller
oldgenhet for méanniskors hélsa och sékerhet. Planforslaget
bedoms sammantaget ocksé ha en acceptabel paverkan pa
tillkomsten eller nyttjandet av riksintresset for kommunikationer

(jarnvag).

Aven vad giller vatten och mark/jord bedéms
miljokonsekvenserna vara hanterbara och 1 vissa fall positiva,
exempelvis vad géller miljokvalitetsnormer for ytvatten och
fororenad mark. Gillande hanteringen av skyfall 4r bedomningen
att planforslagets effekter pd kringliggande stadslandskap gér att
hantera genom atgéirder i planomradets nérhet.

Avseende kulturhistoriska konsekvenser innebar planforslaget att
vissa yttryck for riksintresset for kulturmiljovarden forsvagas
medan andra forstarks. Den sammantagna bedémningen ar dock
att planforslaget ar forenligt med riksintresset.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en avvidgning mellan de positiva
och negativa konsekvenserna som planforslaget innebér ur
samtliga aspekter och bedomer sammanvigt att de positiva
konsekvenserna av planforslaget 6verviger. Planforslaget innebér
att redan exploaterad mark i en central del av staden tas i ansprak
for ny, tit bebyggelse och att detta fran resurshushallnings-
synpunkt dr positivt.

Tidplan

Samrad 8 april — 9 juni 2025
Granskning kvartal 1 2027
Antagande kvartal 1 2028
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dér hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning del 1 samt planbeskrivning del 2 —
Dimensionering av dynamisk explosionslast (sekretesskyddad),
miljokonsekvens-beskrivning och arkitekturprogram.

Planbeskrivning del 2 innehaller enbart en specificering av
bestammelsen om robust konstruktion.

Arkitekturprogrammet fortydligar detaljplanens intentioner
avseende bebyggelsen och offentliga stadsrum.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet 4r:

— Trafik PM Centralstaden (Jernhusen och Ramboll, 2025)

—  Kulturmiljéutredning (Nyréns 2018)

— Konsekvensanalys kulturmiljo (Nyréns 2025)

— Forutsdttningar for socialt virdeskapande, Nuldgesanalys
SVA (Spacescape 2024)

—  Social konsekvensanalys (Spacescape 2025)

—  PM Olycksrisker (Structor 2025)

— Platsspecifik RSA (Structor 2023)

— Riskbedomning Tekniska Olycksrisker (Brandskyddslaget
2024)

— Barridranalys (Brandskyddslaget 2024)

— Sdkerhetskoncept (Brandskyddslaget 2024)

— Sdkerhetsanalys (Brandskyddslaget 2024) - sekretess

— PM Dagvatten (Ramboll 2025)

—  PM Skyfall (Ramboll 2025)

— PM Hydrogeologi (Tyréns 2025)

— Projekterings PM Geoteknik (Tyréns 2022)

— PM Férorenad mark (Tyréns 2024)

—  PM Miljégeoteknik, markundersokning (Tyréns 2025)

—  PM Luftburet buller (SWECO 2025)

— Vibrationer och stomljud (Efterklang 2025)

— PM Elektromagnetiska filt (AFRY 2022 rev 2025)

— Luftkvalitetsutredning (SLB Analys 2025)

Ovrigt underlag
— Studie av Mikroklimat (Marge Arkitekter, 2025)
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Medverkande

Planen &r framtagen av Magnus Bickstrom, Anna Arén och Per
Jerling pé Stadsbyggnadskontoret samt genom medverkan fran
Sara Peny pa Ettelva arkitekter och Henrik Mistander pd Structor
Riskbyran. Kartingenjor ar Jenny Selin. Fran Exploaterings-
kontoret medverkar Karin Lindgren Gardby och Kerstin
Lagnefeldt. Fran Trafikkontoret medverkar Gustaf Krogh, Jenny
Simonsson och Tom Ekman och frén milj6forvaltningen Ulrika
Kvartoft Krusa.

Planens syfte och huvuddrag

Bakgrund

Centralstationsomradet i vdstra delen av Stockholm City har
sedan jarnvigens tillkomst varit en viktig faktor f6r centrala
Stockholms utveckling. City har en avgérande betydelse som
tillvixtmotor for Sveriges naringsliv. Har finns landets
maktcentrum och en stadsmiljo med hog grad av offentlighet och
ett rikt handels- och kulturutbud samt attraktiva besoksmal.

Centralstationsomradet dr idag Sveriges viktigaste och storsta
knutpunkt for nationella, regionala, lokala och internationella
kommunikationer, och kan som sadan sdgas vara Sveriges mest
centrala plats. Omradet dr for manga besokare entrén till
Stockholm och Sverige samtidigt som det f6r stockholmarna
utgdr den storsta bytespunkten i kollektivtrafiken.
Centralstationsomradet dr dock idag till stora delar ett
ogistvinligt omrdde dir det 6ppna sparomradet paverkar den
offentliga stadsmiljon negativt och skapar en barriar 1
stadslandskapet. Omradet dr idag delvis 6verddckat men upplevs
otillgdngligt och svérorienterat, framfor allt for fotgdngare och
cyklister.

Med ett forvéntat okat resande pa jairnviag behover
centralstationens kapacitet byggas ut for att inte bli en flaskhals i
jarnvégsnitet. Trafikverket har darfor tagit fram en ny sparplan
(C20140) for att bygga om spar- och plattformar vilket
tillsammans med andra atgérder bedomts ge kapacitet for cirka
75 procent fler resendrer. Ombyggnaden av jarnviagen kan
genomforas inom ramen for gédllande detaljplaner, men for en
overdiackning med bebyggelse for utokade stationsfunktioner
krivs en ny detaljplan. Overdickningen ger samtidigt en
mojlighet att utveckla centralstationens vénthallar och
resenirsservice pa ett sitt som annars inte vore mdjligt. Ar 2016
initierade darfor Jernhusen, 1 egenskap av markégare, ett
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planarbete for en utbyggd centralstation tillsammans med ny
stadsbebyggelse ovanpa dagens 6ppna sparomrade.

En sadan utveckling har stod 1 Stockholms oversiktsplan dér
vastra City/centralstationsomradet pekas ut som en del av City
som har stdrst potential for ny stadsbebyggelse under
forutséttning att sparomradet 6verddckas. Hér kan staden véxa i
ett centralt och attraktivt 1dge. Kopplingar inom omrédet, till
kajer, vattenrum och till Kungsholmen kan stirkas. Program for
City 2023 framhaller att Citys stora utvecklingspotential ligger i
anvandningen och utformningen av det offentliga rummet.
Programmet tydliggor att fordndringar av bebyggelsen i City ska
bidra till att utveckla stadsliv och vistelsekvaliteter 1 det
offentliga rummet for att skapa en attraktiv, trygg och funktionell
stadsmiljo for alla.

Syfte och huvuddrag

Detaljplanens huvudsyfte ar att mojliggora en utbyggd
centralstation for att béittre mota framtidens resande samt att med
ny stadsbebyggelse skapa en sammanhallen och vilkomnande
stadsmiljo. Vidare ska de offentliga rummen och kopplingar
mellan City och dstra Kungsholmen stirkas. Med en robust
konstruktion dickas centralstationens plattformsomrade 6ver med
ny bebyggelse i form av fem kvarter innehéllande nya
stationsutrymmen och centrumverksamheter, s& som kontor,
handel, hotell, kultur och annan service.

En fOrutséttning for projektet &r att jairnvigsanldggningen byggs
om och framtidssédkras enligt Trafikverkets sparplan vilket kan
goras enligt géllande detaljplaner. Den nya detaljplanen syftar
darfor inte till att prova eller ytterligare reglera detta.

Detaljplanen syftar till att skapa en hogkvalitativ och trygg
stadsmiljo for resendrer savdl som for besokare och ge
forutsattningar for en stirkt malpunkt i véstra City. En gronare
stadsmiljo efterstriavas dir gdende och cyklister prioriteras jaimte
kollektivtrafiken. Genom att begrinsa biltrafiken i de centrala
delarna av omradet skapas mdjlighet for platser med forhojda
vistelseviarden pa Centralplan och Klarabergsviadukten.

Vidare syftar detaljplanen till att skapa en livfull stadsdel och
berika staden genom omsorgsfullt gestaltade bottenvaningar med
nya stationsutrymmen och publika centrumverksamheter som
butiker, restauranger och lokaler for kulturverksamheter
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Den utbyggda centralstationen behdver ha funktioner inom storre
delen av planomridet. Nedgangar till plattformar och olika
stationsfunktioner planeras att finnas framst i kvarterens
bottenvaningar, men dven i gatumiljon pé bade Terminalslingan
och Nils Ericsons plan. Storre vinthallar kommer huvudsakligen
lokaliseras till bebyggelsen i de s6dra och de centrala delarna dér
det sydligaste kvarteret utformas som ett stationskvarter. Det far
direkta kopplingar till den dldre centralstationsbyggnaden som
dven 1 fortsdttningen kommer vara centralstationens
huvudbyggnad.

Planen syftar dven till att skydda den kulturhistoriskt viardefulla
dldre stationsbebyggelsen och stdrka dess status och funktion i
stadsmiljon. Genom att delar av Klarabergsviadukten dver
Vasagatan tas bort kan den dldre stationsbyggnaden frildggas och
Centralplan fa en storre Oppen platsbildning och utvecklas till en
viktig mdtesplats 1 staden.

Detaljplanen syftar i 6vrigt till att mojliggéra miljoer med hoga
vistelsevdrden. Med inspiration fran stenstadens klassiska
grammatik efterstravas en samtida omsorgsfullt gestaltad
bebyggelse som framhiver centralstationens roll i staden. For att
sékerstélla detta stiller detaljplanen krav pé kvarterens innehéll,
volymhantering och utformning. Ett arkitekturprogram for
utformning av bebyggelsen och det offentliga rummet har
uppréttats for att ytterligare fortydliga och sdkerstdlla dessa
ambitioner.

Detaljplanen innehaller totalt ca 175 000 kvm ny BTA varav ca
20 000 kvm nya stationsutrymmen med service och ytterligare ca
5 000 kvm publika centrumlokaler samt ca 150 000 kvm for
centrumverksamheter. Forslaget innehéller framfor allt
kontorsliknande verksamheter men dven hotell, kultur och annan
service som kan nyttja det centrala ldget. Totalt sett berdknas
detta innebira ca 10 000 nya arbetsplatser.
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Planomrddets ldge med vit linje.

Plandata

Planprocess

Detaljplan for Centralstaden, del av fastigheten Norrmalm 5:3
m.fl. i stadsdelen Norrmalm, S-Dp 2016-17154 &r paborjad enligt
beslut i stadsbyggnadsndamnden den 2016-12-08 §9. Detaljplanen
bedrivs med utdkat forfarande.

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet avgrénsas i soder av Vattugatans forlangning, 1 Oster
av Vasagatan och Terminalslingan, i norr av Kungsbron och i
vaster av Vistra Jarnvigsgatan-Nils Ericsons plan.

Planen omfattar 67 640 kvm (6,8 ha) och utgdrs 1 huvudsak av
del av fastigheten Norrmalm 5:3 som 4gs av Jernhusen.

Dérutover ingar hela Jernhusens fastighet Norrmalm 4:63 (dgare
Jernhusen) och delar av stadens fastighet Norrmalm 4:53 och del
av Trafikverkets fastighet for Citybanan Norrmalm 6:1.

I omradet ingar ocksé delar av fastigheterna Bangérdsposten 1
(Stockholm Waterfront Kongress som dgs av WFB), Blekholmen
3 (Klarabergshuset som dgs av Klarabergshuset invest),
Blekholmen 4 (Kungsbrohuset som 4gs av Fastighets AB
Kungsbrohuset), Blekholmen 6 (Jernhusen), Pennfaktaren 12
(Hotel Radisson som dgs av KLP) samt Terminalen 2
(Cityterminalen som dgs av Jernhusen) och Terminalen 3 (World
Trade Center som dgs av Vasaterminalen AB).
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Pagaende detaljplaner i omradet

I omgivningen pagér ocksa arbete med detaljplanen for
Norrmalm 4:41 (Klara City View). Detaljplanen syftar till att
omvandla en idag bildominerad plats till en levande stadsmiljo
med en ny kontorsbyggnad med publika lokaler i
bottenvaningarna i bade kaj- och gatuniva. Vid sidan om den
storre byggnaden mojliggors dven en mindre paviljong som med
ett publikt innehall ska levandegora platsen. Planforslaget
innehaller dven en generds trappa mellan Klarabergsviadukten
och kajen mot Klara sjo samt en tillgénglig gdng- och cykelbro
mellan Klarabergsviadukten och stadshusbron. Dér gc-bron
landar foreslas d4ven en mindre park vid vattnet. Samrad for
planen pagick mellan november 2024 och januari 2025 och den
beréknas antas under 2026.
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Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Planomradet ligger inom vad som i Region Stockholms regionala
utvecklingsplan "RUFS 2050 &r utpekat som den centrala
regionkdrnan vilken beskrivs som landets politiska, ekonomiska,
administrativa och kulturella centrum. Utvecklingen av den
centrala regionkérnan har stor betydelse for hela landets och
regionens samlade konkurrenskraft och attraktivitet. Tack vare
god regional och nationell tillgénglighet finns hir en omfattande
del av Stockholmsregionens naringsliv, sirskilt
kunskapsintensiva branscher. Den centrala regionkérnan ér av
riksintresse for kulturmiljovarden med historiskt vérdefulla
miljoer. Bebyggelsen dr tit, sammanhéllen och innehaller
blandade funktioner. Planomrédet dr ocksé en storregional
bytespunkt i vilken man enligt regionplanen ska sikerstilla
bytespunktens funktion och forenkla byten mellan transportslag.

Ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2060, var ute pd samrad under tredje kvartalet 2024 och planeras
antas under 2026.

Oversiktsplan

I gdllande 6versiktsplan pekas Vistra City med
centralstationsomradet ut som det storsta utvecklingsomradet i
City. Utveckling av City ska ske med hénsyn till riksintresset
Stockholms innerstad.

Stockholms city dr en angelédgenhet for hela Sverige. City
attraherar nédringslivet och framforallt huvudkontor i en
omfattning som &r unik 1 landet. I City finns ocksé landets
maktcentrum och en stadsmiljo med hog grad av offentlighet och
ett rikt handels- och kulturutbud samt attraktiva besoksmal.
Genom Stockholms centralstation, Sveriges storsta knutpunkt,
ges City och Stockholm hog tillgidnglighet till omgivande region
och med resten av Sverige.

Omradets attraktivitet och betydelse som knutpunkt lyfts fram
som en framgangsfaktor for stadens tillvdxt och utveckling. Ett
tatare City och en mer intensiv stadsmilj6 kan framfor allt
astadkommas genom fordandringar i befintlig bebyggelse och
utveckling av de offentliga rummen. Det innebér bland annat att
bebyggelsen far mer blandade funktioner dir bottenvaningarna
innehaller publika verksambheter.
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En utmaning 1 den téta innerstaden &r att tillgodo se efterfragan
pa parker och andra offentliga rum. Mojligheter till mer gronska,
till exempel pé gator och torg och i form av fickparker, behover
tas till vara. Att prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, liksom
gang och cykeltrafik dr sarskilt angeldget i den tita stadsmiljon.
Nivéskillnader behdver tas om hand sa att de inte begransar
tillgédngligheten.

Stockholms stads Vision 2040 (antagen 2017)

Vision 2040 — Ett Stockholm for alla ér en vision for hela staden.
Visionen har ett tydligt helhetsperspektiv med social, ekologisk,
ekonomisk och demokratisk hallbarhet som dvergripande
inriktning. Delar som ér relevanta for stadsplaneringen i City ar
bland annat:

Haéllbart byggande och boende
Klimatsmarta transporter

En ren och vacker storstadsmiljo

Ett ekonomiskt hallbart Stockholm

Ett sjdlvklart val for en mangfald av foretag
e En trygg och séker stad

En utveckling av centralstationen och omradet kring stationen
starker mojligheterna till kollektivt resande och transporter pa
jarnvég. Pa overdidckningen kan City {2 ett tillskott av arbets-
platser, bostdder, kultur och nya offentliga rum.

Vision fér City 2030 (antagen 2012)

I enlighet med oversiktsplanens intentioner pekar visionsdoku-
mentet Vision for City 2030 ut City som ett utvecklingsomrade,
som har rollen som Sveriges politiska, ekonomiska och kulturella
hjérta. Visionens mal dr bland annat att skapa en attraktiv,
levande och trygg stadskdrna. Visionen har legat till grund for
program for city.

Program for City (antagen 2023)

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram Program for City dér
riktlinjer for stadens utveckling i City ges. Programmet dr en
konkretisering av Vision for City 2030. Parallellt med detta har
trafikkontoret tagit fram ett forslag till Trafik- och gatumiljoplan
for City. Syftet med programmet &r att uttrycka Stockholms stads
intentioner for utvecklingen av City ur ett helhetsperspektiv.

En forsta version av Program for City antogs av
kommunfullméaktige i maj 2018. Under ar 2021-2022
reviderades Program for City och antogs efter samrad och av
kommunfullmaktige 2023-01-30.
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Programmets syfte &r att samordna och redovisa framtida
mojligheter for utveckling av olika delar av Cityomradet samt
redovisa viktiga kvaliteter och positiva egenskaper som redan
inryms 1 den befintliga stadsmiljon, sdsom ett starkt
vélfungerande néringslivscentra, hdga kulturmiljovirden och det
vattennira laget.

Riktlinjerna for planomradet anger att savil ny bebyggelse som
dndringar av befintliga hus ska utformas i samspel med topografi
och siluett. Kyrktorn, Kungstornen och Hotorgsskraporna ska
fortsatt vara synliga landmérken. Ny bebyggelse som vénder sig
mot vattenrummen ska utformas utifran en samordnad
arkitektonisk idé med utgangspunkt i stadslandskapets natur och
kulturvérden.

Planprogram Vastra City (godkant 2010)

Under 2008-2009 uppréttades ett planprogram for Vistra City. |
programomradet ingick omradet for aktuell detaljplan men
programmet strackte sig dnda fram till Klarastrandsleden i véster
och ner till Vasagatan i oster. Syftet var att utveckla
centralstationsomradet bland annat med en dverdickning av
befintligt sparomradet som grund for ny blandad bebyggelse, en
modernisering av centralstationen samt overgripande utveckla
cityomradet med stirkta strdk och samband. Programmet
beskriver d&ven mélen att ldka och ldnka ihop staden och att skapa
en attraktiv, intensiv och rekreativ stad.

Programforslaget baserades pa en vision om att en storre yta av
sparomridet dnda fram till Karlberg kunde dverdédckas och
bebyggas vilket inte ldngre dr aktuellt. Forutsittningarna ser
dérfor annorlunda ut for den aktuella detaljplanen.

Samrad kring programmet skedde hosten 2009 och redovisades i
Stadsbyggnadsndamnden under augusti 2010. Efter
programsamrédet forordade stadsbyggnadskontoret en fortsatt
planering pa programmatisk nivd med syfte att identifiera
mdjligheter till ett genomforande av i programmet foreslagen
utveckling.

Detaljplaner
Inom planomréadet finns idag flera géllande planer, se lista nedan.
Genomforandetiden for samtliga har gétt ut.
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2631, stadsplan for delar av stadsdelarna Norrmalm,
Kungsholmen och staden mellan broarna (Tegelbacken
mm), fastslagen 1942.

3886A, stadsplan for kvarteren Svanen, Gripen mm,
fastslagen 1953

5200, stadsplan for delar av stadsdelarna Norrmalm och
Kungsholmen (Tegelbacksomradet mm), fastslagen 1960.
7613, stadsplan for kv. Pensionéren och kv. Pennfaktaren
mm, fastslagen 1976.

7713A, detaljplan for kv. Saluhallen mm (Ilgodset),
faststélld 1978.

8039A, stadsplan for centralstationsomradet mm,
faststélld 1984.

8261, stadsplan for Bangardkontoret mm, faststédlld 1985
88052, detaljplan for del av kv. Orgelpipan mm,
fastslagen 1989.

96033, detaljplan for kv. Kortbyran och kvarteret
Pennfiaktaren mm, fastslagen 1999.

Adp 2000-01862 tilligg till detaljplan for omrade vid
centralstationen, fastslagen 2005.

P2005-21213 detaljplan for Blekholmen 3 och 4 mm
fastslagen 2007

P2006-11281 detaljplan for Klara hotell och konferens
fastslagen 2007

Adp 2007-36070 tilligg till detaljplaner Citybanan
fastslagen 2008

e PE O N

mrddet.
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Byggnadsordningen

Byggnadsordningen ér ett vigledande dokument for utvecklingen
av stadens olika stadsbyggnadskaraktérer. Planomradet ingar i
stadsbyggnadskaraktéren stenstad men dr en del av det
modernistiska City som praglas av den storskaliga bebyggelsen
kring centralstationen och Klarastrandsledens trafikapparat.

I byggnadsordningen lyfts f6ljande som generell vigledning for
stenstaden och som bedoms vara av relevans for den aktuella
detaljplanen:
e Ny bebyggelse inom den befintliga strukturen utformas
utifran en samtida tolkning av platsens forutsdttningar.

I byggnadsordningen lyfts foljande som generell vigledning for
stadslandskapet och dess topografi och siluett och som bedéms
vara av relevans for den aktuella detaljplanen:

e Utforma ny bebyggelse i samspel med topografi, siluett
och befintlig bebyggelse. Forstirk stadslandskapets
karaktéristiska formationer.

e Placera och utforma nya byggnader, som hojer sig 6ver
den radande skalan och siluetten, utifran hur stadsbilden
paverkas i alla skalor. Beakta konsekvenserna for
siktlinjer, utblickar frdn hojdpartier, skuggverkan och
mikroklimat.

e Striva efter vertikalitet och slankhet i gestaltningen av
hoga byggnader. Sérskild omsorg ska ldggas vid form,
farg och material.

I detaljplanen utgér gestaltningen bland annat fran att ny
bebyggelse ska forhélla sig till omradets méingfald av hustyper,
skala och historiska lager och bidra till en mer sammanhéllen
stadsbild.

Kommunala beslut i vrigt

Start-PM

Stadsbyggnadsndmnden fattade 2016-12-08 beslut om start-PM
for planlédggningen av centralstationsomradet. I beslutet anforde
ndmnden att det i det fortsatta planarbetet dr av sérskild vikt att
prova en stor variation i innehéllet med bade kontor, handel,
bostéder, kultur och allmén service. Det centrala léget stéller
stora krav pa omradets utformning, de arkitektoniska
ambitionerna bor vara hoga. Stadsbyggnadsndmnden menade att
det 1 det kommande omradet finns stora mgjligheter att utforma
attraktiva och inbjudande offentliga rum och att denna mojlighet
ska tillvaratas.
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Tidig planeringsdialog

Inom ramen for arbetet med detaljplan for centralstationsomradet
holls en tidig planeringsdialog under 2019 med utvalda
remissinstanser. Stadsbyggnadskontoret identifierade
tillsammans med berdrda parter ett antal kritiska frdgor inom
planarbetet som behdvde fordjupas och tydliggoras 1 ett tidigt
skede for att planprocessen skulle kunna fortgd med tydligare
forutséttningar och med en mojlighet att kunna uppna den
maélbild som satts upp for projektet. En tidig dialog i den form
som holls innebér inga formella stéllningstaganden utan var ett
led i att fora processen vidare i ett mycket komplext planarbete.

Syftet med dialogen var att fa 6kad klarhet kring och att
kvalitetssdkra kunskaps- och utredningsunderlag.
Stadsbyggnadskontorets fragor till remissinstanserna géllde tre
nyckelaspekter: riksintresse for kommunikation, manniskors
hilsa och sikerhet samt riksintresse for kulturmiljovard.

Samtliga remissinstanser var positiva till fortsatt arbete och
lamnade viktiga synpunkter pa fortsatt utredningsbehov. I
resultatet av den tidiga dialogen kunde konstateras att det framfor
allt var fragan kring méanniskors hélsa och sdkerhet relaterat till
riskfragan som behovde utredas vidare och fortydligas.
Lansstyrelsen ansdg att bostdder inte gick att motivera med
hénsyn till olycksrisken. Efter planeringsdialogen har
stadsbyggnadskontoret dérfor beslutat att inte prova bostédder
inom planen.

Stadsbyggnadsndmnden godkéinde stadsbyggnadskontorets
redovisning av den tidiga planeringsdialogen den 2020-03-31.

Parallella uppdrag

Efter den tidiga planeringsdialogen genomforde Jernhusen 1
samarbete med Trafikverket och Stockholms stad ett omfattande
parallellt uppdrag 2020-2021 dar fyra team fick i uppdrag att ta
fram forslag pa hur omradet skulle kunna utvecklas och
bebyggas.

Det forslag som valdes ut for att ligga till grund for det fortsatta
detaljplanearbetet togs fram av teamet som bestod av Foster +
Partners, Marge Arkitekter, Thornton Tomasetti, LAND
Arkitektur, Ramboll, Wenanders och TAM Group.
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Undersdkning om miljébedémning/behovsbedémning
Stadsbyggnadskontoret bedomde i samband med beslut om start
for planarbete att detaljplanens genomforande antas medfora
sadan betydande miljopdverkan som dsyftas i 4 kap plan- och
bygglagen (PBL) och 6 kap miljobalken (MB) att en
miljobedomning behdver goras.

Samrdd med lansstyrelsen angaende behovsbedémning och
avgransningen holls 2017-06-13. Lansstyrelsen ldmnade ett
yttrande om avgriansningen 2017-11-24. Darefter har
avgransningen reviderats och stimts av med ldnsstyrelsen ett
flertal ganger fram till och med sommaren 2024. Efter den
slutliga avgransningen redovisas och bedoms f6ljande aspekter 1
den MKB som tagits fram:

Kulturmilj6 och stadsbild
Olycksrisk och sékerhet
Fororeningar i jord och grundvatten
Grundvatten

Ytvatten

Oversvimning

Luftkvalitet — avgrénsat till kvdvedioxid (NO2) och
partiklar (PM10)

Stomljud och vibrationer

Luftburet buller

Elektromagnetiska falt
Klimatpaverkan

Riksintresse for kommunikationer

Den slutliga avgransningen inklusive avgrénsningar i tid och rum
(geografiskt) redovisas i MKB:n.

Riksintressen

Riksintresse for kommunikation

Stockholms central och sparsystemet genom Stockholm med
tillhérande anlidggningar (Jérnvéigen Alvsjo-Stockholm C-
Sundbyberg/Solna samt Citybanan) ér klassat som riksintresse for
kommunikationsdndamal for jarnvdg och ingdr i TEN-T (Trans-
European Transport Network).

Riksintresset avser byggnader och anldggningar som har direkt
samband med funktionen att bedriva jarnvégstrafik, inklusive
mojligheterna till drift och underhall av anldggningen. Dessa ska
skyddas mot dtgirder som pétagligt kan forsvéra nyttjandet och
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tillkomsten av anldggningen. Till riksintresset hor &ven ansprak
for planerade och framtida ny- och ombyggnader.

Planarbetet for centralstationen foranledde lansstyrelsen att 2017
begira en precisering av riksintresset Stockholms Central av
Trafikverket. En precisering av riksintresset for Karlberg-
Stockholms centralstation, 2020-02-29, har darfor tagits fram av
Trafikverket.

e, "‘-‘I | Paverkansomrade fér buller
i ; Framtida markbehov

Nuvarande riksintresseomrade

Figur 1 Riksintressets markbehov och paverkansomrade. Karta ur Trafikverkets
riksintresseprecisering.

I preciseringen beskrivs Riksintresset avseende tre tidshorisonter:
nuldge, planerat ldge 2030 och framtida lage 2045 (med utblick
mot 2050).

Planomradet dr ocksa beldget intill f6ljande riksintressen for
kommunikationsdndmal:
e E4.25 Klarastrandsleden (riksintresse Vag)
e Farled 911 Riddarfjarden — Stora Bjorkfjarden
(riksintresse Sjofart)

Riksintresse for kulturmiljovdrden

Planomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljovérden Stock-
holms innerstad med Djurgdrden (AB 115). For att beskriva de
kulturhistoriska virdena for riksintresset togs en kulturmiljo-
utredning fram tidigt i planprocessen (Nyréns 2018).
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Sedan dess har Riksantikvarieimbetet tagit fram en ny
riksintressebeskrivning (2023). I den nya beskrivningen ér
motiveringen till riksintresset foljande: Storstadsmiljo, som i
planstruktur och bebyggelse dterspeglar funktionen som landets
huvudstad och politiska och administrativa centrum sedan medeltiden,
med sitt ldge vid motet mellan Saltsjon och Mdlaren som gett speciella
topografiska och kommunikationsmdssiga forutsdttningar for handel
och forsvar. Central plats for ldnets och landets ekonomi, turism och
kultur- och samhidllsliv. De olika epokerna och drhundrandena som dr
vdl representerade i stadsplane- och byggnadskonsten, fran medeltiden
till 1900-talets slut.

Riksintressebeskrivnigen redogdr ocksé for uttrycken for
riksintresset. De uttrycks som beddms relevanta att beakta i
projektet kan grupperas enligt foljande:

1. Stadens utbyggnadsfaser (arsringarna), stadssiluetten och
stadens anpassning till de naturgeografiska forutsdttningarna.

2. Stockholm som huvudstad och maktcentrum alltsedan
medeltiden.

3. Stadens starka expansion under 1600-talet: rutnétsplanen, de
offentliga rummen och bebyggelsen.

4. Det sena 1800-talets stadsbyggande: Stockholm blir storstad.

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling.

6. Stockholm som sjofartsstad, militirstad samt industri- och
handelsstad

e

Strandskydd

Delar av planomrédet ligger inom 100 m fran strandlinjen vilket
innebdr att strandskyddet enligt 7 kap. 18 g § miljobalken
aterintrdder ndr gillande planer upphivs eller ersitts.
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Forutsattningar

Natur

Marken inom planomradet &r helt ianspréktagen av bebyggelse
eller trafik och naturvédrdena dr dirmed mycket laga. Undantaget
ar de dussintal trad som stdr lings med Vasagatan och pa
Centralplan. Traden utmed gatan planterades vid gatans
ombyggnad 2019.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

Jordlagerfoljden inom detaljplanomradet bestar till huvudsak av
ytlig fyllningsjord ovanpa lera som foljs av friktionsjord och
sedan berg. Det forekommer ocksa omraden med ytligt
asmaterial (Stockholmsésen) och vixellagringar (sekvenser av
olika jordlager med varierande tjocklek).

Stora delar av de utfyllda omradena utgdér gammal sjobotten, som
alltsedan 1600-talet successivt fyllt ut. Utfyllnaden har inslag av
organiska jordar, silt och tegel.

Ras/skred

Eftersom topografin &r plan och intilliggande byggnaders laster
leds ner i berg/fast botten finns det inte forutséttningar for att ras
eller skred ska uppkomma inom planomradet.

Planforslagets genomférande bedéms inte ge en 6kad belastning
pa jorden jamfort med nuldget och ddrmed inte paverka
stabiliteten. Padgéende och planerade kringliggande projekt
bedoms heller inte paverka stabiliteten inom detaljplaneomradet.

Under byggskedet kan det krdvas att schakt- och rivningsarbeten
utfors inom temporira stodkonstruktioner for att undvika lokala
stabilitetsproblem.

Hydrologiska forhallanden

Grundvatten

I omrédet finns ett Gvre och ett undre grundvattenmagasin.
Grundvattenmagasinens utbredning bedoms stricka sig forbi
detaljplanomridets grénser forutom &t véster dir det lokalt
avgransas av hogre liggande berg.

Grundvattennivan i det 6vre magasinet varierar mellan 1,5 och 3
meter under markytan. Nivan i det undre magasinet varierar i
allménhet mellan 3 och 4 meter under markytan.
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Grundvattennivan i magasinen styrs i stor utstrickning av
variationer i Mélarens vattenstand.

Inom planomréadet ligger de bada magasinens grundvattennivéer
tydligt under Mélarens niva vilket beror pé att det finns flera
dranerande anldggningar i eller i anslutning till planomradet (t.ex.
Citybanan, tunnelbanan, ledningstunnlar, trucktunnlar, gula
géngen). Inom sparomradet vid Stockholms Centralstation finns
sedan en langre tid en pagaende séttningsproblematik som delvis
kan kopplas till avsidnkta grundvattennivéer i det undre
magasinet.

Trafikverket har tvé separata tillstdnd for vattenverksamhet for
bortledning av grundvatten via Citybanans huvudspartunnel samt
for tillfartstunnel. Tillstdnden &r forenade med villkor som
innebér att Trafikverket “ska infiltrera vatten i jord eller berg sa
att grundvattenbortledningen inte medfor att
grundvattennivderna sjunker till nivaer som kan skada
byggnader, anldiggningar eller annan egendom’.

For att kompensera for Citybanans grundvattenpaverkan utfor
Trafikverket permanent skyddsinfiltration till det undre
magasinet. Tva anldggningar for sddan infiltration ar beldgna
inom planomrédet. Léget for dessa redovisas i MKB och PM
Hydrologi.

Fororeningsbild for grundvattnet

Spridningsforutséttningarna i grundvattnet bedoms vara starkt
begrinsade, dér fororeningar i grundvattnet i forsta hand
aterspeglar fororeningsinnehallet i det omedelbara omgivande
jordmaterialet.

Halterna av metaller i grundvatten kan dverlag bedomas som laga
till méttliga, i enskilda prov forekommer dock hogre halter av
koppar, nickel, bly och zink vilket dr en fororeningskaraktir som
ar vanlig 1 urbana miljoer.

Oljefororeningar har pavisats i ett grundvattenrér. Hoga virden
av PFAS 11 forekommer spritt inom planomradet. Det
forekommer ocksa hoga halter av nérsalter (kvdve och fosfor)
vilket kan indikera paverkan fran spillvattenledning.

Oversvamningsrisker
Inom planomradet men frimst i planomrédets nirhet finns
omraden som riskeras svdmmas Over vid skyfall. Sarskilt drabbat
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4r Kungsbroplan, Ostra Jarnvigsgatan, lagpunkten utanfor sddra
Oppningen av Blekholmstunneln samt lagpunkten under
Centralbron pa Klarastrandsleden. Aven stora delar av
Trafikverkets spdromréden kring Centralstationen dversvimmas
vid ett 100-arsregn.

Maximalt
dversvamningsdjup
d 100-drsregn + KF

Nuldges scenario
| Djup (m)

< 0,05 (visas ej)

‘..a ;y‘ '_ wy ',‘: z '_ ; " .
Maximalt dversvimningsdjup for ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,25 inom
modellomradet i nuldgesscenariot med sdrskilt utsatta platser numrerade
Kungsbroplan (1), Ostra Jirnvigsgatan (2), Sédra 6ppningen av Blekholmstunneln (3)
under Centralbron pd Klarastrandsleden (4)

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomradet for Klara sjo
vilket dr en del av ytvattenforekomsten Mélaren-Ulvsundasjon
(SE658229-162450) samt inom avrinningsomradet for Mélaren-
Riddarfjarden (SE658020-162623). Bdde Milaren—Ulvsundasjon
och Milaren—Riddarfjarden har idag otillfredsstdllande ekologisk
status och uppnér ej god kemisk status.

Miljokvalitetsnormer som ska uppnés for ytvattenforekomsterna
(Mélaren—Ulvsundasjon samt Méalaren—Riddarfjérden) ar mattlig
ekologisk status 2027 och god kemisk status. Det mindre stranga
kravet avseende ekologisk status dr enbart kopplat till fysisk
paverkan av bebyggelsen i direkt nérhet till strandlinjen och den
ska ocksa dtgirdas sa 1dngt det dr mojligt och rimligt. For alla
andra typer av paverkan géller att god status ska uppnas pa
kvalitetsfaktorniva. God status for kvalitetsfaktorerna
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bottenfauna och morfologiskt tillstdnd i sj0ar har bedomts
omdjligt att uppna.

Teckenférklaring

!

Bef tekniska avrinn.omr.
¢ 7] Mélaren-Riddarfjarden

| Malaren-Ulvsundasjén ] 5 R N\ \\ N
< MalarensRiddarfjarden: .~ AN E AR
Recipienter 2 ¥ — 8 \ T WA R
— [ Vattenférekomster [1e)) ) v \ \(;,)/ o

Karta over befintliga (tekniska) avrinﬁingsonmrd'den baserat pﬁ' kﬁ'ﬁt Zedningsunderlag.
Bild: Ramboll (ur PM Dagvatten)

Dagvatten

Planomradet utgors idag av dels hardgjorda/Gverbyggda ytor eller
Oppet sparomrade. Dagvattensystemet dr komplext med en
blandning av allmént och enskilt ledningsnit dir ledningar delvis
ar lokaliserade 1 ddckkonstruktioner, under byggnader och under
spar. Alla delar av systemet r inte helt kinda. Forekomsten och
placering av drénledningar i sparomradet dr ocksa oklart, och det
ar darmed oklart hur effektivt nederbord och eventuella
fororeningar idag leds ut fran sparomrédet.

Befintlig avvattning av planomradet sker till ett antal olika
anslutningspunkter och generellt leds vattnet fran den norra delen
av planomradet till Mélaren-Ulvsundasjon (Klara sj0) och vattnet
fran den sddra delen till Médlaren-Riddarfjarden.

Platsens historik och kulturhistoriskt vardefull miljo

Historik

Planomrédet har en lang byggnadshistoria och var delvis bebyggt
redan under 1600-talet. Strandlinjen var dock mer tillbakadragen
och vattenytorna storre. Landhdjningen tillsammans med
utfyllnader medforde allt eftersom att strandlinjen forédndrades
och Klara sj6s vattenspegel minskade samtidigt som
hamnverksamheten utvecklades i omradet.
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I mitten av 1800-talet borjade jarnvigen byggas ut i Sverige och
pa 1860-talet beslutades att en sammanbindningsbana med
tillhérande centralstation skulle byggas genom Stockholm och
koppla ihop jarnvagstrafiken mellan S6dra och Norra station.
Banan och stationshuset med den framforliggande Centralplan
stod fardiga och invigdes 1871.

R W . ALY :
Stockholms centralstation i bérjan av 1900-talet. I bilden har stationsbyggnaden fran
1871 fatt en pabyggnad med en takvdning. Pabyggnaden kom till 1910. Kdlla:
Wikimedia

Nér jarnvigen drogs fram péverkade det starkt verksamheterna i
omradet. Pa véstra sidan om sparet kom post, gods och handel att
dominera. P4 §stra sidan védxte media- och tidningskvarteren
fram.

Jarnvagen kom att utgdra en barridr i omradet och flera viadukter
och passager byggdes succesivt ut for att undvika behovet av
plankorsningar 6ver sparen. Forst ut var Kungsgatans
plankorsning som 1907 ersattes med en viadukt dver bangarden.
Senare kom Centralbron och biltrafikleden under sparen vid
Tegelbacken och ocksa Klarabergsviadukten som forst var en
mindre viadukt som skulle ge den nybyggda bangardsposten
korforbindelse till Kungsgatan. Den breda viadukt som skér
genom planomrédet idag stod fardig 1961 och skulle vara en Ost-
vistlig trafikled genom Stockholm. Nar ledens fortsittning pa
Norr Milarstrand skrinlades pa 1970-talet blev viadukten med
sina 31 meter i bredd trafikmaissigt 6verdimensionerad.
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Klarabergviadukten under byggtiden. Kdlla: Wikimedia

Under 1900-talet utdkades sparomrédet i flera omgéngar och blev
allt bredare. Stationsbyggnaderna utvecklades ocksa for att
anpassas till den fordndrade trafiken och det utbyggda
sparomradet. I den senare delen av 1900-talet kom sparomradet
allt mer att 6verdickas inte bara av viadukter och trafik utan dven
byggnader som vid tillkomsten av World Trade Center/
Cityterminalen under 1980-talet.

Under 2000- talet 6kade tagresandet igen och omradet blev ater
en mer attraktiv plats for verksamheter att etablera sig pa. Nar
posten flyttade sin verksamhet fran centralstationsomradet,
ersattes den 2011 av ett nytt hotell och en ny kongresshall,
Stockholm Waterfront. Senare tillskott omfattar dven
Kungsbrohuset mot Kungsbron och Hotel Continental.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Planomradet ligger inom omradet av riksintresse for
kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgarden (AB
115). Riksintressemotiveringen finns atergiven i kapitlet Tidigare
stdllningstagande under rubriken Riksintressen.

Vissa av riksintressets uttryck pekar mer specifikt pa virden
inom planomradet sa som det sena 1800-talets stadsutveckling pa
nedre Norrmalm med centralstationen som stadens nya centrum
och 1900-talets modernistiska bebyggelse i samma del av staden
som kulminerar i den storskaliga omvandlingen under 1950-, 60-
och 70-talen.
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Planomrédets ldge medfor att ett flertal andra uttryck berors av
planforslaget sa som stadssiluetten, vyer och ldsbarheten av
arsringarna. | kapitlet Konsekvenser finns en fullstindig lista pa
de uttryck som varit relevanta att beddma enligt
konsekvensanalysen.

Byggnadsminne

Stockholms centralstation r forklarat som enskilt
byggnadsminne av lansstyrelsen enligt kulturminneslagen 3 kap
78.

Byggnadsminnet omfattar stationsbyggnaden fran 1871 samt
Centralhallen och Sodra paviljongen fran 1928. Byggnaderna ar
ocksa blaklassade enligt Stadsmuseets klassificering vilket dr den
hogsta klassen och innebér synnerligen kulturhistoriskt véardefull
bebyggelse.

Ovrig kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

En del av centralstationens dvriga befintliga byggnader, den
vistra tillbyggnaden fran 1957 &r gulklassad enligt stadsmuseets
klassificering, vilket innebir att bebyggelsen har positiv
betydelse for stadsbilden och/eller har ett visst kulturhistoriskt
virde. Den 6vre hallen som ligger mot Klarabergsviadukten och
som byggdes 1989 ér inte klassad.

Kartan visar Stadsmuseets kulturhistoriska klassiﬁceringr, blatt = snnerligen h(')'g V
kulturhistoriskt virde, gront = hogt kulturhistoriskt virde och gult = med positiv
betydelse for stadsbilden och/eller visst kulturhistoriskt vérde.

Cityterminalen/World Trade Center (Terminalen 3) &r
gronklassad, det vill sdga bebyggelsen har ett hogt
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kulturhistoriskt varde och ar sdrskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomaissig eller konstnirlig synpunkt. Del av
fastigheten ligger inom planomradet men sjdlva byggnaden ligger
utanfor. I direkt anslutning till det tinkta planomradet finns en
gulklassad byggnad uppford inom Blekholmen 3.

Fornlamningar

Centralstationsomradet ligger inom fornldmning Stockholm
103:1 som innefattar den del av staden som var bebyggd pa 1650-
talet. Det innebdr att kulturlager fran medeltid och 1600-talet kan
patriffas vid gravningar i omradet. Ingrepp 1 mark kréaver tillstand
fran lansstyrelsen enligt 2 kap. 12 §.

Inom omrédet finns fem enskilda fornldmningar dokumenterade,
Stockholm 719 och 688 under centralstationen och Stockholm
685, 721 och 720 under Centralplan. Det dr ldmningar efter
batar/fartyg vid den gamla strandlinjen. Ytterligare en
fornldmning av samma slag, Stockholm 693 under Centralplan &r
helt undersokt och borttagen 1954.

Befintlig bebyggelse och stadslandskap

Stadslandskapet

Centralstationsomradet ligger i stadsdelen City och angransar i
vaster till Blekholmsterrassens postmodernistiska bebyggelse, i
norr till Kungsbron, i dster till Vasagatan och Norrmalms
stenstadsstruktur och 1 soder till Tegelbackens trafiklandskap och
Mailarens urbana vattenrum. Omréadet &r i dagsldget priglat av de
vagdragningar som pabdrjades fran 1950-talet och medfoérde en
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partiell 6verddckning av omradet for att bland annat kunna
genomfora Klarabergsgatans dragning fran Sergels torg over till
Kungsholmen. Detta gor att omradet utgors av tva nivier. En som
utgér frdn Vasagatan och den dldre stationsbyggnaden och
Centralplan och en 6vre niva med Klarabergsviadukten,
Kungsbron och bebyggelsen runt dessa och ldngs sparomrédet.

Den storsta delen av markytan utgors av bangérd och sparomrade
som utgor en barridr i1 stadsdelen och dominerar upplevelsen.
Omradet omkring centralstationen préglas dven av en omfattande
trafikapparat vid Tegelbacken och ldngs Klara sj6. Trafikens
dominans runt Tegelbacken kommer dock att minska négot
eftersom staden genomfor en omgestaltning for att minimera
trafikytor till fordel for storre park-och vistelseytor. Arbetet
beréknas vara klart hosten 2026.

Omradets olika hojdnivaer och sparens barridreffekt forstirks
delvis av trafikledens broar och ramper, som inte ar utformade
for ménniskor att sig ta sig fram till fots och orientera sig i
omradet pa ett naturligt sétt.

Omagivningens tidsepoker och koruklérer‘;%

W Den éldre staden NN\¥

I Stenstaden N
1930-talets funktionalism

B Den moderna staden

Vastra City/bebyggelse kring sparen

Karta ur arkitekturprogrammet som visar omgivningens bebyggeisekaraktc’irer. Bild:
Marge Arkitekter.

Omradet utgors av bebyggelse frén olika tidsepoker som gemen-
samt priglas av en storskalighet. Befintlig sentida bebyggelse har
delvis en hogre skala 1 relation till stenstaden. Centralstationens
stationsbyggnad och med dess tilldgg Centralhallen och Sodra
paviljongen ar en viktig symbolbyggnad for omrddet men har
idag en mer nertonad betydelse i stadsbilden. Sett fran Riddar-
fjarden och S6dermalm ar Stadshuset och Klara kyrka men ocksa
Waterfront viktiga landmairken i stadsiluetten.
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Verksamheter och innehall

Genom sitt ldge har Centralstationsomrédet en funktionellt viktig
betydelse for Stockholm. Platsen utgor en central punkt i
regionen dér centralstationen tillsammans med Cityterminalen
utgor tva viktiga anldggningar for den nationella, regionala och
lokala kollektivtrafikforsorjningen.

Omradet dr idag i hog grad préglad av stations- och
jarnvéigsfunktionen med ett av Sveriges storsta floden av
méinniskor. Inom Vistra City arbetar idag cirka 6 000 personer
samtidigt som enbart cirka 250 personer bor i omradet.

Sociala i varden i omradet

Stockholms stad har en modell for socialt virdeskapande (SVA)
som ska anvindas i stadsutvecklingsprojekt for att sikerstilla att
alla projekt bidrar till att stérka sociala virden och né stadens maél
om social hallbarhet. SVA-modellen utgar fran Stockholms 6ver-
siktsplans fyra stadsbyggnadsmal, en vixande stad, en samman-
hdngande stad, god offentlig miljo, klimatsmart och talig stad.

Nulagesanalys med integrerad barnkonsekvensanalys

Som forsta steg i SVA-arbetet for Centralstaden genomfordes en
nuldgesanalys 2018 vilken kompletterades 2024 med en
integrerad barnkonsekvensanalys. Analysen kartldgger de sociala
viarden som finns, dr bristfélliga eller saknas inom planomradet.
Den integrerade barnkonsekvensanalysen ger en ytterligare
fordjupad kunskap om situationen ser ut for barn och unga och
hur framtida stadsmiljo kan utformas for att bidra till deras
tillgdng till staden. Med barn avses 1 detta fall unga mellan 13
och 18 4r d& yngre barn inte forvintas anvénda sig av omradets
platser pa ett sjalvstandigt sétt. Inom planomradet finns inga
bostider, forskolor, skolor, lekplatser eller riktade fritids-
aktiviteter. Dock utgor Centralstationsomradet en viktig funktion
for barn och unga i egenskap av resecentrum och samlande
bytespunkt.

Av nuldgesanalysen framkom f6ljande:

e Det dr brist pa verksamheter som aktiverar stadsrummen och
lockar till sig en mix av minniskor. Det finns malpunkter i
omradet men de saknar ofta aktiva och publika
bottenvéaningar.

e Stora delar av centralstationsomradet upplevs otrygga och
anonyma. Det finns 4 alternativa végar att ta sig fram pa
som géende nir en viss strdcka upplevs otrygg. Bristen pa
kvéllsaktiva verksamheter bidrar ocksa till otrygghet. Men
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det finns platser inom planomradet som inte upplevs otrygga,
sd som centralstationens entréer vid Centralplan och
Klarabergsviadukten.

e Faungdomar uppehaller sig inom omrddet. Centralhallen
pekas ut som favoritplatsen i omradet. Majoriteten av unga
kénner sig trygga i omradet dagtid men inte pa kvéllar och
natter.

e Omrddet har stora utmaningar med faktisk brottlighet.

e Miénga hemldsa anvénder sig av centralstationen for att den
ger tak over huvudet och dr en trygg plats. Nérvaron av
hemldsa kan gora att andra grupper kinner sig otrygga.

e Nivaskillnaderna i omrédet skapar problem med
tillgédnglighet for personer med funktionsvariationer och
dldre. Nivéskillnaderna gor det ocksd svart att orientera sig i
omradet inte minst for yngre barn.

e Omrddet domineras av trafik. Utrymmen for gdende och
cyklister dr underordnat. Det saknas tydliga kopplingar for
att enkelt kunna byta mellan olika transportslag. Krangliga
vagar mellan lokala mélpunkter inom bytespunkten
forsdmrar orienterbarheten.

e Trafikbarridrer i kombination med nivéskillnader och langa
korsningsavstand leder till att omrédet, trots sin geografiska
ndrhet till centrala stadsrum, upplevs ligga avskilt.

e Det rader generellt brist pa friytor och rekreativa, rofyllda
platser. Inom planomradet finns begransat med gronska.

e [ platsintervjuer framkommer att det efterfrdgas motesplatser
som representerar Centralstationens roll som entrén till
staden.

Effektmal

Utifran nuldgesanalysen har Jernhusen och staden gemensamt
identifierat och formulerat effektmél. Malen definierar vad
projektet ska bidra med for att stirka de sociala vardena utifran
de brister som framkommit av nulégesanalysen. Nedanstaende
effektmal har formulerats inom planomréadet.

Centralstaden ska:
- vara gang- och cykelvinligt
- vara en enkel bytespunkt
- ha friytor for alla
- hatrygga platser
- vara en av Stockholms mest levande platser
- vara en variationsrik destination
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Trafik

Centralstationen omfattar ett ndtverk av olika trafikfunktioner
vilka tillsammans bildar Sveriges storsta och viktigaste
kollektivtrafikknutpunkt. Drygt en halv miljon resenérer passerar
bytespunkten dagligen, antingen med city som slutdestination
eller genom byte mellan olika fardmedel sasom fjérr-, regional-
och pendeltdg, tunnelbana, sparvagn och bussar. Trafiksystemet i
Centralstationsomradet dr komplext och omfattar flera olika
nivéer bade over och under markniva.

Planomradets trafikforutsattningar beskrivs mer utforligt 1 Trafik
PM. Nedan foljer en kortare begrinsad beskrivning.

! Plattform Tunnelbana/pendeitag
Plauform fidrrtég

1 Undre niva )

Markniva (O]

Dackniva (+1)

Forbindelsegéng

Entréer undre nivés
Entréer markniv
Entréer dacknivd

Overgripande illustration hur centralstationen hénger ihop med Citybanans stationer
och tunnelbanans linjer. Bild: Ramboll (ur Trafik PM)

Jarnvag inkl. ny sparplan

Stockholms central och sparsystemet genom Stockholm med
tillhdrande anldggningar &r klassat som riksintresse. Stationen
forbinder Malarbanan, Ostkustbanan, Vartabanan och Vistra
stambanan. Persontrafiken pa jarnvig i Stockholm &r den mest
intensiva i landet och en stor andel av tdgen runt om i landet har
Stockholm som destination.

Stockholms central bestar enligt Trafikverkets definition av tva
bandelar, en bangérd med tio genomgéende plattformsspar och en
sdckstation "Norra sdcken” med sju plattformsspar.
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De genomgéende sparen nas genom en gang under sparen i en
undre nivd som ocksa kopplar ihop Stockholms central med
tunnelbanan och Citybanans pendeltagsstation Stockholm City.

Sammanlagt avgér eller ankommer ca 375 tag soderut/sdderifran
och ca 750 tag norrut/norrifrén varje vardag fran Stockholms
central. I det ingar dven tdg som ankommer eller avgar utan
resendrer dvs nér tdget slutar eller startar sin resa pa stationen och
inte direkt ska sdttas in for annan resa. I antal resenérer innebéar
trafiken 70 000 pa- och avstigande inklusive direkttigen till
Arlanda.

Trafikverkets nya spdarplan. Spdrplanen innebdr firre men ldngre och bredare
perronger (markerade i blatt) Bild: Jernhusen

Ny sparplan

Trafikverket raknar med att efterfragan pa tagresor 1 Sverige
kommer att 6ka betydligt till 2045. Eftersom 8 av 10 fjérr- och
regionaltag utgér fran eller har mélpunkt pa Stockholms
centralstation och merparten av linjerna har som hogst
beldggning vid denna station, har Trafikverket konstaterat att det
finns behov av att utdka kapaciteten for detta nationella nav for
tagtrafiken. Trafikverket har infor detaljplanearbetet darfor tagit
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ett inriktningsbeslut om en ny sparplan (Sparplan C20100 2021-
04-01) innehallande nio genomgaende spar och ldnga plattformar,
vilket har bedomts klara kapacitetskraven for den framtida
tagtrafiken ar 2045. Trafikverket har beslutat att ombyggnaden
inte krdver en ny jarnvégsplan, vilket d&r mojligt dd@ ombyggnaden
ryms inom befintlig jdrnvigsmark. Den nya spérplanen utgdr en
grundforutsittning for detaljplanen.

Mer specifikt har den nya spéarplanen utformats for att klara 44
tag 1 rusningsriktningen under maxtimmen. For att nd denna
okade kapacitet méaste varje plattform forldngas sé tva 220 meter
langa tag kan stillas upp efter varandra. Plattformarna utformas
darfor for att bli 460 meter langa. Plattformarna ar d& ocksa
anpassade for att kunna hantera tag pd 400 meter, enligt EU-
standard.

Sparplanen medger dven en breddning av plattformarna for att
kunna ta emot fler samtida resenirer och en ny underjordisk
forbindelsegéng till plattformarna, som ersétter den befintliga.
Den nya gangen planeras ligga ldngre norrut dn den befintliga for
att bli centralt placerad i forhallande till de forldngda
plattformarna. Gangen ansluter till kéllarplanet under
Centralhallen och befintlig gang till tunnelbanan och
pendeltigen.

De @ndrade plattformldgena skapar behov av nya entréldgen till
stationen och nya ldgen for rulltrappor och hissar till
plattformarna, sa kallade lyftpaket. Nér sparomradet déckas over
och bebyggs med nya kvarter maste dessa anpassas efter de nya
lagena pa entréer och uppgangar.

Den nya spdrplanen med nytt lige for forbindelsegang (gul) och nya ldgen for
rulltrappor och hissar etc. (mérkblatt). Bild: Jernhusen
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Gatunditet i och i k;inglanomrddet idag. Gult i bilden utgor bilvdg, blatt gang- och
cykelndt och gront enbart gang. Terminalslingan (orange)dr en bussterminal.

Biltrafik

I anslutning till planomradet finns flera priméra biltrafikstrik,
bland annat Klarastrandsleden- Centralbron, Klaratunneln och
Kungsbron som har betydelse for tillgédngligheten mellan olika
stadsdelar och hela lanet.

Klarabergsviadukten och Kungsbron ér kopplade till
Klarastrandsleden och Centralbron och utgor viktiga tillfartsvagar
till Centralstationsomradet.

Kungsbron, Vasagatan och Klarabergsviadukten karaktiriseras
idag av breda korbanor med flera korfalt. Pé4 Klarabergsgatan
Oster om planomradet &r biltrafik forbjuden sedan nagra ar
tillbaka.

Vistra Jarnviagsgatan ir en smal angdringsgata som striacker sig
mellan Kungsbron och Klarabergsviadukten. Gatan ar stangd for
genomfart for motorfordon i dagsléget vilket innebér att norra
delen av gatan nas fran Kungsbron och sddra delen av gatan nas
fran Klarabergsviadukten. Nils Ericsons plan dr en dtervindsgata
som framst anvinds for angoring. Terminalslingan &r stdngd for
allmén fordonstrafik.

Det finns ingen mojlighet att idag nd planomradet direkt fran
Vattugatan.
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En miljobilszon planeras att inforas i delar av city under 2025. 1
denna zon kommer endast el-, brinslecells- och vissa gasfordon
att tillatas, vilket sannolikt kommer att inverka dimpande pa
trafikvolymerna i city.

Inom planomradet finns malpunkter som skapar en efterfrdgan att
angoOra och parkera bade for privatbilister och for taxi.

Angoring till centralstationen med bil kan ske pa Centralplan fran
Vasagatan och pa Klarabergsviadukten, men ocksa pé Ostra
Jarnvagsgatan.

Taxiangoring pé kvartersmark finns idag pa Centralplan (reglerat
pa Centralplans norra del och oreglerat i soder) och pd Nils
Ericsons plan. P4 Klarabergsviadukten finns taxiangoring pa flera
stillen bade pa allmén plats (z-omrade) och kvartersmark.
Ytterligare en reglerad taxistation finns i niarheten av
planomrédet, vid Vasaplan, i anslutning till Arlanda Express.

Mgjligheten att parkera pa gatorna inom och intill planomradet ar
begrinsad. Ett fatal platser finns dock ldngs gatorna, de flesta for
korttidsparkering. Istéllet hianvisas bilister i forsta hand till
garage. Exempelvis 1 Sheratongaraget pa Vasagatan och
Continentalgaraget som nas fran Méster Samuelsgatan.

Utover garagen och parkering ldngs gatorna finns nigra samlade
parkeringsytor; under Vattugatan soder om Centralplan, pa
Klarabergsviadukten, och Nils Ericsons plan.

Gang- och cykeltrafik

Gdng

Manga ménniskor &r i rorelse och vistas inom
Centralstationsomradet. Inom planomradet dr gangflodena hoga
pa Klarabergsviadukten, Kungsbron och Vasagatan. Vasagatan ér
ett av de mest trafikerade gangstraken i city.

Trots lag standard pa gangbanan har ocksa Vistra Jarnvigsgatan
betydande gangfloden om &n mindre 4dn de tidigare nimnda
striken. Aven pa Terminalslingan ror sig minga gangtrafikanter
trots att den i forsta hand 4r en bussterminal och inte ett
gangstrak. I gillande plan dr ett markreservat for allminnyttig
géangtrafik (ett sa kallat x-strdk) utlagt pa Terminalslingan — det
har dock aldrig tagits i bruk som ett allmént gangstrdk av staden.

Centralstationen kopplar an till Vasagatan, Kungsbron och
Klarabergsviadukten med olika typer av entréer; savél
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huvudentréer som ingangar till enskilda plattformar. Entréerna
ligger 1 olika nivéer dir Vasagatan ligger légre dn
Klarabergsviadukten och Kungsbron. Ungefar hilften av de
tagresendrer som ankommer till centralstationen ror sig mellan
centralstationen, pendeltagstationen och tunnelbanan dir de
underjordiska kopplingarna hanterar en stor andel av flodena.

Fran Vattugatan kan man inte nd planomradet till fots idag men
man kan nyttja Vattugatan for att ta sig dver sparomradet. Tva
trappor leder upp pé Vattugatan fran markniva — en vid
Centralplan och en séder om Waterfronts kongressbyggnad. Den
kopplar ihop Vattugatan med kajen vid Klara sjo. Planomradets
olika mojligheter for att rora sig mellan olika nivéaer beskrivs
vidare under rubriken Tillgdnglighet nedan.

Spéromradet och den hogt trafikerade Centralbron utgér idag
barridrer som skapar svarigheter att ga igenom och 1 nirheten av
planomrédet. Omradet upplevs av ménga som otillgingligt och
svarorienterat, bland annat pa grund av nivaskillnader och att det
finns f4 alternativ att vélja om en viss stricka kénns otrygg.

Cykel
I planomrédet finns 1 dagsldget tre utpekade primaéra strak for
cykel; pd Vasagatan, Klarabergsviadukten och Kungsbron.

Vasagatan ér ett cykelstrak i nordsydlig riktning viktigt for
cykling inom innerstaden men ocksa mellan olika kommundelar
och andra kommuner. Det &r ocksd pd Vasagatan cykelflodena ér
som storst. P4 Vistra Jarnviagsgatan aterfinns ett begriansat
cykelflode nord-sydlig riktning. Cyklingen sker dér i blandtrafik.

Den gang- och cykel forbindelse som foreslds i den nirliggande
pagaende detaljplanen for Klara City View (se under kapitlet
Inledning, rubriken Plandata/Pdgdende detaljplaner i omrddet)
kommer stérka den nord-sydliga kopplingen mot Stadshusbron i
och forbéttra mojligheterna att cykla mellan kajnivén och
dacknivan.

Bade Kungsbron/Kungsgatan och Klarabergsviadukten/
Klarabergsgatan ér cykelstrak i ost-vistlig riktning men den
senare har idag ett forhédllandevis lagt cykelflode.

Centralstationsomradet dr en stor malpunkt for cyklister och
behov av cykelparkeringar ér darfor stort. Cyklister har behov av
att parkera sin cykel nira stationen for att underlétta bytet och
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resan som helhet. Utmed Kungsbron, Klarabergsviadukten och
Vistra Jarnvagsgatan finns det brist pé cykelstill vilket gor att
manga cyklar &r fastlésta i brordcken eller i stolpar. Felparkerade
cyklar utgor idag ett hinder for gaende, sérskilt for synnedsatta.
Anldggandet av cykelparkering har inte skett i samma takt som
de senaste arens dkade cykling.

Flertalet av cykelparkeringarna vid centralstationen &r i dagsléget
inte skyddade fran stold eller vader, och bedéms darfor vara av
lag kvalitet.

Kollektivtrafik

Planomrédet dr en del av stadens viktigaste
kollektivtrafikknutpunkt. Det trafikeras av alla pendeltigslinjer
(station Stockholm City) och dr den enda tunnelbanestation (T-
centralen) som trafikeras av alla nuvarande tunnelbanelinjer —
gron, blé, rod. Sparvég City har sin dndhéllplats i nira anslutning
till planomrédet pd Klarabergsgatan dster om Vasagatan.

Gatorna inom och intill planomradet trafikeras av flera bussar 1
linjetrafik; Klarabergsviadukten trafikeras av buss 65 och 69 och
flera nattbussar, Vasagatan trafikeras av buss 53; och lings
Kungsbron gar stombusslinje 1. Under rusningstid gar bussar fran
Cityterminalen till Nacka/Varmdo och frdn Vattugatan gir bussar
till Brandbergen och Tyreso. Nattbussar till Uppsala avgar fran
Cityterminalen.

Enbart bussar pa Klarabergsviadukten och Cityterminalen har
hallplatser inom planomradet.

Cityterminalen

Fran Cityterminalen ankommer och avgir kommersiell busstrafik
i form av flyg-, bat- och fjirrbussar samt bestillningstrafik. Aven
erséttningstrafik for regional- och fjérrtdg sdvil som viss
linjetrafik (se ovan under rubriken Kollektivtrafik) angor
Cityterminalen.

Cityterminalens busshéllplatser ligger langs med Terminalslingan
och 1 en terminalbyggnad som har trafik i tva plan.
Cityterminalen har 20 avgangshéllplatser vid sa kallade gater.
Viss tidsreglering mellan avgangar kan idag ske inom terminalen,
men pad grund av platsbrist vintar manga bussar in sin nésta
avgangstid, pa allmén gatumark i ndromradet.
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Tillganglighet

Tillgdngligheten i planomradet forsvaras av att gatorna ligger i
olika nivaer (Klarabergsviadukten, Véstra Jarnvagsgatan, Nils
Ericsons plan, Terminalslingan och Vattugatan ligger pd den dvre
diacknivan medan Vasagatan och Centralplan ligger pa den lagre
marknivan). Mellan dessa nivaer &r rorelsemdjligheterna
begrinsade. Pa allmén plats finns idag en rulltrappa fran
Klarabergsviadukten till Centralplan i hornet av Pennfdktaren 12
(Radisson Hotel). Trappa finns mellan Centralplan och
Vattugatan samt strax utanfor planomradet fran Klarabergsgatan
till Vasagatans Ostra sida och frdn Vattugatan ner till kajen vid
Klara sj6. Det dr ocksa mojligt att rora sig mellan nivderna i
gatundtet runt planomradet; via Kungsgatan och Klara véstra
kyrkogata/Klara Vattugrand.

Manga forflyttningar mellan nivaerna sker idag inne 1
centralstationens byggnader. Dér finns hissar, rulltrappor och
trappor.

Gatorna inom planomradet har 1aga lutningar och ddrmed
tillgédngliga.

Stérningar och risker

Elektromagnetiska falt

Mitningar som redovisar magnetiska félt frn jarnvigens
elsystem har utforts pa tva strackor 6ver sparomradet, dels pa
Centralbron pa grinsen till planomridet och dels pa
Klarabergsviadukten inom planomradet. Uppmaitta toppvarden ar
som hogst ca 6-7 uT och berdknat medelvérde ligger kring 0,3-
0,4 uT.

Stralsédkerhetsmyndighetens rekommenderade referensvirde for
jarnviagsel (16,7 Hz) dr 300 uT. Nyetablering av bostider, skolor
och forskolor ska inte ske ddr medelvérdet avseende
elektromagnetiska félts fran kraftledningar och andra
elinstallationer 6verskrider 0,4 uT.

For arbetsplatser géller Arbetsmiljoverkets foreskrift 2016:3, det
vill sdga maximalt 1500 uT for jarnvagsel (16,7 Hz). For
arbetsplatser finns inga rekommenderade medelvérden for
langtidsexponering.

Tégtrafikokningen fran dagens lage till 2045 kommer att 6ka
antalet tillfillen med toppvérden pa de magnetiska félten.
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Respektive toppvarde pa de magnetiska falten kommer inte att
oka 1 motsvarande grad. Ett okat antal tillfdllen med toppvérden
kommer 1 sin tur att paverka medelvérdet.

Fororenad mark

Verksamhetshistoriken pa platsen gor att bangérdsomradet vid
centralstationen &r paverkat av cirka 150 ars jairnvagsverksamhet
men ocksd av att Klara gasverk tidigare var beldget invid
stationen. Gasverket var 1 drift mellan aren 1853 och 1919.
Klaragasverket har ID-nummer 82510 i Lansstyrelsernas databas
over potentiell fororenade omradet (MIFO-databasen).
Verksamheten vid gasverket kan ddrmed forvéntas ha paverkat
fororeningsforhallandena i mark och grundvatten i sin
omgivning.

Det har dven funnits flera historiska verksamheter beldgna i
naromradet som kan ha haft paverkan pa
fororeningsforhillandena, exempelvis transformatorer (MIFO
82509, 82513, 82514 och 82518), hjélpkrafttransformator (MIFO
82517) samt en mojlig nedgrivd branslecistern (MIFO 82639).

Markundersokningar som genomfordes 2021-2022 har visat att
sodra och norra sparomradena till stor del dr fororenade.
Fororeningsbilden i jord inom omridet indikerar en generell
haltforh6jning av 1 forsta hand PAH och kvicksilver, dir halterna
av PAH kan karaktariseras som kraftigt forhojda; inom delar av
undersokningsomradet till nivaer 6verskridande haltgréns for
farligt avfall. Associerat med pavisad PAH-fororening
forekommer ocksé cyanid och oljeféroreningar i1 haltnivaer
overskridande riktvirden for MKM (riktvédrde for mindre kénslig
markanvindning).

Pévisade PAH-, cyanid- och oljeféroreningar inom delar av
planomridet bedoms vara fororsakade av rester fran det tidigare
Klaragasverket.

Kéllan till kvicksilverfororeningarna ar oklar och kvicksilver
patraffas over hela undersokningsomrédet.

Inom omrédet forekommer ocksa haltforhojningar 6verskridande
MKM avseende flera andra metaller; arsenik, barium, bly, koppar
och zink.

Luft
I nuldget berdknas halterna av PM10 (partiklar mindre &n tio
mikrometer) och kvévedioxid vara under miljokvalitetsnormen
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(MKN) f6r utomhusluft pa platser dar manniskor vistas inom

planomrédet. Bedomningen utgar dock fran tidigare genomforda
kartlaggningar och innehéller inte vigtunnelutsléapp varfor halter
vid vigtunnelmynningar i planomradets nérhet dr underskattade.

Mellan nuldget och ar 2045 forvintas halterna av kvavedioxid
minska till f61jd av en forbéttrad fordonsflotta med minskade
avgasutsldpp samtidigt som inga 6kningar forvéntas i
trafikméingden. Halterna av PM10 sjunker inte p4 samma sétt
eftersom de, forutom avgaspartiklarna, dven innehaller
slitagepartiklar mm.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Ljudmiljon inom planomradet domineras av buller fran
tdgtrafiken inom Stockholms central men dven végtrafiken pa
Klarastrandsleden, Centralbron och Kungsbron ger ett betydande
tillskott. Busstrafik till och fran Cityterminalen genererar dven
den buller. Tillsammans skapar stadens alla ljudkallor en
bakgrundsnivd som ibland kallas bullerregn som gor att det aldrig
ar tyst 1 staden.

<40 dBA
40-45 dBA
45.50 dBA
50-55 dBA
55-60 dBA
By 60-65dBA
I s5-7048A

N I 7075 aBA

"‘; _7 ’ & i

Staden bullerkartliggning. Kartan visar berdknad dygnsekvivalent ljudniva fran vig-
och spdrtrafik och det gar att utldsa att trafiken orsakar ekvivalenta ljudnivaer pa upp
till 75 dBA i gatumiljon. Inom hela planomrddet dr den ekvivalenta ljudnivan over 65
dBA. Killa: miljobarometern.stockholm.se

Verksamhetsbullerkéllor i omradet har inventerats och bedéms
inte innebdra ett hinder for de verksamheter som detaljplanen
mojliggor.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-04-01, Dnr 2016-17154

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2016-17154
Sida 43 (152)

Vister om planomradet finns det bostadsomraden, primaért pa
Blekholmsterrassen, som ér utformade med hansyn till den
bullrande omgivningen, och kan antas ha en férhallandevis god
ljudmiljo. I 6vrigt utgdrs omgivande bebyggelse i huvudsak av
kontors- och terminalbyggnader, samt andra publika miljéer, som
kan anses vara relativt okdnsliga for bullersituationen utomhus.

Stomljud och vibrationer

Vibrationer orsakade av tagpassage eller annan tung trafik sprids
fran spér/vig och via mark till omgivande byggnaders
grundlaggning. Darifran sprids de i byggnaden och kan orsaka
bade kénnbara vibrationer och sa kallat stomljud.

Nuldgesmétningar av stomljud har gjorts i métpunkter i sparniva
(pé perronger) och direkt ovan dessa i den niva som kallas
décksnivd i denna planhandling. De tvd métpunkterna &r beldgna
under/pa Nils Ericsons plan och i/under byggnad norr om
Kungsbron. Hogst stomljud uppmittes vid den sistndmnda
platsen. Utifran métningarna gors berdknades stomljudsnivan vid
gatuplan rakt ovan métplatsen vara ca 50 dBA. Stomljud minskar
normalt ju hdgre upp 1 en byggnad man befinner sig.

Komfortstorande vibrationer frén tagtrafik skapas av att tagets
rorliga massa ger nedtryckningar i spar och mark, vilka
fortplantar sig in 1 byggnadens konstruktion, och upplevs
vanligen som skakningar i golvet. Generellt blir vibrationerna
hogre ju hogre vikt och hastighet tdget har. Vibrationer kan ocksa
orsakas av tung vigtrafik, sérskilt vid ojimnheter i vdgbanan,
men det dr inte lika vanligt att tung végtrafik orsakar lika hoga
vibrationer som tagpassager.

Nuldgesmétningar av komfortstdrande vibrationer fran tgtrafik
visar pa hogsta forekommande nivaer pé 0,1-0,25 mm/s viagd
RMS. Baserat pa att det ar ca 350 tdg varav ca 10 godstag per
dygn som passerar, ankommer eller avgér centralstationsomradet
ar det relativt fa registreringar med hoga vibrationer. Det &r inte
ovanligt att komfortstorande vibrationer 6kar hogre upp 1
byggnad. Bedomningen &r dérfor att det finns risk for
komfortstorande vibrationer i tillkommande bebyggelse.
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Olycksrisk

Riskkdllor

De riskkillor som kan paverka omradet dr fraimst knutna till
transportinfrastrukturen inom och i anslutning till planomrédet:

e (Centralstationen och sparsystemet genom Stockholm
trafikeras bade av persontdg och av godstdg, varav en del
innehaller farligt gods. Jarnvdgen genom Stockholm ar
riksintresse for kommunikationsdndamal och utgor en del
av TEN-T nétet. Det finns inte alternativa spar for
godstagstrafiken varfor Trafikverket inte kan begrinsa
godstrafiken genom planomradet.

Mot bakgrund av den funktion och status som jarnvigen
genom Stockholm har samt uppdraget att gynna
godstransporter pa jarnvag, sa har Trafikverket dragit
slutsatsen att det inte &r mojligt att reglera
godstagstransporterna sa att transporter som kan innehélla
en specifik last, exempelvis farligt gods, inte far
framfOras.

e [ direkt anslutning till planomradet finns dven regionalt
viktig viginfrastruktur som Centralbron,
Blekholmstunneln och Klarastrandsleden men végarna ér
belagda med olika former av forbud for transporter med
farligt gods.

e Tunnelbanan passerar under planomradet och Citybanan
passerar under mark i ndromradet. Bdda dessa
sparanldggningar har resenérsanslutningar till
centralstationen. Cityterminalen ligger 1 direkt anslutning
till planomradet.

Detaljplaneomrédet, eller dess direkta omgivning innehéller inga
andra verksamheter som bedoms relevanta att beakta som
riskkallor ur ett olycksriskperspektiv. Det finns inga
verksamheter med hantering av tillstdndspliktiga mangder av
brandfarliga eller explosiva varor, inga utpekade sa kallade
farliga verksamheter eller verksamheter dér farliga dmnen i form
av kemikalier forekommer 1 stora mangder vid ett och samma
tillfalle, sa kallade Sevesoverksamheter.

Riskbild

Riskbilden 1 planomradet dr komplex och tétt kopplad till
centralstationens funktion som samhéllsviktig verksamhet for
transporter.

Riskbilden inkluderar bade olyckshindelser, naturolyckor och
héndelser som genomfors av ménniskor med uppsat
(antagonism). Vad géller olyckshidndelser inom sparomradet
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(delomrade B, se illustration till vinster) domineras riskbilden i
nuldget av jarnvégstrafikens mojliga paverkan pa resenérer som
vistas pa plattformar och i stationsutrymmen. Anldggningen
uppfyller idag inte gidllande nybyggnadskrav pa tillgédnglighet,
risk och sdkerhet, bland annat finns brister i utformning av och
kapacitet hos plattformar och resenérsforbindelser. Manniskor
som vistas i intilliggande omraden omkring planomradet
(delomréde C) kan i nuldget paverkas av vissa olyckor inom
jarnvégsanldggningen. Denna exponering utgors fraimst av
osannolika olyckor som involverar transporter av farligt gods
som kan leda till handelseférlopp som inkluderar brander,
explosioner, eller utsldpp av farliga &mnen som kan péverka
omgivningen. Delomrade (A) betecknar tillkommande
bebyggelse ovan en framtida 6verddckning och existerar dirmed
inte 1 nuldget.
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Planforslag

Planforslaget for Centralstaden innebar att det 6ppna sparomradet
mellan Centralbron i sdder och Kungsgatan i norr dickas over
och staden byggs samman &ver sparen. Overdickningen ger
mojlighet till en utbyggd centralstation kombinerat med en tét
stadsbebyggelse innehéllande centrumverksamheter.

En sammanhallen stadsmiljo foreslas med plats for gronska och
omhéndertagna offentliga stadsrum som stérker kopplingar inom
omradet samt mellan City och Kungsholmen. Ambitionen &r att
den utbyggda stationsfunktionen tillsammans med ny bebyggelse
ska skapa en vialkomnande och trygg mélpunkt i vistra City for
resendrer, verksamma och besokare.

Planforslaget dr en utveckling av resultatet frdn den tidiga
planeringsdialogen 2019 och det utvalda forslaget fran det
parallella uppdraget 2021.
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Sammanlagt mojliggor detaljplanen for ca 175 000 kvm ny ljus
BTA varav ca 20 000 kvm nya stationslokaler, ca 5000 kvm
publika centrumlokaler i bottenvaningar och ytterligare ca

150 000 kvm lokaler for centrumverksamheter.

D e om A . :

[llustrationsplan av Centralstaden. IBild.' LAND Arkitektur
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Spdrplanens paverkan pa planforslaget

En fOrutséttning for projektet &r att plattformsomridet utvecklas
enligt Trafikverkets sparplan som innebér att sparen byggs om
och plattformsomradet forléngs norrut. Sparplanen ger
forutsattningar for var laster kan tas ned. Detta paverkar
framforallt 6verdackningen och bebyggelsens konstruktion, men
dven byggnadernas placering.

byggnader behéver alla delar fran
sparplanen till konstruktionen
samverka. Nedan foljer en beskrivning
av varje del.

Konstruktionen

Konstruktionen utgor ett birande system
for bebyggelsen och ddicket. 1 bilden visas
tre konstruktionsprinciper optimerade for
att uppna lagt klimatavtryck och
samtidigt méta de krav som stdlls pa
overddckningens funktion. Punkter for
lastnedforing ska fungera bade i
forhallande till dagens sparldgen och
framtida sparplan.

Diicket

For att mojliggora ny bebyggelse behover
spdaromrddet overddckas. Det nya ddicket
samordnas med konstruktionen och

héinger likt en bro frdan dess bdagar och
fackverk.

Grundliggningen

Grundldggningen anpassas efter
spdaromrddets olika forutsdttningar. For
den norra delen dr mojliga pelarligen
och ddrmed grundliggningspunkter
begrdnsade. For den sodra delen finns
storre flexibilitet.

Spdrplanen

Lastnedforingen frdn konstruktionerna
ner till sparomrddet ska fungera bade i
forhallande till dagens sparldgen och
framtida spdrplan.

Bild: Marge Arkitekter (ur
Arkitekturprogrammet)

Spéarplanen styr ocksd var nya uppgangar och lyftpaket
(hissar/trappor/rulltrappor) mellan plattformsrummet och
déacknivé maste finnas. De lidngre plattformarna innebar att bade
de nya uppgéangarna och kompletterande stationsfunktion behdvs
inom storre delen av planomréadet. Sparplanen forutsétter dven att
forbindelsegdngen under sparen flyttar norrut.
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Stadsbyggnadsidé

Centralstadens huvudsakliga stadsbyggnadsidé ar att bygga 6ver
det oppna sparomradet med en tdt kvartersbebyggelse. Darmed
minskar den barridr sparomradet utgor idag. Samtidigt kan
centralstationens roll i staden stdirkas bédde som funktion och
symbol i stadsmiljon.

Staden byggs samman Over sparen

Overdcickning och ny bebyggelse

En overddckning av sparomradet dr grunden for utvecklingen av
Centralstadens bebyggelse och stadsrum. Omradet som foreslas
dédckas over stricker sig frdn Centralbron dver Klarabergsvia-
dukten fram till Kungsbron.

Bebyggelsestrukturen ovanpé dicket tar inspiration fran den
omgivande staden och bestar av fem nya kvarter omgivna av
grander for gaende. Den nya kvartersstrukturen inordnar sig i den
befintliga gatustrukturen men ger gatorna en mer stadsmissig
karaktédr. Det mycket centrala ldget motiverar en tét
stadsbebyggelse. Kvarterens utformning praglas i olika grad av
deras koppling till stationen bade 1 sammanhang och till innehall.

Omrddet som ddckas

och sodra éverddck-
ningen. Mellan delarna
ligger Klarabergs-
viadukten. Bild: Marge
Arkitekter

Kvartersbebyggelse

el
Symbolbyggnader (/j 2K
1 N

Centralstadens fem kvarter ovanpd den nya overddckningen bygger samman staden
over det som idag huvudsak dr ett oppet sparomrade. Bild: Marge Arkitekter
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I norra delen planeras fyra kvarter med en tét bebyggelse,
Stadskvarteren. De har en skala som forhéller sig till nérliggande
hog bebyggelse. De tar upp stenstadens rutnéststruktur i City och
ansluter till det befintliga stréket ner till Klara sj6 mellan
skivhusen 1 véster. Strukturen ger en finmaskighet inom norra
delen av omradet och mdjligheter till starka strdk mot city vid en
eventuell framtida ombyggnad av Cityterminalen.

I sddra delen utformas ett mer solitdrt stationskvarter, med ett
tydligt eget uttryck i komposition med den éldre stationen, vilket
stiarker centralstationens roll i staden.

Platsbildningar och kopplingar

Planforslaget medfor att rorelsemdjligheterna for gaende over
dagens sparomrade forbéttras betydligt. Biltrafiken begrinsas pa
Klarabergsviadukten och norra Centralplan till formén for
framforallt gdende, men dven for cykeltrafik och busstrafik.

o \Us7 4

1 Jarnvagstradgarden
2 Klara sjo

3 Centralbron % s

4 Vattugatan oL : | A

5 Nils Ericsons’plan I s | . | l \¢
& Blekholmstorget | 1 ‘ I P& ‘:“ b

Utvecklingen av Centralstaden skapar nya rérelsemdjligheter for gdaende pa bade
ddckniva (gult) och markniva (rott) samt nya och forbdttrade kopplingar mellan
nivderna (bruna pilar). Numrerade platser ndmns i texten. Bild: LAND Arkitektur
(bearbetad)

Klarabergsviadukten och Kungsbron kommer édven i
fortsdttningen utgora de stora samlande gaturummen, som knyter
an till den omgivande staden. Overdickningen mojliggér dock att
planomradet kopplas ihop med Centralbron via ett nytt stadsrum ,
Jarnvigstradgirden, som foreslas soder om Stationskvarteret.

Kopplingen mellan Jarnvégstradgarden och Centralbron innebar
att Nils Ericsons plan kopplas ithop med gangstriket langs
Centralbron/Vattugatan och med trappan ner till kajen vid Klara
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sj0. Darmed skapas en ny mdjlighet for gaende att rora sig 1 nord-
sydlig riktning mellan Kungsbron och Centralbron och vidare ner
till kajen vid Klara sj6

Grianderna mellan kvarteren i den norra delen skapar en
finmaskighet for gdende som saknas idag. Befintlig bebyggelse
langs sparomradet gor att mgjligheterna for att koppla ithop
granderna med den omgivande staden dr begrédnsade. World
Trade Center och Cityterminalen saknar helt genomgaende Ost-
viéstliga tvarkopplingar. Den koppling som gér att utveckla fran
granderna ner mot Klara sj6 ar via Blekholmstorget vid Vistra
Jarnvigsgatan.

1 Jarnvdgstradgarden - 4 I=7 ‘.-
2 Centralplan £ 1 L
3 Klarabergsplan |

4 Vastra Jarnvdgsplatsen

Stadsrummen i Centralstaden tillfor vistelseyta (gult) och grénska (gront) i staden. ‘
Numrerade platser ndmns i texten. Bild: LAND Arkitektur.

Klarabergsviadukten 6ver Vasagatan foreslas smalnas av vilket
skapar mdjlighet till hogre vistelsevdrden pa norra delen av
Centralplan. Den befintliga stadsstrukturen har en planskildhet
som bestér av en ddckniva ovan sparomradet och en markniva
langs Vasagatan. For att skapa tydligare och tryggare kopplingar
mellan nivderna foreslds nya dppna trappor pa var sida av den
avsmalnade Klarabergsviadukten.

Genom att gaturum omdisponeras och omgestaltas till formén for
géende ges mojlighet for nya platser med hoga vistelsevirden;
Klarabergsplan pa Klarbergsviadukten och Vistra
Jarnvégsplatsen pd Vistra Jarnvéigsgatan.
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Stationens roll starks

Stationens funktioner ger storre avtryck i staden

Den utbyggda centralstationen behdver ha funktioner inom storre
delen av planomridet. Nedgangar till plattformar och olika
stationsfunktioner sa som véntsalar och resenérsservice planeras
att finnas framst i kvarterens bottenvaningar, men nedgingar med
lyftpaket (hiss/rulltrappa/trappa) planeras dven i gatumiljon pa
bade Terminalslingan och Nils Ericssons plan.

Qo"‘& Navet
<55 en samlad
O i v bytespunkt
Centrumpunkten i centralstationen flyttas till ett nytt nav for olika
beldget under Centralhallensforlingning (blatt hjdrta) transportslag

Det utokade plattformsomradet fran den nya sparplanen innebir
att den centrala forbindelsegdngen under spéren till regional och
fjarrtdg planeras att flyttas norrut. Detta medfor i sin tur att
centrumpunkten i centralstationens anlédggning flyttas till ett nytt
nav (Navet) strax sdder om Klarabergsviadukten. Centralhallen
forldngs norrut, 6ver Navet. Forlangningen innebér att Navet kan
nas direkt fran Centralplans norra del och att Centralhallen forblir
stationens mest centrala rum.

Alla nya kvarter innehaller stationsfunktioner och/eller publika
centrumlokaler 1 bottenvaningen, vars utformning och innehéll &r
avgorande for att skapa en trygg och attraktiv stadsmiljo.
Stationsytorna dr som storst 1 de sédra och centrala delarna av
omrédet, dven om nedgéngar till sparen dven finns i det
nordligaste kvarteret; Stadskvarter 4. Ovan den publika
bottenvaningen efterstrdvas en blandning av
centrumverksamheter. Storre delen av dessa verksamheter antas i
underliggande arkitektforslag vara kontor och den sddra delen
beddms vara attraktiv for ett hotell.

Stationen som symbolbyggnad

Den ildre stationsbebyggelsen med stationsbyggnaden, Sodra
paviljongen och Centralhallen ska bevaras. Stationsbyggnaden
kommer éven i fortséttningen vara centralstationens
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huvudbyggnad. Genom att Klarabergsviadukten smalnas av dver
Vasagatan frildggs stationsbyggnadens norra gavel sd att
byggnaden i sin helhet framtrader tydligare.

e -~

Den befintliga statlonyggnaden framfor det nya stationskvarteret sett fran
Klarabergsviaduktens bro over Vasagatan. Bild: Marge Arkitekter

I planomrédets sodra del, vaster om Centralhallen, planeras ett
storre kvarter, Stationskvarteret, med stora stationsutrymmen i
bottenvéningen med direkta kopplingar till den dldre stationen.
Stationsgranden som ska g& mellan det nya kvarteret och
Centralhallen ger ett visst respektavstind mellan det nya kvarteret
och den dldre byggnadsminnesklassade stationsbebyggelsen.

Stationskvarteret far ett tydligt eget uttryck i komposition med
den éldre stationen. Detta stdrker stationens roll 1 stadsmiljon vid
Klarabergsviadukten och i stadsfronten mot Riddarfjarden
samtidigt som den dldre stationsbyggnaden fortfarande dominerar
i motet med City vid Vasagatan.

Det nya stationskvarterets sodra fasad blir synlig fran Riddarfjdrden och gor stationen
tydlig i stadsfronten. Bild: TMRW
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Innehall

Samtliga fem nya kvarter ovan dicket innehaller
centrumverksamheter och bottenvaningarna i alla kvarter ska
innehalla publika centrumverksamheter eller stationsdndamal.
Den enda avvikelsen ér att ett av stadskvarteren (Stadskvarter 3)
saknar stationsdndamal i bottenvéningen.

Station och anvéndning
anpassad efter kulturmiljs

. . Utbyggd station
#2# Centrumdndamdl med
Z con i

#, station i bottenvdning

Centrumdndamal

Hotell S

Karta over de olika kvarterens innehdll.

Med centrumverksamhet avses all sddan verksamhet som
behover ligga centralt eller pd annat sitt ska vara létt att nd for
manga ménniskor som till exempel kontor, hotell,
kulturverksamheter, restauranger och offentlig service. Storre
delen av verksamheterna antas i forslaget vara kontor med ca
10 000 arbetsplatser samt ett hotell langst 1 soder pa ca 20 000
kvm.

Nuvarande anvindning for stationséndamal bekréftas for den
bevarade stationsbyggnaden, Centralhallen och den Sédra
paviljongen. Detaljplanen mdjliggdr hér for andra dndamél om de
ar forenliga med stationsfunktionen och byggnadsminnet.
Planldggningen bekriftar och skyddar &ven de befintliga
sparanlidggningarna pa och under mark (Citybanan och
tunnelbanan).

Sammanlagt mdjliggor detaljplanen for ca 175 000 kvm ny ljus
BTA varav ca 20 000 kvm nya stationslokaler, ca 5000 kvm
publika centrumlokaler i bottenvaningar och ytterligare ca
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150 000 kvm lokaler f6r centrumverksamheter. Den komplexa
riskbilden i omradet gor bostadsbebyggelse ovan sparomradet
olamplig.

Hallbarhet

Sedan planprocessen paborjades har Jernhusen i samarbete med
staden arbetat kontinuerligt med ett antal hallbarhetsindikatorer
for stadsutveckling som alla hérleds till nagot eller flera av de
globala malen for héllbar utveckling. Det Gvergripande syftet
med forslagets stationsnéra stadsutveckling kan sammanfattas i
sex stédllningstaganden, som alla genomsyrar planforslaget.

e Friamja hallbar mobilitet

e Stdtta en sammanhallen stad

e Skapa platsspecifik och hallbar arkitektur

e Stirka platsens attraktivitet och konkurrenskraft
e Integrera gronska och vatten

e Generera inkluderande offentliga rum

Jernhusen har som fastighetsdgare dven ambitionen att
utvecklingen inom detaljplaneomradet ska strdva mot
klimatneutralitet ur ett LCA-perspektiv, se vidare i
arkitekturprogrammet.

Se ocksa de effektmal som tagits fram under SV A-arbetet vilka
redovisas under rubriken Sociala virden i omradet i kapitlet
Forutsdttningar.

Offentliga stadsrum

Nedan f6ljer en 6versiktlig beskrivning av de torg, platser och
gaturum som tillskapas eller utvecklas i och med det aktuella
planforslaget. Mer detaljerade beskrivningar av planforslagets
offentliga utemiljoer och deras utformning finns i detaljplanens
arkitekturprogram.

Centralstadens publika uterum adderar, ithop med stationens
interidra rum, ett finmaskigt nét av stadsrum med huvudfokus pa
rorelse, orientering, trivsel och vistelse med inslag av gronska dér
det ar mojligt. Pa grund av den befintliga strukturens
planskildhet, dr planomridets publika platser lokaliserade pa tva
olika nivaer; pa Vasagatans marknivé aterfinns Centralplan och
pa Klarabergsviaduktens didckniva aterfinns Klarabergsplan och
Jarnvégstradgarden. Dessa tre platser dr placerade 1 olika
véaderstreck runt centralstationen och har en skiftande karaktér
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vilket erbjuder variation, bidrar till béttre orienterbarhet samt
tillfor vistelsevirden och gronska i stationsmiljon.

Ett nytt gront gatustrak, via Véstra Jirnvdgsgatan och Nils
Ericsons plan, gor att man som gaende kan rora sig i nord-sydlig
riktning via planomradet mellan Kungsbron och Vattugatan.
Gatorna har olika karaktér och trafiklosningar, men hélls samman
1 sin gestaltning av en variationsrik gronska med flerskiktade
planteringar och urbana platser for vistelse. Trappkopplingar i
sOdra delen stirker passage i Ost-vastlig riktning mellan city och
stadshuset samt till Stadshuskajen med sin béttrafik.

Gestaltningen av de offentliga stadsrummen ska bidra till att
skapa en sammanhallen miljo som framjar vistelse och folkliv.

" waistrg —ﬁ:

A ;ornvngspfmsen ,\

@x@' 4./,/( B
&/W Jumvug;ﬁrudgunﬁen . ey

Illustrationsplan, offentliga stadsrum. Bild: LAND Arkitektur (bearbetad).
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Platser pd allmdn plats och kvartersmark

Alla Centralstadens utemiljoer kommer pa grund av
stationsdndamalet utformas for att vara offentliga, dven de ytor
dér detaljplanen inte sikerstiller kommunalt huvudmannaskap.

De platser/gator som far kommunalt huvudmannaskap genom att
de planldggs som allmén plats eller med allménnyttigt
markreservat genom x- och z-bestimmelser dr Vasagatan, Véstra
Jarnvéagsgatan, Klarabergsviadukten/Klarabergsplan och norra
Centralplan samt gangstrak i den sddra delen av planomrédet.

For ovriga stadsrum overviger behoven for de enskilda
fastigheterna, och 1 synnerhet stationens funktioner, vilket gor att
enskild dgd och forvaltad kvartersmark &r att foredra av praktiska
skal.

Kommunalt
huvudmannaskap

Vastra Jarnvagsgatan
Klarabergsgatan

Vasagatan

Gangstrak i séder och
Iéngs Nils Ericsons plan

1
2
3 Centralplan norra delen
4
5

Ovriga stadsrum

6 Centralplan sédra
Angdring/entréplats

7 Jarnvégstradgarden
Parkanidggning till stationen

8 Stationsgrdnden
Lokalt gangstrak

9 Nils Ericsens plan
Angdringsgata med
stationsnedgdngar

10 Terminalslingan
Bussterminal med
stationsnedgdngar

1 Kvartersgrénderna
Lokalt gangstrék

12 Vastra jarnvagsplatsen
Lokal platsbildning

Gronstruktur

Planomradet bestér idag till storsta delen av sparomrade och
hérdgjorda ytor utan inslag av gronska av betydelse.
Planforslagets ambition dr att 1 mojligast man tillskapa gronska
ovanpa den nya didckkonstruktionen och pa markniva.

Malet att skapa en utemiljé med mer inslag av gronska och
tillfora en gronstruktur som 1 viss mén anknyter till nérliggande
gronska som t. ex tradplanteringarna utmed Klarabergsgatan
Osterut. Forutséttningarna for planteringar pa dicket dr dock
delvis obefintliga och i andra delar mycket utmanande eftersom
dickkonstruktionens mdjliga tjocklek 4r begrinsad. Aven pa
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markniva finns begrinsningar da stora delar av Centralplan ér
underbyggd och stora ledningspaket ligger nedgriavda utmed
Vasagatan.

Den foreslagna Jarnvégstradgarden samt det nya grona
gatustraket ldngs Nils Ericsons plan och Véstra Jarnvigsgatan ér
tva betydelsefulla strukturer som tillfor gronska i omradet. Aven
stationsgrianden fir gronska med dagvattenfordrdjande funktion.
De befintliga tradraderna lings med Klarabergsgatan far en
motsvarighet pd Klarabergsviadukten och Klarabergsplan.
Taklandskapets planteringar innebar ocksa ett tillskott av gronska
dven om det inte upplevs 1 gaturummet.

Nere pd Vasagatans niva (marknivan) foreslds den befintliga
gronskan forstdrkas av en tillkommande trddrad 1dngs Vasagatan
och nya planteringar pd Centralplan som ska bidra till att skapa
en inramad och vdlkomnande plats.

- : ,g.ﬁ - o - 1 ™
, . N :

Centralstadens planteringar planeras for kommande
klimatutmaningar med ett mer extremt vider. Vixterna ska klara
bade en varmare och torrare milj6é 1 kombination med punktvisa
skyfall. Gronskan ingar ocksé som del i dagvattenhanteringen.

Ekosystemtjanster och sociotopvarden
Utvecklingen av gronstrukturen med dess dagvattenhanterande
funktion som beskrivs i féregaende stycke starker
ekosystemtjansterna inom planomrédet. I huvudsak ar dessa fem
ekosystemtjdnster relevanta och mdjliga att stirka med
planforslaget:

e Social interaktion

e Kulturarv och identitet
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e Rening och reglering av vatten
e Reglering av lokalklimat
e Biologisk mangfald

Vixtval, placering av vixtlighet och vattenspeglar, utformning av
vaxtbadddar och mgjligheterna for dessa att ta emot dagvatten &r
viktiga delar for att 6ka ekosystemtjénsternas effekt.

Under planeringen och arbetet med att ta fram gestaltningsforslag
for de offentliga rummen har avsikten varit att 6ka
sociotopvirdena (vistelsevdrdena) 1 omradet. Sociotoptyperna
som anvénts dr de som aterfinns i stadens sociotopkarta. I
arkitekturprogrammet redovisas vilka sociotopvarden respektive
plats bedoms fa nér de byggs ut/byggs om. De vistelsevirden
som bedoms tillskapas ér framfor allt folkliv, promenad,
uteserveringar, sitta i solen och blomprakt men dven till viss del
utsikt och vattenkontakt pa de platser som ligger i sodra delen av
planomradet.

Centralplan

Centralplan &r beldgen framfor den dldre stationsbyggnaden och
centralstationens huvudentré mot staden. Centralplan stricker sig
fran Centralbron i sdder till Klarabergsviadukten i norr. Torget
utformas sa att det framhéver stationsbyggnadens historiska fasad
och blir ett mer dppet torg som ska upplevas mer generdst till

ytan.

e
L

Centralplan sett fran norr. Till hoger i bilden syns Centralhallens forlingning och
entrén in till Navet. Mellan forldngningen och bron leder en ny trappa upp till
Klarabergsplan. Bild: TMRW
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Torgets utformning far en antydan till indelning i tre delar.
Centralt markeras den historiska huvudentrén medan
taxiangoringen flyttar till den s6dra delen och frigér den norra
delen sé att det ddr kan skapas ett definierat rum for gaende 1
anslutning till den nya stationsentrén vid navet och
trappkopplingar upp till Klarabergsviadukten.

Med en avsmalnad bro dver Vasagatan och mer lokaler,
cykelgarage och aktiva fasader under bron blir den norra delen
mer solbelyst och attraktiv dn idag. Nérheten till navet kommer
ocksé innebéra storre resenédrsfloden som kommer befolka
platsen och gora att den upplevs tryggare.

Stationens historiska huvudentré foreslas markeras med ett
centralt placerat vatten. Vattnet ger platsen dignitet och ljudet av
porlande vatten maskerar trafikbullret frdn Vasagatans trafik.

Dubbla trddrader mot Vasagatan skiljer av biltrafiken fran torget
och tradstrukturen samplaneras med cykelparkeringsfunktion.
Traden hinger samman med Vasagatans utformning. Norra delen
stirks rumsligt och avgriansas ytterligare mot Vasagatan med
arrangemang av offentliga mobler 1 kombination med
planteringar. Sammantaget kommer det tillskapas fler och mer
attraktiva sittmdjligheter @n idag.

De viktiga trappkopplingarna mellan mark- och déckniva blir
fler, med tva nya trappor upp till Klarabergsplan 1 norr och en
forbattrad trappkoppling till nya Jarnvégstrddgarden i soder.

Rorelsestrak

Schematisk bild over Centralplan med P Stationskoppling \\\\\\\\\5\:;
. . . . A
nya och forbdttrade kopplingar. Bild: 99“,‘.‘3;@‘63“
LAND Arkitektur. B e
36



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-04-01, Dnr 2016-17154

Stockholms Samradshandling
stad Dnr 2016-17154
Sida 61 (152)

Klarabergsplan

Klarabergsplan dr en samlande plats pa Klarabergsviadukten som
kopplar ihop flera viktiga delar av stationsbebyggelsen pa
déacknivé — det stora stationskvarteret, Centralhallens nya
forlangning, Cityterminalen och stationsfunktionerna i det sddra
stadskvarteret (Stadskvarter 1) samt de nya trappforbindelserna
mellan Klarabergsviadukten och Centralplan. Klarabergsplan
behover déarfor fungera som en nod dér det dr enkelt att orientera
sig och erbjuda trygga géngtrafikrorelser for de som korsar
platsen.

Klarabergsplan utformas med tva tradplanteringar pa var sin sida
om korytan dér buss och cykelfléden passerar. Planteringarna
med sittmgjligheter dr tinkta som informella motespunkter och
trdden pa norra sidan utgor fondmotiv fran Sergels torg.
Uteserveringar langs med fasader bidrar till folkliv.

Under Cityterminalens/World Trade Centers utskjutande horn
foreslas en samlad viaderskyddad och lattillgdnglig
cykelparkering.

Klarabergsplan sett fran ost. Till véinster syns Stationskvarteret, i fonden mitt i bilden syns Stadskvarter 1 och till hoger syns det
utskjutande hornet pa Cityterminalen/World Trade Center. Bild: TMRW
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Klarabergsviadukten

Klarabergsviadukten utgor en viktig 1ank mot city dir gatan 16per
genom Centralstaden och kopplar ihop Bolinders plan pa
Kungsholmen i vist med Sergels torg i 6st. Gatan &r ett centralt
strak 1 Stockholm f6r géng-, cykel- och busstrafik. Gatustrukturen
ar en del av bdde stenstaden och 60-talets planskilda
infrastruktur.

Gaturummet gestaltas som en forlingning av Klarabergsgatan och far
trddplanteringar likt striickan fran Sergels torg fram till Orgelpipan. Bild: TMRW

Bron 6ver Vasagatan smalnas av sdderifran vilket ger plats for
nya trappor mellan didckniva och markniva pa bade 6stra och
vastra sidan om Vasagatan. P4 den véstra sidan (inom
planomrédet) planeras tva nya trappor; en i utrymmet som skapas
av avsmalningen och en i det befintliga utrymmet mellan bron
och Pennfédktaren 12/Radisson Hotels byggnad. P4 den 6stra
sidan av Vasagatan (utanfor planomradet) finns redan en trappa
pa brons norra sida. Den kan kompletteras med en till pa sodra
sidan men forutséttningarna for detta ska studeras vidare.

N b = i ) ‘

AT o b —1 1 |
Sektion genom den avsmalnade bron éver Vasagatan, flankerad av tvd nya trappor. Till
vdnster i bild syns den befintliga stationsbyggnaden och centralhallens forlingning och
till hoger Radisson Hotel. Bild: LAND Arkitektur
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Vastra Jarnvagsgatan och Vastra Jarnvagsplatsen

Vistra Jarnvagsgatan utformas som en gangfartsgata.
Gaturummets utformning inbjuder till vistelse bl.a. genom
gronska 1 varierade, flerskiktade planteringar med bade
kommersiella och publika sittmgjligheter ldngs med de nya
kvarterens fasader. Moblering och utformning av gatan skapar
forutsattningar for att halla ned hastigheten pa den enkelriktade
biltrafiken till en fart anpassad for de gdende. En trygg zon for
gaende 16per utmed fasaderna pa gatans Ostra sida.

o il :
Vistra Jirnvdgsgatan. I den norra delen av gatan behéver en nivdskillnad mellan ny
och befintlig déickkonstruktion tas upp vilket gors i lingsgdende planteringar. Trappor
och ramper kopplar ihop nivderna.

Mitt pa gatan, 1 h6jd med Blekholmstorget, ger avfasade horn pa
de inre stadskvarteren (Stadskvarter 2 och 3) rum for en
tradplanterad plats med vistelsekvaliteter; Véstra Jarnvagsplatsen.

Vistra Jarnvdgsplatsen. Platsen bidrar med variation i det smala gaturummet och
forbdttrar orienterbarheten i den norra delen av planomrddet. Bild: TMRW
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Jarnvagstradgarden

Jarnvagstradgarden, en mindre parkmiljo, ligger pa dacknivén,
vid stationens sddra front, vind mot Riddarfjarden. En publik
gron vistelseyta som framforallt utgdr en attraktiv motesplats och
vistelseyta for resendrer intill stationen med utblickar Gver
Riddarfjarden. Parkmiljon bidrar med planteringar och gronska i
en hard trafikdominerad milj6é och blir 4ven en del av den
forbattrade miljon for gdngstraket 6ver sparen mellan Centralplan
och Klara sj6 med forbéttrade trappkopplingar och en ny
anslutning till Nils Ericsons plan frdn Vattugatan.

Mark och vegetation dr utformad sa att den skapar ett tydligt
gront rum med mjuka kullar med planteringar som bade ger
tillrackligt jorddjup for vixter och skérmar av trafiken pa
Centralbron samtidigt som siktlinjer utéver Riddarfjarden
sdkerstills. Slingriga gangvéigar mots 1 mitten kring statyn av
Nils Ericson som éterfar sin plats i parkmilj6. Sittbankar placeras
1 anslutning till gronskan.

Jarnvagstradgarden kompletteras med en vintertrddgard inomhus
1 stationskvarterets sddra del.

Jarnvdgstrddgdrden. Séder om Stationskvarteret skapas ett par.krum med gronska. Bild: TMRW
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Nils Ericsons

Nils Ericsons plan sett fran norr. Bild: TMRW

Nils Ericsons plan dr gaturummet mellan kongresshallen
Waterfront och det nya stationskvarteret. Dess utformning
préaglas av flera overlagrade funktioner; angdringsgata for bussar
och lastbilar, entréer till kongresshallen Waterfront och hotell,
plats for gdngtrafikfldden och som stationsmiljo.
Stationsuppgangar fran de underliggande sparen kommer upp i
gaturummet och skapar gangtrafikfléden tvirs over gatan mellan
uppgangarna och stationskvarterets entréer. Ett offentligt
gangstrak, ett x-omrade, 16per l4ngs med stationskvarteret och
sikerstéller en allmint tillgdnglig passage mellan Vattugatan och
Klarabergsviadukten.

En storre cykelparkering placeras sa att den létt kan nas fran
huvudcykelstridket pa Klarabergsviadukten. I gatans sddra del
skapas en vindplan som ihop med Jarnvigstradgérden kan nyttjas
som tillfallig evenemangsplats. Har 6ppnar platsen upp sig och
tillvaratar utsikten mot Riddarfjédrden och Riddarholmskyrkan
samt Stadshuset

Tvdrsektion (vdst- 6st) genom Nils Ericson plan och en av stationsuppgdngarna.
Stationskvarteret till hoger i bilden. Bild: LAND Arkitektur
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Stationsgranden

Stationsgrianden ligger mellan den befintliga Centralhallen och
det nya stationskvarteret. Striket blir en ny gangkoppling mellan
Klarabergsplan och Jarnvégstradgarden. Granden 6ppnar upp
siktlinjen mot Riddarholmskyrkans torn och Gamla stan.

Vistelsekvaliteterna stirks av en foreslagen sittbar sockel pa
stationsbyggnaden och genom att stationskvarterets verksamheter
gar att nd fran grinden med mdjliga serveringsstéllen 1 stationens
bottenvaning.

4
1

och det nya Stationskvarteret. Centralhallens fasad och vilvda tak kommer kunna bli
synliga fran grinden. Bild: Marge Arkitekter

Gangstréket kantas av en sammanhéngande plantering som 16per
utmed hela strdket. Utover att bidra med upplevelsevirden,
hjdlper planteringen &dven till att férdr6ja och rena dagvatten.

Gréinden ska ocksa utformas for att kunna ta hand om
ytavrinnande skyfallsvatten vilket regleras genom en
planbestdmmelse i kartan (m2).
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Terminalslingan

Terminalslingan &r en publik plats med en primir funktion som
bussterminal. Den priglas av cityterminalens befintliga 6verhdng
och de nya stadskvarterens likaledes karaktéristiska 6verhéng.
Det skapar 6verbyggda trottoarer dar busshallplatser, entréytor
och upp- och nedgéngar till sparen samsas om utrymmet. De nya
kvarterens lokaler och entréer 1 bottenvaningarna bidrar till en
mer stadsmissig karaktir. Platsen utformas sé att resenérer kan
orientera sig och att konflikter med bussarnas rorelse kan
undvikas.

Liings Terminalslingan har stadskvarteren indragna bottenvdningar som s apar ett
overhiing éver gangbana och busshdllplatser. Bild: TMRW

Utmed Terminalslingan tillfors viss gronska med tradkronor som
skymtar fram i de anslutande kvartersgranderna, vilket bidrar till
att bryta ned skalan pa det langstrickta gaturummet.

Kvartersgrander

Kvartersgrianderna i de norra stadskvarteren 6kar finmaskigheten
1 gatundtet och bidrar till fler rorelsemojligheter for fotgéngare.
Géende nar stationsentréer och bottenvaningslokaler via dessa
kvartersgrander. Uteserveringar mdjliggérs mot fasader i
anslutning till lokalerna i kvarterens bottenvaningar och triad
planteras i1 grindernas avslut, for att ge gaturummen en gron och
mer intim karaktér.

Vistra Jarnvagsplatsen skapar en hierarki bland grinderna genom
att den markerar den mittersta kvartersgrianden,
”Blekholmsgrianden”. Blekholmsgrinden kopplar ihop
Terminalslingan med Blekholmstorget och vidare ner till
Blekholmsterrassens strandpromenad vid Klara sjo.
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Det dterkommande bagmotivet i
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Bebyggelse

Detaljplanen foreslar en utveckling av ny bebyggelse med
utgéngspunkten att bygga ihop staden och lyfta stationens roll i
stadsmiljon. Den &ldre stationsbyggnaden ska fortsatt betraktas
som centralstationens huvudbyggnad. Tillsammans med
Centralhallen och S6dra paviljongen bildar stationsbyggnadens
en sammanhdllen bevarad kulturmiljo vid Centralplan.

Foérutom forlangningen av Centralhallen och nya ytor under
Klarbergsviadukten ar all ny bebyggelse placerad pa den dvre
ddcknivan. Planforslagets tita stadsméssiga bebyggelse
balanseras med hogkvalitativa inre stationsrum och yttre
offentliga gator och platser. Omsorgsfullt gestaltade
bottenvéningar med publika lokaler av utatriktad karaktér bidrar
till en trygg och levande stad.

Detaljplanen foreslér en ny bebyggelse med ett samtida uttryck
som relaterar till bAde den klassiska stenstaden och den
nérliggande mer nutida bebyggelsen. Gestaltningen har ett
uttryck som préglas av konstruktionens forutséttningar och
stationens funktion. Det aterkommande bagmotivet i den synliga
konstruktionen signaler tydligt stationsfunktionen och skapar en
koppling till traditionell stationsarkitektur. Detta synliggor
stationen 1 stadsmiljon.

STADSKVARTEREN

STATIONSKVARTERET

FORLANGNINGEN AV
CENTRALHALLEN

Centralstadens fem nya kvarter, den foreslagna forlingningen av centralhallen och de
nya och utvecklade trappkopplingarna. Bild: Marge Arkitekter, ur
arkitekturprogrammet (bearbetad).
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De fem nya kvarteren kan betraktas som variationer inom samma
arkitektoniska tema. Stationskvarteret i soder har dock ett mer
visuellt framtrddande ldge &n 6vriga kvarter och utgoér en
symbolbyggnad. Kvarteret ges dérfor en storre prominens med ett
eget uttryck som ska fungera i komposition med den befintliga
stationsbyggnaden.

De fyra stadskvarteren &r titare och har gestaltade fasader som
samspelar med varandra. Mot Terminalslingan har kvarteren ett
overhidng som tillsammans med det befintliga 6verhdnget pa
Cityterminalen definierar bussterminalens gaturum. En del av
kvarterens horn avfasas vilket ger en breddning av gatan och
platsbildningar 1 stadsrummet. Takvaningarna trappas pa utvalda
delar for att ta ner skalan och sldppa ner mer dagsljus i
gaturummet. Storre takvolymer centreras och far ett
tillbakadraget lige.

Gestaltningsprinciper fér ny bebyggelse

Centralstadens stadsmiljokvaliteter praglas av det offentliga
stadsrummets gestaltning och kvarterens arkitektoniska
utformning. Till planbeskrivningen hor ett arkitekturprogram som
fortydligar detaljplanens intentioner avseende bebyggelsen och
offentliga stadsrum. Arkitekturprogrammet ar framtaget av
Jernhusen och staden och redovisar en gemensam, mellan
parterna, Overenskommen ambitionsniva infor projektets fortsatta
bearbetning. I Arkitekturprogrammet redovisas mer ingdende
gestaltningsprinciper som géller for offentliga stadsrum och
enskilda kvarter och det ska darfor 14sas parallellt med denna
planbeskrivning.

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av de generella
gestaltningsprinciper som karaktériserar och utmérker
bebyggelsen i det aktuella planforslaget.

Gestaltningsprinciperna utgér fran stenstadens klassiska
grammatik och de forutsittningar konstruktionen ger. Generellt
efterstrdvas en samtida bebyggelse med en variation inom ramen
for grammatiken. Det innebdr att fasaderna utformas i en tydligt
urskiljbar tredelad ordning med forh6jd/reslig bottenvaning,
mellandel/fasad och ett medvetet utformat kron/takvaning.
Gatufasader ges en offentlig karaktar med en stram
fasadkomposition som bade utgér fran god funktion och ett
sammanhaéllet uttryck mot det offentliga rummet. Reliefverkan
och omsorg i detaljer, i synnerhet i byggnadernas bottenvining,
bidrar till en inbjudande atmosfér i stadsmiljon. Tak och
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takvaningar gestaltas med hog kvalitet sd att byggnaderna far ett
tydligt avslut och bidrar till stadens taklandskap. Kvarteren
harmonierar 1 arkitektonisk kvalitet och kulor med sin néra
omgivning och stenstadens fargskala.

Gestaltningsprinciperna syftar till att ge forutséattningar for en vil
gestaltad byggd miljé som relaterar till platsen och den
omgivande staden samt skapar ramar for en variation inom en
helhet. De fem nya kvarteren kan betraktas som variationer inom
samma arkitektoniska tema, dar framst Stationskvarteret 1
komposition med den befintliga stationsbyggnaden utgor en
symbolbyggnad.

Konstruktionen ger karaktdr

Den avancerade konstruktionen som krévs for 6verdackningen av
sparomrédet sétter sin prigel pa utformningen och gestaltningen
av kvarteren. Exempelvis markeras konstruktionens
primdrstomme i fasader och bidrar till att dela upp fasaderna i
sekvenser, bryta ner skalan och skapa variation 1 uttrycket.
Konstruktionens olika bagar &r ett motiv som framhévs i
kvarteren med viktiga stationsfunktioner. Detta bidrar till
representativa fasader och knyter an till traditionell
stationsarkitektur som stérker stationens roll och plats i staden.

Sockelvdningar/bottenvaningar och entréer

Bottenvaningar dr den del av en byggnad vars innehéll och
arkitektoniska gestaltning mest paverkar gatumiljon och
stadslivet. Mot gator och torg ska bottenvéningarna innehélla
stationsfunktioner och publika lokaler av utatriktad karaktir och
starka den omhéndertagna urbana miljo som efterstravas i
omradet. Bottenvaningar ska utformas med stor omsorg i detaljer
och materialval med hog kvalitet, relief och struktur {for att bidra
till en ombonad och inbjudande atmosfar i1 stadsmiljon.

Overdickningens konstruktion ger resliga bottenvaningar med en
tydlig markering som framhéiver dvergangen mellan sockel och
fasad. Sockelvaningen i det sddra stationskvarteret utgors av
stora glaspartier och entréer med omfattningar av tré for att bidra
till en inbjudande karaktér. Stationsentréerna mot Klarabergsplan,
Nils Ericsons Plan och Jarnvagstradgarden accentueras med
framtradande skdrmtak, material av robust karaktér, ljusskyltar
och belysningsarmaturer. En klocka mot Klarabergsplan blir
orienterande och tydliggdr stationsentrén ytterligare.
Butiksentréer dr indragna och bildar intima och viderskyddade
nischer. Sittbankar integreras i sockelvaningarnas fasader.
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I den norra delen av omradet har stadskvarterens sockelvaningar
en individuell gestaltning inom ramen for temat med hoga
markerade sockelvéaningar, stora uppglasade partier, omsorgsfullt
gestaltade entréer och sockel utformad med sittbankar for
vistelse. Glaspartierna i stadskvarter 1 och 2 fyller 4ven
funktionen att synliggdra stationsfunktionen och bidrar pa sa sitt
till orienterbarhet. Kontors- och butiksentréer accentueras och
ramas in av t.ex. pelare, profilerade ytor och material med relief.
Kontorsentréer dr mer indragna én butiksentréer och har sin
individuella gestaltning i respektive stadskvarter vilket skapar
variation i stadsmiljon. I vissa kvarter 6vergar sockelvaningen i

en mezzaninvaning som markerar overgangen mellan sockel och
fasad.

Mellandelen/ fasaden

I samspel med omkringliggande gator och platser har fasader stor
inverkan pa upplevelsen av stadens rum. De bidrar med karaktir
till platsen, forstéelse for byggnadens funktion och till
helhetsupplevelse av stadsrum genom variation, rytm och
fargtoner.

Overgripande ska kvarterens fasader ges en offentlig karaktir
med en stram fasadkomposition och ett sammanhallet uttryck mot
de offentliga rummen. Gestaltningen inspireras bade av
innerstadens kvartersarkitektur och av den moderna bebyggelsen
i City. Varje enskilt kvarter ska dven genom sin gestaltning och
uttryck bidra till en variation inom helheten.

Stationskvarteret ges en lugn utformning som 1 sin detaljering
bryter upp, skapar dynamik och djup i fasaden. Pa fasaderna som
moter upp de representativa stadsrummen mot Klarabergsplan
och fronten mot vattnet framhévs bdgmotiven i konstruktionen,
vilket ger ett prominent uttryck som tydligt anknyter till
traditionell jarnvagsarkitektur och signalerar stationsfunktionen.

Fasaderna pé stadskvarteren har fonster i varierande storlekar
som dr mindre 1 de dvre vaningsplanen. Olika fonsterom-
fattningar tillsammans material- och reliefverkan ger varje
kvarter en egen karaktir. De olika fasadkomponenterna, skalorna
och graden av detaljering i kompositionen bidrar till att ta ner
upplevelsen av storskaligheten 1 bebyggelsen.
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Taklandskap

I enlighet med Stockholms innerstads grammatik gestaltas takfot
och taklandskap med hog kvalitet och tydlighet diar byggnaders
avslut/kron markeras. Takvéningar och takytor utformas med
tanke pé hur de bidrar till stadssiluetten, stadens fronter samt
samspela i motet med omgivande bebyggelse. Grona tak kommer
behova introduceras for att ta hiansyn till stadens riktlinjer
avseende dagvattenhantering, gronytefaktor, m.m. Tekniska
anldggningar som t ex solceller utformas som en medveten del av
takens gestaltning. Storre tekniska utrymmen ska inrymmas inom
den 1 planen reglerade byggnadsvolymen. Mindre installationer
ska placeras sa att de inte dr synliga fran gatan.

Stationskvarterets fasad avslutas med en jimn takfot som
forstiarker kvarterets sammanhallna prominenta karaktdr. Ovan
takfoten &r indragna takvéningar utformade i glas som i kontrast
till fasaden ger ett ldttare mote med himlen. Pa stadskvarteren ar
takfoten och takvaningarna differentierade for att skapa en
variation i taklandskapet och siluetten. De indragna
takvaningarna har ett ldtt och varierat formsprak med stora
uppglasade ytor som kontrasterar mot fasadernas mer solida
gestaltning.

Kulérer och materialitet

Material- och kul6rupplevelsen av Stockholms bebyggelse bidrar
till stadens speciella karaktir. Val av kulér och material gors med
omsorg for att uppna hog kvalitet. Hinsyn tas till hur materialen
stér sig over tid och verkar i stadsrummens olika skalor. I den
ndra skalan ska arkitekturen bidra till materialitet, taktilitet och
kuldrupplevelser. Fargsittningen utgér fran stenstadens fargskala
och harmonierar med kulorerna i sin ndrmaste omgivning.
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Bilder ur arkitekturprogrammet. Till vinster karta éver av fasaders upplevda kulértoner inom planomrddet och dess niromrdde. Till hoger tre
bilder som ger exempel pd materialforslag; nr 1; Stadskvarter 2 — Terazzo méter detaljer i metall, nr 2: Stadskvarter 2 — Fiberbetong med olika textur,.
nr 3: Stationskvarteret — trd med inbjudande karaktdrer.
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Sarskild omsorg sker 1 valet av material och i utformningen av
detaljer i sockelvéningarna for att bidra till en ombonad och
inbjudande stadsmiljo. For bebyggelse som exponeras pa ldngre
avstand ska dven beaktas hur material och kuldrer verkar i
helheten.

Befintlig stationsbebyggelse

Den mest utmérkande befintliga bebyggelsen inom planomradet
ar stationsbyggnaden fran 1871 med pabyggnad frén 1910 samt
Centralhallen och Sédra Paviljongen fran 1928. Byggnaderna
kommer fortsatt vara centralstationens huvudbyggnader och
ambitionen i den nya Centralstaden &r att de ska behalla sin
framtradande roll i staden. Hénsyn till deras klassning som
byggnadsminne har varit grundldggande for hur de foreslés
integreras i den utvecklade stads- och stationsmiljon.

Byggnaderna ér frimst tdnkta att fortsitta nyttjas for
stationsdndamal och har ddrmed fatt anvindningsbestimmelse 76
Centralstation men kommer ocksa kunna nyttjas for andra
dndamal sa lange dessa dr forenliga med byggnadsminnet vilket
mojliggdrs genom anvandningen Q Anvindning anpassad till
bebyggelsens kulturvirden. Lis mer under rubriken

Planbestimmelser.
Stationskvarteret
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Sektion genom kopplingen mellan den befintliga stationsbebyggelsen och det nya stationskvarteret. Bild: Marge Arkitekter

Byggnaderna kommer att omfamnas och inlemmas pa ett varsamt
sdtt 1 den storre kontext som den utdkade stationsanldggningen
innebdr. Centralhallen kommer vara ldnken mellan den befintliga
och den nya bebyggelsen. En koppling mellan Centralhallen och
det nya stationskvarteret placeras sa att en mittaxel skapas fran
Centralplan, vidare genom huvudentrén och den dldre
bebyggelsen och in i den nya.

I norr forldngs Centralhallens vélvda form med en ny volym
utover det s kallade Navet och den nya passagen under spéren.
Forlangningen innebér att Centralhallens norra gavel mot
Klarabergsviadukten 6ppnas upp. Forldngningen beskrivs mer



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-04-01, Dnr 2016-17154

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2016-17154
Sida 74 (152)

under rubriken Férlingning av Centralhallen langre ner i det har
kapitlet.

Genom att Klarabergviadukten smalnas av dver Vasagatan
frildggs stationsbyggnadens norra fasad. Den del av fasaden som
legat under bron kommer behova éterstillas eftersom den tagits
bort nér stationsbyggnaden under 1900-talet byggts ihop med
byggnader under bron.

Stationsbyggnaden, Centralhallen och S6dra paviljongen har 1
planforslaget forsetts med bestimmelser som forhindrar rivning
(r) och skyddar kulturvirdet mot forvanskning (g) vilket
ytterligare stirker det skydd som byggnadsminnet innebér.

P4 stationsbyggnadens Ostra sida mot Centralplan finns en
tillbyggnad i form en glasad restaurangveranda fran tidigt 2000-
tal. I planforslaget aterfinns en byggritt som mojliggor att ha
kvar verandan. Byggritten omfattas varken av
anvandningsbestammelse Q eller av egenskapsbestimmelserna
och g eftersom den inte dr en del av byggnadsminnet, istéllet
maste eventuella forandringar i verandan ta hénsyn till
byggnadsminnets kulturmiljovérden vilket reglerats med en
egenskapsbestimmelse om varsamhet (k).

Snedbild over befintliga stationsbyggnader, rodmarkerade byggnader planeras att
rivas.

Den 6vre hallen mot Klarabergsviadukten fran 1989 och den
vistra tillbyggnaden fran 1957 planeras att rivas for att ersittas av
det nya stationskvarteret, stationsgrinden och en bredare infart
till Nils Ericsson plan.



Godkant dokument - Maria Sahlstrand, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-04-01, Dnr 2016-17154

Stockholms
stad

Centralhalen och dess nya fb'rldnih. De nya valvbdagarna ska ha samma form som de befintliga valven. Bild: TMRW

Samradshandling
Dnr 2016-17154
Sida 75 (152)

Forlangning av Centralhallen
Stationsdndamal

Den befintliga Centralhallen foreslas forlangas mot
Klarabergsviadukten i norr med en tillbyggnad som bygger 6ver
det sé kallade navet, bytespunkten mellan stationens olika
transportslag. Vid den nya norra gaveln forbinder en ny
utomhustrappa Klarabergsviadukten med Centralplan. De 6ppna
ytorna och de synliga trappforbindelserna bade inne och ute
forbattrar stationsflodena och skapar tydligare orienterbarhet pa
platsen.

Tillbyggnaden ges samma valvform som den befintliga
Centralhallen. Till skillnad fran den befintliga den foreslas den
nya forlangningen omslutas av ett glastak. Dagtid slépps ljus in
genom glaset och pa kvillen fungerar den upplysta bagformen
som en lysande markor. Aven gaveln mot den nya exteridra
trappan ar uppglasad. Glastak och glasfasad skapar visuella
kopplingar frén Klarabergsplan rakt ner i hallen och flodet av
resendrer vilket bidrar till 6kad orienterbarhet.

Fran Centralplan, mellan den avsmalnade bron och den befintliga
stationsbyggnaden, skapas en entr¢ rakt in i den nya
forlangningen som kopplar ihop Centralplan med det nya navet.
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Bebyggelse under bron
Publika lokaler

Bebyggelsen under bron med ny entré till Radisson Hotel och till det tilltinka
cykelgaraget Till vinster den frilagda stationsbyggnaden, Centralhallens forlingning
och den nya trappan upp till Klarabergsplan. Bild: Marge Arkitekter

Under den avsmalnade bron 6ver Vasagatan, mellan de tva nya
trappkopplingarna, gors plats for nya uppglasade lokaler med
entréer till bade det foreslagna cykelgaraget och till Radisson
Hotel som féar en ny lobby mot Centralplan. Tillsammans med
stationsentrén i Centralhallens forléngning bidrar de nya
lokalernas verksamheter till att belysa och befolka platsen hela
dygnet.

Fran cykelgaraget som dr ténkt att ligga i en del av hotellets
nuvarande fastighet Pennfaktaren 12 skapas direkt access till
stationsmiljoerna for att underlitta bytet mellan trafikslag.

B

e o s
Den nya trappan pd norra sidan Klarabergviadukten. Bild: Marge Arkitekter
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Stationskvarteret

Bottenvaning: Stationsandamal (och publika lokaler)

Ovre vaningar: Centrumandmal (hotell och kontor i forslaget)
57 000 m? BTA

Det nya stationskvarteret soder om Klarbergsviadukten kommer
fungera som ett komplement till den befintliga stationsbyggnaden
och Centralhallen. Béade i sin funktion och 1 sin utformning med
tydliga bdgar mot sdder och norr stirker den stationens narvaro
och roll 1 omradet, savél fysiskt som symboliskt. Fran séder syns
det nya kvarteret fran langt hall dar det ligger vid Centralbron
mellan den dldre stationsbebyggelsen och Waterfronts
kongresshall (och langre véster ut Stadshuset).

Axonometri av Stationskvarteret och den befintliga stationsbebyggelsen. Bild: Marge
Arkitekter, ur arkitekturprogrammet.

At &ster bildar kvarteret en lugnare fond till den 4ldre
stationsbebyggelsen. Kvarteret utformas som en tydlig egen enhet
med stationsgranden som avdelare mellan gammalt och nytt.
Invéandigt hdnger stationen samman med en gemensam mittaxel
som nés fran Centralplan vid stationens huvudentré, genom
Centralhallen och upp i det nya stationskvarterets stationshall.
Frén stationshallen finns nedgéangar direkt till de genomgéende
sparens perronger. De konstruktiva bdgarna som syns i
kortsidornas fasader spanner over sparen och stricker sig genom
hela stationsrummet.

Ovan stationshallen dterfinns i forslaget ett hotell at séder och
kontor at norr. Béde hotellet och kontoren foreslas nas via entréer
foretradesvis fran Nils Ericsons plan men ocksé fran
stationsgranden. Det kommer ocksé vara mojligt att skapa entréer
till hotellet och kontoren direkt frin stationshallen.
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Vy inifran Stationskvarteret med primdrstommens tydliga bdgar. Vintertrddgarden och
Jarnvégstrdadgdrden i fonden. Bild: TMRW

Kvarteret foreslds fa en jamn takfot och krénas av tvé indragna
vaningar med terrasser som loper runt kvarteret. Terrasserna pa
vaning sex och sju dr till for bade hotellet och kontorslokalerna.
Taklandskapet 14ngst upp gestaltas med vistelseytor och gronska,
Oppna for allménheten och med ldngstrackta vyer dver staden.

Stationskvarteret sett fran Klarabergstorg men sitt tydliga bagmotiv i fasaden. Till
vinster syns Centralhallens forlingda valv framfor den befintliga stationsbyggnaden.
Bild: TMRW

Framfor den sodra kortsidan anldggs en gron plats,
Jarnvagstradgarden, och som komplement till den foreslas
stationshallen avslutas med en vintertradgérd mot sdder.
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Stadskvarter 1

Bottenvaning: Stationsdndmal och publika lokaler
Ovriga véningar: Centrumandmal (kontor i férslaget)
34 000 m? BTA

Kvarteret ligger pa Klarabergsviaduktens norra sida och
annonserar stadskvarterens stationsfunktioner med en stor tydlig
entré mot gatan. Bdgen som utgor en del av konstruktionen ar
synlig i fasad och ger kvarteret en platsspecifik identitet som
kdnns igen fran jarnvags- och stationsarkitektur.

Mot Terminalslingan dr kvarterets bottenvaning, som i de ovriga
stadskvarteren, indragen. Indraget ar ca 8 meter och skapar ett
overhing over hela Terminalslingans trottoar. Den fria hojden
under dverhdnget dr vil tilltagen (mer @n 7 meter) och omfattar
hela ”sockelvaningen” inklusive mezzaninvaning. Bade indragets
djup och frihojd ér reglerad genom en utformningsbestdmmelse
(f1). I korsningen mellan Klarabergsviadukten och Vistra
Jarnvigs-gatan &r bottenvaningens horn avskuret for att skapa
mer plats for gingfloden. Detta ar reglerat med ett markreservat
(x2).

Stadskvarter 1 sett fran Klarabergsplan. Bild: TMRW

En stationshall 16per nord-sydligt igenom kvarteret med
huvudsakliga entréer mot Klarabergsviadukten och den sddra
kvartersgrinden. Via den sddra kvartersgrinden kan man ocksé
na stationshallen 1 nésta stadskvarter. Uppgéngar fran de tva mest
vistliga perrongerna i sparomradet leder direkt upp i
stationshallen. Kontoren pa de 6vre vaningarna nas fran entréer
mot Vistra Jarnvagsgatan och Terminalslingan.
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Stadskvarter 2

Bottenvaning: Stationsdndmal och publika lokaler
Ovriga véningar: Centrumandmal (kontor i férslaget)
32 000 m? BTA

Kvarteret som ligger mellan den sddra kvartersgranden och
Blekholmsgrinden (den mittersta kvartersgranden), har likt
stadskvarter 1 ett bagmotiv 1 fasad som tydligt signalerar
kvarterets stationsfunktioner dvs den stationshall i nord-sydlig
riktning som loper genom kvarterets bottenvaning.

Stationshallen ligger som en forlingning av hallen 1 stadskvarter
1 och nés via kvartersgranderna. Uppgéngar frén tvé av
perrongerna 1 sparomradet leder direkt upp 1 stationshallen.
Kontoren péd de 6vre vaningarna nds fran entréer mot Véstra
Jarnvagsgatan och Terminalslingan.

Kvarterets tva nordliga horn langs Blekholmsgrianden ar avfasade
bade mot Vistra Jarnvidgsgatan och mot Terminalslingan. Mot
Vistra Jarnvagsgatan dr avfasningarna storre vilket skapar
mdjlighet till en platsbildning, Vistra Jarnvigsplatsen.

f N

T N ! 1 ‘ "I‘ \ N
A (IS
Stadskvarter 2 sett fran Vistra Jirnvdgsplatsen, till vinster ndrmast i bild syns
Stadskvarter 3. Bild: TMWR

Mot Terminalslingan dr kvarterets bottenvaning, som i de ovriga
stadskvarteren indragen. Indraget dr ca 8 meter vilket skapar ett
overhing over hela Terminalslingans trottoar. Den fria hojden
under overhinget &r vél tilltagen (0ver 7 meter) och omfattar hela
’sockelvaningen” inklusive mezzaninvaning. Bade indragets djup
och frih6jden dr reglerad genom en utformningsbestammelse (f1).
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Stadskvarter 3

Bottenvaning: Publika lokaler

Ovriga véaningar: Centrumandmal (kontor i férslaget)
27 000 m? BTA

Stadskvarter 3 &r det enda av de fyra stadskvarteren som inte har
ndgon stationsfunktion i bottenvaningen vilket r ett resultat av
att inga uppgangar fran perrongerna nedanfér behéver komma
upp genom kvarteret.

Likt stadskvarter 2 har de tva hornen mot Blekholmsgrianden
fasats av mot Vistra Jarnvédgsgatan och Terminalslingan.
Avfasningarna gor att gaturummen fér en variation och mojlighet
till mer solljus och vistelseytor.

“ b
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Stadskvarter 3 och Vistra Jarnvdgsplatsen. Sett frdn Vistra Jarnvdgsgatan norrut.
Till hoger syns Stadskvarter 2 och till vinster skymtar Blekholmstorget. Bild: TMRW.

Mot Terminalslingan ar kvarterets bottenvaning, som i de ovriga
stadskvarteren indragen. Indraget dr ca 7 meter vilket skapar ett
overhéng over hela Terminalslingans trottoar. Bottenviningen ar
mer indragen @n den dverliggande mezzaninvaningen. Siledes ar
den fria hojden hogre ute mot Terminalslingan och ligre langre in
vilket skapar ett trappat indrag. Bade indragets djup och de tva
olika frih6jderna ar reglerad genom utformningsbestimmelser (f1
och 12).
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Stadskvarter 4

Bottenvaning: Stationsdndmal mot Kungsbron och publika lokaler i dvrigt
Ovriga véaningar: Centrumandmal (kontor i férslaget)

25 000 m? BTA

Kvarteret ligger langs Kungsbron och ar det nordligaste av de
fyra stadskvarteren och Centralstadens front norrifran. Kvarterets
volym har anpassats efter till sin grannbyggnad Kungsbrohuset;
med ett hdgre tornmotiv i vist och trappas ner ndgot mot det
lagre World Trade Center/Cityterminalen 1 Gst.

Mot Kungsbron och Terminalslingan tas en del av
bottenvaningen i ansprik for stationsdndamal och det &r mojligt
att frin bottenvaningen gé direkt ner pa de tva mest vistliga
perrongerna i sparomradet under bebyggelsen.

Det indrag av sockelvéningarna mot Terminalslingan som
aterfinns 1 alla stadskvarter har ett avtagande djup 1 stadskvarter 4
och dr som minst i korsningen mot Kungsbron. Indraget ar
trappat likt det 1 stadskvarter 3, dvs bottenvéningen dr mer
indragen dr den dverliggande mezzaninvéningen och regleras
som 1 ovriga kvarter med utformningsbestammelser (f1 och 12).
Aven mot Kungsbron #r sockelvaningarna indragna och ger plats
for gdende langs Kungsbron. Indraget regleras med ett
markreservat (x2).

—

Stadskvarter 4 dr Centralstadens front mot norr och méte med Kungsbron. Bild: TMRW
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Planbestammelser

Anvandning av mark och vatten — Allmanna platser
GATA Fordons-, gang- och cykeltrafik
TORG Torg

Allmin plats inom planomridet dterfinns enbart pa Vasagatan
(GATA) och pé del av Centralplan (TORG). Ovriga
allméntillgéngliga gator och torgytor regleras med markreservat x
och z.

Anvandning av mark — Kvartersmark

Cl Centrum. Gdller inte inom anvdndning trafik (T2-T7 och
T9) om inget annat anges. I bottenvaningar tilldts endast
verksamheter med publika lokaler och komplement till
centrumdndamadl.

c2 Centrum. Kommersiella lokaler och garage.

Med anvéndningen Centrum avses all sddan verksamhet som
behover ligga centralt eller pd annat sitt ska vara létt att nd for
ménga ménniskor. I Centrum ingér en rad olika verksamheter
som till exempel kontor, hotell, butiker, restauranger, gym,
kulturverksamheter, vuxenutbildning och service. Aven mindre
stationsutrymmen ryms inom anvandningen.

Med verksamheter med publika lokaler (C1) avses lokaler for
verksamheter som kan besodkas av allminheten si som butiker
och liknande. Inom komplement till centruméndamal ryms t.ex.
entréer och trapphus till ovanliggande verksamheter.

I anvédndningen ingér ocksd komplement till centrum-
verksamheten som till exempel teknik, lastomraden och de
utrymmen som behdvs for de anstéllda.

Centrumbestdmmelse C2 avser reglera befintliga lokaler under
Vistra Jirnvagsgatan som tillhor byggnaderna pé véastra sidan av
Vistra Jarnvagsgatan s som Kungsbrohuset.

El Avluftning fran jdarnvdg far finnas ovan ddcket.

Anvindningen avser mdjliggora vertikal avluftning genom
bebyggelsen for att uppna god luftkvalitet 1 plattformsrummet
(jdrnvdgen under décket). God luftkvalitet i plattformsrummet
kan komma att uppnas pa annat sétt och i sddant fall behovs inte
den vertikala avluftningen tillskapas.
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0 Anvindning anpassad till bebyggelsens kulturvirden.

Anvindning mojliggor olika anvdndningar inom
byggnadsminnets befintliga bebyggelse sa ldnge de kan anpassas
till byggnadsminnets kulturvédrden och inte orsaka oacceptabel
skada pa dessa vérden.

RI Konferensanliggning. Gdller ej inom anvindning jarnvdg
72

Bestdmmelsen reglerar den del av kongressbyggnaden som ingar
1 planen for att sékerstélla att en dldre bestimmelse om frihojd
inte skulle forsvara fordndrade markhojder pd Nils Ericsons plan.

TI Jarnvdg.

Anvindningen reglerar jirnvigens omrade under
Klarabergsviadukten samt ett utrymme for rokagasevakuering
och luftutjimning pé Centralplan. Fordons- och gangtrafik pa
Klarabergsviadukten regleras med markreservat z.

12 Jarnvdg. Gdller mellan nivder i meter 6ver nollplanet
redovisat i principsektioner A-A, B-B, C-C, D-D, E-E och
F-F

Anvindningen avser att reglera jirnvigens omrade under
overdickningen inklusive delar av Citybanans utrymmen.
Anvindningen géller under 6verddckning till ett djup som
redovisas i sektionerna A-A till och med F-F. Det redovisade
djupet avser perronger/spar samt tunnel inom Norrmalm 6:1
(Citybanan) och tillhérande skyddsomréde.

T3 Jarnvdg i tunnel mellan —49,5 och -17,0 meter under
nollplanet.

T4 Jarnvdg i tunnel mellan -49,5 meter under nollplanet och
marknivan.

Anvindningsbestimmelserna avser att reglera Citybanans
utrymmen inklusive skyddsomrddet (Norrmalm 6:1).
Bestammelsen omfattar den storsta delen av Citybanans
strackning och anldggningar inom planen men vissa delar
omfattas ocksa av T1, T2 och T5

Anvindningen T4 avser specifikt att reglera en del av Citybanans
utrymmen under allmén plats TORG. Bestimmelsen giller under
mark ner till -50 meter under nollplanet och upp till marknivén.
Den hogre ovre griansen (jamfort med T3) foljer fastigheten
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Norrmalm 6:1 och innefattar schaktet som leder frén
jarnvégstunneln till utslappspunkten for rokgasutveckling och
luftutjimning pa centralplan (T1).

T5 Jarnvigsdndamadl. Teknik, tunnlar och angoringsgarage
under ddcket/under mark for jdarnvdg och ovanliggande
centrumverksamheter. Gdller mellan nivder i meter over
nollplanet redovisat i principsektioner A-A, B-B, C-C, och
D-D

Anvindningen avser mojliggéra verksamhet under Vistra
Jarnvigsgatan och under del av byggnaderna i stadskvarter 1-4.
Omradet ska kunna nyttjas bade for jarnvégens behov (i det ingér
dven Citybanans behov) s& som angdringstunnlar,
transformatorstationer och annan teknik samt for angéring och
service till verksamheterna i de ovanliggande
centrumbyggnaderna. Jarnviagens behov har foretrade.

T6 Centralstation. Centrumdndamal tillats om det dar
forenligt med stationsfunktionen.

Anvindningen avser centralstationens funktion som
trafikknutpunkt med en stor blandning av resenérsservice och
jarnvédgens behov av kompletterande utrymmen som teknik och
utrymning. Bestimmelsen omfattar den dldre befintliga
centralstationens stationsbyggnad, centralhall samt
byggnadsutrymmen under Klarabergsviadukten samt dven
mindre nya tilligg som inte omfattas av T3 och mindre del av
perrong i anslutning till byggnader.

Med tilldgget ”Centrumédndamal tillats om det dr forenligt med
stationsfunktionen” avses dven centrumverksamheter som inte ar
direkt knutna till jarnvégen, t.ex. bank eller fristdende kontor.

177 Centralstation i bottenvdning ovan ddcket.
Centrumdndamadl fdr finnas i form av verksamheter med
publika lokaler och komplement till centrumdndamdl

Anvindningen avser centralstationens funktion i den
tillkommande bebyggelsens bottenvaningar. Med bottenvaningar
avses vaningsplan ovan dicket dvs. i nivd med
Klarabergsviaduktens och Kungsbrons gatumark. Bestimmelsen
avses innefatta centralstationens funktion som trafikknutpunkt
med en stor blandning av resenédrsservice och jarnvagens behov
av kompletterande utrymmen som teknik och utrymning.
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Med publika lokaler for centrumidndamal avses lokaler for
verksamheter som kan besodkas av allminheten si som butiker
och liknande. Inom komplement till centruméndamal ryms t.ex.
entréer och trapphus till ovanliggande verksamheter.

Stationsdndamalet och dess behov avses ha foretrade.

78 Bussterminal och angéring till kvarteret 6ster om
Terminalslingan.

79 Bussterminal fran ddckets 6verkant till 4,7 meter ovan
ddcket.

Anvindningen bussterminal 1 T8 och T9 avser busstrafik med
héllplatser pd Terminalslingan. Tilldgget om angoring i
bestimmelse T8 avser mojliggdra angdring for bilar och
leveransfordon till fastigheten Terminalen 3 (World Trade
Center).

Anvindningen T9 avser specifikt det Oppna utrymmet utmed
Terminalslingan under byggnaderna i stadskvarter 1-4 upp till en
h6jd om 4,7 meter ovanfor diackets markyta och omfattar
héllplatser och andra utrymmen for busstrafikens behov.
Bestammelsen reglerar inte utdragningarnas byggritt och

utformning — det gors genom utformningsbestammelser f1 och
f2.

Uppgéngar fran underliggande jarnvégsplattformar far finnas.

Allmanna platsers anordnande
bro  Bro

Bestammelsen bro avser reglera samt pa kartan illustrera
Klarabergsviaduktens bro dver Vasagatan.

Schaktning, tillforsel av jordlaster, trdidplantering, drdinerande
ingrepp, sprdngning, pdlning, borrning eller dylikt far inte
utforas pd sadant sdtt att oldgenhet for tunnlarnas (T3 och T4)
bestand, drift eller brukande uppstar.

Inga ingrepp i underjorden under T2, T3 och T4 far ske med
undantag for anldggningar med allmdnnyttiga dndamal.

Bestdmmelserna avser skydda Citybanans anlédggningar fran
ingrepp fran ovanliggande verksamhet (allmén plats) samt
skydda jarnvigsanldggningarna genom att omdjliggora ingrepp
under anldggning annat &n for allménnyttiga andamal.
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Kvartersmarkens anordnande — Begransning av markens
utnyttjande

Byggnad fdr inte uppforas.

Marken far byggas under och over med korbart
bjdilklag. Ovan detta fdr byggnad inte uppforas.

Inom omréde markerat med prickar fér inte byggnader uppforas.
Omrade markerat med ring- och prick far endast bebyggas med
byggnadsverk som forses med korbart bjélklag. Bestimmelsen
reglerar bade byggnadsverk under Centralplan och dver
sparomradet (0verdidckningen)

Begransningen av markens bebyggelse avser tillsammans med
hojdbestimmelser och utformningsbestammelser f1-f6 och 8
reglera bebyggelsens omfattning.

Kvartersmarkens anordnande — Héjd pa byggnadsverk
Hogsta totalhojd i meter 6ver nollplanet.

Bestdmmelsen om hdgsta totalhdjd aterfinns 1 plankartan pa
befintlig verandautbyggnad framfor den &dldre stationsbyggnaden
langs med Centralplan, pa anldggningen for rokgasevakuering
och luftutjimning fran Citybanan pd Centralplan samt pa den del
av Waterfronts kongressbyggnaden som ar med i planen.
Bestammelsen avser reglera hogsta punkten pé de respektive
byggnadsverken. For verandan beddoms bestimmelsen ldmplig for
att inte mojliggora teknik eller annat pa verandataket som skulle
kunna skymma/inkrékta menligt pa byggnadsminnet. For
Citybanans tekniska anldggning bedoms totalhdjd 1amplig da det
ror sig om ett annat byggnadsverk &n en byggnad vilken skulle
kunna utforas utan regelritt tak. For Waterfront har totalh6jd
valts for att Overensstimma med hur 6vriga del av byggnaden dr
reglerad i gidllande plan (justerat med hénsyn till att staden bytt
hojdsystem fran RHOO till RH2000).

Hogsta nockhojd i meter over nollplanet. Takfotshojden fdr inte
overskrida tillaten nockhojd.

Alla tillkommande byggrétter inom planen har forsetts med
bestimmelse om hdgsta nockhéjd. Med nockhdjd avses takets
hogsta hojd. Utover att hojdbestimmelsen reglerar bebyggelsens
omfattning avses den ocksa reglera bebyggelsens hdjd sé att den
anpassas till omgivningen och tar hdnsyn till riksintresset for
kulturmiljé. Med formuleringen Takfotshdjden far inte
overskrida tillaten nockhdjd avses ocksa att reglera att upplevda
hojden frén gatan inte 6verskrider nockhdjden, den angivna
hojden har darfor anpassats sa att den ocksa omfattar mindre
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sarger och liknande 1 fasadliv. Hojdbegransning ar viktig for
byggritternas ldmplighet 1 forhéllande till stadssiluetten.

Hogsta byggnadshojd i meter over nollplanet.

Bestdmmelsen om hdgsta totalhdjd aterfinns i plankartan pa den
del av Pennfédktaren 12/Radisson Hotel som ingar i planen.
Byggnadshdjd har valts som hdjdbestimmelse for att
overensstimma med hur 6vriga del av byggnaden ir reglerad 1
géllande plan (justerat med hénsyn till att staden bytt h6jdsystem
fran RHOO till RH2000).

Hogsta bjdlklagshojd i meter 6ver nollplanet

Bestdmmelsen begrinsar hojden pé stationsgréanden,
kvartersgranderna och Jarnvégstridgardens bjilklag. Utdver
hdjden tillats jord och annan 6verbyggnad samt kanter, sittbara
murar och liknade.

P4 stationsgrdnden kombineras bestimmelsen med bestimmelse
m2 som reglerar att marken ska kunna ta emot en angiven mingd
skyfallsvatten vilket troligen kommer innebéra att markhdjden
atminstone pa vissa stdllen behdver vara ldgre 4n angiven hogsta
tillatna bjélklagsh6jd. Markytorna ovan bjilklagen bor ocksa
anpassas sa att de kan ansluta till kringliggande markhdjder.

Tekniska utrymmen ska inrymmas inom angiven byggnadsvolym.
Tekniska installationer pd tak far uppforas med en hégsta hojd
om 1,5 meter 6ver angiven nockhdjd och placerade minst 3,0
meter fran fasad. Bestimmelsen gdller inom byggnadskvarter
markerade i illustration 1.

Rdicken ska vara indragna frdn fasad. Bestimmelsen gdller inom
byggnadskvarter markerade i illustration 1.

Bestammelsen om tekniska utrymmen avser att reglera att
rum/utrymmen for teknik héller sig inom de byggnadsvolymer
som planen medger medan bestimmelsen om tekniska
installationer avser reglera mindre installationer pa tak sa som
ventilationsdon, solcellspaneler och rokgasevakuering. Avstandet
fran fasad for tekniska installationer ar satt sa att installationerna
inte ska synas fran gata och tydligt underordna sig
byggnadsvolymerna.

Bestdmmelsen om ridcken avser reglera ricken pa terrasser och
tak. Réacken ska genom att vara indragna fran fasad tydligt vara
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skilda frén fasaden och inte kunna ldsas som en férldngning av
den samma.

Bestdmmelserna avser reglera teknik och rdcken pé stations-
kvarteret och stadskvarterens tak.

Kvartersmarkens anordnande — Utformning

f1 Byggnad far kraga ut over diicket med en ldgsta
underkant av +19,8 meter over nollplanet. Lutande stag
far finnas ddrunder enligt illustration 2.

12 Byggnad far kraga ut over ddcket med en ldigsta
underkant av +16,5 meter 6ver nollplanet enligt
illustration 3.

Bestdmmelsen f1 avser reglera ett indrag av de ldgre vaningarna i
stadskvarter 1-4 mot Terminalslingan genom att reglera lagsta
underkant pa ovanliggande icke indragna véningar. Snedstéllda
delar av stomme/konstruktion (stag) tilldts under den angivna
lagsta underkantshdjden.

I stadskvarter 3 och 4 kombineras bestimmelse fl och 2 med
avsikten att reglera ett trappat indrag. Bestimmelsen {2 avser
reglera ett indrag av bottenvaningen i stadskvarter 3 och 4 mot
Terminalslingan.

13 Hogsta nockhdojd far éverskridas med hégst 1,7 meter av
glastak som dr placerade minst 12 meter fran fasad.

14 Hogsta nockhdojd far éverskridas med hégst 0,7 meter av
glastak som dr placerade minst 12 meter fran fasad.

Bestammelsen f3 giller stadskvarter 1-4 och bestimmelsen 4
giller stationskvarteret. De avser mdjliggdra glastak dver
innergardar. For att mojliggora avrinning av glastaken tillats
dessa glastak 1,7 meter respektive 0,7 meter 6ver hogsta
nockhojd pa kringliggande tak.

STADSKVARTER 2 STADSKVARTER 3 STADSKVARTER 4/
D y . .
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Léngdsektion fran soder till norr genom stadskvarteren. Glastaken som omfattas av f3 pekas ut med orange pil.
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JA) Byggnad for konferensanliggning far kraga ut éver
ddcket med en fri hojd av minst 5,75 meter

Waterfront

Stationskvarteret

H

i

nytt 5,75
68

|| bef. 6

i

Bef. dack Ny dackkonstruktion J

Sektion genom Waterfront/Kongressbyggnaden och Nils Ericsons plan som visar hur
ny ddckkonstruktionen kan komma att ligga hégre dn befintligt.

Bestammelsen aterfinns vid Nils Ericsons plan i den sddra delen
av planomradet inom anviandningen R1 och reglerar byggritten
inom anvéndningsomradet s att den bara medger en
overkragande byggnadsvolym. Den angivna frihdjden dr lagre dn
1 tidigare gillande plan, den sénkta hojden mojliggér en mindre
hdjning av kordackets markhojd utan att den 6verkragande
byggnaden blir planstridig. Hojningen av kordacket mojliggors
for att anpassa hojden till tillkommande 6verddckning och
stationskvarterets bottenvaning. Med ddck menas Nils Ericsons
plans 6verdidckning av sparomradet.

f6 Byggnad for centrumdndamal far kraga ut 6ver ddcket
med en ldgsta underkant av 19,8 meter 6ver nollplanet.
Byggnad for hiss fran sparomrdde far finnas med hogsta
nockhdojd +16,2 éver nollplanet.

f7 Byggnad for konferensanldggning far kraga ut 6ver
ddcket med en fri hojd av minst 5,75 meter. Byggnad for
hiss fran sparomrdde fdr finnas med hégsta nockhojd
+16,3 over nollplanet.

Bestdmmelsen f6 reglerar samma dverkragning som bestimmelse
fl och bestimmelsen f7 reglerar samma 6verkragning som
bestimmelse 5 men bestimmelserna mojliggdr dven att
tillkommande byggnad f6r hiss fran sparomréadet/perronger tillats
byggas under dverkragningen.
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18 Taken ska utformas vdilvda och folja trappa/rulltrappas
lutning enligt illustration 4.

Bestdmmelse {8 ligger inom byggréttsomrdden som avsatts for att
mojliggéra mindre byggnader for uppgangar (rulltrappa/trapp)
fran sparomradet/perronger. Bestimmelsen avser begrinsa
byggnadsvolymernas form och storlek tillsammans med angiven
nockhojd.

19 Byggnaden ska i volym utformas som en forlingning av
den befintliga Centralhallen med samma form pd takvalv
enligt illustration 5

Bestammelsen géller for byggritt som avsatts for en
tillkommande volym som ska forldnga befintlig centralhall och
reglerar att den nya byggnadsvolymen far samma form som den
befintliga och upplevs just som en forldngning genom att
takvalven ges samma form. Forldngningen foreslas goras med
glastak och takformen externt kommer dérfor skilja sig nagot
mellan dem dldre och tillkommande delen externt. Takvalven
vars form ska foljas ar synliga invéndigt i befintlig centralhall.

f10  Byggnaden ska utformas med hénsyn till byggnadsminnet.

Bestdmmelsen giller for den tillbyggda verandan framfor
stationsbyggnaden ut mot Centralplan och har som syfte att
tillbyggnaden ska underordna sig byggnadsminnet och utformas
sé att den tar hinsyn till kulturmiljovéardena hos det anslutande
byggnadsminnet (Centralstationen).

Bebyggelsen ska i huvudsak utformas i enlighet med
illustrationer och gestaltningsprinciper i planens arkitektur-
program.

Bestdmmelsen avser sékra forslagets kvalitet vid genomfGrandet.

Kvartersmarkens anordnande — Utférande

Schaktning, tillforsel av jordlaster, trdidplantering, drdinerande
ingrepp, sprdngning, pdlning, borrning eller dylikt far inte
utforas pd sadant sdtt att tunnlar (T3) pdverkas negativt.

Inga ingrepp i underjorden under T2 och T3 far ske med
undantag for anldggningar med allmdnnyttiga dndamal.

Bestdmmelserna avser skydda Citybanans anlédggningar fran
ingrepp fran ovanliggande verksamheter samt skydda Citybanans
anldggning genom att omojliggdra ingrepp under anldggning
annat dn for allminnyttiga dandamal.
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For de byggnadskvarter som markerats i illustration 1 gdller att
taken ska utforas sd att dagvatten fordréjs och renas.

Bestdmmelsen om att taken ska utforas pa ett sddant sitt att
dagvatten tas om hand giller tillkommande bebyggelse
(stationskvarteret och stadskvarter 1-4) och avser sikerstélla att
dagvatten renas och fordrdjs pa taken. I dagvattenutredningen
foreslds att taken forses med viss del grona tak samt att det
renande och fordrojande substratet for dessa grona tak dven
aterfinns under t.ex. terrasser och solcellspaneler. Avsikten &r att
miljokvalitetsnormer for recipienterna inte ska dverskridas. Lés
mer under rubriken Teknisk forsorjning Dagvatten.
Konstruktionen av byggnaderna ska anpassas efter atgarderna pa
taken och atgdrderna ska rymmas inom medgiven
byggnadsvolym dvs. 6vriga delar av byggnadsvolymen ska
anpassas sa att atgérder far plats inom angiven byggritt.

Kvartersmarkens anordnande — Markens anordnande och
vegetation

+0,0  Foreskriven hojd over nollplanet.
(d)+0,0 Foreskriven hojd over nollplanet for markytan ovan
ddcket.

Markhojder anges pa plankartan bade for mark i niva med
Vasagatan och for markytan pa gator och platser ovanpa
overdiackningen eftersom alla dessa ytor kommer behova ansluta
till kringliggande gatumark. Bestdmmelsens syfte dr ocksa att till
viss del reglera avrinning och tillgénglighet.

For att tydliggora om de angivna hojderna géller marknivé eller
déackniva har de senare tillfogats prefixet (d).

Kvartersmarkens anordnande — Skydd av kulturvarden
q Byggnadens kulturvirden far inte férvanskas.

Bestammelsen omfattar befintlig stationsbyggnad, centralhall
samt den sodra paviljongen och avser skydda byggnadernas
kulturmiljévirde. Delar av byggnaderna som inte dr av betydelse
for kulturmiljovirdet far dndras. Byggnaderna dr del av ett enskilt
byggnadsminne enligt kulturmiljolagen (KML) se mer under
Kulturmiljo.
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Kvartersmarkens anordnande — Rivningsférbud
r Byggnaden far inte rivas.

Bestdmmelsen omfattar befintlig stationsbyggnad, centralhall
samt den sddra paviljongen och avser skydda byggnaderna frdn
att rivas. Byggnaderna dr del av ett enskilt byggnadsminne enligt
kulturmiljélagen (KML) se mer under Kulturmilj6. Delar av
byggnaderna som inte dr av betydelse for kulturmiljovardet far
tas bort om detta inte bedoms forvanska virdet, det kan t.ex. gilla
senare tillkomna tekniska anlédggningar och tilldgg.

Kvartersmarkens anordnande — Skydd mot stérning

ml  Friskluftsintag ska placeras pa sida som inte vetter mot
sparomrddets tunnelmynning, alternativt pa byggnadens
tak, vinda bort fran tunnelmynningen. Utrymning frdan
byggnad ska kunna ske mot sida som inte vetter mot
sparomrddets tunnelmynning. Fasad som vetter mot
sparomrddets tunnelmynning utfors i obrdnnbart
material, i ldgst brandteknisk klass EI 30. Fonster och
andra glaspartier i fasad som vetter mot sparomrddet
utfors i ldgst brandteknisk klass EW 30. Fonster far vara
oppningsbara.

Bestammelsen avser att minska risken vid brand och explosion i
sparomradet och giller for stadskvarter 4 di avstandet mellan
Kungsbrons kant inte skapar tillrickligt avstdnd mellan
tunnelmynning och bebyggelse for att kunna hantera riskerna
utan dessa krav.

m2  Den totala ytan som omfattas av m2 ska utformas sa att

den rymmer en fordrojningsvolym om 290 kubikmeter
vatten vid skyfall.

Bestdmmelsen giller pé stationsgrinden och avser reglera att
granden utformas sa att 290 m3 ytavrinnande skyfallsvatten
tillfalligt kan magasineras pa ytan. Hela grindens langd fér
anvéndas for att uppna bestimmelsen. For att inte med markhdojd
oavsiktligt hindra att atgdrden kan utforas har granden inte fatt
bestimmelse om markh6jd utan istéllet en tilltagen bestimmelse
om hogsta tillatna bjéalklagshdjd som reglering av byggrittens
volym. For att uppné volymen kommer bjilklagshojden troligen
behova vara lagre dn den hogst tillatna pa majoriteten eller hela
grinden

Ddcket och dess ovanliggande byggnader ska utforas med en
robust konstruktion i enlighet med planbeskrivningen del 2-
Dimensionering av dynamisk explosionslast.
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Bestammelsen avser reglera konstruktionens robusthet 1
overdickningen och den nya bebyggelsen for att hantera de risker
som en explosion 1 sparomradet kan komma att innebara.
Bestdmmelsen tydliggdrs i den sekretessbelagda delen av
planbeskrivningen: Planbeskrivning del 2 - Dimensionering for
dynamisk explosionslast.

Byggnader ska grundliggas och utforas sa att komfortvigd
vibrationsnivd i rum for vila/overnattning inte overskrider 0,4
mmy/s vid tdgpassage mer dn 5 ganger per dygn och aldrig
overskrider 0,7 mm/s.

Byggnader ska grundldggas och utféras sa att komfortvigd
vibrationsnivd i rum for kontorsverksamhet och liknande inte
overskrider 0,4 mm/s vid tagpassage mer dn 5 ganger per dygn
och aldrig overskrider 1,0 mm/s.

Bestammelsen avser reglera vibrationsnivaerna i de rum som
anvinds for vila/6vernattning (t.ex. hotellrum) och
kontorsverksamheter och liknande (kontor, konferensrum etc.)
men géller inte for dvriga rum som restauranger, butiker eller
vanthallar och utrymmen som teknikrum, trapphus och toaletter
och andra liknande. Om étgérder gors vid eller i1 anslutning till
vibrationskéllan kan behov av ytterligare atgérder i
konstruktionen minskas eller undvikas s linge de angivna
nivaerna inte overskrids 1 bebyggelsen.

For de byggnadskvarter som markerats i illustration 1 gdller att
taken ska utformas sd att byggnaderna rymmer den
fordrojningsvolym vid skyfall (100drs regn med klimatfaktor
1,25) som anges i illustration 1.

Bestdmmelsen giller tillkommande bebyggelse (stationskvarteret
och stadskvarter 1-4) och avser minska mangden skyfallsvatten i
gatumark. Konstruktionen av byggnaderna ska anpassas efter
vattenvolymerna och deras vikt. Byggnadernas tak ska utformas
sa att volymerna kan fordrojas pa taken eller pa annat sétt inom
byggnadsvolymen.

De volymer ska rymmas ar:

Stationskvarteret 344 m3
Stadskvarter 1 190 m3
Stadskvarter 2 238 m3
Stadskvarter 3 195 m3
Stadskvarter 4 191 m3
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Hénsyn maéste tas till att vattenméngderna faktiskt kan hanteras
under ett skyfall och att eventuell omledning av vattnet mellan
delar av taket eller byggnaden dr dimensionerad efter forvintade
floden. Atgérderna for att omhiinderta volymerna ska rymmas
inom medgiven byggnadsvolym dvs. ovriga delar av
byggnadsvolymen ska anpassas sa att atgarder far plats inom
angiven byggritt.

Plattformsrummet inom T1 och T2 ska forses med ett fast
sldcksystem som begrdinsar effektutvecklingen vid tagbrand.

Bestammelsen innebdr att ett fast slicksystem avsett for
jarnvégstrafik ska finnas inom angivna omraden for att begrinsa
effektutvecklingen i hdndelse av en tdgbrand, ddmpa spridning av
en brand, minska temperaturdkning och fordroja tiden till att
kritiska forhallanden kan uppkomma i plattformsrummet.

Administrativa bestammelser — Markreservat for allmannyttiga
andamal

tl Marken ska vara tillgdnglig for allmdnnyttig spdartunnel
for tunnelbana. Gdller frdn -11 meter under nollplanet
och nedt.

12 Marken ska vara tillgdanglig for allmdnnyttig spartunnel
och andra anldggningar for tunnelbana. Gdller under
marknivdn.

Markreservaten avser bekréfta befintlig tunnelbana; t1 aterfinns i
planens norra del (korsar sparomradet) och avser tunnelbanans
bla linje, t2 dterfinns i planens sddra del (under centralplan) och
avser tunnelbanans roda och grona linje.

x1 Markytan ovan ddcket ska vara tillgdnglig for
allmdnnyttig gangtrafik.

x2 Markytan ovan ddcket ska vara tillgdnglig for
allmdnnyttig gangtrafik till en fri hojd om minst 4,5 meter

x3 Marken ska vara tillgdanglig for allmdannyttig gangtrafik i
niva med Vasagatan.

x4 Marken ska vara tillgdanglig for allmdnnyttig gangtrafik i

trappa.
Bestimmelserna avser sidkerstidlla allminhetens tilltrade till

platser och gangstrak pa kvartersmark. Om dven fordonstrafik
ska tillatas anvinds istéllet markreservat z.

x1 och x3 skiljer sig 4t genom att de reglerar dtkomst pé olika
nivaer inom planomrédet.
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Bestdmmelsen x2 aterfinns 1 hornet Klarabergsviadukten/Vistra
Jarnvagsgatan och avser reglera att bebyggelsens horn ska vara
avskuret sd att trottoar kan breddas.

Bestdmmelsen x4 avser sdkerstilla att allménnyttig koppling for
gaende mellan ddcknivan och underliggande gatuniva.

z Marken ovan ddicket ska vara tillgdnglig for allmdnnyttig
trafik.

Bestdmmelsen avser sékerstélla den allménnyttiga gdng-, cykel-
och fordonstrafiken pé Klarabergsviadukten. Den del av
viadukten som gar dver Vasagatan &r allmén plats, GATA.

Administrativa bestammelser — Strandskydd
a Strandskydd upphdvs inom omrddet enligt 4 kap. 17 §
PBL.

Bestdmmelsens syfte &r att upphéva det strandskydd som
aterintrdder nér gillande planer ersétts av ny plan. Lis mer 1
kapitlet Konsekvenser under rubriken Strandskydd.

Administrativa bestdmmelser — Genomférandetid
Genomforandetiden slutar 15 dr efter det att planen har fdtt laga
kraft.
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Trafik

Planforslaget bygger vidare pa befintlig gatustruktur och medfor
en omgestaltning av gatorna i en mer attraktiv och hallbar
riktning mot en stadsmiljé som frdmjar stadslivet. Gaende,
cyklister och busstrafiken ges en hogre prioritet. Konkret innebér
detta att biltrafiken begrinsas till formén for 6vriga trafikslag.
Detta &r tydligast i omradets centrala delar dir forslaget medfor
ytterligare begransningar for biltrafiken pd Klarabergsviadukten
och norra Centralplan. Med detta skapas mgjlighet for centrala
platser med hoga vistelseviarden pa Norra Centralplan och
”Klarabergsplan™.

Befintliga gator inom planomradet kommer finnas kvar och
kompletteras med griander for framfor allt gdende.
Klarabergsviadukten och Kungsbron utgor dven fortséttningsvis
de huvudsakliga kopplingarna i 6st/vistlig riktning. Genom att
sparomradet 6verddckas skapas nya gangkopplingar som tidigare
inte funnits. Ett nytt gdngstrak i nord-sydlig riktning skapas av att
Nils Ericsons plan och Vattugatan/Centralbron kopplas ihop 1
sOder och dverdickningen av det norra spdromradet mellan
Klarabergsviadukten och Kungsgatan ger mojlighet till en gen
koppling mellan Blekholmstorget och Terminalslingan.

Over Centralplan och Vasagatan smalnas Klarabergsviadukten av
frén soder vilket gor att den 6ppna ytan pa centralplan blir storre
och far visuell kontakt med Klarabergsplan. Detta innebér ocksa
att man kan né centralstationens nya nav i forlingningen av
Centralhallen direkt fran Centralplans norra del. Nya 6ppna
trappkopplingar sdder och norr om den avsmalnade
Klarabergsviadukten ger forbéttrade och tryggare kopplingar
mellan den 6vre nivan pa Klarabergsviadukten och den nedre
nivan pd Centralplan/Vasagatan.

Nedan foljer en 6versiktlig beskrivning av detaljplanens paverkan
pa de olika trafikslagen. Mer detaljerade beskrivningar finns 1
detaljplanens Trafik-PM.

Jarnvag

Tagtrafiken via Stockholm C berdknas 6ka och sparomradet
behover anpassas for att kunna hantera 6kade tag- och
resendrsméngder. Det behover och kan géras dven utan en
plandndring och ses darfor som en forutséttning for planen och
inte en del av planforslaget. Trafikverket har tagit fram en ny
sparplan med nya plattformslidgen, denna beskrivs i kapitlet
Forutsdttning under rubriken Trafik.
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Detaljplanen har dnda betydelse for jarnvégstrafiken da den
mojliggdr en utbyggd stationsfunktion som anpassas efter den
nya sparplanen och de 6kade resendrsmangderna.
Stationsfunktionen (det vill sdga upp- och nedgéangar till
plattsformsrummet, vantsalar, kommunikationsytor och

57 Nawt resendrsservice som butiker, kaféer, bagageférvaring etc.) ovan

i
o,ﬂ\"“ en samlad
k- bytespunkt

o ke sparen utdkas betydligt jimfort med idag bade pé den norra och
o pa den sddra sidan av Klarabergsviadukten vilket speglar
plattformarnas forléngning.

S

Den nya forbindelsegangen under sparen, som ersitter dagens
forbindelsegéng, planeras ligga strax soder om
Klarabergsviadukten och kommer nis fran ett lyftpaket med
hissar och trappor/rulltrappor i den férlangda Centralhallen.
Lyftpaketet och kopplingarna blir den nya stationens centrala
bytespunkt; Navet. Navet kopplar ihop olika transportslag sdsom
tunnelbanan, regional- och fjarrtag, Arlanda Express,
Cityterminalen och Citybanan. Kopplingar till tunnelbanan och
Citybanan kommer fortsatt ske under jord som i befintlig station.

Dackniva ¥ -

Markniva

Undre niva Stationsyta - - Perronger frdn markplan

Serviceyta —— Perronger via tunnel

- Centralstationen

Oversiktlig figur som visar framtida stationsytor, entréer och kopplingar mellan nivier. Navet med den nya forbindelsegdngen
(1) Entréerna fran Centralplan (3) och Klarabergsviadukten (7). Den befintliga Centralhallen kopplas ihop (4) med en ny stor
stationshall (5) i stationskvarteret fran vilken man kan ga direkt ner pa genomgangsplattformarna. Stationshallen far ocksd en
entreé fran jarnvdgstrdadgdrden (6) i soder. Fran ndgra plattformar kommer man upp i stationshallar i stadskvarteren, den storsta
av dessa hallar ligger i Stadskvarter 1 och fir en huvudentré (10) frdan Klarabergsviadukten. Fran vissa perronger kommer man
upp direkt upp i Cityterminalen (8) eller i gatumiljo t.ex. pa Terminalslingan (9). Bild: Ramboll, ur Trafik PM
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Gangtrafik

Planforslaget medfor betydande forbéttringar for gdngtrafikanter
att rora sig i omrddet. Ytor for gdende utdkas liksom omradets
orienterbarhet. Overdickningens kvartersstruktur skapar en storre
finmaskighet for gdngtrafiken med flera nya moéjligheter att rora
sig over vad som idag dr ett oppet sparomrade, t.ex. mellan
Terminalslingan och Véstra Jarnvagsgatan. Med
Stationsrummens inviandiga gangstrak i kvarteren okar
finmaskigheten for gdende dn mer.

B nvandiga vagar
. Gangfartsgata
Gdangbana/trottoar

mmm  Gangstrak/grand

O Trappor

Foéreslagen gangstruktur i planforslaget Bild: Ramboll, ur Trafik PM

En koppling mellan Vattugatans forldngning och planomradet
tillkommer 1 s6der. Tillsammans med trappan fran Centralplan
(som foreslas byggas om for att fa en mer attraktiv utformning)
och trappan ner till kajen vid Klara sj6 skapar det nya
rorelsemonster i den sddra delen av planomradet nér Vattugatan
och kajomradet kopplas ithop med Nils Ericsson plan, den nya
Jarnvagstradgarden och Stationsgranden. Detta gor dven att ett
nytt gdngstrak i nord-sydlig riktning kan skapas genom omrédet 1
grona gaturum lidngs Nils Ericssons plan och Vistra
Jarnvagsgatan.

Fler och forbéttrade kopplingar mellan planomradets olika nivéer
skapas ocksd med nya allmént tillgédngliga trappor mellan
Klarabergsviadukten och Centralplan och trappan mellan
Centralplan och Vattugatan foreslés byggas om for att f4 en mer
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attraktiv utformning. De nya trappkopplingarna ska vara tydliga
sé att de underléttar orienterbarheten i omradet.

I samband med genomf6randet av den pagéende planen for
narliggande pagaende detaljplanen for Klara City View (se under
kapitlet Inledning, rubriken Plandata/Pagdende detaljplaner i
omrddet) planeras en ny tillganglig gang- och cykelbro anldggas
mellan stadshusbron och Klarabergsviadukten. Bron innebir att
en ny koppling skapas for gdende och cyklister och bedoms fa en
stor positiv paverkan pd mdjligheten att rora sig i omradet. I
anslutning till den nya byggnaden foreslas dven en generds trappa
mellan Klarabergsviadukten och kajen vid Klara sjo.

Nya lyftpaket (trappor/rulltrappor/hissar) fran plattformarna leder
pa vissa stillen ut direkt till de ovanliggande gatorna och
tillsammans med en méingfald av nya entréer till bade stationen
och andra verksamheter kommer detta sprida ut gangflédena over
planomrédet i hdgre utstrackning &n idag. Det kommer bidra till
att platser som idag har relativt 1aga gangfloden befolkas 1 hogre
utstrackning, till exempel Nils Ericsons plan och
Terminalslingan.

Gangflodena berdknas Oka 1 alla delar av planomréadet, som
exempel beréknas de nya trappkopplingarna mellan Centralplan
och Klarabergsviadukten anvéndas av runt 17 000 personer
dagligen.

Cykel och cykelparkering

Planforslaget innebdr att cykelinfrastrukturen forbéttras &ven om
inga nya kopplingar for cykel skapas inom omradet. I ndromradet
planeras dock en ny gang- och cykelbro vid Klara City View som
kommer skapa en ny koppling ner till kajnivan (se ovan).
Forbéttringarna inom planomrédet sker istéllet som
kvalitetsokningar genom béttre cykelparkering och att befintliga
cykelfilt foreslas byggas om till cykelbanor, vilket 6kar
trafiksékerheten for cyklister.

Klarabergsviadukten, Kungsbron och Vasagatan kommer fortsatt
fungera som primaéra strak for cykel. P4 Véstra Jarnvagsgatan
kommer cykel tillatas pa de gaendes villkor.

Cykelparkering ska anordnas bade for att mota de kommersiella
verksamheternas (kontorens) och de allmdnna malpunkternas
(framst stationens) behov.
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Stationsfunktionen ger upphov till ett behov av ca 500
cykelparkeringar for resendrer. De foreslds framst placeras i ett
nytt cykelgarage, lds mer nedan 1 underrubriken Cykelgarage.

For de kontor som foreslagits behdvs ca 1200 cykelparkeringar.
Dessa foreslas placeras inomhus i stadskvarteren och nas direkt
eller med hiss fran granderna och/eller Véstra Jarnvédgsgatan. En
mindre del av parkeringarna behover vara tillgingliga for
besokare och ska fordelas inom kvartersmarkens utemiljoer.

Cykelgaraget vid Centralplan. Till vinster en springskiss (fran Trafik PM) éver foreslagen planlésning med
cykelparkering i tvaplan som nds med hiss fran Klarabergsplan och fran entré pa Centralplan. Till héger en bild av

entrén. Bilder: Marge Arkitekter

Cykelgarage

For att 10sa parkeringsbehovet for resenirer som anlinder till
stationen pa cykel kravs lattillgédngliga cykelparkeringar. Dessa
foreslas 1 ett centralt och attraktivt cykelgarage med ca 500
platser under Klarabergsviadukten i1 anslutning till stationens nya
nav.

Garaget nés bade fran Centralplan/cykelbanorna pa Vasagatan
och fran den 6vre nivan pa Klarabergsviadukten genom hiss.
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Kollektivtrafik

Oberoende av planforslaget kommer Stockholms kollektivtrafik
att utvecklas vidare. Den nya centralstationsanldggningen
behover dérfor ta hojd for att resendrer kommer ha andra
resealternativ jamfort med idag och att bytesflodena kommer att
vara annorlunda. Fram till 2030 planeras ett antal atgérder som
redan pagar; till exempel s kommer tunnelbanans blé linje att
vara forlangd till Nacka och kopplas ihop med den nuvarande
grona linjen mot Hagsétra, som blir en del av bl linje.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan sker med ny linje till
Arenastaden. Mellan 2030 och 2050 foljer ytterligare stora
itgirder som ny tunnelbanelinje mellan Alvsjd och
Fridhemsplan. Roslagsbanan planeras att forlangas till T-
centralen vilket kommer att flytta 6ver resendrer fran
tunnelbanans rdda linje. Tidigare utredningar visar ocksé pa
mojlighet att lanka samman Sparvidg City med Lidingdbanan.

I anslutning till planomradet kommer entréerna till tunnelbana,
pendeltag och sparvig vara oforindrade jamfort med idag. Den
relativa fordelningen mellan biljetthallarna forvéntas vara
likvardig med dagens fordelning.

""" Spérvagn

N Plattform far sparvagn

= Busslinje

==== Busslinje i tunnel

Busshéllplats

Reglerplats f&r buss

. Hallplatslage nattbuss

@ W Entré pendel och t-bana

Karta fran Trafik PM é'veir’rmé'jliga Sframtida hﬁllplatsldgen. Bild: Ramboll

De gator inom planomradet som trafikeras av buss i linjetrafik &r
Kungsbron och Klarabergsviadukten/Klarabergsgatan.
Planforslaget medfor inte nagra storre fordndringar for den lokala
busstrafiken, men forutsattningarna for busstrafiken bedéms
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totalt bli battre jamfort med idag eftersom delar av
Klarabergsviadukten planeras regleras som bussgata. Dagens
busshallplatser vid Klarabergsviadukten foreslas flyttas ca 100
meter visterut, nairmare huvudentréerna till de nya stationsytorna
pa var sida om Klarabergsviadukten.

Gatusektionen langs Klarabergsviadukten medger utrymme for
en eventuell framtida utbyggd sparvig genom omrédet mot
Kungsholmen.

Cityterminalen/Terminalslingan
Cityterminalen kommer i framtiden liksom idag att inrymma
sévil kommersiell som upphandlad busstrafik.

De nya kvarteren langs Terminalslingans vistra sida utformas
med ett Overhdng som skapar en vdderskyddad gdngbana mellan
Kungsbron och Klarabergsviadukten. Utmed den viaderskyddade
strackan finns befintliga och nya busshallplatsldgen och i
bottenplan pa de nya kvarteren inryms publika
centrumverksamheter och kontorsentréer. Till gangbanan ansluter
lyftpaket (hissar/trappor/rulltrappor) fran plattform 6 nedanfor.
Terminalslingans karaktér av bussterminal forstdrks och
gatumiljon blir &ven mer stadsmaissig da kommersiella
verksamheter inryms i de nya kvarterens bottenvaning.

Utover detta planeras ocksé fordndringar inom de delar av
Cityterminalen som ligger utanfor planforslaget, s& som en ny
entrée mot Terminalslingan och nya uppgangar fran sparen. Detta
beskrivs ndrmare 1 Trafik PM.

In- och utfart till Terminalslingan foreslas fortsatt ske via
Kungsbron. Utfart soderut ér fortsatt mojlig till
Klarabergsviadukten. Infartsrampen pa Terminalslingan till
terminalbyggnaden smalnas av for att skapa utrymme for trottoar
och for att mojliggdra for att 1 framtiden dubbelrikta utfarten mot
Klarabergsviadukten. Bedomningen idag dr dock att det inte ar
onskvirt att dubbelrikta kopplingen med nuvarande
forutsattningar.
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Biltrafik

Planforslaget innebér att biltrafiken pa dacknivan kommer att
minska inom planomradet eftersom delar av Klarabergsviadukten
kommer stiingas av helt for allmin biltrafik. Aven antalet
parkeringsplatser minskar, vilket leder till mindre soktrafik.

Endast buss

Gangfartsgata

All trafik

111 Tunnel Y £

Forslagets framtida gatustruktur. Biltrafiken pd Klarabergsviadukten begrdnsas.
Bild: Ramboll (ur Trafik PM)

Planforslaget innehaller inga tillkommande gator for biltrafik.
Vistra Jarnvagsgatan foreslas bli en géngfartsgata och planeras
for en begridnsad genomgaende enkelriktad trafik, bl.a. for att
klara angdring till samtliga entréer lings gatan.

Planforslaget bedoms inte i sig generera nagon mérkbar 6kning
av den totala motorfordonstrafiken 1 omradet. Detta pa grund av
de mycket goda kollektivtrafikforbindelserna och nérheten till de
centrala delarna av staden samt planeringsinriktningen for staden
som helhet. Ddremot kommer sannolikt antalet leveranser och
busstrafik oka, 1ds mer under underrubriken Nyttotrafik.

Bilparkering

Med hénsyn till planomradets mycket centrala ldge vid landets
storsta kollektivtrafiknod bedoms behovet av bilparkering endast
omfatta parkering for rorelsehindrade.

Allminna bilparkeringar i planomradet foreslés tas bort och
bilister hdnvisas till de garageanldggningar som finns i nérheten.
Korttidsparkering finns i direkt anslutning till planomradet soder
om Centralplan under Vattugatan.
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Korttidsparkering -
Pd- och avstigningsplatser

Bilparkering
E' Parkeringshus

Karta ur Trafik PM éver angdrings: och parkeringsplatser i forslaget. Bild: Ramboll

Angoring och parkering for rorelsehindrade (RHP) planeras pé
bade Vistra Jarnvégsgatan, Nils Ericsons plan och Centralplan.
Lings Vattugatan planeras ocksa korttidsangoring som skapar
mojlighet att né stationskvarterets entréer mot
Jarnviagstradgdrden. Angoring till Cityterminalen foreslas
inrymmas inom kvartersmark i den norra delen av byggnaden
istédllet for som idag pa allmédn platsmark vid den sddra gaveln.

Taxi

Planforslaget medfor att taxiangdringen koncentreras till sédra
Centralplan. Taxiplatserna pa Klarabergsviadukten och norra
Centralplan utgar i syfte att minska biltrafiken och skapa mer
plats for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Att taxiplatserna
koncentreras till sodra Centralplan bidrar till att 6ka
orienterbarheten for taxiresendrer inom och utanfor stationen da
all taxi koncentreras till en samlad 16sning. Angoringen ligger
inom acceptabelt gdngavstind frén stationsentrén.

Sammanlagt minskar antalet taxiplatser inom planomradet
jamfort med idag men técker det av Jernhusen beddmda behovet.

Befintliga reglerade taxiplatser vid huvudentrén for Arlanda
Express pa Ostra Jirnvigsgatan utanfor planomradet berdrs inte
av planforslaget.
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Nyttotrafik

Huvudprincipen for varuforsorjningen och avfallshanteringen i
planforslaget ér att tva godsmottagningar i markniva/under déck
ska forsorja omradet.

Dagens godsmottagning soder om Centralstationen &r tankt att
aven fortsittningsvis forsorja de befintliga delarna av
Centralstationen och det nya Stationskvarteret.

For att forsorja de fyra stadskvarteren norr om Klarabergs-
viadukten foreslas en gods- och avfallsmottagning vid
Blekholmsgatan (inom fastigheten Blekholmen 3) dér befintlig
lastkaj utnyttjas for att hantera gods och avfall som dras genom
byggnaden med hjilp av trucktédg till/fran markomradet under
Vistra jarnviagsgatan och vidare till/fran respektive byggnads
lasthiss. Bada 16sningarna bygger séledes pa att transporterna till
foreslagen byggnation sker via interna kommunikationsstrak fran
respektive godsmottagning.

For att minska antalet transporter foreslds omlastning till
samlastning sker vid en extern hub i Arsta. Uppskattade 6kning
av transportmingder berdknas till cirka 90 godstransporter samt
cirka 15 avfallstransporter per vecka till vardera godsmottagning
(via Blekholmsgatan respektive Centralplan) forutsatt att den
foreslagna omlastningslosningen genomfors.

Tillganglighet

Ingen gatumark inom planomradet kommer fa lutningar 6ver 5%
men planomradet har sedan tidigare tydliga nivaskillnader
(Klarabergsviaduktens nivé och Vasagatans niva) vilket dr en
forsvarande forutséttning for tillgangligheten péd allmén plats.

For att stirka attraktiviteten och tryggheten i1 kopplingarna mellan
nivaerna planeras tva nya trappor mellan Klarabergsviadukten
och Centralplan (norr respektive sdder om bron). Dessa kommer
ersétta den allménna rulltrappa som idag ligger inom
Pennfiktaren 12 (Radisson Hotel).

Ytterligare en trappa utanfor planomradet foreslés, vid Hotell
Continental/Orgelpipan 6 — forutséttningarna for denna behdver
studeras vidare. Tillgdngliga kopplingar med hiss mellan
nivaerna kommer erbjudas inne i stationen. En hiss fir direktentré
frén Klarabergsplan.
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Karta éver de hissldgen som erbjuder tillgdngliga kopplingar

(inringad) nds direkt fran Klarabergsplan Bild: Ramboll (ur
Trafik PM)

Nar stationen ar stangd (vilket i dagsldget dr tvad timmar under
natten) maste rorelser mellan Klarabergsviadukten och Vasagatan
1 stéllet ske via Kungsbron/Kungsgatan eller Klara Vattugrand for
den som inte kan nyttja trapporna.

Teknisk forsorjning

Vattenforsorjning, spillvatten

Byggnaderna inom planomréadet ansluts till den allmdnna VA-
anldggningen. En befintlig huvudvattenledning passerar under
bangarden och kommer séledes att byggas over.

Dagvatten

Planforslaget innebir att det regnvatten som idag faller pa
sparomradet istillet faller pa de hardgjorda ytorna pa
overdiackningen inom planomradet (tak och gator med mera). Det
dagvatten som diarmed bildas behdver omhindertas, bade
volymmassigt och sett till dess fororeningsinnehéll. Precis om
idag kommer Malaren—Ulvsundasjon samt Malaren—
Riddarfjarden utgora recipienter for dagvattnet inom
planomradet.

Inom ramen for dagvattenutredningen har det utarbetats en rad
forslag pa atgérder for att hantera dagvattenfloden och dess
fororeningar. Det dagvatten som bildas pa dicket far enligt
besked fran Trafikverket inte avledas till sparomradet utan
behover omhéndertas pa diackkonstruktionen, vilket varit en
viktig utgangspunkt i arbetet med dagvattenutredningen.
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Dagvattenhanteringen foreslas ske separat for takytor respektive
gatunivd, varifran floden sedan kopplas ihop 1 samlingsledningar.
I plankartan reglerar en utférandebestimmelse att tak pa nya
byggnadskvarter ska utforas s att dagvatten fordrdjs och renas.
Detta kan uppnés genom att taken delvis utfors som “’grona tak”
dvs forses med vixtlighet samt att taken 1 stor utstrackning (dven
under t.ex. terrasser/vistelseytor) forses med ett substrat som kan
fungera fordrdjande och renande. For att inte belasta grdnderna
med dagvatten foreslas taken sedan avvattnas med inviandiga
stupror som leder till bevattningsmagasin inne i byggnaderna.

Det dagvatten som bildas i gatuplan foreslds omhéndertas i
skelettjordar, nedsidnkta vaxtbdddar, upphojda/underjordiska
substrat samt i filtermagasin.

Pa ett par befintliga dickkonstruktioner, Terminalslingan och del
av Klarabergsviadukten, saknas mojlighet att 16sa
dagvattenhanteringen. Detta pa grund av begrdansande tekniska
forutsattningar sasom for liten hojd 1 6verbyggnaden eller att
befintliga hojder ér styrande for hojdséttningen. Det innebér att
dagvatten fran dessa ytor pa samma sitt som idag behdver
avledas till recipient utan rening.

I HNedsankt véxtbadd
Skelettjord
Filtermagasin, ung. plataring
Uppha jf/under jordisk? subsfraf

Foreslagna dagvattenanldggningar pa gatuplan (till vinster) ur dagvattenutredningen.
Bild: Ramboll (ur Dagvatten PM)

Med foreslagen dagvattenhantering klaras atgérdsnivéan for
takytor samt for nya dédckkonstruktioner 1 gatuplan. For befintliga
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dackkonstruktioner 1 gatuplan finns som tidigare ndmnts inte
samma mojligheter att hantera dagvattnet, varfor det dér kravs
avsteg fran atgirdsnivan.

Planforslaget bedoms 1 6vrigt till stor del leva upp till
Stockholms stads riktlinjer, dels da dagvattnet anvénds som en
resurs genom uppsamling 1 bevattningstankar, dels dé de flesta
dagvattenanlidggningar dr multifunktionella genom att de bidrar
med gronska 1 planomradet.

EllTele

Fyra nya elnétstationer for forsorjning av omradet norr om
Klarabergsviadukten planeras under 6verddckningen pa ytan
mellan jdrnvdgen och Blekholmen 3-5. Nétstationerna kommer
att nas via korvag norrifran.

For omradet soder om Klarabergsviadukten planeras tva
elnétstationer varav i vart fall den ena forldggs inom Jernhusens
fastighet Norrmalm 5:3 under Vattugatan.

Energiférsorjning

Bebyggelsen kommer att kunna anslutas till Stockholm Exergis
ledningsnit for fjarrvarme/kyla, men forutsittningarna for att
istdllet forsorja bebyggelsen med virme och kyla med hjdlp av en
ny sjOvattenanldggning i Riddarfjarden undersoks. Solceller
foreslds pa taken till den nya bebyggelsen vilket kommer bidra
till energiforsérjningen.

Avfallshantering

En samordnad avfallshantering for stadskvarteren planeras inom
fastigheten Blekholmen 3. I sddra delen av planomradet
(Stationskvarteret och befintlig centralstationsbyggnad) foreslas
avfallshanteringen ske i1 befintlig logistikanldggning som nas fran
Vasagatan. Lis mer under rubriken 7rafik, underrubriken
Nyttotrafik.

Raddningstjanst

Centralstationsomradet har generellt god tillganglighet fran
huvudvégnitet och insatsvédgarna for utryckningsfordon kommer
i framtiden vara liknande de som anvénds idag. Tillkommande
angoOringsytor ordnas pa Véstra Jirnvagsgatan intill
stadskvarteren.

Lyftpaketen som forbinder plattformsrummet med ovanliggande
stationsutrymmen i gatuplan, utgér bade utrymningsvagar och
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mojliga intrdngningsvagar for insatspersonal vid hantering av
olika typer av olyckshédndelser.

Réddningstjinsten ges tilltride till sparomradet i markniva bade i
norr och sdder. I sdder finns en angreppsvag utanfor
planomrddet, och i norra delen av planomradet finns en som nas
via nedfarten till Citybanans rdddningstunnel.

Nuvarande uppstdliningsplats for |~
utryckningsfordon som behalls

Tillkommande framtida
uppstallningsplats fér
utryekningsfordon

e InsQSVIGOT

= = = |nsatsvagitunnel

e Insatswiig till plattformsrummaet . B = A
Insatsvigar och primdra uppstdllningsplatser for utryckningsfordon. Bild: Ramboll (ur
Trafik PM)

Utformningen av omradet 1 stort (kvartersstrukturen och
byggnadernas fotavtryck) ger tillrickliga forutsittningar for
blaljusmyndigheter att komma fram med sina fordon, stélla upp
dem och genomfora en insats i bebyggelsen eller spdromrédet.
De foreslagna nya tvdrgranderna utformas for att klara
motsvarande de tekniska specifikationerna samt svéngradier for
raddningsvigar. Byggnaderna forutsétts dock utformas for att
kunna utrymmas utan hjilp av rdddningstjinsten.

Utrymning av hela 6verdidckningsomradet inklusive
underliggande utrymmen mdojliggors av gaturummets storlek,
kvartersstrukturen och byggnadernas placering (fotavtryck),
vilket bedoms ge tillrdckligt med utrymme for de personfloden
som kan uppkomma.

Bebyggelsestrukturen innebaér att flera alternativa vagar tillskapas
1 olika riktningar frén alla platser ddr manniskor antas vistas
stadigvarande.
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Konsekvenser

Miljobedémning

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att detaljplanens
genomforande kan komma att medfora betydande miljopaverkan,
vilket innebir att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
bestimmelserna 1 4 kap 34 § plan- och bygglagen (PBL) och 6
kap 11 § miljobalken (MB) har tagits fram i samband med
detaljplanens framtagande.

Syftet med framtagen MKB ér att redovisa planens sammantagna
konsekvenser for ménniskors hélsa, sdkerhet och miljon.
Miljobedomningen har avgrénsats till att bedoma miljéaspekterna
kulturmiljo och stadsbild, olycksrisk och sdkerhet, féroreningar i
jord och grundvatten, grundvatten, ytvatten, 6versvimning,
luftkvalitet, stomljud och vibrationer, luftburet buller,
elektromagnetiska fdlt, klimatpaverkan och riksintresse for
kommunikationer.

Miljoaspekterna redovisas var for sig i framtagen MKB och
sammanfattas hir under Miljokvalitetsnormer for vatten
(ytvatten), Kulturhistorisk virdefull miljo (kulturmiljé och
stadsbild), Storningar och risker (stomljud och vibrationer,
luftburet buller, luftkvalitet, elektromagnetiska félt, fororeningar i
jord och grundvatten, grundvatten, dversvamning, olycksrisk och
sdkerhet) och Klimatpdverkan.

I MKB:s samlade beddmning av planforslaget konstateras att
planforslaget innebér en god hushallning med mark och vatten.
Planforslaget bedoms sammantaget medfora hanterbara
konsekvenser for manniskors hélsa sett till luftburet buller,
stomljud och vibrationer, elektromagnetiska falt och luftkvalitet.
Planforslagets riskniviaer bedoms vara acceptabelt 1dga eller pa en
tolerabel niva och planforslaget bedoms i skilig omfattning
utformats for att forebygga, hindra eller motverka skada eller
oldgenhet for minniskors hilsa och sdkerhet. Planforslaget
beddoms sammantaget ocksa en acceptabel paverkan pa
tillkomsten eller nyttjandet av riksintresset for kommunikationer
(jarnvag).

Aven vad giller vatten och mark/jord bedoms
miljokonsekvenserna vara hanterbara och i vissa fall positiva,
exempelvis vad giller miljokvalitetsnormer for ytvatten och
fororenad mark. Géllande hanteringen av skyfall & beddomningen
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att planforslagets effekter pa kringliggande stadslandskap gar att
hantera genom éatgérder i planomradets nérhet.

Avseende kulturhistoriska konsekvenser innebér planforslaget att
vissa yttryck for riksintresset for kulturmiljovarden forsvagas
medan andra forstirks. Den sammantagna bedomningen dr dock
att planforslaget ar forenligt med riksintresset.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en avvigning mellan de positiva
och negativa konsekvenserna som planforslaget innebér ur
samtliga aspekter och bedomer sammanvégt att de positiva
konsekvenserna av planforslaget dvervéger. Planforslaget innebar
att redan exploaterad mark i en central del av staden tas i ansprak
for ny, tit bebyggelse och att detta fran resurshushallnings-
synpunkt &r positivt.

Strandskydd

Planforslaget innebér att ny bebyggelse dr placerad inom omrade
dér strandskydd aterintrdder i samband med att gidllande planer
upphévs. Strandskyddet foreslas upphédvas pé nytt inom
planomradet genom en planbestimmelse i plankartan.

Stadsbyggnadskontoret anser att ett upphidvande av strandskyddet
ar motiverat utifrn det sdrskilda skél som anges i Miljobalken 7
kap 18 §:
e omrddet har redan tagits i ansprak pa ett sdtt som gor att
det saknar betydelse for strandskyddets syften

Miljokvalitetsnormer for vatten

Omradet dr beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsterna Malaren-Ulvsundasjon och Milaren —
Riddarfjérden for vilka faststéllda miljokvalitetsnormer ska
foljas.

Planforslaget bedoms inte forsdmra den overgripande kemiska
eller ekologiska statusen eller status pa underliggande
kvalitetsfaktorer eftersom den totala féroreningsbelastningen fran
planomradet kommer att minska for de féororeningar som
paverkar statusklassningen 1 savél Malaren-Riddarfjarden som
Milaren-Ulvsundasjon. Detta forutsatt att de foreslagna
dagvattenatgirderna genomfors. Givet den minskade
belastningen bedoms planforslaget d&ven ha en positiv paverkan
pa mojligheten att f6lja MKN for de bida forekomsterna.
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Dagvatten fran planomrédet fordrdjs och renas, dar det &r mojligt,
1 vaxtbiddar, skelettjordar, substrat, filtermagasin och pé tak
inom planomradet innan avledning sker till ledningsnatet.
Byggherren far inte genom val av byggnadsmaterial fororena
dagvattnet med tungmetaller eller andra miljogifter.

Stockholms stads atgérdsniva klaras for planforslagets takytor
och den nya dickkonstruktionen. Pa grund av tekniska
begrinsningar saknas det dock 16sningar for att hantera det
dagvatten som bildas pa befintliga ddckkonstruktioner. Precis
som idag kommer darfor dagvattnet pa dessa ytor att avledas till
recipient utan rening, vilket kréver avsteg fran Stockholms stads
atgirdsniva.

Kulturhistoriska varden och stadsbild

En konsekvensanalys for kulturmiljon har tagits fram inom
planarbetet (Nyréns 2025). Analysen innefattar de
kulturhistoriska forutsittningarna, aktuella kulturhistoriska skydd
och Ovriga stéllningstaganden géllande kulturmiljo.
Konsekvensbedomningen redovisar vilka konsekvenser
foreslagen utveckling far pa de kulturviarden som finns inom
planomrddet och i omgivande kulturmiljoer.

Riksintresset for Stockholm innerstad och Djurgarden

Givet sin volym och placering mitt 1 Stockholm City har
Centralstaden oundvikligen en paverkan pa stadsbilden ur ett
kulturhistoriskt perspektiv, framfor allt ndr man ror sig i
Centralstationsomradet, men dven frén flera vyer runt om i
Stockholms innerstad. Planforslagets konsekvenser for
riksintresset finns utforligt redovisat i konsekvensanalysen for
kulturmiljé och MKB. Nedan foljer en kortfattad
sammanfattning.

De uttryck for riksintresset som beddmts relevanta att for
konsekvensanalysen listas nedan:

1. Uttryck for stadens utbyggnadsfaser (arsringarna),
stadssiluetten och stadens anpassning till de naturgeografiska
forutsattningarna.

e Stadens utbyggnadsfaser (arsringarna) som gor stadsvixten ldsbar
fran medeltiden fram till millennieskiftet.

e  Stadssiluetten med den begrinsade och jidmna byggnadshdjden dar
endast fatal byggnader hojer sig 6ver méngden.

e Stadens anpassning till de naturgeografiska forutsdttningarna:
forkastningsbranterna.
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e Fronterna mot vattenrummen och Stockholms inlopp, béde fran
Saltsjon och fran Malaren.

e De Oppna vattenrummen och utblickarna frén gaturummen mot
vattnet.

e  Utsiktspunkter som gor det mojligt att blicka ut dver stadslandskapet.

e Gatuvyer med enskilda byggnader eller andra element som blickfang.

e Stenstadens tydliga yttre gréinser.

2. Uttryck for Stockholm som huvudstad och maktcentrum
alltsedan medeltiden.

e Miljderna och byggnaderna som hor samman med funktionen som
huvudstad, och forvaltningsstad (inklusive stadshuset som
landmarke) alltsedan medeltiden.

e De ildsta kyrkorna pad malmarna.

3. Uttryck for stadens starka expansion under 1600-talet:
rutnitsplanen, de offentliga rummen och bebyggelsen.
e Rutnitsplanen pa malmarna, de offentliga rummen och bebyggelsen
fran 1600-talet som visar pa stadens starka expansion.

4. Uttryck for det sena 1800-talets stadsbyggande: Stockholm
blir storstad.

e Stadsbyggandet frdn mitten av 1800-talet fram till tiden runt
sekelskiftet 1900. Esplanadsystem, platsbildningar och offentlig
utsmyckning.

e Gatorna av olika bredd och karaktér och den téta enhetliga
bebyggelsen i stenstaden med byggnader i sammanhallen hgjd.

e Parkerna som anldggs i den framvéxande storstaden.

e Nedre Norrmalm med centralstationen som stadens nya centrum.

e Nya typer av offentliga byggnader, de manga nya kyrkorna.

5. 1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling

e Det tidiga 1900-talet med fortséttningen pé stenstaden.

e Den modernistiska bebyggelsen p& nedre Norrmalm med torg- och
gatustruktur, som pabdrjas med enskilda byggnader under 1930-talet
och kulminerar i den storskaliga omvandlingen under 1950-, 60- och
70-talen.

e Den enhetliga karaktidren med modernistiska byggnader ldngs
Klarabergsgatan.

e  Modernistiska parkanlédggningar.

6. Stockholm som sjofartsstad, militirstad samt industri- och

handelsstad
e  Miljoer och byggnader for handel och naringsliv.
e Kontorsbyggnader som utmaérker sig i gaturummet.

I relation till planomréadet har grupperna av uttryck olika vikt sett
till riksintresset. Exempelvis omradets viktiga relation till
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topografin och vattnet (uttryck 1), 1600-talets rutnitsplan (uttryck
3), stenstadens framvixt (4) och 1900-talets stadsbyggande (5) ér
tunga och centrala aspekter vid en bedomning. Medan
exempelvis funktionen som huvudstad (2) och ett begransat antal
byggnader for niringsliv (6) dr relevanta men mer indirekta eller
perifera aspekter att ta hinsyn till vid en beddmning.

Ur ett riksintresseperspektiv innebér planforslaget att vissa
uttryck forsvagas medan andra forstarks. Sett till forstarkningar
anknyter exempelvis nya gatustridckningar till stenstadens
rutnétsstruktur och planforslaget aterskapar och forstiarker
Centralstationens historiska resandesekvens och bedoms stérka
dess historiska funktion i staden. Fran vissa vyer innebar
samtidigt planforslaget att mojligheten att uppleva uttryck
paverkas negativt genom att siktlinjer och siktdjup fordndrats.
Vidare skapar de nya kvarterens volym en skalforskjutning i
forhallande till befintlig stenstad och ett kontrasterande mote med
befintlig stationsbyggnad, vilket d&ven det ar negativt sett till
riksintresset.

Planforslaget medfor sammantaget méttliga forsvagningar av
riksintressets samlade uttryck men bedoms inte medfora pataglig
skada pa riksintresset. Planforslaget bedoms déarfor vara forenligt
med riksintresset for kulturmiljévarden.

Byggnadsminnet

Planforslaget innebdr att stationsbyggnadens norra gavel som i
dagsliget ansluter mot Klarabergsviadukten frildggs ner till
markniva. Det har en positiv visuell effekt pa byggnadens
ursprungliga monumentala och rumsskapande volymverkan i
stadsbilden. Centralplans sammanhang och representativitet okar
och platsens rumslighet forstirks. Den frilagda gavelns fasad
kommer att aterstéllas till ett bedomt tidigare utférande.
Planforslaget paverkar inte Centralstationsbyggnaden interidrt.

Centralhallens forldngning innebér att dess norra gavel med
entresolbjélklaget fran ar 1958-59 rivs. Rivningen &r negativ sett
ur ett kulturhistoriskt perspektiv da ett skede 1 byggnadens
historia gar forlorat. Rivningen har dven negativa konsekvenser
for byggnadsminnet dé sévil Centralhallens exterior som interior
omfattas av byggnadsminnets skyddsbestammelser.
Forlangningen av hallen beddms dock 6ka Centralhallens
kulturhistoriskt vardefulla kontinuitet pd platsen som
omstigningshall for resande, vilket dr positivt sett till
byggnadsminnet.
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Rivning av stationens vistliga tillbyggnad mojliggdr ett
gangstrdk mellan Centralhallen och Stationskvarteret och en
nordsydlig siktlinje skapas. Centralhallens vistra fasad och Sodra
paviljongen blir synligare 1 stadsbilden, vilket bedoms vara
positivt.

Rivningen av den vistliga tillbyggnaden och anslutningen av det
nya déckets bjdlklag har en fysisk paverkan pa den Sodra
paviljongen. Dock ar de delar dér dédcket ansluter till S6dra
paviljongen tillbyggda senare och har ett begransat
kulturhistoriskt virde varfor konsekvenserna av planforslaget pa
byggnadsminnet 1 denna del bedoms vara forsumbara.

Det nya dick som byggs kommer fysiskt ansluta dven till
Centralhallens byggnadsminnesskyddade fasad, vilket &r
potentiellt negativt. Dédcket kommer dock ha en egen bérande
konstruktion och dérfor inte vila pd hallen. For att inte ticka
Centralhallens fonster, dr darfor dacket intill hallens vastliga
fasad nedsénkt.

Centralhallen med ny fbreslagen kopplmg (rulltrappor/hzss) till det nya
Stationskvarteret ddir man idag kan ga ut till spar 10. Bild: Foster+Partners och
Marge Arkitekter.

Av de ursprungliga 6ppningarna i Centralhallens véstra fasad
Oppnas négra fler dn idag upp och gor det mdjligt att pa fler
stdllen g direkt frén hallen till dagens spér 10. Fysiskt och
visuellt stirker detta den historiska resandesekvensen fran
Centralplan via stationsbyggnaden och Centralhallen och vidare
till perrongerna, vilket bedoms stérka byggnadsminnet.
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Det nya stationskvarteret placeras med respektavstand till
byggnadsminnet.

Sammantaget har sdledes planforslaget bade positiva och
negativa effekter och konsekvenser for byggnadsminnet.
Andringar som strider mot skyddsbestimmelserna for det
enskilda byggnadsminnet maste tillstindsprovas hos lansstyrelsen
innan de fir genomforas.

Fornldmningar

Planforslaget kommer oundvikligen innebdra gravarbeten 1
stadslagret (Stockholm 103:1), vilket innebér att nya fynd kan
patriaffas. Vidare kan de redan kénda fornlimningarna under
Centralplan eventuellt bli paverkade vid exempelvis
schaktarbeten, speciellt da deras exakta lagen dr oklara. De
schaktarbeten som krévs for planforslaget kommer att kridva
tillstdnd fran Lénsstyrelsen enligt 2 kap. 12 § KML.

Det finns dven en risk for att de fornlamningar som finns inom
och utanfor planomradet péverkas indirekt genom
grundvattenavsdnkning. Risken kommer att utredas vidare inom
ramen fOr processen for tillstdnd for vattenverksamhet.

Stadsbild

Stadsmiljon kring det 6ppna sparomradet 1 centralstationsomradet
upplevs idag som en baksida mitt i staden med fa vistelsevirden.
Sparomradet ar delvis redan 6verdéckat och den resterande
oppenheten ger tillsammans med bebyggelsen ett splittrat och
ofdrdigt intryck i stadsbilden. Den viktiga och frdn Riddarfjarden
vél synliga stadsfronten mot sdder upplevs osammanhéngande
med en storskalig och individuellt gestaltad bebyggelse.
Tegelbackens trafikleder dominerar och skymmer hér den éldre
stationsbyggnaden.

Planforslaget innebir att den barridr som det 6ppna sparomradet i
dag utgdr genom Vistra City kommer 6verbryggas mellan
Klarabergsviadukten och Kungsbron. City fortitas i ett mycket
centralt lage och upplevelsen av ”baksidan” byggs bort med
stations och centrumbebyggelse. Med sin volym och placering
mitt i Stockholm City fir Centralstaden en tydlig paverkan pa
stadsbilden. Framfor allt ndr man ror sig i Centralstationsomradet
men dven fran flera vyer runt om i Stockholms innerstad.

Overdickningen bebyggs med fyra nya stadskvarter i norr och ett
nytt stationskvarter i soder. Sparomradet kommer pa sé sétt 1 den
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hér delen av Vistra City inte ldngre vara synligt. Oppenheten i
stadslandskapet och siktdjupet i nord sydlig riktning blir med
detta trdngre och sparomradets nirvaro mindre patagligt i
ndrmiljon. Stadskvarteren i den norra delen bygger samman
staden Gver sparen. Den nya bebyggelsen overskrider 1 vissa
lagen den takfots- och byggnadshdjd som merparten av den
kringliggande befintliga bebyggelsen har. Detta bidrar till en viss
skalforskjutning som utmanar platsens kulturhistoriska
stadsrumsmassiga vérden.

Det nya stationskvarteret tillsammans med den éldre
stationsbebyggelsen stérker stationen som symbolbyggnad 1
staden. Den dldre stationsbyggnaden frildggs 1 norr och
dominerar stadsbilden i motet med stenstaden 1 Oster.
Stationskvarteret 1 séder utgor en ny viktig byggnad for den
utbyggda centralstationen och avses som sadan fa vara visuellt
framtradande 1 stadsbilden. I sin gestaltning tillfér kvarteret nya
arkitektoniska vdrden i stadsbilden med en lugn monumentalitet
och en sammanhallen enhetlig volym. Genom sitt tydliga
arkitektoniska uttryck med de tre bagmotiven signalerar det
tydligt stationsfunktionen, knyter an till traditionell
stationsarkitektur och till platsens 1dnga historia av
jarnvégsstation.

Fran Riddarfjarden har stationskvarteret en samlande effekt pa
helhetsintrycket av stadsfronten utan att for den saken skulle hoja
sig over nérliggande bebyggelsen eller utmana stadshusets roll
som dominerande symbolbyggnad. Jarnvagstradgarden blir ett
gront blickfang som bidrar till 6vergdngen och motet med vattnet
samt mildrar intrycket av Tegelbackens trafikapparat.

Aven om stadsbilden frin kulturmiljésynpunkt paverkas negativt
bedomer stadsbyggnadskontoret att planforslaget fran
stadsbyggnadssynpunkt tillfor betydande nya virden i stadsbilden
och darfér sammantaget far 6vervdgande positiva konsekvenser
for stadsbilden.

Stérningar och risker

Buller

Planforslagets 6verdéckning av spdromradet kommer att blockera
bullret fran jarnvagstrafiken och minska ljudnivaerna 1
kringliggande stadslandskap jamfort med idag. Décket har
samtidigt en negativ effekt pd ljudmiljon i det plattformsrum som
bildas under dicket. Det bedoms dock inte uppsté ndgra negativa
hilsokonsekvenser for de som vistas i1 plattformsrummet.
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De nya kvarteren byggs i ett trafikintensivt omrade, varfor delar
av de nya byggnaderna kommer ha hoga ljudnivéer vid fasad.
Detsamma giller den nya vistelseytan langst 1 soder,
Jarnvégstradgarden, dir miljon kommer vara kraftigt
bullerpaverkad. Det kommer krivas atgarder for att klara
riktvirdena inomhus i de nya byggnaderna, men det bedoms inte
finnas ndgon risk for att riktvérden for inomhusmilj6 inte klaras.

Sammantaget bedoms planforslaget ha smd positiva konsekvenser
for ljudmiljon 1 kringliggande stadslandskap samt ringa till smd
negativa konsekvenser for ljudmiljon i plattformsrummet.
Gillande riktvdarden klaras visserligen inom planomradet, men
planforslaget innebér likvél att fler mdnniskor &n idag vistas i en
bullerutsatt miljé. Sammantaget bedoms darfor planforslaget
medfora sma till mdttligt negativa konsekvenser vad giller
ljudmiljon inom planomradet.

Stomljud och vibrationer
Planforslaget bedoms inte ha ndgon inverkan pa stomljuds- eller
vibrationsnivaer utanfor planomradets grénser.

Déackkonstruktionen bedoms inte paverka vibrationsalstringen
fran tagen ner i plattformsrummet, men bedoms oka
stomljudsnivierna dér jamfort med en situation utan dack.
Stomljudet i plattformsrummet kommer dock doljas av det
dominerande luftburna bullret, varfor dacket inte bedéoms ha
ndgon negativ inverkan pa plattformsmiljon ur ett
stomljudsperspektiv.

For bebyggelsen ovan décket finns 1 gjord vibrations- och
stomljudsutredning foreslagna riktvérden for vibrationer och
stomljud.

e [ gistrum i hotell, vardrum med vila/6vernattning samt
foreldsningssal/aula far maximal stomljudsnivd LpFmax 35 dBA inte
overskridas. Vibrationshastighet vw,RMS (s) 0,4 mm/s far
overskridas hogst 5 ganger per dygn men aldrig hogre 4n vw,RMS (s)
0,7 mm/s.

e [ kontorsrum, expedition, konferensrum, motesrum, kontorslandskap
samt bibliotek, far maximal stomljudsniva LpFmax 45 dBA inte
overskridas. Vibrationshastighet vw,RMS (s) 0,4 mm/s far
overskridas hogst 5 ganger per arbetsdag men aldrig hdgre én
vw,RMS (s) 1,0 mm/s.
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e [ dvriga utrymmen utan krav pa storningsfrihet men med krav pa
taluppfattbarhet (sdésom matsal, uppehéllsrum, gym och cafeteria) far
maximal stomljudsnivd LpFmax 50 dBA inte dverskridas.

e [ Ovriga utrymmen (sasom forbindelsestrak, hisshall, trapphus,
korridor, kapprum, entré, omklddningsrum, hygienutrymme, WC,
kopieringsutrymme samt beredning av mat i storkok) far maximal

stomljudsnivd LpFmax 55 dBA inte 6verskridas.

Utan atgarder finns en risk for att foreslagna riktvérden for
komfortvibrationer dverskrids pa samtliga vaningsplan inom den
foreslagna bebyggelsen ovan dicket. Utan atgirder finns det dven
en risk fOr att foreslagna riktvirden for stomljud dverskrids i
bottenvéningarna.

Foreslagna riktvarden for vibrationer regleras 1 plankartan och
bedoms kunna klaras forutsatt foreslagna dtgérder i spdromradet
alternativt dackkonstruktion och byggnader. Mot bakgrund av
detaljplanens hoga komplexitet kommer stomljudsfragan att
utredas vidare. Slutligt val av atgirder for att hantera stomljud
och vibrationer kommer att redovisas infor granskning av
detaljplanen.

Det bedoms finnas tekniska 16sningar som gor att foreslagna
riktvarden klaras. Forutsatt att sadana atgérder vidtas, bedoms
planforslaget medfora en acceptabel hilsoniva for de som
kommer arbeta m.m. i de nya kvarteren. Aven om foreslagna
riktvdrden klaras finns det likvil en risk for att vissa kommer
uppleva sig storda. Planforslaget bedoms darfor sammantaget
medfora sma negativa konsekvenser vad géller stomljud och
vibrationer.

Luftkvalitet

Ar 2045 beriknas halterna av PM10 och kvivedioxid vara under
miljokvalitetsnormerna (MKN) pé platser inom planomrédet dér
ménniskor normalt vistas. Aven miljokvalitetsmalen for kvive-
dioxid beréknas klaras, medan dygnsmedelvérdet for PM10
hamnar strax ver miljokvalitetsmalet vid den nya bebyggelsen.

Overdickningen forsdmrar utvidringen av spdromréadet. Utan
atgdrder berdknas dérfor halten PM10 i plattformsrummet bli
langt 6ver det prelimindra riktvirde (200 pg/m?) som
Trafikverket angett. Tva potentiella atgarder for att halla PM-
halten under riktvardet har pekats ut och ar genomforbara i
planforslaget. Den ena dtgérden (ventilation med filter) paverkar
inte luftmiljon utomhus. Den andra atgarden (ventilation med
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utsldpp 1 takniva) innebir att MKN for PM 10 6verskrids inom
delar av takmiljon péd de nya byggnaderna. Genom omsorgsfull
placering av utsldpp och vistelseytor gar det dock att sdkerstilla
att MKN underskrids pa de ytor dar ménniskor vistas normalt.

Generellt forsamrar planforslaget utvidringen av végtrafikens
utslapp varfor kvivedioxidhalten pd Kungsgatan och
Klarastrandsviadukten okar jamfort med idag. Det finns inga
lagsta troskelnivder for hilsorisker kopplade till luftfororeningar,
varfor alla haltdkningar 4r att betrakta som negativa. Trots att
MKN klaras bedoms darfor planforslaget 4 sammantaget sma
negativa konsekvenser for luftkvaliteten.

Elektromagnetiska falt

Vad giller jarnvagstrafik kommer det maximala momentanvérdet
ligga l4ngt under bade referensvérdet for allminna ytor (300 pT)
och insatsnivan for arbetsplatser (1500 pT). Aven langtids-
medelvérdet om 0,4 uT beddoms underskridas i planomrédet ovan
dack, dven om det inte dr ett krav avseende planerad
markanvéandning.

De som arbetar, eller tillfalligt vistas, inom planomradet beddms
darfor inte exponeras for oacceptabla nivaer av magnetfalt.
Vidare bedoms dverddckningen inte paverka magnetfilten i
Trafikverkets plattformsrum. Givet de osdkerheter som finns
kring hélsoeffekter vid ldngtidsexponering, och kvarvarande
osdkerheter kring andra kéllor till magnetfélt (nitstationer och
transformatorstationer), bedoms planforslaget dock sammantaget

medfora sma negativa konsekvenser sett till elektromagnetiska
falt.

Markféroreningar

Planforslaget innebir schakt i férorenad jord som delvis har for-
hojda fororeningshalter, 6ver MKM (mindre kédnslig mark-
anvandning) eller 1 farligt avfallsnivéer. I samband med
byggskedet finns det en risk for 6kad mobilisering och transport
av fororeningar i grundvatten. Sadana fordandringar i férorenings-
transporter bedoms dock inte vara bestidndiga, bland annat da
fororeningens kéllzon inte fylls pa med nya fororeningar.

Vad géller de fororeningar som finns i planomradet bedoms
risken for direkt exponering till ménniska vara starkt begransad.
Vidare bedoms planforslaget inte 6ka fororeningstransporten med
grundvatten till varken intilliggande ytvattenforekomster eller till
det grundvattenmagasin som finns dster om planomradet.
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De overskottsmassor som bildas kommer att hanteras enligt den
masshanteringsplan som tagits fram. Huvuddelen av massorna
kommer behéva omhéndertas pd extern mottagningsanldggning,
varfor den totala méngden fororeningar i planomradet kommer att
minska jamfort med idag. I ett langre perspektiv bedoms darfor
planforslaget minska risken for att fororeningar sprids till
omgivande jord och vatten. Planforslaget bedoms ddrmed
sammantaget ha positiva konsekvenser vad géller fororeningar i
jord och grundvatten.

Paverkan pa grundvatten

Planforslaget bedoms inte ge upphov till ndgra dimningseffekter
och risken for hydraulisk kortslutning bedoms vara ytterst
begrinsad. Givet att grundvattenbildningen huvudsakligen sker
genom instromning av ytvatten fran Mélaren, bedoms
overdickningen av sparomradet inte heller ha nagra negativa
konsekvenser for grundvattenbildningen i omradet. Planens
genomforande bedoms inte paverka mojligheterna till framtida
uttag av grundvatten fran SGU:s grundvattenmagasin dster om
planomrédet eller paverka befintlig 1dnshéllning.

Dickets grundlidggning kommer sannolikt i fysisk konflikt med
Trafikverkets infiltrationsanldggning Bangarden. Det finns
alternativa sitt att sékerstélla att anldggningens effekt bibehalls
aven efter planens genomforande, men dialogen med
Trafikverket om hur detta ska ske pagér dnnu. Forutsatt att
infiltrationsanldggningens funktion bibehélls, bedoms den fysiska
konflikten med anldggningen inte ha ndgon effekt pa
grundvattenforhallandena 1 det undre magasinet 1 stort.

Det gar inte att utesluta att de byggarbeten som krévs for
planforslaget orsakar en 6kad mobilisering och transport av
fororeningar. Eventuella fordndringar i1 féroreningstransporten
bedoms dock endast vara temporéra och bedoms 6ver tid inte
kunna leda till en 6kad fororeningstransport till intilliggande
ytvattenforekomster.

Planforslaget bedoms inte medfora ndgon permanent drénering
av grundvattnet men byggskedet kan ge upphov till temporéra
grundvattenavsénkningar. Denna avsédnkning bedoms kunna
begrénsas till 1 huvudsak det norra sparomradet och dess
nidromrade. Pdverkansomradet och risken for effekter och
konsekvenser for grundvattenberoende objekt kommer att utredas
vidare inom ramen for processen for tillstdnd for vattenverk-
samhet enligt 11 kap. miljobalken. Slutlig bedomning av
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planforslagets paverkan pa grundvatten, och vilka atgirder som
kommer att krdvas, kommer att klargoras och regleras inom
ramen for den processen.

Givet de preliminidra bedomningar som finns att tillga i detta
skede, bedoms planforslaget sammantaget medfora sma negativa
konsekvenser kopplat till grundvatten. Beddmningen forutsitter
att intilliggande projekt sdsom Trafikverkets sparplan och detalj-
planen for Klara City View gor de atgéarder som kravs for att
sdkerstilla att den hydrauliska kontakten med Miélaren bibehalls.

Tillstand for vattenverksamhet

Planforslagets genomférande kommer att kréva tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Se mer under
rubriken Tillstdnd for vattenverksamhet 1 kapitlet Genomforande.

Oversvamningsrisker

Oversvimningsrisk vid skyfall

Vid ett 100-arsregn uppstar det redan idag framkomlighets-
problem pa flera stillen kring planomradet. Planforslaget innebér
att den nederbord som idag faller pa sparomradet istéllet faller pa
overdickningen vilket har en positiv effekt pa befintlig
oversvamningsproblematik i Trafikverkets anldggning. Samtidigt
okar avrinningen till kringliggande omrdden och nya rinnvagar
skapas.

Framtidsscenario
Relativt flode vid
100-3rsregn + KF
Kulvertar
[ Plangrins

Modell- och
(=] avrinningsomrade

Héjdmodell
framtid (m)
[P
.1
\ Relativt flode
A (flux)
Hogre (>1 m3/s/m)
. Lagre (0 m3/s/m)

Relativt maxflode ett 100-drsregn med klimatfaktr 1,25 inom modellomrddet i
planforslaget 2045. Bild: Ramboll (ur PM Skyfall)
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Atgirder for att minska de risker som kan uppsta i kringliggande
stadsmiljo pa grund av de dndrade forutsittningarna har utretts
och tva foreslagna skyfallsatgarder regleras i plankartan: pa taken
till de nytillkommande byggnaderna och pé stationsgrénden.
Stationsgrianden ska utformas sa att ytan kan magasinera 290
kubikmeter markavrinnande vatten vid skyfall. Taken pé de
tillkommande byggnaderna ska kunna magasinera 65 % av det
skyfallsvatten som faller pé taken vid ett 100-ars regn med
klimatfaktor 1,25 vilket motsvarar f6ljande volymer:

Stationskvarteret 344 m3

Stadskvarter 1 190 m3
Stadskvarter 2 238 m3
Stadskvarter 3 195 m3
Stadskvarter 4 191m3

Forutsatt dessa atgirder bedoms planforslaget endast ha en liten
eller ingen effekt pa skyfallssituationen i kringliggande
stadslandskap. I de fall flodet till en lagpunkt dkar, &r 6kningen
endast marginell och beddms inte resultera i ndgon begrinsad
framkomlighet for rdddningstjansten eller forsdmring for befintlig
bebyggelse. Undantaget dr befintlig 1agpunkt under Centralbron
pa Klarastrandsleden dir vattendjupet 6kar med tva centimeter
jamfort med idag. Utanfor planomradet finns en parkering som
skulle kunna magasinera planomradets skyfallsvatten och dirmed
atgirda forsdmringen 1 lagpunkten under Centralbron. Utan en
sddan magasinering beddms planforslaget sammantaget medfora
sma till méttliga negativa konsekvenser vad giller 6versvimning.

Maximalt
dversvamningsdjup
vid 100-drsregn + KF

Mimalt o"versamnmsup for ett 100-darsregn med klimatfaktor inom
modellomrddet i planforslaget 2045 med magasinering pd tak. Bild: Ramboll (ur PM

Skyfall)
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Oversvimningsrisk vid hoga nivier i Mdlaren

Sedan Slussens ombyggnad har risken for dversvdmning i
Milaren minskat markant. Ny bebyggelse ovan dick ligger langt
over Lénsstyrelsens rekommenderade niva for ny bebyggelse
(+2,7 1 RH2000). Vid en nivahdjning till +2,7 skulle delar av
omrédet under ddck 6versvdmmas, men vid detaljprojektering gér
det att sdkerstdlla att de kinsliga verksamheter som byggs dir har
en grundldggning som Overstiger + 2,7. Planforslaget bedoms
darfor ta hojd for den eventuella nivdhojningen 1 Mélaren som
kan f6lja av klimatforandringarna.

Olycksrisk

Planforslaget medfor en kraftigt skyddande effekt for ménniskor
som visas 1 stadslandskapet omkring planomrédet (C 1 figur
nedan), vad géller riskpaverkan fran jarnvédgsanldggningen 1
héndelse av en olycka. Detta eftersom 6verdédckningens
betongkonstruktion avskdrmar och hindrar vissa typer av fysisk
paverkan fran en eventuell olycka (exempelvis varmestralning,
tryckvagor, splitter eller spridning av farliga &mnen).

-

CJ-.-CJ-.-Q'

Hllustration som visar uppdelning i delomrddena A, B och C i nuldget (till vinster) och
efter planens genomforande (till héger). Bild: Structor (ur PM Olycksrisker)

Den skyddande effekten for omgivningen medfor dock samtidigt
en inneslutningseffekt under 6verddckningen (B). For exempelvis
brinder i spdromradet kan overddckningens inneslutande effekt
medfora storre utmaningar dn idag att ventilera bort brandgaser,
och for vissa utsldpp av farliga &mnen kan den inneslutande
effekten medfora nya utmaningar vid en rdddningsinsats. Denna
inneslutande effekt medfor ett behov av skyddsétgérder i platt-
formsrummet som bland annat syftar till att begransa mgjlig
brandutveckling, hantera utmaningar kring spridning av brand-
gaser, underlétta utrymning och tillskapa ldmpliga insatsvagar for
rdddningspersonal. Placering och utformning av de tillkommande
sé kallade lyftpaketen (kluster av trappor, hissar och rulltrappor,
avskilda fran plattformarna med Gvertrycksatta glaspartier)
underléttar och forbéttrar utrymningen och ger raddningspersonal
en mojlighet att komma ner pé plattformarna i en skyddad miljo.
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Foreslagen bebyggelse ovan overdickningen (A) medfor en okad
persontéthet och en potential {or storre konsekvenser (fler
omkomna) vid vissa mycket osannolika hiandelser. Sddana
héndelser utgdrs av mycket osannolika, men kraftiga, explosioner
1 samband med jarnvégsolyckor som involverar vissa farliga
dmnen. De foreslagna kontorsbyggnaderna ovan 6verdéckningen
medfor en 6kad persontéthet frimst under dagtid. Den storsta
delen av godstrafiken (och det fatal tdg som transporterar farligt
gods) gar nattetid, eftersom kapaciteten 1 sparanlédggningen under
dagtid normalt &r upptagen med persontagstrafiken. Ur ett
riskperspektiv dr det gynnsamt att den hdgre persontitheten och
godstrafiken i stor utstrackning dr separerade frén varandra
tidsmaéssigt.

Med anledning av den berdknade samhéllsrisknivén har ett antal
atgdrder identifierats och bedomts som rimliga i
riskbedomningen. Den katastrofpotential som finns vid vissa
mycket osannolika explosionsscenarier har dérutdver inneburit att
en sdrskild barridranalys genomforts 1 utifran kraven i
bedomningsgrunden. Ett antal atgérder har ocksé foreslagits inom
ramen for sdkerhetsanalysen, och dessa har samordnats med
resultaten frén riskbeddmning och barridranalys.

De foreslagna skyddsatgérderna utifrdn underlagsutredningarna,
som regleras 1 detaljplanen, &r sammantaget presenterade i
nedanstaende tabell.

Skyddsatgird Reglering i detaljplan

Dimensionering av Planbestimmelse i plankartan: Overddckningen och dess
overdéckningen for att st ovanliggande byggnader ska utféras med en robust konstruktion
emot effekten av enligt Planbeskrivning Del 2 - Dimensionering for dynamisk
explosioner vid explosionslast.

jarnvégsolyckor med farligt

gods.

Inga bostéder pa Markanvéndningen i 6verddckningens byggnader regleras som
6verdickningen Trafikdndamal T (Centralstation) och Centrum C, vilket innebér att

bostéder inte tillats.

Fast sldcksystem i Planbestdammelse i plankartan Plattformsrummet inom T1 och T2
plattformsrummet ska forses med ett fast sldcksystem som begrdnsar
effektutvecklingen vid tagbrand.

Brandkrav i fasad mot Planbestammelse m1 i plankartan for kvarteret ndrmast
Kungsbron Kungsbron: /...] Fasad som vetter mot sparomrddets
tunnelmynning utfors i obrdnnbart material, i ldgst brandteknisk
klass EI 30. Fénster och andra glaspartier i fasad som vetter mot
spdaromrddet utfors i ldgst brandteknisk klass EW 30. Fonster far
vara éppningsbara.

Utrymning frén vissa Planbestdammelse m/ i plankartan for kvarteret narmast
byggnader ska mojliggéras | Kungsbron: /...] Utrymning fran byggnad ska kunna ske mot sida
bort fran tunnelmynning som inte vetter mot sparomrddets tunnelmynning. [...]
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Placering av friskluftsintag | Planbestdmmelse m/ i plankartan for kvarteret ndrmast

for vissa byggnader Kungsbron: Friskluftsintag ska pd sida som inte vetter mot
sparomrddets tunnelmynning, alternativt pda byggnadens tak,
vénda bort fran tunnelmynningen. [...]

Reglering av skyddsatgdrder i detaljplanen

Négra andra viktiga utformningsétgérder &r redan inarbetade i
detaljplanen och dirigenom sdkerstillda indirekt 4ven utan
specifika planbestimmelser. Dessa utgor darmed viktiga fysiska
forutsattningar ur ett olycksriskperspektiv, vilket behover beaktas
om de skulle fordndras i kommande skeden av
detaljplaneprocessen:

e Atgirder och utformning som underlittar for
raddningstjénsten vid utryckning och som sékerstéller att
utrymning kan ske. Se vidare under Teknisk forsérjning /
Rdddningstjdnst 1 kapitlet Planforslag.

e Foreslagen placering av byggnader inom planforslaget
innebdr 1 sig ett visst skyddsavstand till
tunnelmynningarna i norr och sdder, samt att ingen
verksamhet med stadigvarande vistelse tillférs inom 20
meter fran tunnelmynningarna i sdder eller norr. Dessa
omraden upptas av gata (trafik), och ligger utanfor
planforslaget.

En beskrivning av en beredskapsfunktion vid centralstationen ska
tas fram. Denna ska utgé fran de krav som aligger
infrastrukturforvaltaren och fastighetsdgaren/
verksamhetsutdvaren samt beakta befintliga strukturer for
hantering av extraordinira hdndelser i samhallet.

i En beredskapsfunktion vid en 6verdackad Centralstation syftar till :
i att sakerstalla en organisatorisk formaga till bland annat: :

1 e Tidig identifiering av handelseférlopp som kan leda till en E
5 allvarlig olycka. E
Omedelbar identifiering av intraffade olyckor. 5
Initiering av larmkedja vid intraffade olyckor.
Etablering av samverkan vid intraffade olyckor. :
Identifiera handelseforlopp som kan krava utrymning av
bebyggelse och allman platsmark ovan éverdackningen. '
e Larande av intraffade incidenter.

Ett stort antal dtgirder har identifierats som mojliga att inarbeta i
utformningen av jarnvigsanldggningen och plattformsrummet,
men som inte &r relevanta eller mojliga att reglera i detaljplanen.
De redovisade atgidrderna presenteras i mer detalj i
Sékerhetskonceptet och inkluderar bland annat krav avseende
barformaga vid brand, sédkra utrymningsplatser, brandtekniska
avskiljningar, ytskikt, larm, nddbelysning, brandgasventilation,
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kameradvervakning, vatten for brandslackning,
radiokommunikation, skyddsjordning, reservkraft, uppsamling av
utsldpp av farligt gods samt explosionsskydd.

Sammanfattande bedomning

Planforslagets 6verddckning medfor en kraftigt skyddande effekt
for omgivningen kring planomradet, vad géller riskpaverkan fran
jarnvégsanldggningen. Individrisknivéer bade ovan
overdiackningen och 1 omgivningen kring planforslaget blir
acceptabelt 1aga. Dock &r individrisknivén 1 ndromradet kring
jarnvégsanldggningen acceptabelt lag redan idag. Samhéllsrisken
(vintevérdet) ovan dverddckningen och i omgivningen beréknas
ungefar halveras 1 planforslaget, jamfort med nollalternativet.

Berdkningarna i riskbedomningen visar att nollalternativet
medfor att tretton (13) ménniskor férvintas omkomma under en
tidsperiod pa en miljon ar, till f6ljd av olyckor med farligt gods.
Planforslaget berdknas medfora att denna siffra sénks till att sex
(6) méanniskor forvintas omkomma pa en miljon &r, eller att en
person omkommer i teorin ungefar var 170 000:e ar.
Samhéllsrisken hamnar pa en niva dér rimliga atgérder ska vidtas
for att den ska kunna tolereras enligt vedertagna
riskvarderingsprinciper.

1,0£400 : SAMHALLSRISK - TOTALT TREDJE PERSON e
1,0E-01 - - -+ ImEEa - — Planférslaget lagre &n nollalternativet
1,0E-02 + - Planférslaget hégre &n nollalternativet

1,0€03 i |
1,0£-04
1,06-05
1,0€-06

1,08-07

1,0€-08

1,0E-09 ==

1,0E-10

Frekvens av N eller fler dédsfall per ar (F)

]

]
1,061 I
}

1,06-12 { e tt——————— prossnEail= SemnEmui snal,
I

1,06-13 | J
I

1,014

100 Antal omkomna (N), 10000

s DNV undre DNV dvre = = Nollalternativ ar 2045 w— Planforsiag ar 2045
— = Planforslag ar 2045 - Atgard01 A Planforslag ar 2045 - Algard018 = = Planforslag &r 2045 - Atgard01.C

Illustration av samhdllsrisken for tredje person (i omgivningen och ovan
overddckningen) i planforslaget. Kurvan for Atgird 01.4 (alternativet med foreslagen
dimensionering avseende explosioner) dr den kurva som anvdinds for jimforelse med
nollalternativet. Bild: Structor (ur PM Olycksrisker).

Den foreslagna bebyggelsen ovan 6verddckningen medfor en
fordndrad katastrofpotential jamfort med idag. Den
projektspecifika beddmningsgrunden anger att risken darfor har
behovt analyseras mer i detalj i en barridranalys. Analysen har
visat att risknivéerna kan tolereras med hjilp av ett antal brett
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verkande skyddsatgiarder som kan regleras i detaljplanen, samt
ndgra organisatoriska barridrer som behover sdkerstéllas pa annat
sétt. Dessa skyddsatgérder och barridrer har bedomts vara
lampliga, framst utifran den goda skyddseffekt som de innebar
for ménniskor som vistas pa platsen. Eftersom den
samhillsviktiga verksamheten pa platsen i stor utstrackning
definieras av att det &r manniskor som passerar eller byter
trafikslag i den komplexa bytespunkten — innebar skyddsatgarder
som sdnker risknivan for manniskor dock dven en positiv effekt
for den samhéllsviktiga verksamheten. Planforslaget bedoms
mojliggdra en 6kad robusthet och goda mojligheter till en stéarkt
formaga att hantera hindelser pé platsen jaimfort med 1 nuléget
och nollalternativet. Ett behov av fortsatt samverkan och dialog
har dock identifierats for att 6ver tid sdkerstilla en beredskap och
aktorsgemensam formaga att hantera storningar och allvarliga
héndelser.

Den inneslutande effekten av dverdackningen behdver hanteras
med atgéarder som sédkerstélls 1 Trafikverkets fortsatta utformning
av jarnvégsanldggningen och plattformsrummet. Nagra
avgorande fysiska skyddsétgarder utanfor planomrédet har inte
identifierats som nddvéndiga for att markanvéndningen inom
planomradet ska bli lamplig.

Genomforda analyser och bedomningar for att vilja rimliga
skyddsatgérder har haft ett konservativt angreppssitt och pé ett
rimligt sétt tagit hojd for osdkerheter i indata och for framtida
forédndringar.

Detaljplanen har i skdlig omfattning utformats for att forebygga,
hindra eller motverka skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa
och sékerhet. Forutsatt planforslagets utformning, de
skyddsétgéarder som regleras i detaljplanen och beaktat de
barridrer som kan sdkerstéllas pd annat sétt bedoms risknivaerna
vara acceptabelt 14ga eller pa en tolerabel niva. Det innebar att
planforslaget bedoms utgdra lamplig markanvéndning med
hinsyn till ménniskors hélsa och sékerhet, samt risken for
olyckor i dvrigt.

Riksintresse for kommunikation (jarnvag)

Planforslaget har utformats med Trafikverkets nya sparplan som
grundldggande planeringsforutsittning och med hinsyn till den
riksintresseprecisering for Karlberg — Stockholm centralstation
som Trafikverket tagit fram.
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Riksintresset ska skyddas mot atgidrder som patagligt kan
forsvara nyttjandet och tillkomsten av anldggningen. Det har
ingen betydelse om atgirden vidtas inom jarnviagsomrédet eller i
paverkansomradet utanfor jarnvigsomradet. Det dr padverkan pa
anldggningens funktion som dr avgorande for bedomningen.

Planforslaget har utformats sa att laster fran dackkonstruktion och
bebyggelse tas ner via pelare i de l4gen som sparplanen medger.
Vidare har de stationsfunktioner som sparplanen kraver ovan
déck i form av upp- och nedgéngar till perrongerna inarbetats i
planforslaget.

Planforslaget har 1 6vrigt utformats for att hantera den nya
sparplanens okade trafikantfloden och mojliggora for en god
resendrsupplevelse avseende komfort, trygghet och
orienterbarhet. Detta &r en avgorande faktor for att sparplanens
okade kapacitet ska kunna nyttjas pa ett bra sétt och ar dven ett av
detaljplanens huvudsyften. Sett till nyttjandet bedoms dérfor
planforslaget &ven medfora positiva konsekvenser for
riksintresset.

Planforslaget har utvecklats i ndra samarbete med Trafikverket,
bland annat for att hantera olycksrisker, stimma av miljoatgéarder
samt for att sékerstélla att planforslaget inte forsvarar
Trafikverkets nutida och framtida drift och underhall.

Givet det samarbete med Trafikverket som hittills och fortsatt
kommer att bedrivas, genomforda utredningar och foreslagna
miljoatgarder bedoms planforslaget sammantaget ha en
acceptabel paverkan pa tillkomsten eller nyttjandet av
riksintresset for jarnvagen.

Riksintresset Citybanan dr berord av detaljplanen eftersom
planomradet omfattar en bit av bade huvudtunnel med spér och
service- och rdddningstunnel. Planforslaget har hir anpassats
efter givna forutsittningar och bedoms ddrmed vara forenligt med
dven med detta riksintresse.

Ljusforhallanden och lokalklimat

Den téta bebyggelsen innebédr ofrdnkomligen att stadsmiljon blir
mindre solbelyst dn idag. Sarskilt i den norra delen av
planomrddet blir gaturummen morkare och grannfasader far
mindre dagsljus. Samtidigt forbéttras vindkomforten jamfort med
idag.
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Soltimmar pd marknivd 21 juni. Bilden till vinster visar soltimmar under helt dygn med befintlig bebyggelse. Bilden till hoger visar
soltimmar under ett helt dygn med planforslagets bebyggelse. Siffrorna anger antal timmar i den aktuella punkten. Bild: Marge
Arkitekter ur Studie av mikroklimat.

Till skillnad fran stadsrummen i den norra delen av planomradet
som kommer bli morka har de storre stadsrummen i mitten och i
soder av planomradet battre forhallanden. Ljusférhallandena pa
Centralplan blir nagot béttre dn de dr idag nir Klarabergs-
viadukten smalnas av samtidigt som vindférhéllandena bedoms
bli samma som idag. Antal soltimmar pa Klarabergsplan blir
relativt bra samtidigt som vindkomforten 6kar nagot vilket
utnyttjas 1 gestaltningen av rummet.

Se mer i framtaget Studie av mikroklimat (Marge Arkitekter och
Jernhusen 2025). Dagsljusforhallandena i stadsrummen kommer
noga behdva studeras vidare under den fortsatta planprocessen
med fokusen pa stadsrummen i den norra delen;
kvartersgrinderna, Terminalslingan och Véstra jarnvagsgatan.
Aven dagljusforhillandena for byggnader inom planomréidet och
pa grannfastigheterna behover studeras vidare.

Stadsliv och sociala konsekvenser

Skapandet av sociala vdrden har varit en integrerad del i arbetet
med att ta fram planforslaget for Centralstaden.

Konsekvenserna av planforslaget redovisas i Social
konsekvensanalys (Spacescape 2025) Konsekvensanalysen utgér
fran de overgripande effektmdl som tagits fram gemensamt av
Jernhusen, Trafikverket och staden och som beskriver vad for
sociala virden som ska stérkas eller skapas. Mer specifika
projektmal beskriver sen hur effektmalen ska uppnas.
Konsekvensbedomningen redovisar hur och i vilken utstrackning
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malen uppnés och konkretiseras i samradsforslaget. Mélen ar
métbara for att kunna folja upp den forflyttning som skett fran
nuldget genom processen fram till samradsforslaget.

Effektmal 1- Centralstaden ska vara gang- och cykelvinligt
Malet innebér att stadsmiljon ska vara latt att rora sig och
upplevas som rymlig, trygg och séker. Det ska vara enkelt att
parkera sin cykel ndra entréer. Sirskild uppmarksamhet ska riktas
till de funktionsvarierade och deras mdjlighet att rora sig mellan
olika gatunivaer.

Konsekvensanalysen visar pa hur planforslagets
bebyggelsestruktur och forbéttrade kopplingar mellan
Klarabergsgatan och Vasagatan bidrar till ett mer
sammanhédngande ging- och cykelnit. Dessutom har den
prioriterade ytan for gdende och cyklister néstan fordubblats
inom analysomradet. Gangbanebredderna ar dock inte tillrdcklig
langs delar av Vasagatan och Klarabergsgatan.

I Gang_cykelyta

Yta prioriterad for
motortrafik/motorfordon .

NULAGE . "% . s PLANFORSLAG'%

Illustration som visar prioriterad yta for gdénde och cyklister, nuldget till vinster och planfc')’rsldget till héger. Bild: Spaceﬁcape (ur
SK4)

Effektmal 2- Centralstaden ska vara en enkel bytespunkt

Med planforslaget uppfylls effektmalet om en enkel bytespunkt
genom att nya kopplingar tillskapas som bidrar till att
gingavstand mellan centrala mélpunkter och de viktigaste
reseméalpunkterna inom stationsomradet minskar. Bade
mélvirden for gdngavstand mellan resemalpunkter, utrymme
utanfOr stationsentréer och antal cykelparkeringsplatser for
stationsresendrer uppfylls.

Effektmal 3- Centralstaden ska ha friytor for alla
Friytor for alla innebar torg, parker och andra bilfria ytor dér det
finns méinga olika saker att gora for olika brukargrupper, aldrar
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och intressen. Dessa platser skall vara tydligt offentliga och inte
exkludera nagon pa grund av alder, kon, bakgrund eller
ekonomisk situation. Gronska i form av trdd, blommor och
grasmattor och vatten ér viktiga inslag. I nirheten av bra friytor
ar fordonstrafiken ofta begrinsad eller helt borttagen for att
undvika trafikbarridrer och buller. Med planforslaget uppfylls
effektmalet om att Centralstaden ska ha friytor for alla. I
jamforelse med nuldget 6kar andelen socialt virdefull friyta fran
3 till 15 %. Andelen offentlig gronyta dkar fran 0,2 % till 6 %
och andelen krontéckt mark (yta under trdd) 6kar fran 2 till 12 %.

o e
,NULAGE

Hllustration som visar andel socialt véirdefull .ym, nuldge till vinster och pZanfﬁrslﬁget till h[)‘ge};.
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Effektmal 4- Centralstaden ska ha trygga platser

—— Gangvag har alternativa
vagval inom 50m fran korsning

e GENQVAY SAKNAr alternativa
végval inom 50m frén korsning

@ Korsning

/

A e A PP 9 :
% T -y %“E‘ & # ) : 3 jou 30 ? ey
LNULAGE &% 47 e w0 ¢ PLANFORSLAGY,

Illustration som visar vagvalsfrihet, nuldge till vinster och planforslaget till h[)'ger.

i

Med trygga offentliga platser avses platser och gédngstrak som &r
latta overblicka, ldtta hitta 1 gatundtet och som har aktiva
bottenvaningar. Innehallet i de aktiva bottenvéningarna ska vara
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varierat med olika typer av kommersiella och utétriktade
verksamheter som handel, service, kultur, hotellreceptioner,
restauranger och caféer. Bottenvaningarna ska ha en hég
entrétithet. Morka platser dag- och kviéllstid ska undvikas.
Stadsmiljon ska vara litt att orientera sig i och centrala offentliga
platser och strék ska ha en hog géngflodespotential. Offentliga
platser ska genom skala, moblering, material och grinssnitt till
omgivande bebyggelse utformas for att attrahera vistelse.

Med planforslaget uppfylls effektmalet om trygga offentliga
platser 1 Centralstaden. 92 % av fasaderna ldngs gatuplanet dr
aktiva och entréavstindet &r i snitt 21 meter. Andelen 6verbyggd
utemiljo dr den samma som idag 7%.

Effektmal 5- Centralstaden ska vara en av Stockholms mest
levande platser

Levande platser innebar att det lokala stadslivet i Centralstaden ar
aktivt 6ver dygnet och naturligt blandas med de fléden som sker
till och frén stationen. Detta kréver att det finns en méngfald av
verksamheter och mélpunkter som tillsammans &r aktiva frén
morgon till kvill, alla dagar 1 veckan. Resande till och fran
Centralstaden samt stationens personal bidrar med liv 6ver hela
dygnet. Stadsmiljoer och byggnader som befolkas 6ver dygnet
bidrar ocksa till 6kad trygghet.

® Aktiva entréer

T ' s Aktiva bottenvaningar

_NULAGE “ & . e PLANFORSLAG :
Hllustration som visar entrétiithet och aktiva bottenvaningar, nuldge till vinster och planforslaget till hoger.

Med planforslaget uppfylls effektmalet om att Centralstaden ska
vara en av Stockholms mest levande platser. Jaimfort med idag
ges betydligt bittre forutséttningar for stadsliv inte minst pa
grund av fler entréer, aktiva bottenvaningar, en gangprioriterad
stadsmiljo, mer gronska och fler platser att sitta pa. De tre platser
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med allra bast forutsittningar for stadsliv ar Klarabergsplan,
Centralplan och Vistra Jarnvigsgatan.
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Ilustration som visar stadslivsvirden, nuldige till vinster och planforslaget till hoger.

A

Effektmal 6- Centralstaden ska vara en variationsrik destination
En variationsrik destination innebér att det i Centralstaden som
helhet finns besdksmal, platser och anldggningar som kan samla
ménga olika typer av evenemang och hindelser for till exempel
kultur, demokrati, méssor och konferenser. Tack vare sitt lage
som Sveriges mest centrala punkt och entré till Sverige och
Stockholm finns det stor potential att skapa unika motesplatser
och rum. Entréplatserna har dven en viktig representativ funktion
att fylla. Inte minst for att skapa ett positivt forsta intryck. Har ar
inte minst 6verblicken Over staden en viktig kvalitet att lyfta
fram.

Med planforslaget uppfylls effektmalet om Centralstaden som en
variationsrik destination. Samtliga projektmal nés. Lokalytan
langs gatuplan ar 6ver 12 000 kvm. 11 % av markytan ar ldmplig
och kan anvéndas for evenemang eller andra temporira
verksamheter. I snitt fordubblas antalet dverblickbara landmérken
fran de storre stationsentréerna.
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Sammanfattning av konsekvenser

Summerat visar den sociala konsekvensanalysen med integrerad
barnkonsekvensanalys att de flesta av de uppsatta projektmalen
inom SV A-processen uppfylls med planforslaget. Av totalt 20
projektmal uppnas 18, se vidare Social konsekvensanalys,
detaljplan for Centralstaden (Spacescape 2025).

ring
g okt
Tilga

x
Il
&
¥
o
&
&
X

Entrétithet

== Nuldgesvdrde

Hllustrationen visar vilka projektmdl som planforslaget uppfyller. Bild: Spacecape ur
SKA.

Klimatpaverkan

Lopande under planarbetet har atgérder vidtagits for att minska
de berdknade klimatutsldppen frdn forslaget bland annat genom
att optimera materialval och materialatgdng som t.ex. att byta ut
stdl mot betong, tré eller andra material med ldgre klimatavtryck.
Trots detta kommer planforslaget orsaka stora utslépp av
klimatgaser fran bland annat produktion av material, byggande
och byggtransporter.

Planforslaget mojliggor pa lang sikt att fler ménniskor kan resa
kollektivt och mer hallbart genom att skapa fler arbetsplatser,
hotell och service i ett kollektivtrafiknéra centralt omrade.
Planforslaget kan ocksa bidra till klimatnytta genom att forbéttra
den byggda miljon samt de publika rummen inom planomradet,
vilket bedoms gora kollektivtrafiken mer attraktiv.
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Att centralstationsfunktionen kan utvecklas pa den plats den
ligger idag innebér ocksa ett hallbart resursutnyttjande av
befintlig transportinfrastruktur ur ett nationellt och regionalt
perspektiv.

Planforslaget innebdr dock ocksa behov av transporter, framst i
form av gods- och avfallstransporter. Logistiklosningen bygger
pa omlastningsytor (HUB-16sning) utanfér Centralstaden, vilket
minskar antalet transporter i city, optimerar fyllnadsgraden,
skapar storre kontroll pa godset och ger en effektivare hantering.
Detta frigor ocksa mer yta for andra funktioner i planomradet.

Planforslagets tinkta energisystem bidrar till att minska
klimatavtrycket under driftskedet. Pa tillkommande bebyggelse
planeras anldggande av solceller pa taket men for vissa tak kravs
en betydande méngd solceller for att effekten ska bli sa stor som
onskad. Detta innebér en utmaning med tanke pé behovet av
vistelseytor och gronska som ocksa ska uppfyllas pa taken. Kyla
ar den storsta posten i1 energianvindningen. Dérfor har frikyla i
form av sjokyla utretts som en del av klimatarbetet.

Planforslaget tillfor gronska inom planomradet som lokalt kan
bidra till jdmnare temperatur, 6kad luftfuktighet och skugga. Da
gronskan 1 dagsldget ar néstintill obefintlig inom planomradet,
forutom vid Centralplan, kommer denna ekosystemtjanst medfora
positiva effekter.

Tidplan

Samrad 8 april — 9 juni 2025
Granskning kvartal 1 2027*
Antagande kvartal 1 2028*

*Planen kommer eventuellt att delas upp i flera detaljplaner infor
granskning. Tidplanen kommer 1 sa fall att skilja sig mellan
delarna.
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Genomforande

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar for
myndighetsutovning vid granskning av bygglov.

Lantmaiterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsétgérder pa fastighetségarens initiativ och
bekostnad.

Exploateringskontoret ansvarar for uppréttandet av
exploateringsavtal som krévs for planens genomf6rande.

Jernhusen ansvarar for genomforandet avseende bebyggelsen och
overdiackningen och Trafikverket ansvarar for atgirder avseende
jarnvégsanldggningen.

Fastighetsdgarna bekostar och ansvarar {for iordningstéllande av
allmén plats inklusive mark inom markreservat for allménna
dndamal (z och x-omriden).

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman for allmén plats samt mark for
allmén trafik och allmén gang och cykeltrafik (x och z).

Avtal
Exploateringsavtal ska tecknas mellan staden och
exploatorerna/fastighetsdgarna innan detaljplanen antas.

Skydds- och varsamhetsbestimmelser samt rivningsforbud i
plankartan hénfor sig till skydd av befintlig stationsbyggnad och
centralhall. Skyddsbestimmelserna infors med fastighetsdgarens
samtycke och medverkan. Sirskilt avtal kring dessa
bestimmelser (s.k. detaljplaneavtal) ska upprittas med staden
genom dess exploateringskontor innan detaljplanen antas.

Genomforandet av planen forutsitter att ett flertal avtal tecknas
mellan berdrda aktorer. Foljande avtal kan bli aktuella men behov
av ytterligare avtal kan tillkomma:

o crforderliga avtal mellan Jernhusen och Trafikverket om
genomforande, fastighetsbildning och framtida
forvaltning,

e avtal rorande gemensamhetsanlédggning for
overdickningskonstruktionen mellan dgare av deltagande
fastigheter och dgare av upplatande fastigheter samt
berorda rittighetshavare,
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e avtal mellan Jernhusen och andra fastighetsidgare
avseende intrangsfragor och genomforande med mera,

e crforderliga avtal betrdffande Klarabergsviadukten,

e avtal med berdrda ledningsigare.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebdr att befintliga detaljplaner P1 2631, Pl
3886A P1 5200, P1 7613, P1 7713A, P1 8039A, P1 8261, PI
8427A, P1 88052, P196033, Adp 2000-01862, P2005-21213,
P2006-11281, och Adp 2007-36070 helt upphér att gilla inom
planomradet.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastigheter och agoférhallanden
Planomradet omfattar hela fastigheten
- Norrmalm 4:63, dgs av Jernhusen Norrmalm AB

samt del av fastigheterna
- Norrmalm 4:53, 4gs av Stockholms kommun,
- Norrmalm 5:3, dgs av Jernhusen Stationer AB,
- Norrmalm 6:1, dgs av Trafikverket
- Bangéardspostenl, dgs av WFB Stockholm Management
AB,
- Blekholmen 3, dgs av Klarabergshuset Invest AB,
- Blekholmen 4, dgs av Fastighets AB Kungsbrohuset,
- Blekholmen 5, dgs av Klarabergshuset Invest AB,
- Blekholmen 6, dgs av Jernhusen Norrmalm AB,
- Pennfiktaren 12, dgs av KLP,
- Terminalen 2, dgs av Jernhusen Fastigheter AB,
- Terminalen 3, 4gs av Vasaterminalen AB

Anvandning av mark

Foreliggande planforslag redovisar avgriansning mellan
kvartersmark och allmén platsmark. Planforslaget mojliggor
markanvindning for trafik, centruméndmal,
konferensanldggning, teknisk anldggning och anvindning
anpassad till kulturviarden inom kvartersmark. P& den allménna
platsmarken medges gata for fordons-, gdng- och cykeltrafik samt
torg.

Fastighetsbildning

Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder, pa fastighetsdgarens initiativ och
bekostnad. Ladmplighet avseende fastigheters utformning m.m.
provas vid lantméteriforrattning.
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For planens genomforande krivs fastighetsbildning. Omréade
utlagt som kvartersmark (jairnvig, centralstation, bussterminal,
centrumidndamal, konferensanléggning, teknisk anldggning och
anviandning anpassad till kulturvirden) ska utgdra en eller flera
separata fastigheter, som bildas genom avstyckning och/eller
fastighetsreglering. Mojlighet till tredimensionell
fastighetsbildning finns i vissa delar, provning av ldmplighet
m.m. provas av lantmiterimyndigheten vid lantméteriforréattning.
Omraden utlagda som kvartersmark i1 planforslaget ar till storsta
delen beldget inom omrade utlagt som kvartersmark med
anvandning trafik 1 nuvarande plan. Nagra mindre omraden
dndras fran allmén plats (gatumark) till kvartersmark
(centralstation) och ett mindre omrade éndras fran kvartersmark
(trafik) till allmdn platsmark (gata).

Omrade utlagt som allmén platsmark (gata, torg) ska ingd i av
Stockholms stad dgd fastighet. Fastighetsreglering kravs for att
overfora de delar av fastigheten Norrmalm 5:3 som é&r utlagd som
allmén platsmark, vilka éndras fran kvartersmark (trafik) till
allmén platsmark (gata).

Inom planomréadet finns flera befintliga sparanldggningar i tunnel
och 1 markniva (tunnelbana, Citybana och jarnvdg) samt
arbetstunnlar mm for sparanldggningarnas funktion.

e Befintlig tunnelbaneanldggning (blé linje) ar beldgen i
norra delen av planomrddet och sékrad med
officialservitut till férman for Ladugardsgirdet 1:29
(0180-A58-1987.2). Servitutets lage 1 hojdled ar mellan -
61,5 m och -11,5 m i RHOO (motsvarar ca -61,0 m och -
11,0 m i RH2000). Planforslaget ger
tunnelbaneanlédggningen och servitutet planstod genom
markreservat t2 inom anviandning.

e Befintlig tunnelbaneanldggning (rod/gron linje) ar
beldgen i sddra delen av planomradet och dr sékrad med
officialservitut till férman for Ladugardsgirdet 1:29
(0180K-2001-08918.2). Servitutets ovre grans utgdrs av
befintlig markyta, vilket avser den sédra delen av
Centralplan. Avgridnsning nedat mellan -45,8 och -47,5 i
RH2000. Planforslaget ger tunnelbaneanlédggningen och
servitutet planstdd genom markreservat t2.

e Befintlig jairnvagsanldggning i tunnel (Citybanan),
inklusive tillfartstunnel mm, &r beldgen huvudsakligen
inom planomradets Ostra del och sidkrad genom den
tredimensionellt avgransade fastigheten Norrmalm 6:1.
Fastighetens utbredning inom planomrédet dr mellan ca -
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50,0 m och ca + 9,5 m i RHOO (vilket motsvarar ca -49,5
m och ca -9,0 m i RH2000). Planforslaget ger
jarnvéigsanldggningen inom Norrmalm 6:1 planstod
genom anviandningsbestammelse T1, T2, T3, T4 och T5.
Angoring och passagerarutrymmen mm inom fastigheten
(alt genom rattighet) bedoms kunna ordnas inom T6 och
T7 (centralstation). Se vidare nedan under Konsekvenser
per fastighet.

e Befintlig jairnvdgsanldggning avses byggas om samt
overdickas. Den planerade framtida utformningen far
planstdd genom T1, T2 och TS5 och avses sdkras genom
bildande av en ny fastighet som huvudsakligen &r
tredimensionellt avgriansad.
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Fordndringskarta. Bla heldragen tjock linje = planomrddesgrins — Svart text och linjer = befintliga fastighetsbeteckningar och
fastighetsgrdnser  Rosaprickat = jdrnvig under mark (12, T3, T5) — kvarstdar huvudsakligen fran befintliga planer

Orange, ljusare = fortsatt trafikindamal (jdrnvdg, bussterminal respektive centralstation) Orange, morkare = dndras fran allmdn
plats till jarnvdgsdndamal Vit = fortsatt allmdn plats Roétt = dindras frdn specialomrdde (trafik- /jarnvigsomrdde) till allmdn plats
Gult, morkare = dndras fran allmdn plats / specialomrdde (trafik- /jdrnvdgsomrdde) till kvartersmark (centrum)

Gult, ljusare = fortsatt kvartersmark  Bliarandigt = markreservat for befintlig tunnelbana (t1, t2) - kvarstar huvudsakligen frdn
befintliga planer  Blatt med kryss = markreservat for allmédnnyttig trafik (inkl gangtrafik) - kvarstar delivs fran befintliga planer och
tillkommer delvis
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Konsekvenser per fastighet

Bangdrdsposten 1

Den del av fastigheten som ingar i planomradet fortsétter i
planforslaget vara kvartersmark for jarnvég (71 Jdrnvdig) och
belagt med sé kallat z-omrade for allmédnnyttig trafik. I géllande
plan dr marken reglerad med dndamélet Jarnvdigstrafik (T1) samt
med begrinsningen att marken ska vara tillgidnglig for allmén
gatutrafik pd korbart bjilklag (z/).

Blekholmen 3, 4 och 5

De delarna av fastigheterna (for alla tre fastigheter giller det
tredimensionellt avgrinsade utrymmen) som ingér i planomradet
fortsatter 1 planforslaget vara kvartersmark. I géllande plan ligger
fastigheten inom kvartersmark f6r Kommersiella lokaler och
garage (KP) och i planforslaget dr andamalet det samma;
Centrum, Kommersiella lokaler och garage (C2). Bestimmelser
om begransningar av markens bebyggande (2 och z) som finns 1
bade gillande plan och planforslaget paverkar inte de
tredimensionella utrymmena dé de reglerar ytor over respektive
under utrymmena.

Blekholmen 6

Den storre delen av fastigheten som ingar 1 planomrédet fortsétter
i planforslaget att vara kvartersmark. I gdllande plan har
kvartersmarken d&ndamélet Kommersiella lokaler och garage
(KP) medan fastigheten i planforslaget ligger delvis inom
kvartersmark f6r Centrum C1 och Jarnvéigsdndamdl, Teknik,
tunnlar och angoringsgarage TS5 samt 1 soder dven Centralstation
T7. Begransningen av markens byggande i form av en
bestimmelse om att marken ska vara tillgénglig for allmén
spartunnel for tunnelbana (t1) behalls medan bestimmelser om
att marken ska vara tillgénglig for trafik frén angridnsande
fastigheter (y) tas bort men funktionen far planstdd av
anvindningsbestimmelsen T5. Utover detta justeras z-omradet
(som reglerar att marken ska vara tillgdnglig for allmannyttig
trafik) sé att det omfattar den framtida gatan.

Norrmalm 4:53

Den del av fastigheten som ligger inom planomréadet fortsitter till
storsta del vara allmén plats (gatumark) en mindre bit vergar till
kvartersmark for Centralstation (T6). Fastigheten urholkas av
Norrmalm 6:1 (Citybanan) vilket i planforslaget regleras med en
tredimensionellt avgridnsad kvartersmark for Jarnvég i tunnel
vilket motsvarar det andamal som anges i géllande tilldggsplan
for Citybanan (jdrnvdgstrafik i tunnel). 1 planforslaget
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tillkommande allmén plats (GATA och TORG) ska regleras in i
fastigheten.

Norrmalm 4:63

Fastigheten fortsitter vara kvartersmark. I gidllande planer &r
dndamalet for kvartersmarken framst jarnvigsdndamal (T i olika
former), en bit av fastigheten har dven dndamalet tillfart till
garage. | planforslaget fortsétter fastigheten ligga inom
kvartersmark for jarnvag (72, Jdrnvdg samt T35
Jarnvdgsdndamal, tunnlar och angoringsgarage) framst i
markplan men far ocksé pa ddacksnivan byggritter med
andamalen Centralstation (T7) och Centrum (C1).

Norrmalm 5:3

Den del av fastigheten som ligger inom planomradet omfattar
storre delen av sparanldggningen i markplan och befintligt
stationsomrade. Fastigheten kommer till storsta del fortsdtta vara
kvartersmark men en liten del av fastigheten mot Vasagatan blir i
forslaget allmén plats (GATA), dven placeringen och
omfattningen av x och z-omriden (markreservat for allmannyttig
trafik/géngtrafik) justeras nagot mot forhallandena i géllande
planer.

Anviandningsédndamaélet i géllande planer &r trafikdindamal — ofta
specificerat som jarnvdg men det varierar i de olika planerna som
giller for fastigheten. Dir fastigheten gar in 1 kvartersmark for
kommersiellt &ndamal finns i gdllande planer markreservat for
jarnvég. I en mycket liten del kombineras trafikdindamalet med
dndamalet tillfart till garage.

I planforslaget ar trafikindamalet mer specificerat for fastigheten
och uppdelat pa 71,72, T3 Jéirnvdig, TS5 Jdarnvdgsdndamdl samt
T6 och T7 Centralstation. Mot terminalslingan finns ocksa en bit
av fastigheten som dven far &ndamélet 79 Bussterminal en viss
hojd 6ver diacket. Pé den del av sparomradet som 6verdickas
kombineras ocksa trafikindmalen med kvartersmark och
byggritter for C1 Centrum.

Inom fastigheten finns byggnader som planeras rivas vid ett
genomforande av planforslaget (den 6vre hallen och den véstra
tillbyggnaden se mer under rubriken Byggnader/Befintlig
stationsbebyggelse 1 kapitlet Planforslag). Eftersom delar av den
bebyggelse som planeras rivas ligger pa ytor som foreslés bli
offentliga utemiljoer/obebyggda kommer detaljplanen innebira
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att dessa byggnader 1 sina befintliga utbredningar blir
planstridiga.

Fastigheten urholkas av Norrmalm 6:1

Norrmalm 6:1

Fastigheten omfattar Citybanans anldggning. Fastigheten ar
tredimensionellt avgransad. Den del av fastigheten som ligger
inom planomradet kommer fortsatt ligga inom kvartersmark for
jarnvigsandamal som den gor i gillande planer. Bestimmelserna
frén tilliggsplanen for Citybanan ersitts i planforslaget framst
med 73 och T4 Jirnvig och den del av fastigheten som ligger
utanfor tilldggsplanen (tillfartstunneln) blir 1 planforslaget 77 och
12 Jdrnvig och T5 Jirnvdgsdndamal, tunnlar och
angoringsgarage.

Avluftningen av Citybanans anldggning som sker genom en
konstruktion ovan mark pa Centralplan regleras i géllande plan
med markreservat (t2) men far i planen anvindningen 7'/
Jarnvag.

Pennfiktaren 12

Den del av Pennfiktaren 12 som ingar i planomradet fortsétter i
planforslaget vara kvartersmark, &ndamélet Hotell och kontor (K)
samt Handel (H) forenklas i1 planforslaget till Centrum C1. 1
géllande plan finns ett markreservat for allmén trappa och hiss
som inte finns med i planforslaget.

Terminalen 2 och 3

De delar av Terminalen 2 och 3 som ligger inom planomrédet &r i
gillande plan kvartersmark for kommersiellt &ndamal,
Underliggande spdromrdde for jairnvég sékerstélls i gillande plan
med markreservat for jarnvagstrafik och for tunnelbana med
markreservat for tunnelbana.

I planforslaget fortsdtter fastigheterna att ligga inom
kvartersmark framst inom dndamalet 78 Bussterminal. P& vistra
sidan av Terminalslingan infors byggrétt for bade 77
Centralstation och C1 Centrum som kombineras med d&ndamalet
T9 Bussterminal 1 dackniva.

Jarnviagsandamal under 6verddckningen regleras i planforslaget
med kvartersindamal 72 Jdrnvdig och tunnelbana med
markreservat ¢/.
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Fastighetsagarnas planeringsinriktning for fastighetsrattsligt
genomférande

Trafikverket och Jernhusen har enats om att prova

foljande huvudprinciper for kommande fastighetsbildnings-
och anldggningsatgérder:

o Trafikverkets befintliga servitutsrétt for
jarnvéigsanldggningen ersitts efter genomford
exploatering med dganderitt till ett tredimensionellt
fastighetsutrymme.

e Befintlig och kommande grundldggning for
jarnvégsanlaggningen, inklusive erforderlig
sakerhetsmarginal, ska inrymmas 1 jarnvégsfastigheten.

e Nya officialservitut bildas f6r &ndamal som &r av
vésentlig betydelse for tillkommande
jarnvégsanldaggningar och for exploateringen.

e Overdickningen med dess fackverk,
overdiackningsplattan, pelare och grundlaggning utgdr en
del av en eller flera gemensamhetsanlédggningar.

Byggritter for centrumédndamal (hotell och kontor mm) ovan de
nya stationsanldggningarna respektive overdacknings-
konstruktionen avser Jernhusen prova att avskilja i form av
tredimensionella fastigheter. Jernhusens avsikt dr vidare att
centrum- och stationsutrymmen i de nya byggnadernas
bottenvéningar samt nya kvartersgator och kvartersplatser ska
ingd 1 Norrmalm 5:3. Inom dessa utrymmen avses den nybildade
jarnvégstastigheten tillforsékras erforderliga rittigheter i form av
servitut for och dganderitt till exempelvis rulltrappor, hissar och
rétt att nyttja utrymmen for gangpassage. For gator och torg
redovisade som x- och z-omréden &r avsikten att servitut uppléts
for en angridnsande kommunal gatufastighet.

Inlésenratt/-skyldighet avseende allman plats mm

Mark som enligt detaljplanen ska utgéra allmén plats, eller viss
kvartersmark planlagd for annat dn enskilt bebyggande
(exempelvis T — jarnvig), kan kommunen 16sa in med stod av 6
kap. 13 § Plan- och bygglagen. Kommunen har ocksa en
inlosenskyldighet enligt 14 kap. 14 § PBL. Markreservat for
allmén gang- och cykeltrafik (x-omrade), allmannyttig trafik (z-
omréde) och tunnelbana (t-omrade) innebér en inldsenskyldighet
for kommunen (14 kap. 18 § Plan- och bygglagen). Kommunen
och berorda fastighetsdgare avser innan denna detaljplan antas
traffa avtal gillande i detaljplanen aktuella delar enligt ovan.
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Inom planomradet dr ett flertal réttigheter lokaliserade
(officialservitut, avtalsservitut, ledningsrétter och
gemensamhetsanldggningar) dessa och hur planen paverkar dem
redovisas 1 tabell nedan.

Inskrivna avtalsrattigheter (servitut och nyttjanderatter)

allmén gang-, cykel och

Riittighet och Andamil | Férmén Last Paverkan

Avtalsservitut 12/13976.1, | Blekholmen 3 Blekholmen 6 Vistra Jarnvagsgatan

vig (V. Jarnvigsgatan) planldggs med markreservat z
(allmén trafik). Servitutet kan
upphédvas om ny réttighet till
forman for Stockholms
kommun tillskapas f6r samma
andamal.

Avtalsservitut, Blekholmen 3, 4, | Norrmalm 4:63 ”Taxidédcket” rivs och

91/42179.1, tillfartsvag 5,6 servitutet behdver upphédvas.

(over “taxidécket”) Anslutning mojliggors istéllet
via V. Jarnvagsgatan.

Avtalsservitut, 12- Blekholmen 5 Blekholmen 6 Vistra Jarnvagsgatan

13961.1, vag (V. planlidggs med markreservat z

Jarnvégsg.) (allmén trafik). Servitutet kan
upphidvas om ny réttighet till
forman for Stockholms
kommun tillskapas for samma
andamal.

Avtalsservitut, 07/2318.1, | Norrmalm 4:41 Blekholmen 6 Vistra Jarnvagsgatan

07/2321.1, allmén géng-, planlidggs med markreservat z

cykel och fordonstrafik (V (allmén trafik). Servitutet kan

Jarnvégsgatan) ersittas pga. nya
forutsattningar.

Avtalsservitut, 07/2319.1, | Norrmalm 4:41 Norrmalm 4:63 | Vistra Jarnvagsgatan

allmén gang-, cykel och planldggs med markreservat z

fordonstrafik (V (allmén trafik). Servitutet kan

Jarnvégsgatan) ersittas pga. nya
forutsattningar.

Avtalsservitut, 07/2322.1, | Norrmalm 4:41 Blekholmen 3 Vistra Jarnvagsgatan

planlidggs med markreservat z

91/24069.1, del av
Kungsgatans viadukt

fordonstrafik (V (allmén trafik). Servitutet kan
Jarnvégsgatan) ersittas pga. nya

forutsittningar.
Avtalsservitut, Norrmalm 4:41 Blekholmen 4, 6

Far fortsatt planstod och berors
ej.

Avtalsservitut,
91/24070.1, vig (V.
Jarnvégsgatan)

Norrmalm 4:41

Blekholmen 6

Vistra Jarnvigsgatan
planlidggs med markreservat z
(allmén trafik). Servitutet kan
ersittas pga. nya
forutsattningar.
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Officialservitut

Riittighet och Andamal

Forman

Last

Paverkan

0180K-2002-07758.10,
nodutrymningsvag dver
Nils Ericsons plan

Bangardsposten 1

Norrmalm 5:3

Kan utovas oforandrat efter
genomforande.

0180K-2002-07758.8,
tilltrade till entré mm Gver
Nils Ericsons plan

Bangardsposten 1

Norrmalm 5:3

Kan utovas oforandrat efter
genomforande.

0180K-2002-07758.6,
kordack (Nils Ericsons
plan)

Bangardsposten 2

Norrmalm 5:3

Servitutet avser Nils Ericsons
plan som till stora delar rivs
och ersitts med ett nytt
korddck. Servitutet behover
séledes dndras eller ersittas.

0180K-2002-07758.7,
byggnadsoverhdng

Bangardsposten 2

Norrmalm 5:3

Far fortsatt planstdd och berors
ej.

0180K-2012-01591.5, vig
(V. Jarnvégsgatan)

Blekholmen 4

Blekholmen 6

Vistra Jarnvigsgatan
planlidggs med markreservat z
(allmén trafik). Servitutet kan
upphédvas om ny réttighet till
forman for Stockholms
kommun tillskapas for samma
andamal.

0180K-2010-08592.1,
bergvarmehal

Blekholmen 4

Blekholmen 6

Bergvirmeanliaggningen
behover flyttas eller ersittas
och servitutet kommer dérfor
att behova dndras eller
upphévas.

0180K-2010-08592.2, va-
ledningar

Blekholmen 4

Blekholmen 6

VA-ledningarna behover
sannolikt flyttas och servitutet
dérmed éndras eller upphédvas.

0180K-2006-12633.3,
ang6ring (V.
Jarnvégsgatan)

Blekholmen 4
och5

Blekholmen 6

Vistra Jarnvigsgatan
planlidggs med markreservat z
(allmén trafik). Servitutet kan
upphédvas om ny réttighet till
forman for Stockholms
kommun tillskapas f6r samma
andamal..

0180K-2007-00196.2,
tilltrade for underhall mm
(V. Jarnvégsgatan)

Blekholmen 5

Blekholmen 6

Vistra Jarnvigsgatan
planlidggs med markreservat z
(allmén trafik). Servitutet kan
upphidvas om ny réttighet till
formén for Stockholms
kommun tillskapas for samma
andamal.

0180K-2012-01591.2,

barande konstruktioner (V.

Jarnvégsgatan)

Blekholmen 6

Blekholmen 4

Vistra Jarnvigsgatan
planldggs med markreservat z
(allmén kortrafik). Servitutet
kan upphévas om ny rittighet
till formén for Stockholms
kommun tillskapas f6r samma
andamal (alternativt att
kommunal fastighet genom
andring blir formansfastighet i
aktuellt servitut).

0180K-2012-01591.3,
dagvattenledningar (fran
V. Jarnvdgsgatan)

Blekholmen 6

Blekholmen 4

Far fortsatt planstod och berors
ej.
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0180-A58/1987.2, Ladugérdsgirdet | Blekholmen 4, 6, | Far fortsatt planstdd och berdrs
tunnelbana (Bla linje) 1:29 Norrmalm 5:3, ej.

Terminalen 3
0180K-2011-21736.1, Ladugérdsgirdet | Norrmalm 5:3 Far fortsatt planstod och berors
tunnelbana (suckarnas 1:29 ej.
gang”
0180K-2001-08918.2, Ladugérdsgirdet | Norrmalm 5:3 Far fortsatt planstod och berors
tunnelbana (rod/gron linje) | 1:29 ej. Atgirder pa Centralplan

kan dock innebdra intréng i
servitutet.

0180K-2002-07758.2,
gatuviadukt
(Klarabergsviadukten)

Norrmalm 4:41

Bangardsposten 1

Far fortsatt planstod och kan
bestd. Paverkas under
genomforandeskedet.

0180K-2001-08918.8,
gatuviadukt (Kungsbron)

Norrmalm 4:41

Blekholmen 6,
Norrmalm 5:3

Far fortsatt planstod och berors
ej.

2001-08918.9,
gangforbindelse (under
Klarabergsviadukten)

Norrmalm 4:41

Norrmalm 5:3

Forutsittningarna under
Klarabergsviadukten éndras
och servitutet behdver dndras
eller ersittas.

0180K-2002-07758.3,
jarnvégsanldggningar

Norrmalm 5:1

Bangardsposten 1

Far fortsatt planstod och berors
ej.

0180K-2002-07758.12,
gangforbindelse (6ver Nils
Ericsons plan)

Norrmalm 5:1

Bangards-posten
1

Far fortsatt planstod och berors
ej.

0180K-2001-08918.1,
jarnvagstrafik

Norrmalm 5:1

Blekholmen 6,
Norrmalm 5:3

Servitutet avses upphévas och
ersittas med dganderétt for
Trafikverket.

0180K-2014-15286.1,
teknikutrymme (i Ovre
hallen)

Norrmalm 5:1

Norrmalm 5:3

Ovre hallen rivs och servitutet
behéver darfor upphévas eller
anpassas till nya
forutsittningar.

0180-A58/1987.1,

Norrmalm 5:1

Terminalen 3

Far fortsatt planstod och berors

jérnvigsindamal och 5:3 ej.

0180K-2012-01591.4, Vég | Norrmalm 5:3 Blekholmen 6 Blir obsolet och kommer att
pa “’grusytan” upphévas.
0180K-2007-17724.2, Norrmalm 6:1 Blekholmen 6,

tillfarts- och arbetstunnel
(till Citybanan)

Norrmalm 5:3

Far fortsatt planstod och berors
ej.

0180K-2009-10187.9,
tilltrdde for drift och
underhall

Terminalen 2

Terminalen 3

Far fortsatt planstod och berors
ej.

Gemensamhetsanlaggningar

GA och Andamal

Deltagande
fastigheter

Last

Paverkan

Terminalen ga:1,
Brandskyddsanldggning,
sprinkler mm

Terminalen 2,
Terminalen 3

Terminalen 2,
Terminalen 3

Far fortsatt planstdd och berors
ej.

Blekholmen ga:6,
grundldggning,
konstruktioner, trapphus
mm

Blekholmen 3,
Blekholmen 5

Blekholmen 3,
Blekholmen 5

Far fortsatt planstod och berors
ej.
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Ledningsritter

Riittighet och Andamil | Férmén Last Paverkan
0180-A85/1986.3, kulvert | Norrenergi Blekholmen 4, 6, | Djupt liggande bergtunnel som
for renat avlopp Norrmalm 4:53, | ej berdrs.

6:1, Terminalen 3

0180K-2007-17224.2, Stockholm Exergi | Bangardsposten 1 | Kan komma att paverkas av
fjérrvarme AB atgérder pa Nils Ericsons plan
och Klarabergsviadukten.
Ledningen har inte getts
specifikt markreservat i
plankartan.

Markreservat for allmén trafik och gangtrafik har avsatts (z resp.
x). Rétten kan sdkras genom inrdttande av servitut.

Markreservat for allmén spartunnel for tunnelbana har avsatts (t).
Markreservaten motsvarar befintliga réttigheter i del av
planomradet.

Vid bildande av tredimensionellt avgriansad fastighet krivs att ett
flertal rattigheter inrédttas.

Det kan bli aktuellt att inrdtta gemensamhetsanlédggningar for
vilka markreservat inte avsitts i detaljplanen. Exempelvis for
anordningar och ytor som blir gemensamma for flera fastigheter.

Behov av rittigheter provas i samband med fastighetsbildningen i
lantméteriforrattning.

Ekonomiska fragor
Jernhusen bekostar planarbetet vilket regleras genom planavtal
mellan stadsbyggnadskontoret och Jernhusen.

Genomforande av planen ska inte medfora nagra
investeringskostnader for staden. Fastighetsdgarna star for
exploateringskostnader inom planomradet. Genomforandet av
exploateringen kommer att regleras i ett exploateringsavtal
mellan staden och fastighetsdgarna. Avtal tecknas innan planen
antas.

Allman plats

Jernhusen bekostar utbyggnad och iordningstéllande av allmén
plats och anldggningar inom markreservat for allmén trafik (x
och z-omraden) inom planomradet och anslutningar till
omgivande gator enligt med staden dverenskommen standard.
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Vatten och avlopp

Stockholm Vatten och Avfall AB ansvarar for utbyggnaden av
VA-system efter 6verenskommelse med staden och
fastighetsdgarna.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning
Jernhusen ska utan erséttning upplata mark for allmén plats till
staden enligt avtal.

Fastighetsbildning
Fastighetsdgarna ansoker om och bekostar
fastighetsbildningsétgirder inom planomradet.

El och tele m.m.
Respektive ledningsdgare svarar for utbyggnaden.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp

Planomradet ar anslutet till Stockholm Vatten- och Avfalls
befintliga kommunala vatten- och spillvattenledningsniit.
Forbindelsepunkter till nya fastigheter kommer att uppréttas 1
anslutning till fastighetsgréns eller om mer lampligt i
fastigheternas nérhet.

I den man ledningar mellan en forbindelsepunkt och bebyggelse
blir gemensam for flera fastigheter kan gemensamhetsanlaggning
inréttas.

Dagvatten

Dagvatten som alstras inom planomradet ska, enligt Stockholms
stads dagvattenstrategi, sa langt som mdjligt omhéndertas lokalt
for att skapa fordrojning och naturlig rening (LOD). Dérefter far
dagvattnet, enligt VA -huvudmannens anvisningar, avledas till
befintliga dagvattenledningar.

Eventuell ledningsdragning f6r dagvatten under
Klarabergsviadukten maste 16sas utan att Klarabergsviaduktens
konstruktion paverkas.

El

For att planomradet ska kunna f6rsorjas med el krdvs nya
elndtstationer. Dessa planeras anléggas pé kvartersmark inom
planen samt pa Jernhusens fastighet Norrmalm 5:3 s6der om
planomrédet (under Vattugatan), se under Planforslag/Teknisk
forsérjning

Fjarrvarme/fijarrkyla
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Bebyggelsen avses forsorjas med fjarrvarme/fjarrkyla antingen
genom anslutning till Stockholm exergis ledningsnit eller genom
annan 16sning se under Planforslag/Teknisk forsorjning

Avfall

Avsikten dr att avfallshanteringen for stadskvarteren 1-4
samordnas i en logistikanldggning inom Blekholmen 3. For s6dra
delen av planen dr tanken att avfallshanteringen ska ske i
befintlig logistikanldggning.

Hantering av olycksrisk

En beskrivning av en beredskapsfunktion vid centralstationen ska
tas fram se under rubriken Storningar och risker/Olycksrisk 1
kapitlet Konsekvenser.

Tillstand for vattenverksamhet

Planforslagets genomforande kommer att krava tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Enligt den
prelimindra bedomningen antas detaljplanens genomforande ge
upphov till temporirt avsidnkta grundvattennivéer i framfor allt
det 6vre magasinet. Arbetet med tillstdndsdrendet har paborjats
med planerat samrad strax efter samradet for detaljplanen. Givet
det tidiga skedet i tillstdndsprocessen har det dnnu inte tagits fram
ett paverkansomrade for den tillfélliga grundvattenbortledningen.
Den aktuella tillstdndsprovningen ar avgrinsad till den paverkan
som foljer av detaljplanen.

Grundvattenrelaterade fragestillningar som i forsta hand kopplar
till planerade arbeten for Trafikverkets nya sparplan utreds och
hanteras av Trafikverket. Eventuell tillstandspliktig
vattenverksamhet som uppstér till f61jd av den nya spédrplanen
ska hanteras av Trafikverket 1 en separat tillstandsprocess.

Trafikverket har sedan tidigare tva separata tillstdnd for
vattenverksamhet for bortledning av grundvatten via Citybanans
huvudspartunnel samt for tillfartstunnel.

Tekniskt genomférande/Etappindelning

Planens genomforande vad avser dverddckningskonstruktionen
och bebyggelsen planeras av Jernhusen och Trafikverket.
Planeringen av genomforandet &r fortfararande i tidigt skede. For
narvarande kan den grovt delas in i tre etapper, dér etapp 1
omfattar de tva kvarteren ndrmast norr om Klarabergsviadukten,
etapp 2 de tva kvarteren ndrmast Kungsbron och etapp 3 avser
bebyggelsen sdder om Klarabergsviadukten. Overdickningen
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norr om Klarabergsviadukten anpassas efter savil den befintliga
som en framtida bangérd. Etapp 3 planeras genomforas
samordnat med bangardsombyggnaden. Klarabergsviadukten
berdrs inte av etapp 1 och 2, men avses rivas och ersittas i
samband med bangardsombyggnaden.

Planen kommer eventuellt att delas efter samrad med till hdnsyn
till den l4nga tiden for genomférande och den ovan beskrivna
etappindelning.

Etapp 1. Overdéckning och exploatering norra delen
Etapp 2. Overdéckning och exploatering norra delen
Etapp 3. Overdéckning och exploatering sédra delen
1 I 2030 | 1 I 2035 | | I 2040 | I 2045 |

Oversiktlig prelimindr tidplan for genomforande. Tidplanen dr oséker.

Genomférandetid
Genomforandetiden &r 15 ar fran det att detaljplanen fétt laga
kraft.
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