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Remiss av Krav for bilar i upphandling av
transporttjdnster i Stockholms stad
NORR 2021/216

Beslut
Remissen besvaras med forvaltningens tjénsteutlatande

Sammanfattning
Forvaltningen har redovisat drendet i ett tjdnsteutlétande daterat
2021-06-02.

Kommunstyrelsen har begirt yttrande fran ett antal av stadens
ndmnder och bolag med anledning av géllande remiss. Yttrandet ska
vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 15 juli 2021.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har utarbetat ett forslag pa krav
for fordon 1 upphandlingar som innefattar transporter.

Upphandlingskrav for bilar foreslas i tre nivéaer: bas, avancerad och
spjutspets. Namnderna foreslés att i sina upphandlingar alltid
anvinda avancerad eller spjutspets som utgéngspunkt.

Stockholms Stadshus AB foreslés att uppmana samtliga bolag att i
upphandling som innefattar transporter anvénda de nya kraven i
sina upphandlingar enligt i drendet beskriven prioriteringsordning.
Stadens ndmnder och bolag ska anvédnda kraven i alla
upphandlingar dér det bedoms vara tillampligt.

Forvaltningen stiller sig positiv till forslaget att staden antar nya
krav for fordon som giller i upphandlingar som innefattar
transporter.

Forslag till beslut
Ordfranden Petra Gardos Ek (M) foreslog att nimnden skulle
besluta enligt forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Tjénstgorande ersittaren Lena-Karin Lifvenhjelm (SD)
anmadlde ett sdrskilt uttalande enligt féljande:

Att reducera utslédpp av vixthusgaser dr en bade lovvird och
angeldgen malsittning. Det finns olika metoder for hur en
sédan reduktion bor ske, exempelvis kan prioritering goras
utifrdn geografiska, sektorsindelade eller effektivitetsbaserade
matt. Dessvérre tenderar var och en av dessa metoder att
prestera sdmre (ibland verka direkt kontraproduktiv) métt med
andra metoder én den egna.
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vixthusgasutslapp erként hogre 1 transportsektorn jamfort med
andra sektorer. P4 samma sétt dr kostnaden att minska utslépp
i Sverige (dér utsldppen redan dr mycket laga) hoga jamfort
med att reducera samma méngd utsldpp i utvecklingsldnder.
For att anta en metodik som bygger pa att minska
véixthusgasutsldpp inom transportsektorn i Stockholms stad
kravs dérfor extraordinért goda skl eftersom
utslappsreduktionen hade kunnat bli mangdubbelt storre till
samma kostnad utan de sektorsvisa eller geografiska
avgransningarna.

Det &r anmérkningsvért att fordon med utslédpp av 190 g
CO2/km kan anses vara bra ur klimatperspektiv. I ett lage d&
det visat sig langt svarare att framstélla fornybara drivmedel
pa ett hallbart sétt dr det tveksamt att utan stor forsiktighet
premiera och uppmuntra ett anvindande av dessa drivmedel.

For att arbeta mot minskade utsldpp fran drivmedel finns tva
huvudalternativ:

1. Blanda in allt biodrivmedel i en gemensam mix som
anvénds av hela fordonsflottan for att sedan lagstadga vilken
andel biodrivmedel drivmedelsbolagen maste uppfylla.

2. Tva separata drivmedel (fossila och férnybara) som
fastslas av andelen fordon. Andelen férnybart beror pa hur
manga dedikerade fordon det finns.

Sverige har valt modellen med reduktionsplikt som gor att en
okande andel biodrivmedel kvoteras in i drivmedelsmixen.
Det innebér att det inte hjédlper om fordon drivs av
hoginblandade biodrivmedel. Istdllet hade en 6kad andel
biodrivmedel kunnat blandas in i drivmedelsmixen vilket lett
till en hogre effektivitet ur systemperspektiv.

Det uppmérksammas att HVO som tillverkats frén palmolja &r
forbjuden men att PFAD (en biprodukt frin
palmoljeframstéllning) dr tilldten som ravara. Det ndmns inte
att tallolja i vetenskapliga studier identifierats orsaka hogre
utsldpp &n fossil diesel. Det dr en mycket liten andel HVO
som dr tillverkad fran rdvara som kvalificerats som hallbar i
vetenskapliga studier.

Slutligen bor det papekas att partikelutslédpp fran en modern
personbil dr mycket ldga fran avgasroret. I samband med att
partikelutsldppen fran forbrénningsmotorn minskar sé dkar
andelen utsldpp som uppkommer fran slitage av viagbanan.
Sadana utslépp &r proportionella mot fordonens vikt och
eftersom elfordon &r tyngre &n motsvarande fordon med
forbranningsmotor sa riskerar ocksé utsldppen av partiklar att
oka. Ett fordon som klassificeras som “spjutspets” bor pé inga
sétt kunna utmalas som klandervért da det riskerar att
underminera fortroendet for hela systemet. - }
f

P9

My,



Stockholms
stad

Norrmalms stadsdelsndmnd Protokoll nr6/2021
Sida 27 (36)
2021-06-17

Vi anser dérfor att Stockholms stad borde slopa kravet for
sdrskilda fordon vid upphandling innan en kostnad for en
sddan atgird kan presenteras som ér ldgre sett till utsléapps-
reduktion &n andra kédnda atgérder.

Handlingar i drendet

e 490745 (Godkénd - R 1) Krav for bilar i upphandling av
transportjanster i Stockholm

e NORR 2021/216-1.4 Bilaga 1 - Réttsliga forutséttningar att
stdlla miljokrav pé transporter vid upphandling

e NORR 2021/216-1.3 Krav for bilar i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad

e NORR 2021/216-1.2 Krav for bilar i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad

e NORR 2021/216-1.1 Féljebrev Krav for bilar i upphandling
av transporttjdnster i Stockholms stad, KS 2021/436



