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Motion av Peter Wallmark (SD) om atertagande av stadens beslutsratt om markanvandning
inom Nationalstadsparken

Lagen om Nationalstadspark tillkom i en helt annan ekonomisk, politisk och befolkningsmassig verklighet
dn dagens. Tanken pa att skydda omradet fran bebyggelse vaxte fram kring 1990 nar flera stora
exploateringsprojekt var aktuella i och intill nuvarande Kungliga nationalstadsparken. Med ett brett stod
i riksdagen antogs 1994 propositionen Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden.
Drygt 25 ar senare har stadens egen befolkningsdkning, inflyttning fran andra landsidndar och lander
samt stark ekonomisk tillvaxt skapat en situation med en skriande bostadsbrist.

Bade i Stockholms kommun och kringliggande kommuner pagar darfér ett intensivt arbete for
utbyggnad av infrastruktur, fortdtningar, kompletteringar i och kring befintliga stadsdelar samt
framtagandet av nya stadsdelar. Stockholms kommun har varit relativt framgangsrik med att planera
nya, tata och funktionellt blandade stadsdelar i den gamla innerstadens ytteromraden. Industri- och
transportomraden har omvandlats till valfungerande utvidgningar av den gamla innerstadens malmar.
Viktiga projekt i denna utvidgning av innerstaden ar exempelvis Hammarby Sjostad, Lilieholmen -
Arstadal och det kommande projektet pa Lévholmen, nordvistra Kungsholmen, Norra Station, Norra
Djurgardsstaden samt den pagdende planeringen for Arstafiltet.

Flera av dessa stadsdelsprojekt dr forknippade med hoga kostnader for marksanering och infrastruktur,
eftersom det ror sigom aldre industriomraden —vilket avspeglar sig i relativt hdga priser pa nya bostader
och verksamheter. Det ar svart att pa dessa platser kombinera byggféretagens énskemal om en rimlig
avkastning och framtida boende och verksamheters dnskemal om rimliga hyresnivaer och priser.
Bostader for medelinkomsttagare och resurssvaga grupper maste darfor byggas langre ut i regionen,
utan direkt kontakt med de fortfarande mest attraktiva stadsdelarna i innerstaden. Det skapar en
problematisk social och ekonomisk segregation som ingen ar betjant av.

Nar dessa markreserver i innerstadens ytteromraden val ar exploaterade kommer Stockholm att stéllas
infor ett problematiskt val. Pa vilket satt och pa vilka platser ska staden fortsatta att utvecklas? Om man
utgar ifran bostadspriser och efterfrdgan vore det naturligt att 1ata innerstaden fortsatta att utvidgas,
utover sina nuvarande granser. For detta finns flera olika argument — bade vad géller social segregation
och hallbarhet. De flesta planerare menar idag att den historiska innerstadsbebyggelsen ger
forutsatningar for en mer blandad och transportsnal stad, med mindre behov av biltrafik liksom
effektivare anvandning av allt fran energi till hantering av vatten och avfall. Den glesa stadsstrukturen i
stadens manga fororter har séllan forutsattningar for att utvidgas till en i ordets ratta bemarkelse
blandad och levande innerstadsmiljo.

En viktig fraga, som inte alltid uppmarksammas tillrackligt val, ar den historiska innerstadens kvalitet.
Trycket ar mycket hogt pa att exploatera innerstadstomter, dven om detta innebér att parker och
offentliga rum naggas i kanten, med en mindre attraktiv stadsmiljé som foljd. Det hdga trycket pa
innerstadslagen gor ocksd att befintliga byggnader byggs pa eller rivs, for att ge plats at mer
hégavkastande projekt.



Tva exempel pa pabyggnader pa hus i innerstaden som inte tillfér nagra varden férutom kvadratmeter
ar den genomforda pabyggnaden pa Finansdepartementet intill Hotel Sheraton och den planerade
pabyggnaden av Gamla Trygg Hansa-huset pa Kungsholmen. Tva exempel pa diskuterade rivningar ar
kontorshuset intill Sheraton och Lakarhuset vid Odenplan.

Ett exempel pa vad vi menar kan ses som ett avsteg fran tankarna om att bevara viktiga gronytor och
offentliga platser, ar den lilla hundrastgarden pa Sédermalm intill Nytorget, Malongenparken, som ska
bebyggas med ett drygt 20-tal nya bostdder. Denna sorts projekt kan, tagna var for sig, ses som logiska
svar pa efterfrdgan pa stérre och modernare ytoriinnerstaden. Sverigedemokraterna i Stockholms Stad
ar positiva till férandring, fortatning, hogre exploatering, men om projekten inte tillfér viktiga kvaliteter
till dagens stad, riskerar innerstaden pa sikt att bli bade mindre trivsam, mindre grén och
Overexploaterad. Mindre projekt, som inredningar av vindar eller exploatering av bortglémda
lucktomter kan ge ett tillskott till innerstaden. Storre projekt kan daremot hota viktiga kulturhistoriska
varden utan att forskona staden eller skapa en mer levande stadsmiljo.

De pabyggnader och rivningar som genomforts och nu planeras i innerstaden beror till stor del pa att
fastighetsbolag gor en korrekt ekonomisk analys av efterfragan pa lokaler. Intakterna pa kontorshus i
innerstaden ar betydligt hogre dn liknande hus i férortsmiljo. En kvadratmeter kontorsyta i innerstaden
ger helt enkelt en betydligt hdgre intdkt an en kvadratmeter i en forort. Orsaken ar att fler vill jobba
centralt anien forort.

En ansvarsfull politik bor handla om att politiker tar ansvar fér den gamla vackra innerstaden som hotas
av Overexploatering, genom att erbjuda investerare obebyggd mark dar de kan bygga mer innerstad.
Det finns gott om sadan mark i Stockholm, framst inom Nationalstadsparkens omrade. Att bygga riktig
innerstad langt bort fran City, i Farsta, Vallingby eller vid Jarvafaltet har hittills visat sig svart. Mer lyckade
exempel dr Hammarby Sjostad, Vastra Kungsholmen och Hagastaden. Dessa stadsdelar har en sak
gemensamt: de ligger i direkt anslutning till den gamla innerstaden och fungerar som en fortsattning pa
denna.

Infér valet 2018 menade vi i vart valmanifest under rubriken ”Lat Stockholm véxa pa bredden”:

"Forutom staden innanfor tullarna ar Stockholm en glest bebyggd stad. Allt det som kdnnetecknar en
stad saknas i de flesta ndromradena. Staden blir da icke sammanhallen, och sattet som det ar byggt pa
ger glesbefolkade enklaver. Det &r inte en bra grund for att skapa samhorighet, trivsel, utveckla
kollektivtrafiken, skapa forutsatningar for affarer och restauranger eller for férmagan att hantera en
stor befolkningsékning.”

Lite langre fram i foldern skrev vi:

“Det ar kanske dags att satta sig ned fran politiskt hall for att diskutera hur vi nar framgang for vara
visioner for det framtida Stockholm om politikerna i stadshuset verkligen menar allvar med det de sager.
Helt enkelt ta fram en ny 6vergripande plan som battre 6verensstaimmer med de nya visionerna.
Visioner som tar lardom fran historien for att med nya metoder och modern teknik skapa framtidens
hallbara och trivsamma stad. En stad som véxer pa bredden.”

Vi menar sdledes att tidpunkten borjar ndrma sig for ett omtag vad galler Stockholms framtida
bebyggelsestruktur. En av stadsbyggnadspolitikens uppgifter ar att analysera efterfragan och vaga den
mot bland annat ekonomi och hallbarhet. Det kan betyda att tidigare dvervdganden och sanningar
behdver omprovas —i ljuset av nya omstdndigheter och utmaningar.



Om vi skall bygga miljévanligt sa maste vi kunna bygga stad. Ett bra exempel pa att bade tat bebyggelse
och attraktiva gronomraden kan samexistera ar Manhattan och Central Park, dar finns bade hogt
exploaterade kvarter och en fantastisk och stor stadspark:

Stockholm bestar, dversiktligt, av en tredjedel vatten, en tredjedel nationalstadspark och en tredjedel
yta som det gar att bygga pa utan att ta mark fran nationalstadsparken. Under dessa férutsattningar
maste vi nyttja den tredjedel som gar att bygga pa effektivt. Da fungerar det inte att vi fortsatter med
att dutta ut sma glest utspridda femvaningshus pa den lilla yta som &r byggbar.
Det far konsekvenser som férsvarar kollektivtrafikssatsningar, tar onddigt mycket yta i ansprak, att farre
kan installera fjarrvarme, storre varmeforluster samt leder till en okning av bade biltrafik och
lastbilstransporter.

Den nuvarande inriktningen av byggnation av forortsstrukturer med sina bostads- arbets- och
handelsomraden med gronbarridrer och trafikleder separerade fran varandra, har visat sig innebéra att
staden blivit bade segregerad och transportberoende. En annan foljd ar, som namnts ovan, ar ett
ineffektivt och dyrt kollektivtrafiksystem. En val fungerande och attraktiv stad varnar snarare om sina
sma och stora parker. Generdtsa stadsparker var ocksa en central ingrediens i de stadsplaner som gjordes
for Stockholm i slutet av 1800-talet (Lindhagen-planerna). Dagens stadsutveckling gar dock i vissa
avseenden i en problematisk och ibland felaktig riktning — tillaggen till innerstaden, pa de ytmassigt
begransade kvarvarande industriomradena blir mycket dyra, innerstaden blir allt mindre grén, medan
dldre och mer lagexploaterad bebyggelse i innerstaden rivs och ersatts med bade dyrare och vad galler
arkitekturen enligt var uppfattning, samre bebyggelse.

Grundproblemet &dr dock att nya bostadsprojekt langre ut i staden, trots véllovliga ambitioner och tal
om stadsmadssighet inte lyckas na malen. | korthet far vi en uppdelad stadsstruktur dar innerstaden
riskerar att utvecklas till en stad fér de mer resursstarka.

Losningen pa detta problem handlar delvis om de markomraden som kan utvecklas vidare. Vi menar
inte att Nationalstadsparken som helhet ska exploateras. Daremot menar vi att en mindre rigid
hantering av stadens mote med omradena i Nationalstadsparken skulle kunna erbjuda 16sningar som
bade tillfredsstaller efterfrdgan pa mer innerstad och fler latt tillgdngliga och vackra parkomraden.

Detta resonemang kan fortydligas med ett exempel péd ett pagadende planarbete, Idrottsparken vid
Storangsbotten. Vi menar att detta plandrende aktualiserar hur Stockholms beslutsfattare framover ska
hantera de stora markytor som idag ingar i Nationalstadsparken. Det omrade som i planhandlingarna
redovisas med rod markering skulle utan en lag om Nationalstadspark kunna utgdra en mycket lamplig
ny stadsdel som band samman Norra Djurgardsstaden och Ostermalm. En sddan stadsdel skulle kunna
leva upp till praktiskt taget samtliga mal for stadsutvecklingen som fastslagits i stadens oversiktsplan. Vi
menar att ett fasthallande vid att ingen véasentlig ny bebyggelse far tillkomma i Nationalstadsparken,
som vad géller ytan ar av samma storlek som den historiska innerstaden, innebar en kraftig begransning
av stadens utveckling.

Omradet i planforslaget som ar markerat med ett rott streck, skulle kunna omvandlas till en
sammanhallen tat stadsvav, garna med en eller flera breda boulevarder och parkeri den nya stadsdelen.
Staden skulle da fa ett val beldget storre stadsutvecklingsomrade med hog attraktivitet, Iaga kostnader
for exploatering eftersom marken inte ar férorenad, lagt bilberoende pa grund av hog tdthet och
centralitet, bra forutsattningar for blandat innehall med bade kontor och bostdder, laga
infrastrukturkostnader etc. Framst skulle detta for fastighetsbranschen mycket attraktiva lage kunna
innebéra att dagens — oftast forfulande — investeringar i pabyggnader och fortatningar pa Ostermalm,
Vasastan och City skulle kunna omdirigeras till en plats dar investeringarna skapade en mer attraktiv
stadsvav.
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Karta som visar Nationalstadsparken. Idrottsparken markerad med rdtt.
Stordngsbotten utgdr Idrottsparkens norddstra trianguldra horn.

Det avgorande har ar inte tidigare fastlagda planer och tankar om stadens framtid, utan om dagens
situation och verklighet. Historien &r full av exempel pa lagar och regler som omarbetats och férnyats
for att battre svara pa samtidens behov och utmaningar. Lagen om Nationalstadsparken ar ett exempel
pa en sadan, av utvecklingen sjalv, ej val fungerande lag for nutidens behov. Omradet ska dock hanteras
och utvecklas i enlighet med de generella riktlinjer och mal som faststallts i stadens gallande
Oversiktsplan.

Jag foreslar

att Kommunfullmaktige beslutar att staden ska inleda en dialog med lampliga politiska foretradare pa
riksniva for beslut om en revidering och omarbetning av lagen om Nationalstadsparken dar malen for
samtalen ska vara att den del av marken i det som bendmns Nationalstadsparken som ligger inom
Stockholms stads granser ska hanteras av Stockholms stads beslutsfattare.

Stockholm den 1 februari 2021

Peter Wallmark



