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§13
Remiss av Cykelstaden - cykelplan for Stockholm 2021
OST 2021/332

Beslut

1. Ostermalms stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens
tjansteutlatande och dverldmnar det till Trafikkontoret som svar pa
remissen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Syftet med Cykelstaden — Cykelplan for Stockholm 2021 ar att
lagga fast en langsiktig inriktning for cykelplaneringen i
Stockholms stad, med sikte pa 2040. Det 6vergripande malet ar
fortsatt att 6ka savél antalet som andelen cyklister. Detta genom att
gora det enklare och sédkrare att cykla, men med ett utdkat fokus pa
att underlétta vardagscykling i bred bemirkelse, dédr cykeln bade ar
ett effektivt transportmedel och en del av ett attraktivt stadsliv. En
storre mangfald av sdvil cyklister som fordon stéller krav pé en
fortsatt ambitids utbyggnad och noggrann utformning av
cykelinfrastrukturen.

Forvaltningen ér positiv till framtagandet av den nya cykelplanen
och stadens satsning pa dkad cykling i Stockholm. Staden véxer
med bade fortatningar och stadsutvecklingsprojekt och stor
utveckling inom omrdadet har skett med ny lagstiftning och
innovationer. Nér staden vixer och fortitas behover fler manniskor
kunna forflytta sig pd samma yta. Cykling ar ocksa ett tyst och
fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till mélet om minskad
klimatpéverkan och till folkhdlsan genom 6kad fysisk aktivitet.
Forvaltningen vill framhélla vikten av att fortsdtta utveckla arbetet
kring okad sdkerhet och trygghet i takt med att cykelinfrastrukturen
byggs ut. Bdde vad giller fotgdngare som ror sig 1 anslutning till
cykelvdgar och for cyklister i forhdllande till vrig trafik.

Yrkande

Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick (L), Vivianne
Gunnarsson m.fl. (MP), Caroline Blomberg (C) limnar forslag
till att delvis godkiinna forvaltningens svar samt att darutover
anfora:

Vi ser positivt pd forvaltningens svar pa trafikkontorets remiss av
Cykelstaden-cykelplan for Stockholm 2021 och det faktum att
problematiken kring elsparkcyklar lyfts som en delméngd som
behover omhéndertas. Vi hdller med om, och vill fortydliga, att
remissunderlaget inte ger oss forutsdttningar for relevant
bedomning och hantering av fragan eftersom underlaget ar svart att
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overblicka. Konsekvenserna av de planerade atgidrderna gar inte att
forsta da bade aktuellt flode, 6nskat flode av cykeltrafiken och
illustration av topografin saknas. Att inte parallellt visa en aktuell
och onskad lagesbild 6ver all trafik i stadsbilden dr ocksa en brist
som forsvarar forstaelsen for planerade atgirder.

Remissunderlaget i en sa viktig fraga for de boende i stadsdelen
maste vara komplett och tydligt for att stadsdelsndamnden ska kunna
gora en relevant bedomning. Det dr inte mdjligt att lamna relevanta
synpunkter i den utstrackning vi vill da underlaget fylls av
information som inte har direkt koppling till planen och samtidigt
saknar fundamental data.

Vi stédjer forvaltningens remissvar och stéller oss ocksa fragande
till att ta bort straket langs Fiskartorpsvégen till férman for
Planerhagsvigen-Uggleviksvigen-Uggledngsvidgen och den nya
strackningen mellan Ropsten och Roslagsviagen. Utifran topografin
ar det mer naturligt att inte bestiga de tva alternativa rutterna i
forslaget utan istéllet vélja Fiskartorpsvédgen. Planerhagsvigen-
Uggleviksvigen-Uggledngsvigen dr endast ett naturligt val vid fard
mellan Gardet-Universitetet. Motivet ’genare koppling” mellan
Ropsten och Roslagsvdgen ér endast relevant om Fiskartortpsvéigen
helt avvecklas, vilket vore olyckligt.

Med utgangspunkt i det omfattande utrymme trafikkontoret tar hojd
for vid planering av nya strak, bla med hianvisning till lastcyklars
svingradie, dr vi negativt instillda och motsétter oss det planerade
huvudstraket med strackning frdn Strandvigen, ldngs
Styrmansgatan via Karlaplan och strax direfter langs
Ostermalmsgatan. Cykeltrafiken pa Ostermalm maéste planeras att
samexistera med Ovrig trafik och samtidigt inte forsvara den redan
bekymmersamma parkeringssituationen langs gatorna.

Befintliga, naturliga huvudstrak likt de langs Vallhallavégen,
Karlavigen och Narvavigen bor foljas. Dessa behover forbéttras
men inte kompletteras med ytterligare strak.

Vi ser positivt pa att flytta befintligt strak frdn Nybrogatans gagata
till Sibyllegatan men vill dven hér betona vikten av méttfulla
ingrepp 1 trafikmiljon. Sibyllegatan ér en viktig passage for biltrafik
och stombusslinje 1 som inte far forsvaras. Boende i omrédet,
niringsidkare lings gatan och Ostermalmstorg méste ges
forutsittningar att samsas med varu- och persontransporter bade
med cykel, till fots och 1 bil.

Utvecklingen av cykelstraken till och i Norra Djurgardsstaden
vilkomnas. Lings Sodra Fiskartorpsvagen finns idag flera
korsningar dir cykelbanorna bor ses over ur sdakerhetssynpunkt. Det
géller bland annat bron vid Bobergsgatan-Storgéngsvédgen-Prinsens
vég ddr det idag dr trangt for cyklister och fotgdngare att motas.
Detta sarskilt som manga cyklister kommer 1 hog hastighet ner fran
backen samt att trottoar saknas ldngs ena sidan av bron och méinga
fotgiingare korsar viigen dir. Aven kurvan vid Harpaviljongen bor
ses over da cyklister som kommer uppifran Lidingdvigen hér ofta
korsar korbanan.
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Gillande den, av Kungliga Djurgardsforvaltningen 6nskade, nya
bron mellan Strandvégen och Djurgédrden vill vi sérskilt betona att
med ménga besokare pa Djurgirden varje ar ar det av storsta vikt att
ta ett ta ett helhetsgrepp om olika trafikslag for alla broar, kajen och
gangvigarna for att minska risken for olyckor samt att skapa goda
mdjligheter for olika trafikslag att samexistera.

Avslutningsvis vill vi betona att en god trafiksdkerhet bor framjas i
en héllbar stad, enligt trafiksékerhetsprogrammet. Dérfor bor inte
cykeltrafiken prioriteras framfor andra trafikanter. Speciellt giller
det gdende, dir barn, dldre och funktionsutsatta dr sirskilt sarbara
grupper. Att ha samma trafikbestimmelser for samtliga trafikslag ar
darfor palitligare én att gora vissa undantag som nimns i
Cykelprogrammet, hogersving mot rott och allgront for cyklister
samt mdjligheten att cykla dubbelriktat pa enkelriktade gator. Det
finns dven behov av tydligare regler for parkvigar. Alla cyklister ar
inte lika kunniga om regler. Nér cykeltrafiken 6kar méste ocksa
efterlevnaden av regler 1 trafiken bli mer palitlig darfor krdvs
ytterligare information for att undvika att olycksfrekvensen dkar.

Birgit Marklund Beijer m.fl (S) och Marion Sundquist m.fl. (V)
limnar forslag till att i huvudsak godkinna forvaltningens svar
samt att dirutover anfora:

For att Stockholm ska bli en héllbar stad krdvs det att vi allt mer
transporterar oss pa andra sétt &n med bil. Privatbilismen méste
minska och fler ska kunna vélja kollektivtrafik, cykel och géng. Det
kraver fordndringar av stadsrummet med fler, bittre och sikrare
cykelbanor och gangmiljéer. Med minskad bilism och trangsel blir
det ocksa tryggare och trevligare att cykla och gé.

Det ér bra att fler cyklar 1 Stockholm. Det ar bra for klimatet och det
Oppnar for nya mojligheter att planera staden utifrdn annat ar
biltrafiken. Men Stockholm &r fortfarande i mangt och mycket en
stad dér biltrafiken sitter agendan. Att staden &r planerad for
biltrafik innebér utmaningar. Konsekvensen har blivit tringsel 1
cykelbanorna, langa cykelkder vid korsningar och fler olyckor.

Vi vilkomnar den nya cykelplanen for Stockholms stad. Samtidigt
stiller vi oss fragande till varfor den tagit sa ldng tid att {a fram. I
den rodgronrosa budgeten for ar 2018 fanns ett uppdrag om att ta
fram en ny cykelplan, men det blev majoritetsskifte och arbetet
verkar ha hamnat avstannat. Det dr glddjande att den nu, till slut,
presenterats.

Gor det sdkrare for cyklister

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en storre
mangfald av fordon i cykelbanan innebir 6kat antal olyckor. I
forslaget till cykelplan kan vi ldsa att ngjdheten med
trafiksékerheten for gdende och cyklister har minskat och var ar
2020 nere pd endast 31 procent. Den upplevda bristen pa
trafiksdkerhet dr ocksa ett hinder for ménga att borja cykla.

Staden behover dérfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgérda dessa. En av de viktigaste
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atgirderna for att skapa trygga och trafiksdkra miljoer ar
trafikseparering av cykelbanor. Atgirder kan handla om alltifrdn
rodmarkeringar i marken och fler cykeltrafikljus till att omvandla
ytor for gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Separera gang- och cykeltrafikanter

Stockholm méste borja separera gng- och cykeltrafikanter. For att
cyklingen ska ske pa ett tryggt sétt far det inte vara nagon risk att
fotgingare plotsligt gar ut i cykelbanan. Det &r ocksé farligt for
fotgdngare om det dr otydligt vad som ar gang- och cykelbana.
Exempelvis arbetar man i Danmark med nivéskillnader och olika
markbeklddnad: Cykelbanorna ér asfalterade men gangbanorna ér
belagda med plattor och sten.

Bredda cykelbanorna

Saval cykel- som gangbanor behover breddas. Vill vi satsa med
kraft pa gang och cykling s maste ytan for biltrafiken minska och
overforas till cykel- och gingtrafikanter. Vid stora trafikfloden
maste det vara mojligt att kora om. Om vi vill att ocksé édldre
ménniskor och yngre skolbarn ska vaga cykla sd méste vi ha
bredare cykelbanor som kéinns trygga. For 6kad sidkerhet bor vi
ocksa infora markerade cykelkorfalt som ligger innanfor parkerade
bilar.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i
Stockholm. Till grund for arbetet finns en kommunikationsplan som
utgar fran cykelplanen fran ar 2012. Vi menar att ambitionerna
behover hdjas och arbetet skalas upp.

I stadens samtliga skolor behover grundliggande fragor som
trafiksdkerhet vara en del, men dven séddant som att faktiskt ldra sig
att cykla. Samtliga skolor behdver dérfor 6va cykling med eleverna
och for dessa tillfdllen ha cyklar att 14na ut till de elever som inte
har egna cyklar.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersiatta promenaden
med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen har skett under
flera &r och var ar 2019 uppe i 13 procent av cyklarna. Sommaren ar
2021 naddes toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. I forslaget till
cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med oldmplig
parkering av elsparkcyklar (sida 27). Problemen har dock inte
endast varit ”initiala”. Under sommaren 2021 har problemen med
olamplig parkering av elsparkcyklar funnits kvar och forvérrats.
Det ér inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i
olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dér cyklister skadats pé
grund av elsparkcyklar som ldmnats i cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna 1 forslaget
till cykelplan. Det &r viktigt att ytterligare atgérder provas ifall det
visar sig att vidtagna atgérder inte fungerar tillrackligt bra. Ett tak
mdste inforas for hur ménga elsparkcyklar som ska fa finnas 1
Stockholm. En annan atgérd ér att dter prova frdgan om tillstind for
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varje uppstéllningsplats. Ytterligare en atgérd &r att inte tillata
uthyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden, utan
endast uthyrning av fordon med fasta platser for bdde uthyrning och
aterlamning av fordonen, som i Képenhamns centrala delar.
Lanecyklar
Stockholm sticker ut som en modern storstad utan lanecyklar.
Forklaringen stavas tva misslyckade upphandlingar av lanecyklar.
Staden bor inte upphandla reklamvillkorade lanecyklar en ging till.
I stdllet bor man utreda en vanlig upphandling av lanecyklar, precis
som andra europeiska storstdder.
Lanecyklar ar vélorganiserade, trygga och billiga transportalternativ
for stockholmarna och stadens besokare. Att staden tas over av
elsparkcyklar och att det samtidigt inte finns en enda lanecykel ar
ett politiskt val. Staden maste fa till ett lanecykelsystem senast till
sommarsdsongen 2022.
Forbittra skyltningen
Skyltningen i staden behdver ses 6ver. Behover viagvisningen
forbéttras? Borde cykelkartor séttas upp pa strategiska punkter?
Finns behov av tillfdlliga informationsskyltar pa nagra platser, t.ex.
vid olyckdrabbade korsningar? Trafikndmnden behdver utreda hur
skyltning kan anvéndas for att forbattra samspelet 1 trafikmiljon och
tydligheten for cyklande, gdende och bilister.
Bra cykelstrik pa Ostermalm
Vi stiller oss positiva till de nya cykelstriken pa Ostermalm.
Sarskilt utbyggnaden 1 Norra Djurgardsstaden och Stora skuggan
mojliggdr for manga stockholmare att besoka och transportera sig i
dessa vackra delar av var stadsdel. Vidare &r vi positiva till
utbyggnaden ldngs Drottning Kristinas vdg norrut mot Stockholms
universitet, aven om detta skulle kréva att parkmark skulle tas i
ansprak.
Anligg tre cykelstrador
I flera stider anldggs nu expressvigar for cyklar. Langa matarleder
for pendlande cyklister som leder flodena av cyklister genom staden
pa ett effektivt och tryggt sitt. Behovet av sddana expressvégar
finns ocksa 1 Stockholm. I dagslédget finns pendlingsstrak for
cyklister men de &r pé flera sitt otillrdckliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sddana “cykelstrador” kan anldggas 1
Stockholm. En i norr, en 1 véster och en i soder. Det 16ser inte hela
utmaningen med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur 1
Stockholm. Men det dr en viktig dtgird som skulle innebéra en
tydlig kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvianda cykeln
som ett redskap i1 vardagen.

e Norr: blda cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan eller

Sveaviagen.

e Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.

e Syd: grona cykelstradan i riktning med Gotgatan.
Infor cykelgator pa ldmpliga strackor
Regeringen presenterade i oktober 2020 mojligheten for kommuner
att inrdtta sé kallade cykelgator. Med cykelgator kan staden frimja
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cykeltrafik pa gator dar det dr blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Detta ger Stockholm en bra moéjlighet att gora
det béttre och tryggare for stockholmare som vill ta cykeln.

Béde i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som
lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersétta vanlig
infrastruktur i form av cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses som
ett komplement for att frdmja cykel som transportmedel.

Vi foreslog i motionen fran oktober 2020 att staden fram till varen
2021 skulle utreda vilka platser som lampar sig for att bli
permanenta cykelgator. Detta har dock inte gjorts och vi beklagar
att forslaget till cykelplan inte innehaller ndgra konkreta forslag.
Istéllet finns endast en beskrivning av vad en cykelgata ér.
Cykelservicestationer

Andra kommuner, s som Malmo och Jarfilla, har infort sa kallade
cykelservicestationer. En cykelservicestation ér en extra service,
ofta i ett cykelgarage, med exempelvis luftpump, cykelverktyg,
laddstolpe och mgjlighet att rengora cykeln. Stockholm Parkering
har idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfora tester med cykelservicestationer dar de har
cykelparkering.

Beslutsgang

Ordforanden stéller proposition pa vart och ett av de tva yrkandena
och forvaltningens forslag och finner att nimnden beslutat enligt
yrkandet fran Andréa Hedin m.fl. (M), Christina Messick (L),
Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP), Caroline Blomberg (C).
Reservation

Birgit Marklund Beijer m.fl (S) och Marion Sundquist m.fl. (V)
reserverar sig mot beslutet.

Reservation och sarskilt uttalande

Goran Ek m.fl. (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for
stadsdelsforvaltningens forslag och Liimnar sirskilt uttalande
enligt foljande:

Cykel ér ett utmirkt fortskaffningsmedel, med béde fortjinster och
brister. Forutom for en liten del av befolkningen, 1 huvudsak friska
och viltrdanade yngre personer, dr langvaga cykelresor knappast
mojliga eller ens lampliga. En 6kad andel av befolkningen &r
seniorer, for vilka bade kortare och lingre cykelresor i sig innebar
stora risker och inte heller &r mdjliga. Langviga cykelresor dr pa
grund av stadens klimat, ddr halva aret karaktériseras av regn, blast
och ibland snoéfall, svara att genomfora.

For manga medborgare, sirskilt boende i stadens yttre delar, &r det
ocksa av rent praktiska skél svart att klara vardagslivet enbart med
cykel. Inkopsresor, resor till skola och forskola, arbetsresor,
affdrsresor, resor med barn till idrott och féreningsliv liksom
ndringslivets transporter dr ocksa svara att klara med cykel. Det mal
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som stdlls upp 1 cykelplanen, att andelen av stockholmarnas resor
som sker med cykel ska dka till 25 procent, forefaller vara
orealistisk. Vi menar bland annat att det inte &r realistiskt att planera
for en kraftig 6kning av andelen dldre som cyklar, och inte heller
barn.

I den regionala cykelplanen (Regional cykelplan fo'r Stockholms
lan 2014) dr mélet att till 2030 ska cykelresorna ska utgdra 20
procent av alla resor i ldnet. Enligt cykelplanen utgjordes 44 procent
av cykelresorna inom Stockholms stad inom innerstaden. Enligt
cykelplanen var cykelandelen av arbetsresorna drygt 11 procent i
februari och na"rmare 25 procent i september. Av arbetsresor med
cykel gjordes 50 procent av resorna inom innerstaden.

I den tdta och historiska innerstaden fungerar cykelresor som ett
gott alternativ till kollektivtrafik och dr ofta dverldgsen att resa med
bil. Cykeln fungerar dér som ett praktiskt alternativ till andra
trafikslag. Samtidigt kan 6kad cykling troligen frimst innebéra ett
minskat resande med kollektivtrafik.

Vimenar att det frimst finns tva fragor dér det ar lampligt att
forbattra framkomlighet och sékerhet, vad géller cykeltrafiken. Att
oka kontinuiteten i cykelnétet for ldngre resor, till innerstaden och
mellan stadsdelar. Att 6ka sidkerheten och minska konfliktpunkter
mellan cykel och andra fordon och mellan cykel och fotgidngare.
Den vixande andelen elsparkcyklar gor fragan om hantering av
gaturummet och arbete for 6kad sikerhet alltmer akut. Det finns en
mangd resonemang i cykelplanen som kan ifrdgaséttas. Exempelvis
skrivningen om att: ”Cykelplaneringen behover dérfor utgd fran
savil de osdkra och ovana cyklisterna som de sto'rsta och minsta
fordonen.”

En realistisk plan for 6kad sdkerhet och farre konfliktpunkter f6r
cykeltrafiken, bor vigas mot framkomlighet for andra trafikslag.
Pégéende arbeten med avsmalning och borttagande av
fordonskorfilt for att ge mer plats till cyklar, innebér ofta starka
negativa effekter for stadens funktion. Det ger helt i onddan kder,
forseningar och tréngsel.

Handlingar i arendet
e OST 2021/332-5 Svar pa remiss av cykelstaden - cykelplan
for Stockholm 2021
e (ST 2021/332-6 Bilaga 1. Cykelstaden - Cykelplan for
Stockholm 2021 remissversion
e OST 2021/332-7 Bilaga 2. Reviderade strak remissversion
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