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PM risk ny bostadsbebyggelse vid Blackeberg Centrum
Bakgrund och syfte

Inom fastigheten Norrmannen 11 i Blackeberg, Stockholms stad, underséker Primula Byggnads
AB mojligheten att uppféra ny bebyggelse for bostader och vardcentral. Den aktuella
fastigheten ligger i anslutning till Blackeberg tunnelbanestation som ligger utmed
tunnelbanans grona linje (se figur 1).
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Figur 1. Aktuellt omrdde inklusive ndrmaste omgivningen.

Med anledning av planomradets néarhet till tunnelbanans grona linje har Brandskyddslaget fatt
i uppdrag att utreda maijliga risker fran denna mot planomradet.

Syftet med utredningen ar att 6versiktligt utreda majliga risker och vid behov féresla atgarder
for hur riskerna bor hanteras for att en acceptabel sakerhet ska uppnas inom planomradet.

Utredningen omfattar endast plotsliga och ovdantade hiandelser med akuta konsekvenser for liv
och hilsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljoéfarliga utslapp.
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Forutsattningar

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900)" skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for
andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas hélsa. Sammanhallen bebyggelse skall
utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.

Lansstyrelsen rekommenderar i sin skrift Riktlinjer fér planldggning intill vdgar och jérnvégar
ddr det transporteras farligt gods® skyddsavstand mellan ny bebyggelse och vigar med
transport av farligt gods samt jarnvag.

Med jarnvag avses dock framst jarnvagsstrackor som trafikeras av person- och godstrafik och
som ingar i det nationella jarnvagsnatet. Rekommenderade skyddsavstand till sddan jarnvag ar
50 meter till bostader samt 25 meter bebyggelsefritt. Avstanden harrér i forsta hand till att
hantera olycka med ursparning och olycka med brannbara vatskor. Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand avseende ny bebyggelse intill jarnvag avser inte primart
banor med tunnelbane- eller sparvagnstrafik.

Nagra direkta riktlinjer for placering av bebyggelse néra tunnelbanespar finns inte.

Planerad bebyggelse

Det aktuella omradet ligger vid Vinjegatan i Blackeberg Centrum (se figur 1). Oster om omradet
ligger Blackeberg tunnelbanestation och séder om omradet ligger Blackeberg Centrum med
torgytor, centrumverksamhet och bostader. | 6vrigt utgor bostader i flerfamiljshus merparten
av bebyggelsen i ndromradet.

Inom det aktuella omradet planeras for ett kvarter med flerfamiljshus i 5-10 vaningar (se figur
2). | bottenvaningen mot Vinjegatan planeras en vardcentral samt mindre lokalytor. Under
mark planeras garage. Totalt planeras 116 lagenheter samt 1 140 kvm yta for vardcentral.

Figur 2. Situationsplan (skiss, Dinell Johansson 2017-01-26).

! Plan- och bygglagen (SFS 2010:900 med dndringar t.o.m. SFS 2013:307)

2 Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4, Lansstyrelsen
Stockholm, 2016-04-11
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Omradet upptas idag av tva sammanldankade byggnader i tre vaningar som inrymmer en
vardcentral (se figur 3).

Figur 3. Befintlig bebyggelse inom aktuellt omrade (kdlla eniro.se)

Omradet ligger hogre dn tunnelbanan (se figur 4 och 5). Hoéjdskillnaden &r uppskattningsvis ca
5-7 meter i den sodra delen. | den norra delen &r hojdskillnaden liten, men mellan omradet
och ndrmaste spar finns berg i dagen som har en uppskattad hojd pa ca 1-3 meter.
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Figur 4. Volymstudie (skiss, Dinell Johansson 2017-01-26).
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Figur 5. Sektion genom omradet (skiss, Dinell Johansson 2017-01-26).

Avstandet mellan ndarmaste spar och tunnelbanan ar 11-12 meter.
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Identifierade risker
| omradets narhet har tunnelbanans grona linje identifierats som den enda riskkalla som kan
medfora plotsliga och ovantade olyckor med paverkan mot aktuellt planomrade.

Andra majliga riskkallor som exempelvis bensinstationer och transportleder for farligt gods
ligger mer dn 350 meter fran omradet och bedéms inte relevant att studera foér det aktuella
planomradet.

Tunnelbanan

| nordost angréansar det aktuella omradet mot tunnelbanans gréna linje mellan Hasselby strand
och Hagséatra. Under rusningstrafik gar dven tag till Farsta strand och Skarpnack. Tunnelbanan
bestar av tva spar som gar utmed planomradet. | h6jd med omradet ligger Blackeberg
tunnelbanestation. Tunnelbanan gar in i tunnel i h6jd med sédra delen av omradet.

Enligt SL:s tidtabell &r turtatheten generellt 5-10 minuter. Trafiken ar tatare pa vardagar an pa
helger samt gar oftare under rusningstid. Sammanlagt sker ca 195 tagpassager per spar och
vardagsdygn (nagot farre pa helgerna).

Maxhastigheten pa den gréna linjen ar 70 km/h. Eftersom Blackeberg station ligger i héjd med
planomradet och samtliga tag i trafik stannar vid stationen ar hastigheten forbi det aktuella
omradet mycket lag.

Mellan ndrmaste spar och aktuellt omrade ligger forutom den tidigare namnda héjden ocksa
en perrong. Det finns dven en perrong mellan sparen, denna &r till for resenarsbyte. Bada
perrongerna ligger utmed hela det aktuella omradet samt ytterligare ca 50 meter norrut.

Oversiktlig riskvirdering
Utifran riskinventeringen dr bedémningen att féljande olycksscenarier kan vara relevanta att
beakta vad géller risknivan for personer som vistas inom omraden nara tunnelbanan:

1. Ursparning
2. Tagbrand

Risken for ursparning bedoms dock inte vara aktuellt for det studerade omradet dar bade
hojdskillnaden och den utanférliggande perrongen kommer att hindra ett ursparat tag att
hamna inom det studerade omradet.

SL som &ger sparen kan ocksa ha krav pa skyddsavstand for atkomst for underhall m m pa
banan.

Tagbrand

Allmdnt

Avstandet mellan planerad ny bebyggelse och tunnelbanan ar ca 11-12 meter. Det innebar att
en tagbrand pa sparet eventuellt kan paverka personsdkerheten inom omradet. Hoéjdskillnaden
innebar dock en viss dampande effekt mot omradet vid en brand pa sparomradet.

Frekvens

Sannolikheten for en tagbrand pa den aktuella strackan bedéms vara lag. Det ror sig om en
mycket begrinsad stracka (ca 60 meter) dar ett brinnande tag ska sta for att planerad
bebyggelse ska riskera att paverkas. Riktlinjerna vid brand i tag ar dock att kéra till ndrmaste
station och dar utrymma taget.
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Konsekvens
En tagbrand innebar hog varmestralning som kan leda till antdndning av brannbart material
inne i byggnader néara sparet, vilket kan leda till personskador och vidare brandspridning.

Om vinden ligger pa mot fel hall kan dven brandgaser spridas in i byggnader narmast sparet.
Om ett brinnande tag star i tunneln kommer rékgaserna koncentreras till tunnelmynningen,
vilket innebar att planerad bebyggelse kommer att paverkas.

Konsekvenserna ar beroende av brandens omfattning och vilken typ av tag som brinner.
Exempelvis kan brand i ett godstag bli betydligt mer omfattande &n brand i persontag eftersom
utformningen av persontag foljer strikta regler for att reducera risken for omfattande brander
med hansyn till resenarernas sikerhet. For att kritisk varmestralning ska uppnas inom det
studerade omradet krévs en relativt omfattande tagbrand. De mest troliga brandscenarierna
bestar av sma brander som har begransad paverkan pa omgivningen. Skadeomradet vid brand
i ett tunnelbanetag bedéms vara begransat, hogst ca 10 meter.

Riskbedémning

Med héansyn till den laga sannolikheten for olycka samt den bedémts begransade paverkan
beddéms den sammanvéagda risknivan med hansyn till risken for tagbrand vara lag. Nagra
atgarder med hansyn till scenariot tagbrand bedéms darmed inte vara nédvandiga.

Slutsats

Genomford utredning visar att den enda riskkallan som identifierats i omradets narhet ar
tunnelbanans grona linje. Tunnelbanan utgor framst en risk genom att ett tag kan spara ur
eller borja brinna.

Det studerade omradet ligger pa en hojd, vilket innebér att ett ursparat tag inte kan hamna
inom studerat omrade och dar orsaka skada pa personer eller byggnader. Nar det géller brand
beddms sannolikheten for brand i tag samt avstandet mellan spar och planerad ny bebyggelse
innebéara att bidraget till risknivan inom omradet fran scenariot ar mycket begréansat.

Den 6vergripande bedémningen ar att narheten till tunnelbanans grona linje innebar ett
mycket begransat bidrag till risknivan inom aktuellt omrade. Bidraget bedéms inte vara sa stort
att sdkerhetshojande atgarder dr nédvandiga. Planerad bebyggelse anses darfér kunna
uppforas enligt studerat forslag.
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