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1.  BAKGRUND OCH SYFTE

Fastigheten Sju sekel 1 ligger i norra delen av Kungstradgéarden. Idag finns
en restaurang pé fastigheten. Foretaget Apple Inc har forvérvat fastighe-
ten som upplats via tomtratt. En detaljplan ska tas fram for fastigheten Sju
Sekel 1 syfte att tillata centrumandamal (C) som &r ett vidare begrepp &n
handel (H). Trafik-PM beskriver butikens olika behov av godsmottagning
och avfallshantering samt parkeringslosning i forhallande till nuvarande
restaurangens olika behov. Trafik-PM beskriver ocksa omradets utformning
i form av funktioner som tillganglighet och gang- och cykelkopplingar inom
och till Kungstréadgéarden.

2. AVGRANSNING

Det geografiska omrédet for Trafik-PM strécker frdn Hamngatan i norr till
Stromgatan i soder. | véster stracker sig omradet till Vastra Tradgardsgatan
och i dster mot Kungstradgérdsgatan. Trafik-PM avgréansas till att studera
hur den nya detaljplanens paverkan pa omkringliggande omréde ser ut
jamfort med dagens restaurang.

[@] Buss

[1_'] Tunnelbana

S Tvarbana

FIGUR 1: OVERSIKT OVER KUNGSTRADGARDEN
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3. STYRANDE DOKUMENT

Nedan presenteras de styrande dokument som anvénts for att bedéma
trafiken kring och for fastigheten Sju Sekel 1.

OVERSIKTSPLAN FOR STOCKHOLMS STAD

Stockholms stads 6versiktsplan (2018) ska ange inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon. Oversiktsplanen beskriver
dvergripande hur staden arbetar for att stélla om persontransporter med
motorfordon till gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Vad géller gods- och le-
veranstrafik forvéntas framkomligheten 6ka i takt med att persontranspor-
ter med motorfordon minskar. Staden ser &ven mojligheter i att forbattra
samlastning och utdka anvandningen av andra transportslag an lastbil for
godshantering. Fordon med renare bréansle, miljézoner, barighetsregler och
tidsbestamda infartsforbud &r exempel pa nagra av stadens fokusomraden
kring transporter.

FRAMKOMLIGHETSTRATEGIN

Framkomlighetstrategin (2012) &r en precisering av tidigare dversiktsplan
vad géller trafik. | den framhévs att andelen gang-, cykel- och kollektivtra-
fik ska 6ka och vilka mal i andelar som staden strévar efter. Att ta sig fram i
staden ska dven fa okad tillforlitlighet och pélitlighet oavsett trafikslag.

PARKERINGSPLAN OCH PARKERINGSSTRATEGI

Stockholms stads parkeringsplan och parkeringsstrategi (2016) &r en
utveckling av Framkomlighetsstrategin. Strategin beskriver att parkering
bor planeras pa tomtmark. Malet med planen &r dels att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser och 6ka framkomligheten i gatunatet. Den parkering som
tillats pa stadens mark inom city &r avgiftsbelagd till det hogsta priset per
timme i staden. Angéring for godstrafik blir allt viktigare och angéring vid
kantsten prioriteras dér det gar att genomféra.

PROJEKTERA OCH BYGG FOR GOD AVFALLSHANTERING

Dokumentet presenterar funktionskrav i normer och regler for en god
avfallshantering. Vidare ges forslag pa dimensionering och utformning av
avfallshantering dels utifran ett arbetsmiljoperspektiv men ocksé utifran
trafiksakerhet dar backningsrorelser ska undvikas.

SOCIALT VARDESKAPANDE ANALYS

Stockholms stads arbetsmaterial for Socialt Vardeskapande Analys, &r ett
verktyg som stadsbyggnadskontoret har utvecklat i syfte att underléatta ar-
betet med sociala aspekter i planeringsprocessen. Modellen innehaller sju
tematiska omraden att ta hansyn till. | Trafik-PM behandlas "Mobilitet och
trafiksakerhet” och "Tillganglighet". Ovriga 5 aspekterna behandlas i rap-
porten "Analys av tillganglighet och sociala aspekter" (Sweco 2018). Mo-
bilitet och trafiksakerhet handlar om att en fungerande stadsdel &r i behov
av effektiva, lattillgangliga och héllbara mobilitetsalternativ. Tillgdnglighet
fokuserar p& mgjligheten att kunna anvanda och orientera sig i stadsrum-
met samt hur funktionella och visuella barriérer paverkar den mgjligheten.

HANDLINGSPLAN FOR GODSTRAFIK

Framkomlighetsstrategin &r det styrande dokumentet for planering av vagar
och gator i Stockholms stad. Godstrafiken &r en av de inriktningar som
framkomlighetsstrategin pekat ut som &r viktig att arbeta med.
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Ett forslag till handlingsplan for godstrafik i Stockholms stad &r ute pé re-
miss mellan den 5 februari och den 6 maj 2018. Forslag till mal i handlings-
planen handlar om godstransporternas forutsagbarhet, att de ska bidra till
minskad miljopaverkan och attraktiv stad samt planering av godstrafik ska
ske i ndra samverkan med staden och andra aktorer.

3.1 Pagaende projekti omradet

Nedan presenteras pagéende projekt som angrénsar till geografisk av-
grénsning for Trafik-PM.

PROGRAM FOR CITY

Program fér City (2018) ar ett program dar staden beskriver vilka utveck-
lingsmajligheter som finns for City. Programmet ar en konkretisering av de
utvecklingsomraden som beskrivits i Vision 2030. Programmet beskriver att
bra och effektiv kollektivtrafik gor att City fortsatt &r nabar och tillganglig
for bade boende i Stockholm men ocksa for besokare. Barridrer i gaturum-
met ska arbetas bort sé& att gatorna blir tillgéangliga. Gdende och cyklister
ska prioriteras i det offentliga rummet och antalet cykelparkeringar ska
Oka. Cykelparkeringen ska utvecklas med hansyn till samtliga anvéndare
av stadens offentliga rum. | programmet beskrivs dven att staden ska verka
for att verksamheter, handel och kontor framjar ett hallbart resande genom
att 6ka andelen cykelparkering inom fastigheterna.

Kungstradgarden som Stockholms éldsta park beskrivs i Program for City
som en av vardekéarnorna i Riksintresset. Kungstradgarden har utveck-
lingsmdjlighet med bland annat foérb&ttrade kopplingar mellan Hamngatan
och Kungstradgarden. Hamngatan &r en del av en utpekad grundstruktur
for handel i City. Till strukturen hér ett antal idag viktiga malpunkter l1dngs
Hamngatan, bland annat NK. Utbyggnaden av tunnelbanans blé linje véntas
skapa nya rérelsemoénster som kan 6ka potentialen fér handel och service.

GANG- OCH CYKELAGARDER | KUNGSTRADGARDEN

Gang- och cykelatgéarder stracker sig mellan Gustav Adolfs Torg och Ny-
broplan i syfte att skapa béttre forutsattningar att ga och cykla med farre
konflikter i ett mer sammanhéngande néat. Strackan &r en del av ett utpekat
regionalt cykelstrék. En enkelriktad cykelbana byggs &ven ldngs med Birgit
Nilssons Allé som ansluter till den vast-0stliga forbindelsen.

TUNNELBANANS UTBYGGNAD

Fran Kungstradgarden kommer den bla linjen foérlangas med ny tunnelbane-
linje mot Nacka. Den blé linjen kommer &ven att ersatta tunnelbanelinjens
grona linje mellan Gullmarsplan och Hagsatra. Projektet har byggstart 2019
och berdknas ta ca 7-8 ar. Nacka har planerat att bygga ca 13 500 bosté-
der i vastra Sickla och Stockholms stad har planerat for ca 43 000 bostéader
i anslutning till den nya tunnelbanan. Det innebér fler resenarer som passe-
rar och aven Kliver av och pé vid Kungstradgéarden. | planbeskrivningen for
Stockholms nya tunnelbanelinje mot Nacka berdknas antalet resenérer 6ka
till 9000 personer under formiddagens maxtimme med en 4 minuters trafik
till skillnad fran dagens 6 minuters trafik. Idag ar det ca 8000 avstigande
resendrer pa Kungstradgarden under férmiddagens maxtimme. Férmidda-
gens maxtimme &r generellt den tid d& det uppskattas vara flest resenérer
pa tunnelbanan.

SLL.SE /NYATUNNELBANAN
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4, FORUTSATTNINGAR

P& fastigheten Sju Sekel 1 i norra delen av Kungstradgérden &r det idag en
restaurang med uteservering. Planforslaget foreslar att fastigheten byter
verksamhet till en butik. Skiftet frén restaurang till kommersiell verksamhet
ger dels en visuell férandring mot Kungstradgarden men péaverkar ocksé
behov av funktioner s& som leveranser och avfallshantering. Det innebéar
ocksa foréandrade Oppettider mot dagens situation som paverkar rorelse-
monstret i Kungstradgarden.

41  Beskrivning av ny butik

Butikens placering i férhallande till dagens restaurang &r i stort sett lika
forutom att den nya butiken ar mer rektangulér och transparent i sitt
uttryck. Taket utformas med 6verhdng som kan anvéndas som ett vader-
skydd. Butiken &r ténkt att vara dels en butik men ocksa vara en plats for
utbildning, underhéllning och uppmuntrande av entreprendérskap. Huvuden-
trén till butiken sker frdn Hamngatan. P& kortsidorna av butiken kommer
det att finnas utrymningsmadjlighet. Fran den vastra entrén (hoger i figur 2)
sker leveranser och avfallshantering till och fran Jussi Bjorlings Allé. Avfal-
let samlas i bottenplan och skickas upp av personal i butiken till markplan
nar det ar dags for tomning. Avfallshantering planeras att ske en gdng om
dagen under veckans alla dagar. Leveranser planeras att ske tva ganger om
dagen veckans alla dagar. Omkring 90 personer kommer att arbeta i butiken
samtidigt. Oppettider for butiken planeras idag till vardagar mellan klockan
09.00-19.00 och helger mellan klockan 09.00-18.00.
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FIGUR 2: SKISS OVER FRAMTIDA BYGGNAD, HAMNGATAN NEDER | BILD
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5. NULAGE

Det finns i dagsléget manga olika aktiviteter runt om parken och

Sju Sekel 1. Kungstradgéarden é&r ett populért beséksmal for Stockholms
invanare och turister. Mdnga som besoker platsen under vardagar och
helger anvander sig av gangstréken pa bade Jussi Bjorlings Allé och Birgit
Nilssons Allé. Kungstradgarden har f& lutningar eller hojdskillnader vilket
gor parken tillganglig. Vidare &r parken &r ett populért resmal for skolgrup-
per och forskolegrupper. Omkring Kungstrddgarden &r det évervagande
butiker och kontorsbyggnader. Parkens evenemang och aktiviteter drivs av
Kulturfoérvaltningen medan Trafikkontoret och Fastighetskontoret ansvarar
for parkens skotsel, gator och byggnader. Idrottsforvaltningen ansvarar for
skridskobanan vintertid.

51 Gangtrafik

Langs med Hamngatan rér sig ca 50 000 gangtrafikanter per vardagsdygn
medan ldngs med Kungstradgardsgatan rér sig ca 16 000-20 000 gaende
per vardagsdygn. Kopplingen mellan Arsenalgatan och Jakobs Torg har ett
uppskattat vardagsdygnsflode pa ca 6000 gaende. Léngs véstra sidan av
Kungstradgéarden uppskattas gangflodet vara omkring 3000 gaende per
vardagsdygn (Floden uppmaétta 2017, Program for City 2018).

Fran Hamngatan nas Kungstréadgéarden via tva signalreglerade gangpas-
sager, ett mot Birgit Nilssons Allé och ett mot Jussi Bjorlings Allé. P4 6stra
sidan finns det sex dvergangsstallen som korsar Kungstradgardsgatan. Ett
vid Hamngatan, vid Nackstromsgatan, vid Wahrendorffsgatan, vid Arsenal-
gatan &r det tva gang- och cykelpassager, samt ett vid Sodra Blasieholms-
hamnen.

Teckenforklaring

E Gangpassage

E Gang- och cykelpassage

FIGUR 3: GANG- OCH CYKELPASSAGER TILL OCH FRAN KUNGSTRADGARDEN
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Teckenférklaring

= Befintliga strak att utveckla Befintliga och nya strak i city.
I Viktiga befintliga strak att utveckla
= MOjliga nya strak

Viktiga omraden p.g.a. ny infrastruktur

FIGUR 4: BEFINTLIGA OCH NYA STRAK | CITY, UR PROGRAM FOR CITY 2018

I sydlig riktning finns det tva dvergangsstéllen, ett i anslutning till Strém-
bron och ett i anslutning till Stromgatan. | figur 3 illustreras gang- och
cykelpassagerna till Kungstradgarden.

Majoriteten av rérelserna inom Kungstradgarden &r gangtrafik. Detta repre-
senteras ocksa genom att Kungstradgarden har manga sittplatser. Stérsta
aktiviteten sker utanfér restaurangen TGl Fridays i anslutning till dammen
samt i parken pa Kungstradgérdens sodra sida. Gangstréken pa dstra och
véstra sidorna av parken anvénds flitigt och det finns ménga ordnade
kopplingar i parken for gangtrafikanter att byta sida. Parkens struktur kan
ocksa uppfattas som ogen eftersom att det endast tillater vissa styrda
passager. Scenomrédet samt vattenomrédet har ménga bénkar samt
trappor dar ménniskor sitter. | Program for City (2018) pekas strak ut langs
Arsenalgatan och vidare genom Kungstradgarden som ett befintligt strak
att utveckla.

e

L Rérelsemdnster
S0 W L PR
NSTER INOM OCH OMKRING KUNGSTRADGARDEN

) 23\
FIGUR 5: RORELSEMO
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Straken langs med Kungstradgarden i nord-sydliga riktning och langs
Hamngatan ar viktiga befintliga strak att utveckla. | figur 5 illustreras upp-
skattade gangroresler inom och omkring Kungstradgarden.

52  Cykeltrafik

Langs med Kungstradgardsgatan finns ett utpekat huvudcykelstrak enligt
Stockholms stads cykelplan fran 2015/2012. Langs gatan finns cykelfalt
som ar uppbyggda i sekvenser pa grund av busshallplatser 1angs med ga-
tan. Hamngatan &r ett utpekat pendlingsstréak med enkelriktade cykelbanor
pa vardera sida av gatan. Genom Kungstradgarden finns en dubbelriktad
cykelbana som gar fran Jakobs Torg till Arsenalgatan, cykelbanan &r ett ut-
pekat pendlingsstrak med ett uppmatt cykelfléde under vardagsdygn pa ca
3500 cyklister. Det storre cykelflodet ar mellan Kungstradgardsgatan och
Strémbron dar det ror sig omkring 6 000-12 000 cyklister. Cyklister kommer
mestadels fran Strémbron dar det passerar ca 12 000 cyklister under ett
vardagsdygn (FIoden uppmatta 2017, Program fér City 2018).

| parken ar det forbjudet att cykla, trots det sker cykling langs med alléerna
i nord-sydlig riktning. Fran Hamngatan ar det manga som cyklar via Jussi
Bjorlings Allé och vidare mot Stromgatan. Soder ifran cyklar ménga via
Birgit Nilssons Allé mot Hamngatan. Enligt Kungstradgardens reglering "C2.
Forbud mot trafik med fordon" som avser trafik med fordon i bada riktning-
arna ar det inte tillatet att cykla léangs med alléernai de norra delarna av
parken. | figur 6 illustreras de olika typerna av cykelstrak som finns i och

Rt IR i 5 e B

Dubbelriktad cykelbana
Cykelfalt
e Enkelriktad cykelbana

FIGUR 6: CYKELKOPPLINGAR INOM OCH OMKRING KUNGSTRADGARDEN
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omkring parken. Namnt under pagaende projekt pagéar forbattring for cykel-
trafik i form av en ny cykelbana pé Birgit Nilssons Allé fran Stromgatan som
moter den vast-ostlig cykelbanan mot Jakobs Torg och Arsenalgatan.

5.3 Leverans och avfallshantering

Godstrafik inne i parken sker i parkens véstra allé intill Jussi Bjorlings Allé
och pé Jussi Bjorlings Allé samt 1éngs Birgit Nilssons Allé. Detta PM fokuse-
rar pa leverans pa den véstra sidan av Kungstradgarden dé& leveranser till ny
butik planerar att ske fran den sidan. Leveranserna &r reglerade fran Hamn-
gatan mot Jussi Bjorlings Allé mellan klockan 05.00-11.00 vardagar, vardag
fore sdndag och helgdag samt séndag och helgdag. Fran Jakobs Torg &r
regleringen mellan 05.00-11.00 vardagar p& den parallella allén till Jussi
Bjorlings Allé. Till skillnad fran vagmarket fran Hamngatan reglerar vadgmar-
ket inte vilka fordon som &r undantagna vardagar mellan 05.00-11.00. I fi-
gur 7 illustreras godstrafikens rorelsemonster. P grund av en uteservering
vid Kungstradgarden 3 (markerad med ring i figur 7) som &r 6ppen &ret om
behover godstrafiken fran Jakobs Torg byta sida till Jussi Bjorlings Allé for
att komma fram. Passagen vid Kungstradgarden 3 uppskattas vara mojlig
for latt lastbil att ta sig fram. For storre lastbilar sker, enligt restauranger i
omréadet, backningsroérelser i och omkring alléerna. Leveranser kan inte ske
frdn Hamngatan da det endast &r ett korfalt och skulle d& blockera trafiken.
Butiker och pubar har inte tillgang till Vastra Traddgardsgatan vilket gor att
leveranser inte kan tas emot via den gatan utan méste ske fran Kungstrad-
garden.

Leverans till dagens restaurang pa fastigheten Sju Sekel 1 sker p4 Hamnga-
tans gangbana. Lastbilarna kér upp pa gangbanan vid ingangen till bygg-
naden for att leverera varor. Dagens restaurang pa Sju Sekel 1 har hamt-
ning av hushallsavfall fyra ganger i veckan och for matavfall fyra ganger

i veckan inklusive en helghamtning. Avfallet hdmtas via en transporthiss
fran bottenplan, detta skots idag av avfallseprendren. Pa grund av hissens
storlek far endast kérl plats i hissen. Fettavskiljare och fettunna hamtas en
gang i manaden. For uppgifter om hédmtning av emballage finns idag inga

Teckenforklaring

=== |everanstrafik fran
Hamngatan
Leveranstrafik fran
Jakobs Torg

FIGUR 7: RORELSER FOR GODLEVERANSER
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exakta uppgifter och har uppskattats av restaurangen ske ca fem ganger i
veckan. Detsamma géller information om leveranser och har uppskattats av
restaurangen ske ca sju ganger i veckan. Sammanlagt sker ca 20 transpor-
ter i veckan till restaurangen.

5.4 Trafiksdkerhet

Nollvisionen &r grunden i trafiksakerhetsarbetet. Nollvisionen har som mal
att ingen ska skadas allvarligt eller d¢ i trafiken. Kungstradgéarden &r en
plats med manga besokare. Manga forskolegrupper besoker bland annat
Kungstradgarden under vardagar och under helgerna &r det manga beso-
kande barn och vuxna. G&ng- och cykelpassagen mellan Kungstréadgarden
och Arsenalgatan &r hastighetssakrad med farthinder och pd Hamngatan &r
gangpassagerna signalreglerade.

Parken &r avsténgd for biltrafik forutom en lokalgata som stréacker sig
mellan Stromgatan och Jakobs Torg samt tidsreglerad leveranstrafik pa
Jussi Bjorlings Allé och Birgit Nilssons Allé. Eftersom att Kungstradgarden
ar en stor malpunkt for manga besokande &r det viktigt med goda forut-
sattningar for transporter att klara varuhantering och avfallshantering utan
att paverka vistelsen i parken. Idag ar mojlighet till leveranser tidsregle-
rade och styrda till en del av parken. Pa grund av att leveranstrafik sker
genom parken och att det idag finns svérigheter med leverans fran Jakobs
Torg som innebér backrorelser i parken bidrar dagens system till minskad
trafiksékerhet. Generellt arbetar staden med att varken leveranser eller
avfallshantering ska ske med backrorelser och dérfor finns det behov av att
se Over transportvéagarna i parken.

5.5 Tillganglighet

Kungstradgéarden ar forhallandevis plant och det finns inte mycket skift-
ningar i hojd. Trappan ner till dammen precis séder om Sju sekel 1 har fyra
ramper med vilplan for rérelsehindrade att komma ner till vattnet. Arse-
nalgatan till och fr&n tunnelbanan &r brant vilket kan gora det svérare for
rorelsehindrade att ta sig fran tunnelbanan in i parken. Hojdskillnaden &r 2
meter och langden &r drygt 60 meter utan vilplan vilket & mindre god kva-
litet enligt Boverkets forfattningssamling (BFS ALM 2). D& det ar ett korfalt i
varje riktning for bilar genom Hamngatan i anslutning till Sju Sekel 1 &r det
inte mojligt att skapa en parkeringsplats for arbetstagare med funktions-
nedséattning inom 25 meter utan att ta i ansprak Jussi Bjorlings Allé.

Vid passage over Vastra Tradgardsgatan finns det kupolplattor som varnar
personer med funktionsnedsattning for trafikmiljo. Kupolplattorna finns

pé en kortare strécka langs passagen vilket kan forsvéra att de upptécks.
Vidare langs fasaden pa Sverigehuset finns ett naturligt ledstdk som tar
slut vid byggnadens horn. Har saknas ledning for fortsatt riktning, bade in
mot Kungstradgarden och vidare mot Hamngatan. Kupolplattor kan vara bra
komplement vid infarten for leveranstrafik till Jussi Bjorlings Allé som kan
kompletteras med ledstrak. Ledstrak langs med Hamngatan behdvs for att
tariktning mellan trad och cykelparkering som underlattar orienteringen i
omrédet. | parken finns tradrader och skifte av markstruktur som kan fung-
era som ledstréak, dock saknas koppling till det omkringliggande gatunétet.

| foto 1 visas en bild p& Hamngatan och avsaknaden av ledstrak.
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FOTO 1: EXEMPEL PA AVSAKNAT LEDSTRAK LANGS MED DEL AV HAMNGATAN UTANFOR SJU SEKEL

Kungstradgarden har manga sittplatser i form av bénkar, trappor och andra
utformningar som anvands som sittplatser. S6der om fastigheten Sju Sekel
1 vilket &r den norra sidan av parken finns det bankar runt dammen. Trap-
porna ned till dammen anvénds som sittplatser. Trapporna samt Karl XllI's
staty anvands &ven som sittplatser.

Vid dagens restaurang finns det cykelparkering strax utanfér entrén. Pa
Kungstradgardens mitt och sddra del finns det inga cykelparkeringar som
ar avsiktliga utan trédens stamskydd anvands som cykelparkering i dessa
omraden.

5.6  Utryckningstrafik

Kungstradgarden bestér av flertalet alléer och 6ppna ytor samt av ett
omkringliggande gatunat som gor det mojligt for utryckningstrafik att na
parkens alla delar.

5.7 Kollektivtrafik

Kungstradgéarden &r val forsorjt med kollektivtrafik i form av buss, sparvagn
och tunnelbana. Det finns en sparvagnshallplats som &r slutstationen i
norrgéende riktning mot Sergels torg. Sparvagnen kommer att forlangas

till Centralen nar byggarbetena forbi Sergels Torg &r klara. Tunnelbanesta-
tionen Kungstradgarden ar for ndrvarande slutstation pa tunnelbanans bla
linje. Uppgang finns pé dstra sidan om parken vid Arsenalgatan samt vid
Jakobsgatan véster om parken. Tunnelbanan kommer foérldngas till Nacka
(se avsnitt 4.1).

Runt Kungstradgéarden finns fem hallplatslégen. Sodra hallplatsen &r

for buss 65. De andra 4 hallplatserna &r for buss 2, 56, 76, 96, 190,
191,192,193,194,195. P4 Kungstradgardsgatan passerar ca 700—800 bus-
sar per dygn (Program for City 2018).
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5.8 Parkering

CYKELPARKERING

Antalet cyklister dkar i Stockholms innerstad men reflekteras inte i antalet
cykelparkeringar i omradet. Det finns f& cykelparkeringsplatser i Kungs-
tradgarden och de ar placerade pa ett fatal platser. Tradens stamskydd
anvands istallet som cykelparkering for att 1dsa fast cyklar. Av de befintliga
platserna som finns ar det inte alla som anvands. Det kan bero pa att cykel-
parkeringens placering ar for Iangt bort i forhallande till malpunkten eller
att de ar svara att upptécka. Ett flertal cyklar var slumpméssigt parkerade

i parken. Det finns tva stora cykelparkeringar utanfér omradet pa Ja-
kobsgatan och Jakobs Torg i vaster och i 6ster pa Wahrendorffsgatan som
uppfattas som privata. Pa motsatt sida pa Wahrendorffsgatan star cyklar
uppstéllda langs med fasaden. Det ar problematiskt utifran tillganglighets-
perspektiv. Aven langs med Hamngatans norra sida finns flertalet cykelpar-
keringar. Inom Kungstradgarden finns 9 stycken cykelpollare framfor Sju
Sekel 1 samt 5 cykelpollare i mitten av Jussi Bjorlings Allé. Parkeringsplat-
serna for cyklar ger mgjlighet att Iasafast ramen, inget vaderskydd finns
for parkeringsplatserna. Restaurangen har idag inga egna cykelparkerings-
platser for anstéllda inom fastigheten.

PARKERING OCH ANGORING FOR MOTORFORDON

Motorfordon i Kungstradgarden ar generellt férbjuden utom tidsreglerade
leveranser. Parkering kan ske pa Kungstradgardsgatan och Vasra Trad-
gardsgatan. | nérheten till Kungstradgarden finns flertalet parkeringsgara-
ge, bland annat i Gallerian och Parkaden. Restaurangen har idag inga egna
parkeringsplatser omkring butiken.

O Ordnad cykelparkering,
pollare

; O Sporadisk cykelparkering

£
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59 Sammanfattning av nulage

Kungstradgarden ar Stockholms aldsta park och en del av riksintresset.
Program for Gity beskriver intentioner av planerad utveckling i City och
bland annat Norrmalm. Hamngatan &r en av stadens huvudgator och grund-
struktur inom handel i city. Inom Kungstradgarden pagar fornyelse av gang-
och cykelbanor i vast-6stlig riktning som ar en del av stadens pendlings-
strak samt Iangs sddra Birgit Nilssons allé.

Det ror sig manga gaende och cyklar i och omkring Kungstradgarden.
Kungstradgarden har idag stort utbud av kollektivtrafik i form av tunnelba-
na, sparvag och bussar. Framtida utbyggnad av tunnelbanan kan komma
att 6ka antalet bes6kande till parken.

Idag finns det fa cykelparkeringsplatser inom Kungstradgarden och cyklar
parkerar sporadiskt i parken. Tillgangligheten och trafiksdkerheten i omra-
det forsvaras av att foreslagna leveransvagar ar for vissa fordon svaratkom-
liga. Ledstrak behdver kompletteras inom Kungstradgarden och langs med
Hamngatan. Restaurangen har ingen egen cykelparkering eller parkering
for motorforfon pa fastigheten. Angéring for rorelsehindrad sker pa Hamn-
gatans gangbana eller Jussi Bjorlings Allé.

Codstrafik rekommenderas generellt ses 6ver inom Kungstradgarden. Leve-

ranser och avfallshantering till nuvarande restaurang sker via Hamngatans
gangbana. Uppskattningsvis sker ca 20 transporter till restaurangen idag.
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6. FRAMTIDA TRAFIKLOSNING
6.1  Trafiksakerhet

Leveranstrafiken kommer i och med planerad butik regleras och éndras fran
att trafikera Hamngatans gangbana till Jussi Bjérlings Allé. Tider for trans-
porter kommer att hallas inom de tider som allén ar reglerad for transporter.
Detta bidrar till en mer samlad vag for leveranser samt att gdngbanan halls
fri fran transporter. Utifran antalet transporter som planeras till ny butik ar
det marginell skillnad.

Generellt finns det behov av att se 6ver bade reglering och hur leveranser
ska och bor ske inom Kungstradgéarden.

6.2 Gangtrafik

De strak som idag finns runt fastigheten kommer inte att paverkas i storre
utstrackning av den nya butiken. Addena till och fran fastigheten kommer
dock att férandras da fastigheten éndrar funktion, fran restaurang till butik.
Restaurangens huvudsakliga 6ppettider ar idag mellan 11.00-01.00 man-
dag till séndag. Besokstiden &r huvudsakligen vid lunch- och middagstid
framforallt under helger. For planerad butik uppskattas flodet att skilja sig
da butiken har andra éppettider. Butikens dppettider planeras vara mellan
klockan 09.00-19.00 vardagar och 09.00-18.00 helger vilket mer motsvarar
Oppettider for dagens handel 1angs med Hamngatan. Dock kommer flédet av
maénniskor vara mer spritt 6ver dagen. Hur besdksantalet skiljer sig jamfort
med restaurangen ar ovisst. Restaurangen ar idag valbesokt och butiken
uppskattas aven att bli valbesokt.

TILLGANGLIGHET

Likt som idag kommer de allmanna ytorna nas genom samma plan i stort
sett utan hojdskillnader mellan butiksyta och gangbana. Hojdskillnaderna
som finns anpassas med trappor pa norra och sddra sidan om Sju Sekel 1.
Fran Hamngatan planeras fastigheten att nas via en trappavsats pa 6stra
sidan om fastigheten i syfte att ta upp héjdskillnader. Trappstegen blir farre
mot fastighetens vastra sid for att sedan mynna ut i en ramp som ari niva
med Hamngatans gangbana och entrén till Kungstradgarden (Se figur 9).
Hur tillgéngligheten blir inne i byggnaden berdrs inte i detta Trafik- PM.

Tillgangligheten langs med bland annat Hamngatan behdver ses 6ver

bade géllande cykelparkering och ledstrak vid nya butikens uppférande.
Angoring for funktionshindrade &r méjlig via Jussi Bjérlings Allé eller [angs
fastighetens vastra sida. Avstandet till butikens entré ar ca 22 meter vilket
ari enlighet med Boverkets riktlinjer. For att I6sa tillgéngligheten bor trafik-
regleringen langs allén ses 6ver eftersom det idag endast ges undantag for
varutransporter inom en viss angiven tid. (Se aven avsnitt 6.7)

6.3  Cykeltrafik

Butiken férvantas fa fler besékande med cykel an nuvarande restaurang.
Dels pa grund av det forvantade besoksantalet men ocksa pa grund av
butikens férvantade kundkrets. Darfor kravs det eftertanke pa mojligheter
for cyklister att kunna stanna och besdka butiken. Detta aven i relation till
Program for City som uttrycker behov av att utdka antalet cykelparkeringar
i city. Det finnsidag ett underskott i antalet parkeringar for cyklister i for-
hallande till antalet cyklister som passerar omradet och till de sporadiska
cykelparkeringarna som uppstatt.
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6.4 Kollektivtrafik

Tunnelbanans forlangning kommer sannolikt att medféra ett okat flode till
Kungstradgarden. D& det blir ett hogre flode i omradet medfor det ockséa
Okade behov av sittplatser och andra funktioner i parken.

6.5 Leverans och avfallshantering

Leverans av gods till ny butik kommer att ske mellan kl 05.00-11.00 under
framst vardagar. Leveranserna kommer att ske i Jussi Bjorlings Allé enligt
dagens trafikregleringssystem. Ingen leverans sker langs med Hamngatan.

Butikens avfall kommer att besté av bade hushallsavfall som ligger un-

der kommunalt ansvar samt emballage och elektronik som ligger under
producentansvar. Frekvens for tomning av avfall eller antal leveranser per
vecka &r i dagsléaget inte klarlagt. Fér den har utredningen har information
tillhandahallits att det kommer att ske ca tva leveranser per dag veckans
sju dagar. Avfallshantering sker en gang per dag alla veckans dagar. Antalet
leveranser till butiken jamfért med nuvarande restaurang skiljer ca en
leverans. Uppskattade leveranser &r i detta skede osékert och butiken har
for malséattning att inte utdka antalet transporter i Kungstradgaden jamfort
med dagens restaurang, utan snarare minska dem.

Eftersom butiken planerar hamtning av avfall alla dagar i veckan ger det
smé& marginaler for en utvecklad verksamhet. Det &r viktigt att i framtida
planering for butikens l6sning for avfallshantering, bade géllande hushalls-
avfall och speciellt emballage, utformas sa att det finns mojlighet for mel-
lanlagring. Detta kan skapa en mer effektiv avfallshantering som innebér
mindre antal transporter till butiken.

Transportvagen mellan Jussi Bjorlings Allé och butiken uppskattas till drygt
20 meter vilket 6verskrider Stockholms stads riktlinjer for en god avfalls-
hantering. Framforallt vid nybyggnation stélls krav om 10 meter for en god
arbetsmiljo for de entreprendrer som hamtar avfall. Avstandet om drygt 20
meter forutsatter att butikens avfallshantering inne i butiken &r placerad i
direkt anslutning till entrén. Fordonstyper anpassas till radande miljo, detta
kommer att studeras vidare i ett senare skede. Behov av uppstéllningsplat-
ser for langre lastning och lossning &r inte ndgot som anses vara aktellt
idag, detta studeras i senare skede.

® & &£ 2 @ & ® & & & & O

B

FIGUR 9: AVSTAND OCH RIKTNING FOR AVFALLSHANTERING OCH LEVERANSER
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Butiken kommer likt dagens restaurang anvénda sig av en hiss for att trans-
portera varor och avfall. Det &r av vikt att hissen utformas storleksmassigt
till en ordentlig varuhiss sé att bade personal och flertalet fraktioner far
plats i hissen for en mer effektiv transportlésning. Det bidrar till att bade
tiden for avfallsbilens hdmtning av avfall samt leveranser som stéller upp
bilar i Kungstradgarden sker under sé& kort tid som mgjligt.

Vidare &r det viktigt att transportvagen fran avfalls- eller leveransbil &r
hindersfri vilket innebér att det inte ska vara storre lutningar pa transport-
véagen. Problem kan uppsté under vintertid da det &r snd och halka samt nar
marken &r téckt av grus vilket innebar att butiken behover sakerstélla att
god transportvag alltid &r mojlig.

Olika godsleveranser har olika krav pa hur langt avstandet kan vara som
beror pa dels vikt pa godset men ocksé typ av hjalpmedel. Enligt handbok
for godstransporter i den goda staden &r avstdnd mer &n 20 meter mellan
lastplats och leveransadress med rullbur eller pallyft av mindre god kvali-
tet. Transportvagens underlag &r dérfor en extra viktig faktor dér underlaget
ska vara sa plant och slatt som mgjligt.

6.6  Utryckningstrafik

Butiken kan nés fréan alla sidor. Den nya butiken paverkar inte majlighet for
utryckningstrafik for Kungstradgarden i dvrigt.

6.7 Parkering

CYKELPARKERING

En del av Framkomlighetsstrategin &r att 6ka antalet cyklister och att det
ska vara enklare for de som cyklar. Cykelparkering vid nyproduktion &r ett
séatt att forenkla for cyklister och bidrar i sin tur till forbattrad mojlighet for
Okad cykling. Enligt Stockholms stads riktlinjer for cykelparkeringstal for
arbetsplatser ska det finnas minst 0,2 cykelparkeringar per anstalld.

For den nya butiken pa Sju Sekel 1 kommer antalet anstéllda samtidigt i
butiken uppga till ca 90 personer. Butiken ligger mitt i city med néra till-
gang till olika typer av kollektivtrafik som tunnelbana, sparvagn och bussar.
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FIGUR 10: PLACERING AV CYKELPARKERING
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Utifran parkeringstalet behéver butiken anordna 18 platser pa fastigheten.
Placering av cykelparkering foreslas ske pa den Ostra sidan av butiken
(vanster i figur 10) fér anslutning fran Hamngatans cykelbana och Kungs-
tradgardsgatans cykelfalt. | figur 10 illustreras placering av cykelparkering-
en pafastigheten Su Sekel 1.

Cykelparkeringen ska vara utformad sa att det gar att lasa fast cykeln i
ramen. Parkeringen kommer ocksa vara utformad s& att det framgar att den
tillhor fastigheten. Parkeringen placeras pa fastighetsmark och kommer
delvis vara under tak. Utifrdn nuvarande byggnads utformning féreslas

de placeras snedstallda. Taket har ett 6verhang pa ca 1 meter illustrerat i
ljuslilai figur 10. Langden pa cykelparkering &r 1,75 meter vilket innebar
att cyklarna kommer att sticka ut ca 0,60 meter éver fastighetsgrans. |
forslaget placeras cykelpollare med ett avstand fran fasaden pa 1 meter
och avstand mellan varandra pa 1,3 meter. Ldngden pa omradet for cykel-
parkeringen ar ca 13,5 m och ryms langs med den &stra gaveln. Stockholms
stads trafikkontor anser att cykelparkeringen som helhet behdver rymmas
inom fastighetsgrans. Detta ar nagot som studeras vidare i senare skede.

Framfor fastigheten Sju Sekel 1 finns idag 4 cykelpollare som inte kan sta
kvar i och med byggnadens féreslagna utbredning. Cykelparkering behéver
generellt forbattras da det idag finns for fa platser langs med Kungstrad-
garden och sporadisk cykelparkering uppstar bland annat med fastlasning
langs tradens stamskydd.

PARKERING FOR MOTORFORDON

Stockholms stad har inga parkeringstal for kontor eller handel utan i varje
projekt tas ett parkeringstal fram utifran projektspecifika forutsattningar
sa som narhet till kollektivtrafik, centrum och handel. Su Sekel 1 ar lokali-
serat pa Hamngatan centralt i city. Fastigheten har narhet till bade tun-
nelbana, sparvag och flertalet busslinjer. Utifran fastighetens lokalisering
och mdjlighet fér anstéllda att resa kollektivt, cykla eller ga har projektet
tillsammans med Stockholms stad kommit 6verens om att parkeringstalet
satts till noll parkeringsplatser. | narheten av Su Sekel 1 finns bland annat
parkeringshus i Gallerian och Parkaden. Angdring till butiken for rorelse-
hindrade ar mgjligt i enlighet med Boverkets riktlinjer. For att |6sa tillgang-
ligheten bér trafikregleringen léngs allén ses 6ver eftersom det idag endast
ges undantag for varutransporter inom en viss angiven tid. Ingen parkering
for rorelsehindrade planeras inom fastigheten. Vid behov sker ansékan om
parkeringsplats for rorelsehindrad via trafikkontorets tillstandsenhet. Plats
ar mojlig pa fastighetens Ostra sida.
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6.8 Sammanfattning och vidare rekommendationer

Kungstradgarden ar en stor malpunkt och métesplats for bade besdkande
och boende i Stockholm. Kungstradgarden ar ett av stadens offentliga rum
som ska ge forutsattningar for att allainvanare och besokare ska kunna,
vilja, veta och vaga ta sig till métesplatsen enligt stadens gangplan. | sam-
band med planférslaget finns det darfor mdjlighet att belysa forbattrings-
méjligheter i Kungstradgarden i stort men ocksa belysa de férbattringar
som sker utifran ett nytt innehall i fastigheten Su Sekel 1.

Sju Sekel 1 &ridag en restaurang men i framtiden planerar fastigheten att
inrymma en butik. Nuvarande restaurang och féreslagna éppettider for
butiken skiljer sig vilket kan paverka rérelsemoénstret i Kungstradgarden.

Godstrafik och avfallshantering kommer enligt butikens nuvarande upp-
skattade 16sning for avfall och varuleveranser inte bli mer omfattande an
dagens leveranser till fastigheten. Malet for butiken ar att fa en effektivare
transportldsning an dagen situation som inte verstiger antalet leveranser
till dagens restaurang utan snarare ar farre antal transporter. Utifran ambi-
tionen finns det behov av vidare utredning kring logistikhanteringsl 6sning-
ar i butiken som belyser behov antalet transporter men ocksa belyser risk
och riskhantering med att ha en hiss som varu- och avfallshanteringssys-
tem. Vidare behov av utredning ar ocksa en avfallshanteringsutredning som
tar fasta pa att fa en sa effektiv och arbetsmiljévanlig I6sning som mdjligt.
Utredningen behdver ta fasta pa ett minskat transportbehov till fastigheten
som i sin tur minskar antalet transporter i Kungstradgarden. Leveranser och
avfall planeras ske fran Jussi Bjorlings Allé till skillnad fran dagens leveran-
ser som sker pa Hamngatans gangbana. Det staller krav pa att vagen fran
fordonet till butiken sker hindersfritt och det kan vara en utmaning under
vintertid och vid grus.

Butikens avfallshantering 6verstiger riktlinjen om 10 meter mellan fordo-
nets placering och hamtplats. Kungstradgarden ar ett kansligt omrade da
det &r en stor motesplats med manga besokare samt att det ar en viktig
kulturmiljo. Eftersom det ar en speciell plats med fa méjliheter kan ett un-
dantag vara mdjligt men behover utredas vidare i en avfallsutredning samt
fortydligas i avfallsavtal med staden.

Det finns behov av att generellt utreda leveranstrafik i Kungstradgarden ut-
ifran behov och fysiska méjligheter baserat pa att det &r manga oskyddade
trafikanter som ror sig i parken. Idag sker backrorelser i parken och utsedda
transportvagar har potential att bli tydligare och fortydligas for brukare.

Cykling ar forbjuden inom parken férutom det pendlingsstrak som passerar
parkens sodra delar. Dock &r det manga cyklister redan idag som anvander
alléerna att cyklai. Det kan bero pa att vagmarken syns for daligt eller upp-
fattasinte galla cykel samt att det ar gent att cykla via parken. Kungstrad-
garden har idag for fa cykelparkeringsplatser vilket resulterar i att cyklar
placeras langs med trédens stamskydd och annan parkutrustning. Framtida
butik kommer vara en ny malpunkt Iangs Hamngatan och uppfattningen ar
att kunder kommer i stérre omfattning cykla till butiken jamfért med dagens
restaurang. Det finns darfor behov av att se dver cykelparkering langs
Hamngatans sddra sida och langs parkens ytterkanter.
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Butiken planerar for 18 platser for cykelparkering pa fastighetsmark for
anstallda. Inga parkeringsplatser for motorfordonstrafik planeras.

Stockholms stad har som ambition att vara en stad for alla. Redan idag ar
Kungstradgarden en stor malpunkt som i framtiden i samband med tun-
nelbanans utbyggnad kommer att bli storre. Utifran detta finns det behov
av att genomfora forbattringar inte bara pa leveranser och cykelparkering
utan ocksa utifran tillganglighetsperspektiv. Kungstradgarden saknar idag
pa en del platser tydliga ledstrak som skapar sammanhangande strak bade
inom parken och till de gangpassager som finns till och fran parken.

Langs med Hamngatan och det nya butiksl&get finns det behov av att se
over tillgangligheten i form av ledstrak som utformas i relation till gangba-
nans funktioner med trad, entréer, cykelparkering och gangpassager.
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