Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-11-24, Dnr 2016-19586

PARKERINGSINVENTERING

Bergholmsbacken

i*—*-*; Stockholms

I~ stad

2017-11-24



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-11-24, Dnr 2016-19586

Bestdllare:
Exploateringskontoret, Stockholms stad
Mohammed Al Kamil

Uppdragsorganisation:

Sweco Society

Adelinn Persson S66r (uppdragsledning)
Julia S6derqvist (utredare)

Amat Jobe (utredare)

Henrik Karlsson (granskning)

SWECO [X



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-11-24, Dnr 2016-19586

Innehall

BAKGRUND

Riktlinjer och styrande dokument

Parkeringsinventering
Syfte
Uppdraget
Metod

RESULTAT

Vardag klockan 10-14
Vardag klockan 18-21
Helg klockan 10-14

ANALYS

SLUTSATS

o000 A A

® N NN

O

o



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-11-24, Dnr 2016-19586

BAKGRUND

Riktlinjer och styrande dokument
Promenadstaden - Oversiktsplan Stockholms stad
I Stockholms versiktsplan anges fyra
stadsbyggnadsstrategier som ska tillimpas for att na
visionens mal for hallbar tillvixt:

«  Stirka den centrala staden

»  Satsa pa attraktiva tyngdpunkter

*  Koppla samman stadens delar

*  Frimja levande stadsmiljo i hela staden

Framkomlighetsstrategin

I Framkomlighetsstrategin presenteras mojligheterna for att
klara ett 6kat resande med avvigningar och prioriteringar i
det utrymme som finns. Strategins fyra huvudriktlinjer dr;

*  Mer plats till bussar och cyklister

»  Trafiken ska bli mer pélitlig

»  Gangtrafikanterna far bittre forutséittningar

*  Minska de negativa effekterna som biltrafiken kan ha
pa storstadslivet. Avled trafik fran innerstaden samt
underlitta for buss, gdende och cyklister.

S mars 2010

Overgripande riktlinjer och styrande dokument.
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Bagarmossen - Skarpnéck

Utvecklingen av Bergolmsbacken 4r en del i Stockholms
stads program for Bagarmossen - Skarpnick, dir bland
annat sex delomraden ska fortitas och fa ny bebyggelse.
Programmet omfattar bittre service, kollektivtrafik och upp
till 3500 bostider. Fokus i programmet ligger bland annat
pa att skapa attraktiva strak och parkrum samt att forstirka
de centrala delarna.

Grona parkeringstal

Stockholms stad har tagit fram ett antal principer for
hanteringen av parkering. Dessa mynnar bland annat ut

i att utrymme for gaende, cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras fére utrymme for parkering. Det kan ta sig
uttryck i att gatuutrymme omfordelas fran bilparkering till
andra mer prioriterade funktioner. Grona parkeringstal i
Stockholms stad ér ett frivilligt erbjudande till byggherrar
om att sanka parkeringstalet, vilket gors baserat pa
mobilitetstjinster som hor till fastigheten till exempel
attraktiva cykelrum i markplan eller medlemskap i en
bilpool. Mobilitetstjdnsterna kan minska de boendes
behov av egen bil och dirmed minska efterfragan pa

parkeringsplatser vid bostaden. For att mobilitetstjinsterna
ska vara verkningsfulla behover parkering pa gatumark
regleras genom exempelvis prissittning eller tidsreglering.

Parkering i Bagarmossen

I dag ér parkering pa allmén platsmark gratis i
Bagarmossen. I och med Stockholms stads plan for
gatuparkering kommer det pa sikt att ske forandringar

i omrédet. I planen har nya taxeomraden bildats samt

nya parkeringsavgifter upprittats. Bagarmossen

ligger inom taxeomrade 5, vilket kommer innebéra en
parkeringskostnad pa 5 kronor/timme vardagar 07-19.
Boendeparkering kommer kosta 300 kronor per manad eller
20 kronor per dygn. Ar 2018 planeras omskyltningen av
taxeomrade 5. Avgifterna anvinds som ett styrmedel for att
minska bilparkering 14ngs allménna gator.

Gatuparkering ska inte vara ett forstahandsval for boende,
dé det himmar framkomligheten och en levande stadsmiljo.
For att 6ka incitamentet till att parkera i garage minskas
dérfor prisskillnaden mellan parkering pa allmén platsmark
respektive i garage.

Stockholms
stad

Riktlinjer fér projektspecifika och

Grona parkeringstal

i Stockholm fér bilparkering




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-11-24, Dnr 2016-19586

Planprogram och pagaende detaljplaner
Bergholmsbacken ingar i den forsta etappen av detaljplaner
som ska arbetas fram utifran planprogrammet Bagarmossen
- Skarpndck. Detaljplanen omfattar cirka 620 bostéder,
varav 90 vérdbostidder bade i form av hyresritter och
bostadsritter. Det planeras dven en grundskola F-9 for
1200 elever med idrottshall, samt tva férskolor. Delar av
Bergholmsparken ingar i utvecklingsarbetet. Planforslaget
innebér bland annat sex nya kvarter med en storre
genomgdende gata som sammanbinder mindre anslutande
gator till varje kvarter. Den genomgdaende gatan fungerar
frimst som ett gang- och cykelstrak mellan Bagarmossen
och Skarpnick.

Det 6kade parkeringsbehovet som uppstar i samband med
den nya bostadsbebyggelsen ska hanteras pa kvartersmark.
Parkeringstalet for bil foreslas i planprogrammet vara

0,6 som utgangspunkt. Med en ligre belastning pa
parkeringsplatser pa allméin platsmark finns méjlighet

for att dimensionera om gaturummet till forman for
géende och cyklister. Detta gors genom att ta bort cirka

38 parkeringsplatser pa delar av Bergsradsvigen och
Rusthallarvigen.
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Parkeringsinventering

Syfte

I och med omgestaltning av gator genomfors en
oversiktlig parkeringsinventering av omradets gator.
Parkeringsinventeringen ska utreda paverkan pa
parkeringsmdjligheter i och med omgestaltningen av gator
enligt den pagaende detaljplanen.

Uppdraget

Uppdraget omfattar en beldggningsinventering av
parkeringsytor pa allmin platsmark och kvartersmark i
Bergholmsbacken, Bagarmossen. Inventeringen avgrinsas
till foljande gator:

. Bergsradsvigen
. Bergsradsgriand
. Rusthallarvigen
. Viskagrind

. Voxnegrind

Resultatet sammanstills och redovisas samt jamfors

med liknande studier. Genom jamforelsen kan
uppskattning goras om hur en byggnation enligt detaljplan
Bergholmsbacken paverkar parkeringssituationen i
omradet.

Metod

Inventeringen ger underlag i analys om hur
parkeringsbeldggningen ser ut under olika tider pa dygnet.
Inventering genomfordes i september 2017. Tva
inventeringar skedde under vardag (klockan 10-14

och 18-21) och en genomfordes under helg (klockan
10-14). Aktuella gator i omradet delades in i olika
parkeringsytor och utifrin denna indelning gér det att folja
beldggningsgraden.

Antalet parkeringsplatser uppskattas till 377 stycken med
fordelning om 262 pé allmén platsmark och 115 stycken pa
kvartersmark. Flera bostadshus lings Bergsradsvigen har
enskilda garage i bottenplan, dessa har inte inventerats i
denna studie.
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RESULTAT

Nedan beskrivs resultatet utifran inventeringen fordelat pa
de tider da inventeringen genomfordes.

Vardag klockan 10-14

Under detta inventeringstillfélle var beldggningen som
hogst pa parkeringar pa allméin platsmark. Totalt hade
fem parkeringsytor full beldggning och det var fraimst vid
dessa som felparkeringar skedde. Totalt var fyra bilar var
felparkerade, tre av dessa fanns i anslutning till yta 5.

Av de 377 parkeringsplatser som studerades var 268
belagda vilken innebér en beldggning 71 %. 80 % av
parkeringarna pé allmén platsmark var belagda, och 52 %
av parkeringarna pa kvartersmark. P& parkeringsytorna
inom omradet som avses f& ny funktion var det totalt 19
bilar parkerade.

16 parkeringsytor hade en beldggningsgrad pa mellan 80-
100 %, av dessa var endast tre ytor pa kvartersmark.

Vardag klockan 18-21

Totalt sett var belaggningsgraden pa 80 % vid
inventeringstillfallet. Av de 377 parkeringsplatserna var
303 belagda. 14 parkeringsytor hade full beldggning,

de flesta av dessa var pa allmén platsmark. 89 % av
parkeringarna pé allmén platsmark var belagda och 62 %
av parkeringarna pa kvartersmark. Vid inventeringstillfallet
var fem bilar felparkerade, fyra av dem stod i anslutning till
parkeringsytor som var fullbelagda.

22 parkeringsytor hade en beldggningsgrad pa mellan 80-
100 %, av dessa var endast fyra ytor pa kvartersmark. Pa
parkeringsytorna inom omradet som avses fa ny funktion
var det totalt 23 bilar parkerade.
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Helg klockan 10-14

Av de 377 parkeringsplatserna var 259 belagda, vilket
innebdr en beldggningen pa 69 %. Av parkeringarna pa
allmén platsmark var beldggningen 77 % och 50 % pa
kvartersmark. Det var endast full beldggning pa tre av de
studerade parkeringsytorna. P& parkeringsytorna inom
omradet som avses fa ny funktion var det totalt 14 bilar
parkerade.

12 parkeringsytor hade en beldggningsgrad pa mellan 80-
100 %, av dessa var endast en yta pa kvartersmark.
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ANALYS

Det ar tydligt att belaggningen pa allmén platsmark
generellt 4r hogre dn pa kvartersmark. Att det idag ar gratis
att nyttja parkering pa allmén platsmark i Bagarmossen
kan vara en anledning till den lagt nyttjade parkeringen pa
kvartersmark.

Inventeringen visar att det geografiskt sett r en jamn
spridning av parkeringsytor med hog respektive lag
beldggningsgrad. Beldggningsgraden var som hogst under
vardagskvillen vilket indikerar att det &r ménga boende
som nyttjar de studerade parkeringsplatserna. Inventeringen
vittnar om att beldggningen var som ldgst under helgen.
Det kan tolkas pa flera sitt. Ett mojligt scenario ar att en
stor del av de inventerade parkeringsytorna upptas av
arbetande i omradet. En annan mdjlighet ar att avsaknaden
av parkeringsavgifter i kombination med nérheten till
Tunnelbanan innebér att pendlare fran ndromradet

nyttjar parkeringsplatser i Bagarmossen for att sedan ta
kollektivtrafik till arbetet. En tredje mojlighet ar att det
framst dr boende som nyttjar parkeringsytorna. Pa grund av
de fordelaktiga parkeringsforhéllandena later de bilen st
hemma under vardagar och reser istillet pa annat stt till
arbete.

Enligt detaljplanen kommer cirka 38 parkeringsplatser

pa delar av Bergsradsvigen och Rusthallarvédgen att
omvandlas till gdng- och cykelbana. Det innebar att
beldggningen péa resterande parkeringsplatser kommer
oka. Inventeringens resultat visar pa att de bilar som var
parkerade pé ytorna, som planeras fa en ny funktion,

hade fatt plats pa andra parkeringar pé allmén platsmark.
Réknas beldggningsgraden om utifran 28 férre parkeringar
pa allmén platsmark och 10 farre pa kvartersmark blir
resultatet annorlunda. Under vardag klockan 10-14 blir
beldggningen totalt 78 % istéllet for 71 %, 89 % for
parkering pé allmén platsmark och 57 % pa kvartersmark.

Under vardag 18-21 vore beldggningen totalt 89 %,

99% for parkering pa allmén platsmark och 68 %

pé kvartersmark. Under helgen klockan 10-14 kan
beldggningen riknas om till totalt 76 %, 86 % for
parkering pa allmén platsmark och 55 % pa kvartersmark.
Det ska dock tas i beaktande att de parkeringsytor som

ar lokaliserade pa kvartersmark férmodligen nyttjas av
skolpersonal. Vid byggnationen av den nya skolan kommer
arbetsplatsparkering delvis att 16sas inom planerade garage.
Stockholms stads vision &r att resor till och fran arbete
framst ska ske med kollektivtrafik.

Beldggning vid minskat parkeringsbestand
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Slutsats

Avgiftsbeldggningen av parkeringen pa allmén platsmark
som infors i Bagarmossen under 2018 kommer troligtvis
ha en paverkan pa beldggningen. De nya avgifterna
innebér bland annat att boende som inte har tillgang

till parkering péa kvartersmark kommer kunna anstka

om boendeparkeringstillstand, vilket kostar 300 kronor

i manaden. Boende som har tillgéng till parkering

pa kvartersmark kommer enligt riktlinjer for Grona
parkeringstal inte erbjudas tillstand for boendeparkering pa
allmén platsmark. Parkering pé gata kommer dédrmed inte
langre vara lika attraktivt som tidigare for boende.

Pa grund av skillnader i avgift har incitamentet till att
parkera i garage jamfort med att parkera pa allmén
platsmark varit lagt. Avgiftsbeldggningen av parkering

pa allmén platsmark innebér att prisskillnaden mellan
parkering i garage och pa allmén platsmark minskas. Detta
i kombination med att antalet parkeringsplatser pa allmin
platsmark minskar uppmuntrar till att nyttja garage, vilket
ligger i linje med Stockholms stads mal.

Fler kommuner &r inne pa samma spar géillande att
minska attraktiviteten av parkering pa gata. I Goteborgs
parkeringspolicy framgéar det att avgift for bilparkering
pa gata eller allmén plats bor vara lika hog eller hogre dn
parkeringsavgiften pa kvartersmark i samma omrade.

De tidigare generosa parkeringsforhéallandena i
Bagarmossen har motverkat Stockholms stads mal om att
parkering pé allmén platsmark ska vara till for den rorliga
trafiken. Prioritering av Géng- och cykelbanor framfor
parkeringsplatser i detaljplanen frimjar fotgédngares och
cyklisters framkomlighet samtidigt som en avgift pa
parkering pa allmén platsmark bidrar till en hog omséttning
av parkeringsplatser, vilket kan skapa nya forutséttningar
for handeln 1 Bagarmossen.

En effekt av hogre parkeringsavgifter i staden kan innebéra
en fordndring i valet av fardmedel och ddrmed dven
bilinnehav. En lagre kostnad for parkering nira bostaden
an vid destinationen innebér okat incitamentet for att limna
bilen hemma, alternativt gora sig av med bilen och nyttja
kollektivtrafik istdllet.

Far inte inférandet av de nya parkeringsavgifterna det
véntade resultatet gillande farre som viljer att parkera
langs kantsten kan omvandlingen av parkeringsytor,
enligt detaljplanen, leda till starkt motstand av de boende.
Beldggningsgraden pa 99 % (rdknat utifran 28 férre
parkeringar pa allmén platsmark) under vardagskvéllen
innebér att det endast fanns tva lediga platser pa de
inventerade parkeringarna pé allmén platsmark, vilket
leder till 6kad soktrafik. Tidigare erfarenheter visar dock
att en effekt av inforandet av parkeringsavgifter minskat
soktrafiken, vilket betyder att det &r mindre tidskrdvande att
hitta en ledig parkeringsplats.

Diagrammet till hdger visar pa att den rekommenderade
maxbeldggningen Gverskrids med cirka 23 parkerade

bilar under inventeringen pé vardag klockan 18-

21. Detaljplanens forslag géllande omvandling av
parkeringsytor pa Bergsradsvédgen och Rusthallarvigen
tillsammans med inférandet av parkeringsavgifter

i omradet kommer dock leda till férédndring av
parkeringsbeldggningen. Enligt Sveriges Kommuner

och Landstings Parkeringshandbok — Lagstiftning,
reglering och tillstdndsgivning dr en kombination av
parkeringsavgifter och tidsreglering ett effektivt sétt att
styra efterfradgan pa parkeringsplatser. Det kan dérfor antas
att den nya exploateringen inte medfor for hog beldggning
pé parkeringsytorna langs de inventerade gatorna.
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. Omvandlingen av parkeringsytor langs delar
av Bergsradsvagen och Rusthallarvigen forvantas
inte medfora for hog beldggning i omradet.

. Avgiftsbeldggning och minskat antal
parkeringsplatser skapar omséttning pa
parkeringsplatserna.

. Fler lediga parkeringsytor innebar minskad

soktrafik, vilket innebér att det tar mindre tid att
hitta en ledig parkeringsplats.

Belaggning vid minskat parkeringsbestand
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