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Sammanfattning

I omradet Energihamnen i Hjorthagen i norra Stockholm planeras en forandrad och
utokad verksamhet hos befintliga och tillkommande industrier.

Idag disponeras planomradet av Stockholm Exergi och Betongindustri AB.
Planférslaget for utbyggnadsalternativet omfattar en utokad verksamhet for
Stockholm Exergi samt tillkommande verksamheter fran Cementa och Stockholms
hamnar.

For Stockholm Exergi syftar planen till att skapa forutsattningar for en utveckling
av verksamheten genom tre olika scenarier, varav ett innefattar méjligheten att
uppfora en ny energiproduktionsanldggning vilket ocksa &r det som analyseras i
denna rapport. Vidare innefattar planférslaget att Cementas cementterminal flyttas
till Energihamnen fran Lovholmen. Cementas verksamhet i Energihamnen ska
samlokaliseras med Betongindustris befintliga betongstation for att effektivisera
transporterna. Utover industriverksamheten kommer en bréansledepa att flyttas fran
Loudden till Energihamnen och nuvarande sparvag, som idag gar mellan
Kungstradgarden och Waldermars Udde, planeras att dras genom omradet.

SLB-analys har pa uppdrag av Structor genomfort spridningsberdakningar fér hur
planforslaget kommer paverka luftkvaliteten i omradet ar 2030. Utover att de
lagreglerade miljokvalitetsnormerna klaras ar det viktigt att se till att mdnniskor
utsitts for sa laga luftfororeningshalter som majligt med tanke pa negativa
hélsoeffekter. Aven risker med lukt och damm frén verksamheterna har studerats.

Berédkningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvavedioxid,
NO,, vilka omfattar de miljokvalitetsnormer som é&r svarast att klara i Stockholms-
omradet. Berdkningarna har gjorts for ett nuldge ar 2018 samt for ett nollalternativ
och ett utbyggnadsalternativ ar 2030 med prognoser for trafikméngder och
fordonsparkens sammanséttning.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras ar 2030

For partiklar, PM10 finns tva olika normvérden definierade i férordningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett ar svarast att klara
galler for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvérdet av PM10 far inte 6verstiga halten
50 pg/m? (mikrogram per kubikmeter) mer én 35 génger under ett kalenderdr.

Béde i nuldget samt for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 berdknas
miljokvalitetsnormen for PM10 till skydd for ménniskors hélsa att klaras inom hela
berdkningsomradet. Den dominerande kallan &r Lidingovagen. Haltbidraget fran
Energihamnens verksamheter berdknas vara mindre &n ca 1 % for de olika
berédkningsalternativen. Notera dock att haltbidraget fran damningen inte kunnat
berdknas dé osikerheterna &r for stora. Aven haltbidraget fran sparvigen ingér inte
i de berdknade totalhalterna.

Miljékvalitetsnormen for kvavedioxid klaras ar 2030

For kvavedioxid, NO,, finns tre olika normvarden definierade i forordningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett &r svarast att klara
galler for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvérdet av NO; far inte 6verstiga halten
60 pg/m* (mikrogram per kubikmeter) mer &n 7 ganger under ett kalenderar.
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Bade i nuldget samt for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 klaras
miljokvalitetsnormen till skydd fér hélsan for kvdvedioxid, NO,, inom hela
berdkningsomradet. Den dominerande kéllan dr Lidingovagen. Haltbidraget fran
Energihamnens verksamheter berdknas till ca 5-8 % for de olika
berdkningsalternativen.

Exponeringen av luftféroreningar 6kar nagot i planomradet

Eftersom det inte finns nagon troskelniva under vilken negativa hélsoeffekter kan
uteslutas ar det viktigt med sa laga luftféroreningshalter som mgjligt i omraden dér
manniskor bor och vistas.

Den fordandring som sker av verksamheterna i utbyggnadsalternativet medfér att
méanniskor som vistas i planomradet utsétts for en ndgot 6kad exponering av
luftféroreningar i jamférelse med nollalternativet. Okningen ar dock marginell sett
till hela planomradet, dér enbart vissa delar far nagot 6kade halter medan stora
delar &r oférdndrade jamfort med nollalternativet. Férdndringen av luftkvaliteten i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet beror till storsta del pa
placeringen av nya cisterner, tillkommande energiproduktionsanléggning for
Stockholm Exergi samt de invallningar for cisterner som eventuellt tillkommer
léngs Norra Hamnvégen.

Oséakerheter for berdkningarna

I berdkningarna finns osédkerheter vad géiller prognoser for trafikfléden och
framtida utslapp fran végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvandningen av
olika brdnslen, motorer och dack.

De flesta berdkningarna for Energihamnen innehdller olika matt av osékerhet
eftersom det &r svart att férutspa olika parametrar sdsom energibehov, haveri av
utrustning och utveckling av fartygsflottan. De rundade cisternerna vid Norra
Hamnvégen ar en annan osédkerhet eftersom de inte formar som ett typiskt gaturum
som gaturumsmodellen &r skapad for. Damningen och luktproblematik innebér
mycket stora osdkerheter och vi har valt att endast bedoma eller diskutera kring
dessa av den anledningen. Haltbidraget fran sparvigen dr enbart en bedémning och
ar darmed inte medtaget i redovisningen av de totala PM10-halterna.
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Inledning

I omradet Energihamnen i Hjorthagen i norra Stockholm planeras en forandrad och
uttkad verksamhet hos befintliga och tillkommande industrier. En detaljplan
upprittas av Structor Miljobyran Stockholm AB.

Idag disponeras planomradet fraimst av Stockholm Exergi. Viss yta delas d&ven med
Betongindustri AB. Planforslaget omfattar en utdkad verksamhet for dessa samt
tillkommande verksamheter fran Cementa och Stockholms hamnar. I Figur 1a och
b visas geografisk placering for de olika industrierna inom Energihamnen enligt
nuldge ar 2018 (1a) och planférslaget ar 2030 (1b). Inf6r slutversionen kommer
Figur 1b eventuellt att bytas ut mot senaste plankartan fran Urban Design.

For Stockholm Exergi syftar planen till att skapa mojligheter fér en ny
produktionsanldggning for fjarrvarme. Stockholm Exergi planerar att successivt
konvertera Virtaverkets produktionsanldggningar till fullstandig biobransledrift
och detta kraver att Energihamnen anpassas for mottagning, hantering, lagring och
distribution av en utékad mangd biobrénslen, ndgot som kréver storre
byggnadshéjder dn vad gillande planer medger.

Den langsiktiga planen for Energihamnen utgors av tre olika scenarier, varav ett
innefattar mojligheten att kunna uppféra en ny energiproduktionsanldggning. I
denna rapport anvédnds detta scenario som utbyggnadsalternativ med antagandet att
en ny anlaggning ersatter den koleldade anldggningen KVV6 pa Vartaverket. Det
noteras dock att detta alternativ inte pa nagot satt ar beslutat av Stockholm Exergi
utan tjanar endast som jamforelse med nuldge samt nollalternativet ar 2030.

Vidare innefattar planférslaget att Cementas cementterminal flyttas till
Energihamnen fran Lévholmen. Planen syftar till att samlokalisera Betongindustris
befintliga betongstation med Cementas cementdepd for att effektivisera
transporterna.

Samlokaliseringen av betongstationen och cementdepan frigor @ven yta for en depa
for lagring av bunkerbrénsle (olja for internationell sjofart). I nuldget finns ingen
lagring av bunkerbrénsle inom Energihamnen. Planforslaget innefattar preliminért
fyra cisterner for lagring av bunkerbrénsle och eventuellt en mindre cistern med
LNG (liquid natural gas) inom Stockholms hamnars verksamhet.

Detaljplanen tar &ven hdnsyn till genomforandet av en férldngning av sparvagen
samt att miljon for gaende och cyklister ska utvecklas.
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Figur 1a och b. Geografisk placering for industrierna inom Energihamnen enligt
(1a) nulage ar 2018 och (1b) planférslaget 4r 2030. Planomradet markeras med
réd linje. Kélla Martin Sjéstrém, Sweco.

Syftet med denna rapport &r att visa hur de olika verksamheterna paverkar
luftkvaliteten inom planomradet for Energihamnen. Genom identifiering av utslapp
till luft kopplade till verksamhetsutdvarnas drift, samt transporter till och fran
verksamheterna, har berédkningar gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och
kvivedioxid, NO,, vilka omfattar de miljokvalitetsnormer som ar svarast att klara i
Stockholmsomradet.
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Berédkningarna har gjorts for nuldget ar 2018 samt for ett nollalternativ och ett
utbyggnadsalternativ ar 2030 med prognoser for trafikmédngder och fordonsparkens
sammansattning. Berdknade halter har jamforts med géllande miljokvalitetsnormer
for PM10 och NO; enligt férordningen SFS 2010:477. For specifika kéllor till
luftutslapp dér berdkningar inte varit mojliga har bedémningar gjorts.

Utifran berdknade halter har &ven en bedomning gjorts for hur manniskor som
vistas i omradet kommer att exponeras for luftfororeningar, enligt Lansstyrelsens
vdgledning for detaljplaneldggning med tanke pa luftkvalitet [2].
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Berakningsunderlag

Forutsittningar nulage ar 2018

Nulédget for planomradet omfattar verksamheter fér Stockholm Exergi och
Betongindustri. Cementa och Stockholms hamnar har idag ingen verksambhet i
Energihamnen. Nuldge framgdr av Figur 2 dar planomradet (markerat med rod
linje) dr placerat mellan Valparaiso i soder och Ropsten i norr. Virtaverket ligger
inte inom planomradet.

TECKENFORKLARING : e 200 400 600 800 T
15 m

[_JPlanomrade, Energihamnen B meonare A

[ |Gvriga planer (ungefarliga lagen) B Koordinatsystem: SWEREFSS 12 00

Figur 2. Det aktuella planomradets geografiska placering i forhdllande till andra
planomraden inom Norra Djurgardsstaden (markerat med gult). Kalla Martin
Sjéstrém, Sweco.

Stockholm Exergis nuvarande verksamhet i Energihamnen é&r styrd av géllande
miljotillstand for Vartaverket. Detta omfattar att en given mangd brénslen lossas,
lastas, behandlas och lagras for Viartaverkets drift eller transporteras till andra
anldggningar i regionen. Bransletransporterna sker huvudsakligen med fartyg eller
tag och i mindre omfattning med tankbilar och lastbilar. I bréansledepderna finns
totalt 17 stycken cisterner for lagring av eldningsolja 1, eldningsolja 5 samt
flytande biobrénslen. Kol lossas av sjélvlossande fartyg till ett slutet system som
transporterar kolet till lagret i ett bergrum under Hjorthagen. Flis till Stockholm
Exergis biobransleanldggning vid Vartaverket, KVV8, levereras i huvudsak med
bét, tdg och i mindre omfattning med lastbilar. Efter lossning fors flisen till ett
underjordiskt bergrum, parallellt med bergrummet f6r kol. Stockholm Exergis
nuvarande verksamhet utgar fran maxgransen i gallande miljotillstand for
Vartaverket [35].

Betongindustris verksamhet i Energihamnen idag innefattar transport och
forvaring av cement och ballast som levereras fran grustikter, huvudsakligen
via fartygstransport.
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Forutsattningar nollalternativet ar 2030

Nollalternativet innebdr att befintliga detaljplaner (fran 1945 och 1987) fortsatter
att gélla och ddarmed fortgar befintliga verksamheter inom omradet enligt idag
gallande tillstand. Cementas verksamhet blir kvar pa Lovholmen och ingen del av
verksamheten flyttas till Energihamnen.

I nollalternativet ingar att narliggande omraden som Kolkajen, Ropsten, Sodra
Vartan och kvarteret Valparaiso ar utbyggda enligt pagaende planering. Trafiken i
nollalternativet blir som i nuldget vad géiller verksamhetsutdvarnas trafikrorelser.
Aven trafiken pa kringliggande vignit bedéms enligt Trafikkontoret inte ka
jamfort med nuldget.

Forutsittningar utbyggnadsalternativet ar 2030

For Stockholm Exergi syftar planen till att skapa mojligheter fér en ny
energiproduktionsanlaggning for fjarrvarme. Stockholm Exergi planerar att
successivt konvertera Virtaverkets befintliga produktionsanldggningar till
fullstédndig biobransledrift och detta kraver att Energihamnen anpassas for
mottagning, hantering, lagring och distribution av biobrénslen, nagot som kréaver
storre byggnadshdjder dn vad géllande planer medger. Utvecklingsplanen omfattar
aven alternativet att uppféra en ny energiproduktionsanldaggning som pa sikt ska
bidra till avveckling av den befintliga koleldade anldggningen KVV6 pa
Virtaverket.

Hur denna produktionskapacitet ska erséttas &dr d&nnu inte slutligt bestdamt och den
definitiva planen &r inte beslutad. Dérfor arbetar Stockholm Exergi med scenarier
som ligger till grund for detaljplanearbetet sa att det finns en flexibilitet for
framtida verksamhetsutveckling [36]. Tre scenarier som tagits fram fér Stockholm
Exergis verksamhet i Energihamnen:

1.”Produktion”: Ny produktionsanldggning inom kv. Singapore, cisternpark for
biooljor i norra Singapore, fasta biobrdnslen ¢ster om Norra Hamnvégen.

2.”Max bioolja”: Mindre eller ingen produktionsanldggning, storre cisternpark
inom kv. Singapore, fasta biobradnslen 6ster om Norra Hamnvégen.

3.”Max biobrinsle”: Ingen produktionsanldggning inom Singapore utan istéllet en
storre A-lada for fasta biobranslen, cisternpark for bioolja som i ”Produktion”.

Alla konsekvensbedomningar for planforslaget gédllande Stockholm Exergis
verksamhet utgdr fran ett “worst case”-scenario vilket for utbyggnadsalternativet ar
2030 innebér en nettokning av 250 00 ton fasta brénslen per ar. Ovrigt for
Stockholm Exergis verksamhet halls konstant fran nuldget. Ur
luftkvalitetssynpunkt dr ”Produktion” det scenario som har storst paverkan pa
luftkvaliteten inom Energihamnens planomrade eftersom en ny
produktionsanldggning inom kv Singapore innebéar en ny hog byggnad som
minskar utspadningen av fororenad luft utmed Norra Hamnvégen. Till detta
tillkommer transporter till och frdn den nya anldggningen. Detta dr darmed det
scenario som har antagits for utbyggnadsalternativet ar 2030.

I nuldget har Cementa ingen verksamhet i Energihamnen men planforslaget
innefattar att hela verksamheten flyttar fran befintlig plats pa Lovholmen till
Energihamnen. Cementa forutser pa grund av ett 6kat byggande i
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Stockholmsregionen en 6kad efterfragan pa cement och planerar dirmed att 6ka sin
produktion av betong med 175 000 ton/ar. Betongindustri planerar att 6ka sin
produktion dir planforslaget inrymmer en produktionsékning av betong fran

100 000 till 150 000 m*/ar. Anléggningen kommer att moderniseras dr all lossning
och transportering kommer att ske inom slutna, inkapslade system med
transportband och tvitt av lastbilar. I nuldget finns ingen lagring av bunkerbrinsle
(olja for internationell sj6fart) inom Energihamnen. Planforslaget innefattar
preliminért fyra cisterner for lagring av bunkerbrinsle inom Stockholms hamnars
verksamhet. Aven en LNG-tank for upp till 300 m* lagring planeras invid
cisternerna. Depan kommer hantera brénsletransporter bade via vattnet och land.

Aktuellt planomrade for utbyggnadsalternativet ar 2030, tillsammans med
placering av kajer, framgér av Figur 3. Infor slutversionen kommer denna karta att
bytas ut mot senaste plankartan. Cementa och Betongindustris fartyg kommer att
lossa vid kajplats 501 nidrmast Lidingdbron. Stockholms hamnar har sin lossning
vid kajplats 502 och 503 medan Stockholm Exergi lossar vid kajplats 503 samt vid
piren.
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Figur 3. Aktuell plankarta (Urban Design daterad 5 juni 2018) fér
utbyggnadsalternativet ar 2030, samt placering av kajplats 501, 502 och 503, f6r
Energihamnen i Stockholm.
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Specifika forutsdttningar och antaganden for vagtrafik, inom planomradet samt pa
omgivande vagnit, sparvag, lastbilstrafik och sparbunden trafik kopplad till
Energihamnens olika verksamheter, fartygstrafik, utslapp fran Vartaverket,
paverkan pa luftkvaliteten pa grund av damning samt eventuell luktproblematik
redogors for under respektive avsnitt.
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Trafikméangder

Véagtrafik utanfér Energihamnens verksamheter

Trafikfloden for de narmaste vagarna inom och runt planomradet for nulaget ar
2018 samt for utbyggnads- och nollalternativet ar 2030 framgar av Figur 4. Tung
trafik redovisas med siffror inom parentes. Trafiksiffrorna har erhallits fran
Trafikkontoret via Tyréns AB.

Det pagar ett arbete inom Stockholms stad (Trafikkontoret) med att uppdatera
trafikprognosen for trafiken utanfér Energihamnen. Prognosen ér inte fardig innan
samradet for Energihamnen, men ett muntligt besked ar gett om att antalet fordon
troligtvis inte skiljer sig vasentligt fran det vi har idag, men det kan komma ny
information om kringgdende véagar och floden mellan framtida omraden [41].

Darmed antas trafikmangderna oférandrade mellan de olika berdkningsaren baserat
pa utgangspunkten att nya trafiksiffror inte vasentligen dndrar slutsatserna for
konsekvensanalyserna.

Tredje Tvarvagen

(%91) 002 9

Figur 4. Totala trafikfloden som drsmedeldygn fér nulaget 2018 samt ar 2030 for
Energihamnens nérliggande vagar. Tung trafik redovisas med siffror inom
parentes.
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Spérvég

Det finns planer pa att férlanga nuvarande sparvag, som idag stracker sig mellan
Kungstradgarden och Waldermars Udde. Enligt dessa planer finns férslag som
innebdr att sparvdgen bland annat dras langs med Lidingévagen ungefar vid
gransen till Energihamnens norra delar, se Figur 5. I denna rapport gors endast en
bedomning hur utsldppen fran sparvagen forhaller sig till utslappen fran
Liding6vdgen, som ar en betydande utslappskalla i omradet.

Figur 5. Skiss éver ett av alternativen for sparvédgens nya dragning (markerat med
grént).

SLB-analys har tidigare gjort partikelméatningar i tunnelbanan och i dessa tagit
fram vilka utsldpp som genereras i sparvdagsmiljo [40]. De partiklar som
genererades av den da nya tagvagnsmodellen C20 skedde genom slitage av
bromsblock samt relder. Sammantaget skattades emissionsfaktorn till 2,16 g/
tagkm. I jamforelse med sparvagen dr dessa dock troligen Gverskattade eftersom
tunnelbanetdgens hastigheter generellt ar hogre och ett tunnelbanetagset viger
avsevdrt mer.
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Trafikméngder inom Energihamnen

Véagtransporter

Till och fran Betongindustri kor i nuldget i genomsnitt 181 transporter per dygn (91
stycken enkel resvdg), varav 72 % bestar av tunga transporter. Stockholm Exergi
generar 38 resor tur och retur per dygn som alla dr tunga. Totalt handlar det darmed
om 219 transporter inom omradet dagligen i nuldget, varav 84 % ar tung trafik.
Detta antal antas dven gdlla i nollalternativet ar 2030 men med en férnyad
fordonsflotta motsvarande utbyggnadsalternativets.

For utbyggnadsalternativet ar 2030 berdknas Betongindustri och Stockholm Exergi
utoka antalet vagtransporter nagot, till 184 respektive 42 transporter. Cementas
trafik tillkommer ar 2030 och berdknas bidra med 142 vagtransporter, av vilka 68
% tunga fordon. Totalt handlar det dirmed om 368 transporter inom omradet
dagligen i snitt i utbyggnadsalternativet, varav 74 % &r tung trafik.

Emissionsfaktorer har tagits fram for de transporter som verksamhetsutdvarna
angett inom Energihamnen foér nuldget 2018 och fér noll- och
utbyggnadsalternativet ar 2030. Fordonssammanséttningen foljer principen
“business as usual” som &r framtaget av Trafikverket och innebér férdelningen av
euroklasser och anvint bransle. Den tunga trafiken antas besta enbart av tunga
lastbilar, 28-34 tonklass for Stockholm Exergis transporter och 40-50 tonklass for
Cementa och Betongindustri, baserat pa uppgifter fran respektive verksamhet. Vid
berdkningen av lastbilsutslapp har emissionsfaktorer for avgaser enligt Tabell 1
anvants.

De totala utsldppen av PM10 fran végtrafiken i Energihamnen inkluderar utéver
avgaspartiklar dven slitagepartiklar. Dessa orsakas framst av ddckens slitage pa
vagbanan samt slitage av bromsar och didck. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar
utifran olika dubbdécksandelar baseras pa Nortripmodellen [25, 26]. De totala
utslappen av PM10 respektive NOx som orsakas av transporter inom Energihamnen
visas i Tabell 2. En gemensam arsvariation av utsldppen har viktats utifran andelen
av den totala végtrafiken fér Energihamnens verksamheter, enligt Tabell 3. Dessa
arsvariationer av lastbilstransporter ar schabloniserade utifran produktionen av
betong samt energi.

Samtliga utslapp ar baserade pa transporter till och fran Lidingovédgen och den
ungefarliga korrutten till respektive verksamhet inom Energihamnen som angetts
av de olika verksamhetsutévarna, se Tabell 4.

Tabell 1. Emissionsfaktorer (g/km) for varje genomsnittligt fordon vid berdkning av
lastbilstransporter enligt HBEFA 3.3 [7].

Ar NOy (g/km) PM10, endast avgaser
(g/km)
2018 4,9 0,06
2030 1,0 0,01
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Tabell 2. Utsldpp av NOx och PM10 (ton/dr) som genereras fran végtrafiken inom
Energihamnens verksamhet.

Ar NOx (ton/ar) PM10 (ton/ar)
2018 0,20 0,01
2030 nollalternativ 0,04 0,01
2030 utbyggnadsalternativ 0,07 0,02

Tabell 3. Viktad procentuell férdelning av transporterna i Energihamnen férdelad
Over aret. Dessa véantas folja energi- respektive betongproduktionen.

Jan |Feb|Mar|Apr|Maj |Jun| Jul [Aug|Sep | Okt [Nov|Dec

Procent av totala
utslappet ar 2018
och i nollalternativet
ar 2030

8 (1010 8 | 8 | 7| 5|6 ]|]9]|]10|10| 9

Procent av totala
utslappet i
utbyggnads-
alternativet ar 2030

Tabell 4. Korstrdcka (meter) som emissionerna ar baserade pd. Motsvarar ungefar
strdckan fran Lidingévégen till lastplats inom Energihamnen.

Ar Stockholm Exergi | Betongindustri Cementa
tir (m) t/r (m) t/r (m)
2018 och 1600 1200 -
nollalternativet
2030
2030 1600 1200 1200
Tagtrafik

I dagsldget gar sparbunden trafik in och ut ur Energihamnen med transporter enbart
till Stockholm Exergi. Det gar i snitt 218 tagtransporter tur och retur per ar till
verksamheten. Stockholm Exergi skrev 2015 pa nytt avtal for tagdrift dar elektriska
lok i storsta mojliga man ska anvindas i Energihamnen av tagtransportoren. Dessa
transporter skulle dd enbart ge bidrag till partikelhalterna i form av slitage av relder
och bromsar med mera och ddrmed inte ge nagra utsldapp av kvidveoxider, vilket dr
fallet da tagen drivs med diesellok. Nollalternativet ar 2030 &r oférandrat frén
nulédget.

For utbyggnadsalternativet ar 2030 berdknas antalet tagtransporter tur och retur ha
okat till totalt 264 stycken per ar, en 6kning med 46 stycken jamfort med nuldget ar
2018. I denna utredning har vi valt att anta ett varsta fall med enbart diesellok i
nuldget samt ar 2030 for att kunna gora en bedomning av tagtrafikens maximala
inverkan pa luftféroreningshalterna.
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For utsldpp fran diesellok har Luftvardsforbundets emissionsdatabas anvénts.
Databasen har uppdaterats med indata for antal tagtransporter till och fran
Energihamnen kopplade till Stockholm Exergis verksamhet ar 2018 samt ar 2030,
enligt uppgifter fran Stockholm Exergi. Utsldappen fran diesellok bygger pa
utsldppsdata framtaget av SJ. Utsldppen fran diesellok orsakade av Stockholm
Exergis verksamhet framgar av Tabell 5. Utsldppen har fordelats 6ver aret enligt
Tabell 6, vilket motsvarar Stockholm Exergis produktionsvariation 6ver aret.
Samtliga utsldpp dr baserade pa transporter till och fran Lidingévagen och den
ungefarliga korrutten till av- respektive palastning, vilket uppskattats till 0,8 km.

Tabell 5. Utsldapp av NOx och PM10 (ton/dr) som genereras fran diesellok inom
Energihamnens verksamhet.

Ar NO (ton/ar) PM10 (ton/ar)
2018 0,27 0,01
2030 nollalternativ 0,27 0,01
2030 utbyggnadsalternativ 0,33 0,01

Tabell 6. Procentuell férdelning av tagtransporterna i Energihamnen férdelad 6ver
aret. Denna véntas folja Stockholm Exergis produktionsvariation.

Jan | Feb | Mar | Apr | Maj | Jun | Jul |[Aug|Sep | Okt [Nov | Dec

Procent av
totala utslappet
ar 2018 och ar

2030

15|16 |13 | 10| 5 1 0 0 3 9 |12 | 15

Béttrafik

I nuldget angor fartyg vid tva olika delar av hamnen med transporter at Stockholm
Exergi och Betongindustri. Det angor i snitt 402 fartyg per ar till Energihamnen
som helhet, 292 till Stockholm Exergi och 110 till Betongindustri. Totalt blir detta
804 fartygsrorelser per ar tur och retur.

For utbyggnadsalternativet ar 2030 berdknas antalet battransporter 6ka med 120 %
till totalt 885 anlop per ar. Stockholm Exergi berdknar 6ka sina anlop till 310 fartyg
per ar medan Betongindustri behaller nuvarande méngd battrafik. Cementa som
flyttar in berdknas bidra med 94 fartygstransporter per ar och Stockholms hamnar
som ska transportera in branslelager bidrar med 371 fartygstransporter per dr.
Totalt blir detta 1769 fartygstransrorelser tur och retur. Fartygen kommer att
angodra hamnen vid tre olika delar, kajplats 501, 502 samt 503.

For berdkningar av utslapp i farled har Luftvardsforbundets emissionsdatabas
anvants. Utslappen berdknas 1 km ut i farled. I denna utredning har vi inte réknat
pa exakta fartygstyper utan pa schablonfartyg, dar uppgifterna om fartyg bygger pa
Lansstyrelsens utredning ar 2003 [32]. Databasen har uppdaterats med indata for
antal fartygsanlop till Energihamnen kopplade till de olika verksamheterna ar 2018
samt dr 2030, enligt uppgifter fran respektive verksamhetsutdvare. For berdkning
av utsldppen vid lossning i hamn har emissionsfaktorer hamtats fran VTI notat 5-
2000 [33] samt EMEP/EEA emission inventory guidebook fran ar 2013 [34].

18



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

LVF 2018:18 Luftutredning i Energihamnen, Stockholm

Vid arsskiftet 2014/2015 trddde nya regler i kraft for sjétrafik dar Ostersjon ingdr i
ett svavelkontrollomrade (SECA). Inom SECA-omradet far svavelhalten i fartygets
brénsle inte 6verstiga 0,1 viktprocent, vilket innebér att fartygen maste anvénda ett
brénsle av hogre kvalitet eller investera i reningsteknik. For berdkningarna har
antagandet gjorts att fartyg i hamn och till sjoss till och frdn Energihamnen
anvander ett miljoklassat bransle enligt reglerna specificerade i EU direktivet (EU)
2016/802.

Utsldppen fran lossning i hamn har berdknats med tva scenarion for nuldget ar
2018 och tre scenarion for utbyggnadsalternativet ar 2030. For nuldget antas att (1)
90 % av total verksamhet for Betongindustri och Stockholm Exergi utgoras av ett
typfartyg som lossar pa landstrom (likt fartyget Jehander 1 som kor ca 90 % av all
volym for Betongindustri idag) och resterande 10 % lossar pa eget elverk
respektive (2) alla fartyg lossar pa eget elverk (maxscenario). Liggtiden har satts
till maximala 5 timmar men kan i de flesta fall antas vara kortare. I
utbyggnadsalternativet ar 2030 antas (1) samma forutsattningar som i scenario 1
for nuldget, (2) alla fartyg lossar pa landstrom (nollutsldapp) respektive (3) alla
fartyg lossar pa eget elverk (maxscenario). Scenario 3 &r troligen inte tankbart utan
anvands enbart for att fa en béattre jamforelse mot nollalternativet (vilket ar
detsamma som nulédge).

Utsldppen fran lossning i hamn och sjofart i farled orsakade av Energihamnens
verksamheter ar 2018 och ar 2030 framgdr av Tabell 7. En gemensam darsvariation
av utsldppen har viktats utifran andelen av den totala fartygstrafiken samt
produktion i nuldget och nollalternativet ar 2030 samt i utbyggnadsalternativet ar
2030, enligt Tabell 8. Stockholm hamnars arsvariation har antagits varit densamma
som den gemensamma arsvariationen for de andra verksamheterna inom
Energihamnen ar 2030.
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Tabell 7. Utslapp lossning i hamn och sjéfart i farled fér Energihamnens
verksamheter for nulédget ar 2018 samt for noll- och utbyggnadsalternativet ar

2030.

Utslapp (ton/ar) fran sjéfart nulage ar 2018 samt nollalternativ ar 2030

NOx PM10
Lossning i hamn (scenario 1) 0,2 0,01
Lossning i hamn (scenario 2) 2,5 0,13
Sjofart i farled (total stracka 1 km) 11 0,02

Utslapp (ton/ar) fran sjéfart utbyggnadsalternativet ar 2030

NOx PM10

Lossning i hamn (scenario 1) 0,5 0,03

Lossning i hamn (scenario 2) 0 0

Lossning i hamn (scenario 3) 54 0,28

Sjofart i farled (total stracka 1 km) 2,3 0,05
Tabell 8. Gemensam arsvariation av sjéfartens utslédpp (%).

Jan | Feb |Mar | Apr | Maj | Jun| Jul |[Aug|Sep | Okt [Nov|Dec

Nuléage och

nollalternativ ar 1112 (12| 9 | 7 |4 | 3|3 |6 |9 |11]12
2030

Utbyggnads-

alternativ &r 2030 1|12 (129 | 7 |5 |3 |4 |7 |9 |11]|11
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Byggnader inom Energihamnen

For berdkningar av luftféroreningshalter dr byggnader inom berdkningsomradet av
stor vikt. Byggnadernas utformning, lage och hojd paverkar hur den férorenade
luften fran utsldppskéllorna ror sig och hur vél den kan spadas ut genom
utblandning med renare luft. Tétt placerade byggnader som dessutom ar hoga ger
lite utrymme for luften att blandas ut vilket kan leda till lokalt hoga
luftfororeningshalter om det finns en betydande kélla i nédrheten.

I nulédget ar befintliga silor de byggnader som om mgjligt riskerar att paverka
utspadningen. Deras runda form och avstandet mellan dem gor att luften kan réra
sig relativt fritt och utspadningen paverkas enbart marginellt. Silor som star tétare
ihop kan dock innebéra att luftomblandningen paverkas mer, till exempel vid Norra
Hamnvégens norra del.

I utbyggnadsalternativet tillkommer kring alla nya cisterner sa kallade invallningar
(murar) som kommer att variera i h6jd beroende pa antal cisterner. For
berdkningarna har det antagits en hojd pa 7 meter vilket motsvarar héjden i
gdllande situationsplan. Platserna for invallningsmurarna ar markerade med rétt i
Figur 6.

Figur 6. Planomradet dr 2030 med tillkommande invallningar fér nya cisterner
(markerat med rétt). Kélla Urban Design (daterad 5 juni 2018).
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Utslapp fran Vartaverket

Uppgifter om utslapp fran anldggningen har erhallits fran Stockholm Exergi [5].
Berékningarna utgar fran scenario ”Produktion” som innebdr att en ny
produktionsanldggning uppfors inom Energihamnens planomrade men utsldppen
fran produktionen sker genom skorstenar vid platsen for Vértaverkets befintliga
produktion idag. Trots att utsldppen sker en bit utanfor planomradet kan de i olika
grad paverka luftféroreningshalterna inom planomradet beroende pa
meteorologiska forhdllanden sasom vindriktning, vindhastighet, temperatur, luftens
skiktning osv.

Nuldgesberdkningarna antar produktion enligt idag géllande tillstand och baseras
pa tidigare utredning for tillstdndsansokan ar 2010 [37]. Indata for KVV6 har
uppdaterats med nya uppgifter fran Stockholm Exergi vilket ska motsvara
produktion for ett antaget normalar. Specifika utslapp for KVV6 har antagits ligga
pa eller strax under géllande tillstdnd. Resterande pannor i nuldget hélls konstanta
fran tidigare utredning. For nollalternativet antas oférdndrad produktion jamfort
med nulédget.

I utbyggnadsalternativet ersdtts KVV6 (P4 och P5) med en ny
energiproduktionsanlaggning for bioflis. Berdkningarna utgar fran att
anldggningarna producerar lika mycket varme, d.v.s. den nya
energiproduktionsanldggningen ersitter KVV6 helt och hallet. Detta ska ses som
ett konservativt antagande specifikt for denna berdkning. Driftdata kan komma att
bli annorlunda, likasa skorstensdimensionering och rokgashastighet. De specifika
utsldppen for den nya anldggningen har antagits ligga pa eller strax under en trolig
niva i nytt tillstand. Antagen varmeproduktion for energiproduktionsanlaggningen
ar lika som for befintlig KVV6 och utgar fran planerad normalarsproduktion for
KVV6. Detta scenario anvands enbart for denna jamforelse mellan de tva
anldggningarna. En verklig anldggning kan bli mindre i storlek men dndad komma
att producera mer varme tack vara langre drifttid. Resterande pannor i
utbyggnadsalternativet hélls konstanta fran tidigare utredning.

I denna rapport berdknas det totala utslappet fran Vartaverket for att faststalla
haltbidraget. Ddarmed finns alla pannor med i berdkningarna och inte enbart den
nya energiproduktionsanldggningen. Pa sa sdtt kan man se det totala haltbidraget
fran hela Virtaverkets verksamhet till de totala halterna i planomradet.

I Tabell 9 redovisas de indata som anvénts for att berdkna hela Viartaverkets bidrag
till de totala halterna av kvidvedioxid (NO,) och partiklar (PM10) for nuldget ar
2018 respektive noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030, dar nollalternativet halls
konstant fran nuldget. I Tabell 10 och 11 redovisas hur utsldppen ar férdelade
under &ret &r 2018 respektive ar 2030.
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Tabell 9. Skorstens- och utsldppsdata for Vértaverket vid antaget scenario for
nulédge &r 2018 respektive noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030. KVV1-KVV6
samt VV1-VV3 = anldggningsbeteckningar, GT = gasturbin, KVV bio = befintlig
produktionsanldggning for bioflis, ny bioanl.= ny energiproduktionsanldggning fér
bioflis, P1-P17 = enhetsbeteckningar. Observera att KVV6 ersétts helt av den nya
energiproduktionsanlaggningen i scenariot for utbyggnadsalternativet r 2030.
Antagen vdrmeproduktion for den nya energiproduktionsanldggningen &r lika som
for befintlig KVV6 och utgdr fran planerad normaldrsproduktion fér KVV6. Indata for

resterande pannor baseras pa uppgifter fran tidigare utredning fér

tillstandsansékan dr 2010 [37]. Nuldge och nollalternativ &r 2030 &r identiska.

Skorstens-| Ytter- Inner- |Rékgas-|Rokgas-| NOx PM10

hojd | giameter | diameter | temp | hast | (ion/ar)| (tonlar)

(m) (m) (m) | (c) | (mls)
P1 KVV1 143 10,8 2,7 150 12 65,7 6,6
P2 KVV1 143 10,8 2,7 150 12 65,7 6,6
P4 KvVe! 143 10,8 2,2 30 24 80,8 5,4
P5 KvVv6! 143 10,8 2,2 30 24 80,8 5,4
P11 VV1 105 8,2 1,8 200 21 8,1 0,5
P12 VW1 105 8,2 1,8 200 21 8,1 0,5
P13 VVv2 105 8,2 2,1 200 26 8,1 0,5
P14 VVv2 105 8,2 2,1 135 14 17,2 1
P15 VV3 143 10,8 2,2 180 22 8,1 0,5
P17 VV3 143 10,8 1,0 310 7 13 0,5
GT 20 7 55 250 11 14,4 0,2
KVV bio 143 10,8 3,3 50 25 278,4 27,8
Ny 143 10,8 3,3 35 25 141,3 9,4
bioanl.2
Totala halter nulage ar 2018 samt nollalternativet ar 2030 648,4 | 55,5
Totala halter utbyggnadsalternativet ar 2030 628,1 54,1

1Utslapp fran KVV6 finns enbart for nulage ar 2018 samt nollalternativet ar 2030.

2Ny energiproduktionsanlaggning for bioflis ersatter helt KVV6 i utbyggnadsalternativet ar

2030.
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Tabell 10. Procentuell férdelning av totala utsldppen Over &ret vid antaget scenario
nulédge ar 2018 samt nollalternativet ar 2030.

Jan | Feb | Mar | Apr | Maj | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dec

PLKWI |19 |22 | 22| 5 | 0|00 0] 0|2 ]11]a1s8
PZKWI1 | 19 |22 22| 5 | 0o | 0o | o0o|o]| o] 2]|11]18
PAKVV6'| 19 | 17 |19 | 7 | 0o | o | 0o | o0 ] 0| 2 |18] 19
PSKVV6'| 19 | 17 |19 | 7 | o | o | 0o | 0o ] 0| 2 | 18] 19
P11VW1 | 31 | 36 oJo]lo|lo|o|o]|]oO]| 1|27
P12VV1 | 31 | 36 oJo]lo|lo|o|o]|]oO]| 1|27
PI3W2 | 31|38 | 5| 0]|0|0|0]o0o]|oO0]|]oO0O]| 1|27
Pl4VW2 | 25 |33 | 20| 0| 0| 0| 0| o0] 0| O] 616
PISW3 | 31|38 | 5| 0]|0|0|0]o0o]|oO0]|]oO]| 1|27
PI7TW3 | 5 | 5 |14 |14 | 14| 0 | 0 | 0 | 14 | 14 | 14

GT 0 [1200/] 0 | 0O | O |]O|]O|]O|]O|]O|]O]|oO
KWwhbio |17 | 9 |21 |12 ]10] 6 | 0] 0] 9 [11]11]|11

IF6r KVV6 antas samma arsfordelning av utslappen som for den planerade nya
energiproduktionsanlaggningen.

Tabell 11. Procentuell férdelning av totala utsldppen Gver aret vid antaget scenario
utbyggnadsalternativet &r 2030.

Jan | Feb | Mar | Apr | Maj | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt | Nov | Dec
PLKW1 |19 |22 | 22| 5 | o] 0| o0o]| 0| 0] 2 |11]18
PZKW1 |19 |22 |22| 5 | o] 0| o] 0| 0] 2 |11]18
PI1W1 J31 |3 |5 |0|0]|0|Jo0o]|]o0o]o0]|oO0]|1]Z2
PI2W1 131 |3 |5 | 0|00 |o0o]|]o0]o0]|oO0]|1]Z2
PI3W2 131 |3 |5|0|0]|0|Jo0o]|]o0]o0]|o0]|1]Z2
P14 VV2 25 33|20/ 0|0/ o0o]o]|o0o]| 0] 0] 6|16
PISW3 31|38 |5 |0|0]|0|o0o]|]o0o]o0o]|o0]|1]Z2
P17 VV3 5| 5|14 |14 |14 0] 0| 0 |14 ] 14| 14
GT 0 |1200/ 0 o |0 ] 0|00 ]oO0o|]O]|]O]oO
KVV bio 11| 9 |11 |11 |10 6 | 0|0 |9 1111|101
Ny bioanl.* | 19 | 17 |19 | 7 | 0 | o | 0o | 0o | o | 2 |18 19

1Fo6r den nya energiproduktionsanlaggningen antas samma varmeproduktion som for
befintlig KVV6.
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Damning fran Energihamnens verksamheter
Nulage ar 2018

Stockholm Exergi

Stockholm Exergis verksamhet i Energihamnen kan innebéra en viss paverkan pa
partikelhalterna via deras hantering av olivkarnor men framst flishanteringen.

Olivkarnorna hanteras normalt helt slutet fran fartygslossning till dess de
forbrukas. Det kan forekomma tillféllig lagring utomhus exempelvis vid ett
mekaniskt haveri av systemet som hanterar olivkdrnorna. Detta bedéms dock
endast ske i undantagsfall i nuldget och &r ddrmed en forsumbar kalla till damning.
Dess damningspotential har inte berdknats pa inom denna utredning eftersom den
beddms som férsumbar.

Flis till Stockholm Exergis biobrédnsleanldggning vid Virtaverket, KVV8, levereras
i huvudsak med bat, tag och i mindre omfattning med lastbilar. Leverans av flis
med tdg lossas alltid inuti tdglossningsbyggnaden, ddr man anvénder en avsug fran
fickan. Eventuell damning i samband med taglossningen sker darmed lokalt inom
byggnaden. Lastbilsleveranser lossas normalt till samma ficka som tagen. Fartygen
lossar vanligtvis med kran till lossningsfickan som har undertrycksventilation med
filter. Efter lossning fors flisen till ett underjordiskt bergrum, parallellt med
bergrummet for kol.

Den storsta risken fér damning fran Stockholm Exergis verksamheter i nuldget
bedéms vara de flishogar som hanteras 6ppet vid enstaka tillfédllen. I de fall en
lastbil kommer samtidigt som taget kan flis tillfélligt tippas av pa garden och
hanteras ¢ppet tills dess att det kors in med hjullastare under eftermiddagen. Vid
normal arbetsgdng for lossning och hantering av flis bedéms dock damningsrisken
som lag. Flis som lossas innehdller normalt mellan 30-50 % fukt (minimum &r 20
% fukt). Ju fuktigare flisen ar desto ldgre ar risken for att den dammar. Det utfors
inte nagon bevattning av flisen for att 6ka fuktigheten eftersom flishanteringen
normalt inte sker 6ppet utomhus. Stockholm Exergi uppskattar sammantaget att
maximalt 300 ton flis per dygn hanteras 6ppet pa garden framéver.

I litteraturen forekommer berdkningar av damning i mycket begransad omfattning.
I ett PM, som utreder risken fér damning fran flis- och massupplagsplatsen i Sodra
Lindalen, forfattat av Sweco, ndmns en amerikansk studie som visar att det krdvs
vindhastigheter hégre dn 5,5 m/s for att damm ska virvla upp. Ett annat exempel
frén samma PM visar att 0,05 g/ton hanterat material blaste av vid en vindhastighet
pa 4 m/s och en fukthalt i materialet pa 5 %. Endast ca 4 % av timmedelvérdena
frén 5 meters h6jd fran SL.B-analys meteorologiska mast i Hogdalen mellan aren
2013-2018 visar vindhastigheter pa éver 4 m/s.

Denna bedémning baseras pa antagandet att 300 ton flis hanteras dppet maximalt
cirka 8 man per dr, d.v.s. 72 900 ton/ar. Eftersom det & mycket osdkert att
uppskatta andelen dammande massor har vi i berdkningarna valt att betrakta hela
méangden flis som dammande men endast under 4 % av tiden, d.v.s. den totala
méangden avblast material per dr antas vara 0,05 g/ton* 72 900 ton * 0,04 = 0,14 kg.
I véara berdkningar har vi valt att damning sker i lika stor utstrackning som for flis
med 5 % fukthalt trots att fuktinnehallet i flisen egentligen &r hogre och hogre
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fukthalt minskar risken fér damning. Darmed &r de bedémda utsléppen av PM10
via damning av flis 6verskattade och de ar trots det mycket sma.

Betongindustri

Fran betongproduktion med forvaring och hantering utomhus kan damning uppsta
under flera olika processer:

e Lastbil tippar ballast

e Aktiviteter pagar dar ballast forvaras (fordon kor pa eller i narheten av
ballasthogar)

e Vinden virvlar upp ballast som ligger ute i hogar

e Ballast forflyttas

Damningen beror pa fuktinnehallet i ballasten och dven pa vindhastigheten. Det

vdrsta scenariot ar vid torra, blasiga forhallanden.

Bedo6mning av damning vid forvaring utomhus

For Betongindustri kan material delvis damma under nuvarande forhallanden.
Betongindustri uppskattar att ballast fér deras produktion i nuldget lossas pa garden
i omfattningen 640 ton per dygn som omsétts under 2 timmar under perioden
januari-mars. Sammantaget ligger alltsa betongmaterialet 6ppet for damning 53
ton/dygn i snitt under januari-mars. Vid antagandet att ballasthégarna &r 2 meter
hoga och har en densitet pd 2350 kg/m?® upptar ballasten markyta 1032 m?/ar.

Manga faktorer spelar in vid damning sasom ballasthogens form,
friktionshastigheten hos vinden pa den specifika platser, vindskydd med mera. Inom
ramen for denna utredning ryms inte en sadan utvéardering men enligt litteratur [38]
kan det handla om 3.9 kg PM10/ha/dag sa med det som bedémningsgrund kan det
spekuleras vilka méangder PM10 som férvaringen av ballast utomhus kan ge upphov
till. Utifran ovan ndmnda antaganden sldpps 37 kg PM10/ar ut via vinderosion av
Betongindustris ballast utomhus i nulédget.

Bed6émning av damning vid fordonsrorelser

Betongindustri anger att damning férekommer vid transporter da det &r torr
vdderlek. Till viss del ingar denna damning i berdkningarna for interna transporter
inom Energihamnen. Dessa dr dock empiriskt framtagna for vagar med normal
skotsel och representerar inte de vagar inom Energihamnens planomrade, framst vid
Betongindustris fraktytor, som delvis kan vara belagda med tjocka ballastlager.
Berdkningar kan inte utforas for den damning som uppkommer da tunga fordon kor
over dessa ytor samt ndr tippning av ballast fran lastbilar sker. Beddmningen é&r att
damningen fran dessa aktiviteter har en lokal paverkan, som dock kan vara
betydande.

Bedomning av damning vid produktion

Det uppstar dven damm vid processen da betongen produceras som beror pa hur
produktionen sker, om det dr mix i lastbilar eller central mix i en anldggning [39].
Betongindustri har sin produktion i en anldggning. For att minimera damning vid
produktionen ar produktionsutrustningen inkapslad, transportband é&r tackta och
fabriken inbyggd. Enligt Betongindustri &r detta darfor inte nagon betydande kélla
av PM10 till utomhusluften.
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Bedémning av haltbidrag av PM10 frdn damning i nuldget ar 2018

Berdkningar utifran utan namna antaganden visar att damningen framst paverkar
PM10-halterna lokalt. Det kvantifierbara haltbidraget bedoms vara maximalt
1pg/m? och maxhalten &r vid Betongindustris ytor dér ballast temporirt férvaras
ute. Notera dven att damning vid tippning och da fordon kor 6ver ballastbelagda
vagytor inte kunnat kvantifieras inom ramen for detta projekt. De kan trots det ge
lokalt betydande haltbidrag.

Planforslag ar 2030

Med nuvarande planférslag bedoms damningsrisken fran verksamheterna inom
Energihamnen dr 2030 som mycket lag och innebar darmed inte en betydande kalla
till luftféroreningshalter inom planomradet. All lossning och transportering av
flytande brénsle och fast biobrédnsle kommer att ske inom slutna, inkapslade system
med transportband och tvitt av lastbilar. Detta ska minimera risken fér bade damm
och buller.

Stockholm Exergi kommer fortsdttningsvis att jobba for minimering av
damningsrisken genom att hantera all lossning fran tag och lastbil inom
tdglossningsbyggnaden. Enligt Stockholm Exergi sker 6ppen hantering av flis
enbart vid undantagsfall. Det finns dock en méjlighet att antalet lastbilsleveranser
av flis kan komma att 6ka, dir en maximal volym antas uppga till ca 70 000 ton per
ar, motsvarande ca 2000 lastbilar per ar (en 6kning med drygt 5 lastbilar per dag).
En mindre del av den 6kade volymen kommer ddrmed att behova tippas utomhus
innan det kors in till lagret. Under en extrem dag uppskattas maximalt 300 ton flis
att kunna hanteras 6ppet ute pa garden innan intransport inomhus kan ske. Det bor
dock understrykas att vigtransporter avses att undvikas till forman for tag och
fartyg och att dessa ses som ett alternativ som behdvs vid tex storningar.

Utover detta avser Stockholm Exergi att fasa ut olivkdrnorna fram tills 2030.
Darmed utgor inte olivkarnorna nagon damningskalla i utbyggnadsalternativet ar
2030.

Cementas planerade verksamhet innebér en i stort sett sluten hantering och ingen
damning forvintas. Cement levereras med bat och i ett slutet system transporteras
cementen via en transportledning till silon dér den lagras. Utlastning till lastbil sker
inomhus/i silon dar damning forhindras med hjélp av bélgar dér eventuellt damm
leds tillbaka in i silon. Sévél lossning som lastning &vervakas av personal.

Betongindustri planerar att i framtiden infora forbattringar sdsom vattna och sopa
transportvagar vid behov samt att forvara allt ballastmaterial i silor.

Beddmning av haltbidrag av PM10 frdn damning i utbyggnadsalternativet dr 2030

Damningen enligt planforslaget 2030 ska alltsa minska och bedoms redan i nuldget
framst paverka lokalt och ge ett mycket litet haltbidrag. Darfor har inga ytterligare
berdkningar av damningen gjorts specifikt for utbyggnadsalternativet ar 2030.
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Lukt fran Energihamnens verksamheter
Allmédnt om lukt

Mainniskans luktsinne kan i de flesta fall upptdcka kemikalier langt innan de nar
koncentrationer som kan vara farliga for var hélsa, vilket kan leda till att olika
amnen orsakar oro och illamadende redan vid laga koncentrationer.

Légre tolerans uppstar ofta nar lukten &dr obehaglig, okand eller potentiellt
hélsofarlig. En individs acceptans for lukt i ett riskperspektiv beror dven pa
igenkdnnande och férvarning. Om lukten kanns igen och har ursprung i en kénd
verksamhet som inte utgor nadgon storre risk, sa hojs toleransnivan [28].

Luktsinnet skiljer sig bland individer och det generella luktspannet gar fran
hyperkansligt till okansligt sinne. Luktoldgenheter méats med storsta noggrannhet
genom sensorisk luktbedémning med hjdlp av en luktpanel som kraver fyra till atta
personer. Luktstyrka har enheten luktenheter per kubikmeter (le/m?).

Luktsinnets skdrpa hos en befolkning foljer en lognormalfordelning. Vid 6kad
koncentration ar det fortfarande 2 % som inte kdanner nagon lukt, vilka dirmed har
ett okénsligt luktsinne. De 2 % av en population som reagerar starkast pa lukt
kallas hyperkénsliga. Den som &r okénslig mot en lukt kan vara onormalt kénslig
for en annan [29].

Som visas i Figur 7 stiger den upplevda luktstyrkan allteftersom
luktkoncentrationen tilltar, men takten avtar ju hogre koncentrationen blir. En
minskning av halten for det luktande dmnet har darfor sin storsta effekt vid laga
halter.

Luktstyrka

Troskelvade

!
Luktkoncentration

Figur 7. Det logaritmiska sambandet mellan luktkoncentration och luktstyrka [30].

Nar luktande &mnen férekommer i s hoga halter att manniskor far besvar kan
utsldppen av dessa dmnen regleras genom faststdllande av gransvérden. I Sverige
finns inga generella riktlinjer for utsléapp av luktande &mnen eller riktvarden for
acceptabel luktstyrka i omgivningsluft. Orsaken &r att det &r svart att avgora
luktens paverkan pa ménniskor da luktupplevelsen skiljer sig mellan individer och
olika tider pa dygnet. Lukt bestar dessutom av ett eller flera &mnen som kan édndra
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karaktdr eller styrka beroende pa sammanséttning dar den totala effekten blir svar
att mata.

Lukter med obehaglig karaktdr som orsakar irritation kan féorekomma i en méangd
olika verksamheter ddr naromraden paverkas mer eller mindre [30]. En negativ
lukt, med ursprung i t.ex. biogasproduktion eller avloppsrening, leder normalt till
klagomal nér den forekommer ca 1-2 % av tiden. Det &r viktigt att komma ihag att
koncentrationen for lukttroskeln for ett amne i de allra flesta fall ligger langt under
vad som kan orsaka hélsoeffekter.

Upp till 3 le/m? &r en godtagbar nivd i de flesta fall, sannolikt accepterat i
industriomréden och vid kontorsbyggnader. 1 le/m* anses godtagbart utan
undantag, men nar nya kéllor tillkommer &r malet att luktstyrkan kan hallas under
1 le/m?. For specifika punktkillor kan en luktstyrka upp till 10 le/m?vara
godtagbart.

Forutom variationer kring individuella reaktioner pa lukt sa finns variationer i hur
lukten sprids fran en anldggning till omgivningen. Topografi (nivaskillnader,
byggnader), geografi (tradridaer) och vaderforhallanden (férharskade
vindriktningar och stabilitet) i omgivningen ar nagra av de betydande faktorerna
for spridning av lukt. Kéllans styrka, varaktighet och hojd pa utsldppet, samt
temperaturen hos de gaser som emitteras paverkar hur mycket lukt som sprids, hur
hogt utslappsplymen lyfts och hur langt ifran kéllan lukten nar. Luktstyrkan runt en
anldggning avtar i alla riktningar men vindens riktning och styrka har en betydande
effekt pa hur spridningsformen ser ut och hur effektivt utslappen spads ut.

Nulédge ar 2018

Inom Energihamnen finns idag inga verksamheter med utslédpp av &mnen som
riskerar att uppga till hdlsofarliga koncentrationer fér manniskor som vistas inom
planomradet eller bor i narheten. Daremot kan individuella lukttrosklar uppnas for
enskilda dmnen, framfor allt fér de individer som har ett hyperkénsligt luktsinne.
Den totala effekten ar svar att méta eftersom de emitterade &mnena kan dndra
karaktdr eller styrka beroende pa sammanséttning.

Av Energihamnens befintliga verksamhet identifieras framfor allt hanteringen av
biooljor, sdsom tallbecksolja, MFA (mixed fatty acids) samt eventuellt tjockolja,
som mojliga luktkallor vid lossning och lastning samt internpumpning mellan
cisterner. Tallbecksolja har en stark och stickande lukt och kan skapa irritation i
luftvdgarna vid hoga koncentrationer. For att minimera risken for lukt fran
cisternventilationen i depan Shanghai leds avluftningen ut via kolfilter nar
cisternerna fylls. Detta system ar nyinstallerat och togs i drift under sasongen 2016-
2017.

Olivkdrnorna hanteras normalt helt slutet fran fartygslossning till dess de
forbrukas, vilket bor halla lukten pa en lag niva. Oliverna anvénds enbart till panna
KVV6. Aven hanteringen av flis kan i dagsléget till viss del lukta men anses inte
skapa obehag.

Varldshélsoorganisationen (WHO) har i Air Quality Guidelines for Europé en
tabell 6ver 6 &mnen med riktlinjer for lukt [31]. Inget av dessa dmnen forekommer
inom Energihamnen. De &mnen som kan ge upphov till lukt fran befintlig
verksamhet beddms heller inte som indikatorer for illaluktande luftféroreningar.
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Det finns idag inga inkomna klagomal pa lukt fran befintlig verksamhet och lukt
bedéms inte som en betydande miljdaspekt som kréver évervakning inom
Energihamnen.

Planforslag ar 2030

Ar 2030 planeras all befintlig och tillkommande verksamhet inom Energihamnen
att hantera lossning och lastning av brénslen inom slutna system utom vid
undantagsfall. Liknande system for cisternventilation som idag finns for depan
Shanghai (dar avluftningen leds ut via kolfilter nér cisternerna fylls) kommer med
stor sannolikhet dven att installeras pa évriga cisterner och darmed leda till
ytterligare minskad risk for eventuell lukt. Ddrmed anses risken for lukt vid
planerad utbyggnad av Energihamnen ar 2030 vara betydligt lagre dn for befintlig
verksamhet.

De alternativa scenarierna till Stockholms Exergis verksamhet i Energihamnen ar
2030 med (1) en mindre eller ingen produktionsanldggning och istéllet en storre
cisternpark inom kv Singapore eller (2) ingen produktionsanldggning inom kv
Singapore utan istéllet en storre A-lada for fasta biobrénslen anses inte ge upphov
till ndgon risk for obehag pa grund av lukt i omradet. For tillkommande cisterner i
en storre cisternpark installeras cisternventilation som minimerar lukt fran lossning
och lastning av brénslen. En 6kad hantering av fasta biobrédnslen skulle kunna
innebdra 6kad lukt men anses inte skapa obehag.

Oliverna anvands enbart till panna KVV6 och kommer sannolikt att fasas ut ar
2022. Darmed kvarstar inte risken for eventuell lukt fran olivkdrnehanteringen ar
2030.

Den totala bedomningen &r att risken for lukt kommer att vara lagre i
utbyggnadsalternativet ar 2030 jamfort med befintlig verksamhet i nuldget och
tankt nollalternativ ar 2030. De @mnen som kan ge upphov till lukt bedoms inte
som indikatorer for illaluktande luftféroreningar och halterna i omgivningsluften
riskerar inte att 6verstiga hélsofarliga nivaer.
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Spridningsmodeller

Berdkningar av luftféroreningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell [3] och
med Airviro OSPM gaturumsmodell [4] integrerad i Airviro. Airviro vindmodell
har anvénts for att generera ett representativt vindfélt 6ver gaussmodellens
berdkningsomrade.

Airviro vindmodell

Halten av luftfororeningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologiska faktorer och intransport av langvéga luftféroreningar. Nér
luftfororeningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normalar. Som indata till Airviro vindmodell anvénds darfor
en klimatologi baserad pa meteorologiska métdata under en flerarsperiod (1993-
2010). De meteorologiska matningarna har hamtats fran en 50 meter hog mast i
Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet,
vindriktning, temperatur, temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt
solinstralning. Vindmodellen tar dven hansyn till variationerna i lokala
topografiska forhallanden.

Airviro gaussmodell

Airviro gaussiska spridningsmodell har anvénts for att berdkna den geografiska
fordelningen av luftféroreningshalter tva meter ovan 6ppen mark. I omraden med
titbebyggelse representerar berdkningarna halter tvd meter ovan takniva. En
gridstorlek, dvs. storleken pa berdkningsrutorna, pa 25 x 25 meter har anvénts for
aktuellt planomrade. For berdkningar inom hela Stockholm har ett variabelt
berdkningsgrid anvints med minsta upplésning pa 31 x 31 meter narmast
utsldappskallorna. For att beskriva haltbidragen fran utslappskallor som ligger
utanfor det aktuella omradet har berdkningar gjorts for hela Stockholms och
Uppsala ldn. Haltbidragen fran kéllor utanfor ldnen har erhallits genom métningar.

OSPM gaturumsmodell

I titbebyggda omraden beskriver gaussmodellen halter av luftféroreningar i
takniva. For att berdkna halterna nere i gaturum kompletteras darfor gauss-
berdkningarna med berdkningar med gaturumsmodellen Airviro OSPM.
Forutsdttningarna for ventilation och utspadning av luftféroreningar varierar mellan
olika gaturum. Breda gator tal betydligt stérre avgasutslapp, utan att halterna
behover bli oacceptabelt hdga, dn trdnga gator med dubbelsidig bebyggelse. Just
bebyggelsefaktorn, dvs. om gaturummet ar slutet samt dess dimensioner, spelar
stor roll for gatuventilationen och darmed for haltnivaerna. OSPM-modellen
anvands for att berdkna halterna vid enkel- och dubbelsidig bebyggelse.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utslappsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrékning av halter av luftféroreningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Ostra Sveriges Luftvardsforbunds linstickande emissionsdatabas for ar 2015
anvants [5]. Dér finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bl.a. végtrafiken,
energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen ar vagtrafiken den
storsta kallan till luftféroreningar. Utsldppen innehaller bl.a. kvdveoxider, kolviten
samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar ar beskrivna med
emissionsfaktorer ar 2015 for olika fordons- och végtyper enligt HBEFA-modellen
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(ver. 3.3). Det &r en europeisk emissionsmodell for vdgtrafik som har anpassats till
svenska forhallanden [7]. Trafiksammanséattningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) galler for ar 2018 (nuldget), samt for ar 2030
(nollalternativ och utbyggnadsalternativ). Sammanséttning av olika fordonstyper
och brénslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2030, géller enligt Trafikverkets
prognoser for scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens utslapp av
avgaspartiklar och kvaveoxider kommer att minska i framtiden beroende pa
kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom EU.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbddckens slitage pa vagbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
vdgbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéckslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdécks-
andelar baseras pa Nortrip-modellen [25, 26]. Korrektion har gjorts for att slitaget
och uppvirvlingen 6kar med vagtrafikens hastighet [8, 25, 26].

SLB-analys gor kontinuerliga méatningar av dubbdédcksandelar i Stockholm [9].
Trenden visar att dubbdédcksanvandningen minskat i Stockholmsomradet sedan ar
2010. For berdkningarna anvdnds emissionsfaktorer motsvarande
dubbdécksandelar pa 40-50 % for personbilar och litta lastbilar. Storre infartsleder
har ndgot hogre dubbdédcksandelar @n lokalgator, vilket stods av SLB-analys och
Trafikverket Region Stockholms métningar [9].
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Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda méanniskors hélsa och naturmiljon.
Normerna dr juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljébalken. De baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och
vagledande védrden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft &r definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur,
material och kulturforemal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som réttsliga
styrmedel for att uppna de strangare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med
preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara vagledande
for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planldggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm overtrads. For
ndrvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar (PM10 och
PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [11]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa ldga att miljokvalitets-
normer for dessa dmnen klaras i hela regionen [12, 13, 14, 15, 16].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal innehaller varden for halter av
luftfororeningar bade for lang och kort tid. Fran hédlsoskyddssynpunkt ar det viktigt
att manniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvarde) och att minimera antalet tillfdllen da de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvéarden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvérdena éverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [11] framgar att miljokvalitetsnormer géller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vdg- och tunnelbanetunnlar.

Partiklar, PM10

Tabell 12 visar géllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10, till skydd for hilsa. Virdena anges i enheten ug/m?® (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvérde och ett dygnsmedelvérde.
Arsmedelvérdet far inte 6verskridas medan dygnsmedelvirdet far dverskridas hogst
35 ganger under ett kalenderdr. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svarare att klara d4n drsmedelvérdet. Aven 2015
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [17].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvardet av PM 10 under
berikningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 50 pg/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hogre dn 30 pg/m? for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.
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Tabell 12. Miljokvalitetsnorm och miljckvalitetsmal for partiklar, PM10, avseende
skydd av hélsa [11, 18].

Tid for Normvéarde Malvarde Anmérkning

medelvarde (ng/m?) (ng/ms3)

Kalenderar 40 15 Vardet far inte dverskridas

1 dygn 50 30 Vardet far inte 6verskridas mer 4n 35

dygn per kalenderar

Kvavedioxid, NO;

Tabell 13 visar gédllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid,
NOo, till skydd for hédlsa. Normvérden finns for &rsmedelvirde, dygnsmedelvarde
och timmedelvéirde. Malvérden finns for arsmedelvarde och timmedelvérde.
Arsmedelvirdet fr inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far éverskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvardet far 6verskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. I alla matningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvardet av NO, varit svdrare att klara an arsmedelvardet och
timmedelvardet. Detta bekréftades dven i kartlaggningen av NO,-halter i
Stockholms och Uppsala lan [17].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvardet av NO, under
berikningsaret, vilket alltsa inte f&r vara hogre dn 60 pug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 13. Miljékvalitetsnorm och miljékvalitetsmal for kvévedioxid, NO,, avseende
skydd av hélsa [11, 18].

Tid for Normvéarde Malvarde  Anmarkning

medelvéarde (ug/m?3) (ng/m3)

Kalenderar 40 20 Vardet far inte 6verskridas

1 dygn 60 - Vardet far inte overskridas mer an 7

dygn per kalenderar

1 timme 90 60 Vardet far inte 6verskridas mer an
175 timmar per kalenderar

34



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

LVF 2018:18 Luftutredning i Energihamnen, Stockholm

Halsoeffekter av luftféroreningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter pa manniskors
hélsa [19, 20]. Effekter har konstaterats d&ven om luftféroreningshalterna
underskrider gransvirdena enligt miljobalken [21, 22]. Att bo vid en vag eller gata
med mycket trafik 6kar risken for att drabbas av luftviagssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror framst pa
arftliga forutséttningar och i vilken grad man exponeras.

Barn ar mer kénsliga dn vuxna eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade.
Studier i USA har visat att barn som bor néra starkt trafikerade vagar riskerar
bestdaende skador pa lungorna som kan innebéara samre lungfunktion resten av livet.
Over en fjirdedel av barnen i Stockholms l4n upplever obehag av luftféroreningar
fran trafiken [20]. Ménniskor som redan har sjukdomar i hjarta, kérl och lungor
riskerar att bli sjukare av luftfororeningar. Luftféroreningar kan utlosa astmaanfall
hos bade barn och vuxna. Aldre ménniskor léper stérre risk dn yngre att fa en hjért-
och karlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsétts for
luftfororeningar.
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Resultat

PM10-halter for nulaget ar 2018
Haltbidrag fr&n Energihamnens verksamheter

Figur 8 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av partiklar,
PM10, under det 36:e varsta dygnet for nuldget ar 2018. Halterna giller 2 m ovan
mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor ar streckade med blatt.

Haltbidraget kommer fran utslapp av tagtransporter till och fran Stockholm Exergi,
frén vagtransporter och fartygstransporter till och fran Stockholm Exergi och
Betongindustri samt Vartaverkets totala utslapp.

Det totala haltbidraget frdn Energihamnens verksambheter till de totala
dygnshalterna av PM10 r 14gt, mellan 0,001-0,14 pg/m3. Hogst sammantaget
haltbidrag berdknas vid Norra Hamnvégens norra del (mot Ropsten). Hogst utslapp
kommer fran végtransporterna som star for 6ver 75 % av det totala haltbidraget.

e

-

m
L\

400 meter

I 0,001-0,01 pg/m3 B9 0,01-0,05 pg/m? 0,05-0,1 pg/m? 0,1-0,2 pg/m?
9 0,2-0,5 pg/m* M 0,5-1,0 pg/m?

Figur 8. Berédknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter till total
dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m3) i nuldget ar 2018. Vattenytor &r
streckade med blétt.
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Totala halter

Figur 9 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e vérsta dygnet
for nuldget ar 2018. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt
ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for méanniskors hélsa ska klaras far
PM10-halten inte éverstiga 50 pg/m?>.

Halterna innefattar kallor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i nuldget ar
2018, d.v.s. vagtrafik utanfor Energihamnens verksamheter, tagtransporter till och
fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom Energihamnen och
fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran Stockholm
Exergi och Betongindustri samt Vértaverkets totala utslapp.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras inom hela planomradet for
nuldget ar 2018. Trafiken ar den dominerande kallan for de totala halterna och
hogst halter beriknas pa Liding6vigen dir de ligger i intervallet 33-37 pg/m? som
dygnsmedelvarde. Inom planomradet &r halterna hogst vid Norra Hamnvagens
norra del dér befintliga cisterner minskar omblandningen av den fororenade luften
vilket resulterar i forh6jda halter. Hir berdknas de hogsta halterna till 30-33 pg/m?
som dygnsmedelvirde, klart under normgriansen 50 pg/m®.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran kédllorna inom Energihamnen
tillsammans med Virtaverket motsvarar en forsumbar del av de totala hogsta
halterna som berdknats.
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> 50 pg/m?

Figur 9. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (1g/m3) under det 36:e
véarsta dygnet foér nuldget dr 2018. Normvérdet som ska klaras &r 50 pg/m3.

38



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

LVF 2018:18 Luftutredning i Energihamnen, Stockholm

PM10-halter for nollalternativet ar 2030
Haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter

Figur 10 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av partiklar,
PM10, under det 36:e varsta dygnet for nollalternativet ar 2030. Halterna géller 2
m ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor ar streckade med blatt.

Haltbidraget kommer fran utslapp av tagtransporter till och fran Stockholm Exergi,
fran vagtransporter och fartygstransporter till och fran Stockholm Exergi och
Betongindustri samt Vartaverkets totala utslapp.

Det totala haltbidraget fran Energihamnens verksamheter till de totala
dygnshalterna av PM10 ér 1agt, mellan 0,001-0,12 pg/m?®. Hogst sammantaget
haltbidrag berdknas vid Norra Hamnvéagens norra del (mot Ropsten). Utbredningen
for omradet med hogst haltbidrag (inom intervallet 0,1-0,2 pg/m?) dr ndgot mindre
i nollalternativet jamfort med nuldget. Sankningen jamfort med nuldget beror pa en
forbéttrad fordonsflotta som sléapper ut mindre avgaspartiklar. Totalt sker lika
manga transporter inom omradet i nollalternativet som i nuldget berdknat som
arsmedeldygnstrafik, men ar 2030 prognostiseras dock en avsevdrt forbattrad
fordonspark med mestadels Euro 6-fordon vilket gor att haltbidraget minskar.
Hogst utslapp kommer dock fortfarande fran vagtransporterna som star for 6ver 70
% av det totala haltbidraget. I resterande delar av planomradet &r skillnaden i
haltbidrag marginell jamfért med nuléget.
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Figur 10. Berdknat haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter till total
dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m?3) i nollalternativet 4r 2030. Vattenytor &r
streckade med blatt.
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Totala halter

Figur 11 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e vérsta dygnet
for nollalternativet ar 2030. Halterna gdller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt
normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors hélsa ska klaras
far PM10-halten inte 6verstiga 50 pg/m?.

Halterna innefattar alla kallor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i
nollalternativet ar 2030, d.v.s. végtrafik utanfor Energihamnens verksambheter,
tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom
Energihamnen och fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och
fran Stockholm Exergi och Betongindustri samt Virtaverkets totala utslapp.

Skillnaden fran nulédge till nollalternativet ar en uppdaterad fordonsflotta for
vdgtrafiken och tunga transporter med emissionsfaktorer for ar 2030. Vagtrafikens
fordonsrorelser utanfér Energihamnens verksamheter dr densamma for nulage,
noll- och utbyggnadsalternativ. Resterande utsldppskallor har hallits konstanta fran
nulédget.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras inom hela planomradet for
nollalternativet ar 2030. Trafiken &r fortsatt den dominerande kéllan for de totala
halterna och hogst halter berdknas pa Lidingovédgen dar de ligger i intervallet 32-36
pg/m?® som dygnsmedelvirde. Utvecklingen av fordonsflottan, med lidgre
emissioner av avgaser som bidrar till PM10-halterna, &r den framsta anledningen
till sankta halter jamfort med nulédget. Skillnaden ar dock endast enstaka
mikrogram. Inom planomradet berdknas halterna vid Norra Hamnvégens norra del
minska med 1-3 pg/m? jamfért med nuléget, ned till 27-30 pg/m® som
dygnsmedelvérde.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran kdllorna inom Energihamnen
tillsammans med Vértaverket motsvarar en forsumbar del av de totala hogsta
halterna som berdknats.
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Figur 11. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m3) under det 36:e
vérsta dygnet for nollalternativet &r 2030. Normvérdet som ska klaras &r 50 ug/m3.
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PM10-halter for utbyggnadsalternativet ar 2030
Haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter

Figur 12 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av partiklar,
PM10, under det 36:e virsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna
gdller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor ar streckade
med blatt.

Haltbidraget kommer fran tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga
transporter inom Energihamnen till och fran Stockholm Exergi, Cementa och
Betongindustri, fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran
alla fyra verksamhetsutévarna (Stockholms hamnar utéver de redan ndimnda) samt
Vartaverkets totala utslapp.

For berdkning av haltbidraget fran fartygstransporternas lossning i hamn har
scenario 1 (90 % av total verksamhet fér Betongindustri och Stockholm Exergi
utgoras av ett typfartyg som lossar pa landstrom och resterande 10 % lossar pa eget
elverk) anvants i redovisningen av det totala haltbidraget fran Energihamnens
verksamheter. Scenario 1 eller 2 &r de scenarion som anses tankbara ar 2030, dér
scenario 1 ger marginellt hogre haltbidrag. Aven berdkningar for det mer
hypotetiska scenario 3 har genomférts med utgdngspunkt att fartyg som ligger vid
kaj anvander sitt eget elverk under tiden for lossning. Detta &r ett maxscenario
eftersom det genererar utslapp fran fartygen under hela lossningsprocessen jamfort
med scenario 2 dér alla ar anslutna till land-el och ddrmed inte har nagra utslapp till
luft vid lossning. Skillnaden i haltbidrag mellan scenario 1-3 i vérsta punkten ar
vildigt liten, dér endast 0,017 pg/m? skiljer mellan scenario 1 och 3 (0,002
respektive 0,019 pg/m?) fér dygnsmedelvirdet av PM10. Skillnaden i haltbidrag till
de totala halterna i Energihamnen blir dirmed marginell oavsett vilket scenario
man viljer fér elforsérjningen under tiden for lossning i hamn. Aven jamfért med
nollalternativets maxscenario (scenario 2) ar skillnaden i haltbidrag marginell och
inte synbar i jamforelse med andra berdknade utslapp till luft inom och utanfor
Energihamnen.

Det totala haltbidraget frdn Energihamnens verksamheter till de totala
dygnshalterna av PM10 ér 1agt, mellan 0,001-0,18 pg/m?. I utbyggnadsalternativet
okar haltbidraget ndgot i anslutning till de storre vdgarna dar tunga transporter kor
till och fran de olika verksamheterna. Framfor allt ses 6kningen i den norra delen
av Energihamnen dar Cementa flyttar in med sin verksamhet. Det hogsta
haltbidraget ligger dock fortfarande kvar inom samma haltintervall (0,1-0,2 pg/m?)
men omradet med detta haltbidrag ar storre jamfort med nuldge och nollalternativ.
En sénkning av halterna vid Norra Hamnvégens norra del beror pa dndrad korrutt
for Betongindustri i utbyggnadsalternativet jamfoért med nuldge och nollalternativ.
Végtransporterna star hela 80 % av det totala haltbidraget fran
verksamhetsutovarna till dygnshalterna av PM10. I resterande delar av planomradet
ses ingen markbar skillnad i haltbidrag mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.
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Figur 12. Berdknat haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter till total
dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m?3) i utbyggnadsalternativet ar 2030.
Vattenytor &r streckade med blatt.
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Totala halter

Figur 13 visar berdknad medelhalt av partiklar, PM10, under det 36:e vérsta dygnet
for utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna géller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for méanniskors
hiilsa ska klaras far PM10-halten inte éverstiga 50 pg/m?>.

Halterna innefattar alla kallor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i
utbyggnadsalternativet ar 2030, d.v.s. vagtrafik utanfér Energihamnens
verksamheter, tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom
Energihamnen till och fran Stockholm Exergi, Cementa samt Betongindustri,
fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran alla fyra
verksamhetsutévarna (Stockholms hamnar utéver de redan ndmnda) samt
Virtaverkets totala utslapp.

Skillnaden fran nollalternativet till utbyggnadsalternativet ar 6kade trafikrorelser
for Stockholm Exergi och Betongindustri samt tillkommande verksamhet med
tillhorande trafikrorelser for Cementa och Stockholms hamnar. Virtaverkets
utslapp har uppdaterats med nya uppgifter for kommande
energiproduktionsanldggning for bioflis och avveckling av befintlig KVV6. Inom
planomradet har nya byggnader for de olika verksamheterna tillkommit medan
vissa befintliga byggnader forsvunnit. Runt Stockholm Exergis nya
produktionsanldggning samt kring alla nya cisterner antas invallningar (murar).
Vigtrafiken utanfér Energihamnens verksamheter &r densamma for nuldge, noll-
och utbyggnadsalternativ.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10, klaras inom hela planomradet for
utbyggnadsalternativet ar 2030. Trafiken dominerar haltbidraget de totala halterna
och hogst halter beriknas pa Liding6vigen dir de ligger i intervallet 32-36 pg/m?
som dygnsmedelvérde.

Inom planomradet &r halterna hogst vid Norra Hamnvéagens norra del dédr nya
cisterner och den nya produktionsldggningen minskar utspadningen av utsldappen.
De hogsta halterna beridknas utmed produktionsanlidggningen till 28-31 pg/m? som
dygnsmedelvirde, klart under normgrinsen 50 pg/m3. Pa den norra delen av Norra
Hamnvigen &r halterna nagot ligre, 25-28 pg/m?>.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran killorna inom Energihamnen
tillsammans med Vértaverket motsvarar en forsumbar del av de totala hogsta
halterna som beréknats.
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Figur 13. Berédknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10, (ug/m3) under det 36:e
vérsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Normvérdet som ska klaras &r 50
ug/ms.
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NO.-halter fér nulaget ar 2018
Haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter

Figur 14 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av
kvavedioxider, NO,, under det 36:e virsta dygnet for nuldget ar 2018. Halterna
gdller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor ar streckade
med blatt.

Haltbidraget kommer fran utslapp av tagtransporter till och fran Stockholm Exergi
och fran vagtransporter och fartygstransporter till och fran Stockholm Exergi och
Betongindustri samt Vartaverkets totala utslapp.

Det totala haltbidraget frdn Energihamnens verksambheter till de totala
dygnshalterna av NO> r mellan 0,1-2,5 pg/m?®. Hogst sammantaget haltbidrag
berdknas vid Norra Hamnvéagens norra del (mot Ropsten) vilket mestadels beror av
tag- och végtransporternas utslipp. Aven Virtaverket bidrar till stor del till
haltbidraget av NO- i nuldget, men detta beror till stor del omraden utanfor
planomradet. Pa grund av skorstensh6jd och plymlyftet av utsldppen fran
skorstenen sker deposition av utsldppen relativt langt bort fran kéllan. I detta fall
ses de hogsta halterna 6ver vattnet och langre dsterut 6ver Lidingo.
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Figur 14. Berdknat haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter till total
dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NOz, (ug/m?3) i nuldget ar 2018. Vattenytor ar
streckade med blatt.
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Totala halter

Figur 15 visar berdknad medelhalt av kvdvedioxid, NO», under det 8:e vérsta
dygnet for nuldget ar 2018. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt
normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors hélsa ska klaras
far NO»-halten inte 6verstiga 60 pg/m°.

Halterna innefattar kéllor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i nuldget ar
2018, dvs. vagtrafik utanfor Energihamnens verksambheter, tagtransporter till och
fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom Energihamnen och
fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran Stockholm
Exergi och Betongindustri samt Vértaverkets totala utslapp.

Miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, NO», klaras inom hela planomradet. Som
for PM10 ar trafiken den dominerande kéllan for de totala NO»-halterna. De hogsta
halterna beriknas vid Norra Hamnvégens norra del, 47-51 pg/m?, dir befintliga
silor minskar luftens omblandning och ger lokalt hogre halter. Pa Lidingovagen
beriknas 41-45 pg/m?® som dygnsmedelvirde.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran kédllorna inom Energihamnen
tillsammans med Vartaverket motsvarar ca 5 % av de totala hogsta halterna som
beréknats.
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Figur 15. Berédknad dygnsmedelhalt av kvédvedioxid, NO,, (ug/m3) under det 8:e
vérsta dygnet fér nuldget r 2018. Normvérdet som ska klaras &r 60 ug/ms.
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NO.-halter fér nollalternativet ar 2030
Haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter

Figur 16 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av
kvavedioxider, NO,, under det 36:e varsta dygnet for nollalternativet ar 2030.
Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor ar
streckade med blatt.

Haltbidraget kommer fran utslapp av tagtransporter till och fran Stockholm Exergi,
fran vagtransporter och fartygstransporter till och fran Stockholm Exergi och
Betongindustri samt Vartaverkets totala utslapp.

Det totala haltbidraget fran Energihamnens verksamheter till de totala
dygnshalterna av NO; &r mellan 0,1-1,9 pg/m3. Hogst sammantaget haltbidrag
inom berdkningsomradet &r i Ropstens norra del samt sydost om Vértapiren. Inom
planomradet ar haltbidraget pa de flesta stéllen klart lagre jamfort med nulaget.
Framfor allt utmed transportvagarna for tunga transporter berdknas lagre
haltbidrag, trots att det totalt sker lika manga transporter inom omradet i
nollalternativet som i nuldget berdknat som arsmedeldygnstrafik. Sankningen
jamfort med nuldget beror pa att det ar 2030 prognostiseras en avsevart forbattrad
fordonspark med mestadels Euro 6-fordon vilket gor att haltbidraget av
kvédvedioxider minskar kraftigt.

Till skillnad mot nulaget, dar vagtransporterna stod for det storsta haltbidraget till
dygnsmedelhalterna av NO,, dr Vartaverket den stérsta enskilda kéllan kopplad till
Energihamnens verksamheter. Haltbidraget beror dock till stor del omraden utanfor
planomradet och det hogsta haltbidragen ses dver vattnet och langre 6sterut Gver
Liding6. Detta beror pa skorstenshojd och plymlyftet av utsldppen fran skorstenen.
Inom planomradet ar bidraget fran Vartaverket marginellt och det &r mer
véagtransporternas bidrag som dominerar.
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Figur 16. Berdknat haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter till total

dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO2, (ug/m3) i nollalternativet ar 2030. Vattenytor
ar streckade med blatt.
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Totala halter

Figur 17 visar berdknad medelhalt av kvdavedioxid, NO», under det 8:e vérsta
dygnet for nollalternativet ar 2030. Halterna géller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for méanniskors
hilsa ska klaras far NO,-halten inte verstiga 60 pg/m®.

Halterna innefattar alla kallor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i
nollalternativet ar 2030, d.v.s. vagtrafik utanfor Energihamnens verksambheter,
tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom
Energihamnen och fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och
fran Stockholm Exergi och Betongindustri samt Virtaverkets totala utslapp.

Skillnaden fran nulédge till nollalternativet ar en uppdaterad fordonsflotta for
vdgtrafiken och tunga transporter med emissionsfaktorer for ar 2030. Vagtrafikens
fordonsrorelser utanfér Energihamnens verksamheter dr densamma for nulége,
noll- och utbyggnadsalternativ. Resterande utsldppskallor har hallits konstanta fran
nulédget.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO,, klaras inom hela planomradet.
Trafiken dominerar utsldppen for de totala NO»-halterna. De hogsta halterna
berdknas vid Norra Hamnvéagens norra del, 24-29 pg/m3, samt pa Liding6végen,
20-24 pg/m? som dygnsmedelvirde. Jamfort med nuléget &r halterna betydligt
lagre for alla delar av planomradet. Detta beror pa en renare fordonsflotta dér
utsldppen av kvaveoxider kraftigt minskat jamfort med dagens fordonsflotta.
Trafiken &r den klart dominerande kéllan till totalhalterna av NO; och darfor &r
haltminskningen fran nulédge till nollalternativ tydlig for de totala halterna.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran kdllorna inom Energihamnen
tillsammans med Virtaverket motsvarar ca 7 % av de totala hogsta halterna som
berédknats.
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Figur 17. Berdknad dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO>, (ug/m?3) under det 8:e
vérsta dygnet for nollalternativet &r 2030. Normvérdet som ska klaras &r 60 pg/m3.
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NO.-halter f6r utbyggnadsalternativet ar 2030
Haltbidrag frdn Energihamnens verksamheter

Figur 18 visar berdknat haltbidrag fran Energihamnens verksamheter av
kvavedioxider, NO,, under det 36:e varsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar
2030. Halterna géller 2 m ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar. Vattenytor
ar streckade med blatt.

Haltbidraget kommer fran tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga
transporter inom Energihamnen till och fran Stockholm Exergi, Cementa och
Betongindustri, fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran
alla fyra verksamhetsutévarna (Stockholms hamnar utover de redan ndimnda) samt
Vartaverkets totala utslapp.

For berdkning av haltbidraget fran fartygstransporternas lossning i hamn har
scenario 1 (90 % av total verksamhet fér Betongindustri och Stockholm Exergi
utgoras av ett typfartyg som lossar pa landstrom och resterande 10 % lossar pa eget
elverk) anvants i redovisningen av det totala haltbidraget fran Energihamnens
verksamheter. Scenario 1 eller 2 &dr de scenarion som anses tankbara ar 2030, dér
scenario 1 ger marginellt hégre haltbidrag. Aven berdkningar fér det mer
hypotetiska scenario 3 har genomférts med utgdngspunkt att fartyg som ligger vid
kaj anvander sitt eget elverk under tiden for lossning. Detta ar ett maxscenario
eftersom det genererar utslapp fran fartygen under hela lossningsprocessen jamfort
med scenario 2 dér alla ar anslutna till land-el och ddrmed inte har nagra utslapp till
luft vid lossning. Skillnaden i haltbidrag mellan scenario 1-3 i vérsta punkten ar
vildigt liten, dér endast 0,32 pg/m? skiljer mellan scenario 1 och 3 (0,04 respektive
0,36 pg/m?) fér dygnsmedelvirdet av NO». Skillnaden i haltbidrag till de totala
halterna i Energihamnen blir dirmed marginell oavsett vilket scenario man véljer
for elférsorjningen under tiden for lossning i hamn. Aven jamfért med
nollalternativets maxscenario (scenario 2) ar skillnaden i haltbidrag marginell och
inte synbar i jamforelse med andra berdknade utslapp till luft inom och utanfor
Energihamnen.

Det totala haltbidraget frdn Energihamnens verksambheter till de totala
dygnshalterna av NO, dr mellan 0,1-2,1 pg/m?. Likt nollalternativet ses hogst
haltbidrag inom berdkningsomradet bland annat i Ropstens norra del samt sydost
om Virtapiren, vilket mestadels beror pa utsldpp fran Viartaverket. Haltbidraget
beror dock till stor del omraden utanfor planomradet och det hogsta haltbidragen
ses over vattnet och langre osterut 6ver Liding6. Detta beror pa skorstenshajd och
plymlyftet av utsldppen fran skorstenen. Inom planomradet &r bidraget fran
Virtaverket marginellt och de andra kéllorna bidrar mer.

I utbyggnadsalternativet tillkommer ett 6kat haltbidrag fran tag- och
vagtransporterna vilket ger hogre haltbidrag i planomradets sodra del samt i
anslutning till Norra Hamnvégens sodra del. Det dr ocksa hér, i den sodra delen av
planomradet dir tagtransporterna sker, som det hégsta haltbidraget pa 2,1 pg/m?
berdknas. Skillnaden i haltbidrag fran tagtransporterna mellan nollalternativ och
utbyggnadsalternativ ar 2030 beror enbart pa 6kningen av antal tagtransporter som
okat med ca 20 %.

Generellt 6kar haltbidraget av NO; inom planomradet for utbyggnadsalternativet
jamfort med nollalternativet, men det ror sig fortfarande om vildigt laga halter.

55



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

LVF 2018:18 Luftutredning i Energihamnen, Stockholm

7

=t 1]

t. ey

B 0,1-0,2 pg/m® 0,2-0,5 pg/m® 0,5-1,0 pg/m® 1,0-2,0 pg/m?*
2,0-3,0 pg/m? M 3 0-4,0 pg/m®

Figur 18. Berédknat haltbidrag frén Energihamnens verksamheter till total
dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO, (ug/m?3) i utbyggnadsalternativet r 2030.
Vattenytor &r streckade med blatt.
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Totala halter

Figur 19 visar berdknad medelhalt av kvdavedioxid, NO», under det 8:e vérsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Halterna gdller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for méanniskors
hilsa ska klaras far NO,-halten inte verstiga 60 pg/m®.

Halterna innefattar alla kéllor till luftféroreningshalter inom Energihamnen i
utbyggnadsalternativet ar 2030, d.v.s. vagtrafik utanfér Energihamnens
verksamheter, tagtransporter till och fran Stockholm Exergi, tunga transporter inom
Energihamnen till och fran Stockholm Exergi, Cementa samt Betongindustri,
fartygstransporter (i farled samt vid lossning i hamn) till och fran alla fyra
verksamhetsutévarna (Stockholms hamnar utéver de redan ndmnda) samt
Virtaverkets totala utslapp.

Skillnaden fran nollalternativet till utbyggnadsalternativet dr 6kade trafikrorelser
for Stockholm Exergi och Betongindustri samt tillkommande verksamhet med
tillhorande trafikrorelser for Cementa och Stockholms hamnar. Virtaverkets
utslapp har uppdaterats med nya uppgifter for kommande
energiproduktionsanldggning for bioflis och avveckling av befintlig KVV6. Inom
planomradet har nya byggnader for de olika verksamheterna tillkommit medan
vissa befintliga byggnader forsvunnit. Runt Stockholm Exergis nya
produktionsanldggning samt kring alla nya cisterner antas invallningar (murar).
Vigtrafiken utanfér Energihamnens verksamheter &r densamma for nuldge, noll-
och utbyggnadsalternativ.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO; klaras inom hela planomradet.
Trafiken dominerar utsldppen for de totala NO»-halterna. De hogsta halterna
berdknas vid Norra Hamnvéagens norra del, 26-30 pg/m3, samt pa Liding6végen,
20-25 pg/m?.

Det maximalt berdknade haltbidraget fran kdllorna inom Energihamnen
tillsammans med Virtaverket motsvarar ca 8 % av de totala hogsta halterna som
berédknats.
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Figur 19. Beréknad dygnsmedelhalt av kvédvedioxid, NO; (ug/m3) under det 8:e
véarsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2030. Normvérdet som ska klaras &r 60
ug/ms.
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Sparvég
Utifran tidigare partikelméatningar i tunnelbanan har SLB-analys tagit fram

utsldppsfaktorer som kan jamféras med utsldppen fran intilliggande Lidingovagen
for att fa en bedomning av sparvdagens mojliga inverkan pa luftmiljon i omradet.

Vid antagandet att trafikmangden pa sparvagen ar i genomsnitt 1 tdg var 10:e minut
och dess utsldpp vore samma som tunnelbanans per kérd km, vilket hogst sannolikt
ar en 6verskattning, kan en jamforelse goras.

Bedomningen utifran ovanstaende &r att PM10 som skapas av sparvagen &r i
storleksordningen 5 % av utsldppen av végtrafiken pa motsvarande stracka av
Liding6vdagen. Om man véger in andra kallor till partiklar i omradet och
intransporten av PM10 fran 6vriga omradet blir det relativa bidraget fran sparvigen
dnnu mindre.

Haltbidraget fran sparvagen ar enbart en bedémning och dr ddrmed inte medtaget i
redovisningen av de totala PM10-halterna. Bedémningen &r dock att haltbidraget
frén sparvidgen inte dr av stor betydelse for de totala halterna eftersom andra kéllor
dominerar partikelutslédppen.
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Exponering for luftféroreningar

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras i planomrédet &r det viktigt med sa 14g
exponering av luftféroreningar som mdjligt for manniskor som bor och vistas i
omradet. Det beror pa att det inte finns nagon troskelniva vilken negativa
hélsoeffekter kan uteslutas. Sarskilt kdansliga for luftféroreningar ar barn, gamla
och manniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta eller karl.

Den fordandring som sker av verksamheterna i utbyggnadsalternativet medfér att
mdanniskor som vistas i planomradet far en i stort sett oférdndrad exponering av
luftfororeningar i jamforelse med nollalternativet. Den storsta inverkan som
forandringen i utbyggnadsalternativet innebéar beror pa placeringen av cisterner,
tillkommande energiproduktionsanldggning for bioflis samt muren som eventuellt
tillkommer ldngs Norra Hamnvéagen. Dessa Oppnar upp respektive tapper till
gaturummet nagot jamfort med nollalternativet, d.v.s. placeringar och utformningar
som de ser ut i nuldget. Skillnaden i berdknade halter dr dock marginell. Den
dominerande kéllan for luftfororeningarna kvavedioxid och PM10 inom
Energihamnen och dess ndromrade &r Liding6véagen vars trafik bedoms som
oforandrad mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet.
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Osakerheter i berakningarna

Modellberdkningar av luftféroreningshalter innehaller osdkerheter. For att
sakerstdlla kvaliteten i berdkningarna jamfors berdknade halter med métningar pa
en rad platser. Baserat pa dessa jamforelser justeras de berdknade halterna sa att
basta mojliga 6verensstimmelse kan erhdllas. Det finns dock inga krav faststallda
vad géller kvaliteten pa berdkningar av framtida halter vid olika planer och
tillstandsdrenden. Daremot finns krav pa berdakningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer och enligt Naturvardsverkets foreskrifter om luftkvalitet
(NFS 2016:9) ska avvikelsen i berdknade arsmedelvirden fér NO; vara mindre dn
30 % och for dygnsmedelvérden ska den vara mindre &n 50 %. For PM10 ska
avvikelsen vara mindre &n 50 % for drsmedelvarden (krav for dygnsmedelvéarden
saknas).

I rapporten SLB 11:2017 [27] presenteras berdkningsmetoderna som anvinds av
SLB-analys vid konsekvensberdkningar i samband med planer och
tillstandsdrenden. Rapporten redovisar ocksa vilka osdkerheter som finns i
berdkningarna samt jamforelser mellan uppmatta halter och berdknade halter efter
att korrektion genomforts. Sammanfattningsvis konstateras att de genomsnittliga
avvikelserna efter justeringar bade for PM10 och NO, ar mindre dn 10 % fran
uppmatta halter, vilket betyder att kvalitetskraven pa berdkningar for kontroll av
miljokvalitetsnormer uppfylls med god marginal.

For berdkningar av halterna i framtida scenarier (planer och tillstdndsédrenden)
appliceras samma korrigeringar av de berdknade halterna som erhallits fran
jamforelserna med métdata. Dérfor blir osdkerheterna i framtidsscenarierna i hog
grad beroende av forutséttningarna som scenariot baseras p4, t ex forvantade
framtida trafikfloden och prognosticerad anviandning av branslen, motorer och
déck. For de totala halterna i framtidsscenarier bidrar ocksd bakgrundshalternas
utveckling till osdkerheterna; SL.B-analys antar ofordndrade bakgrundshalter.

Ovriga osikerheter

De flesta berdkningarna for Energihamnen innehdller olika matt av osékerhet
eftersom det ar svart att forutspa olika parametrar sasom energibehov, haveri av
utrustning och utveckling av fartygsflottan. De rundade cisternerna vid Norra
Hamnvégen dr en annan osdkerhet eftersom de inte formar som ett typiskt gaturum
som gaturumsmodellen &r skapad for. Damningen och luktproblematik innebéar
mycket stora osdkerheter och vi har valt att endast bedéma eller diskutera kring
dessa av den anledningen. Haltbidraget fran sparvagen dr enbart en beddmning och
ar ddrmed inte medtaget i redovisningen av de totala PM10-halterna.
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Slutsatser och diskussion

Samlad bedbmning

Det totala haltbidraget frdn samtliga killorna inom Energihamnens verksamheter, i
nuldge samt noll- och utbyggnadsalternativ ar 2030, till de totala
dygnsmedelhalterna av PM10 och NO- redovisas i Tabell 14.

Den samlade bedomningen &r att Energihamnen star for ett forhallandevis litet
haltbidrag till luftféroreningarna kvavedioxid och PM10. Dessa uppgar till
maximalt ungefér en tiondel av den totala dygnsmedelhalten som berédknats for
NO:; och bidrar till en férsumbar del av PM10-halterna.

Bade i nuldget samt for noll- och utbyggnadsalternativet ar 2030 berdknas
miljokvalitetsnormen for PM10 och NO:; till skydd for méanniskors hélsa att klaras
inom hela berdkningsomradet. Haltbidraget fran damningen har dock inte kunnat
berdknas da osédkerheterna &r for stora.

Tabell 14. Maximalt haltbidrag till dygnsmedelhalter (ug/m?) fran Energihamnens
verksamheter i nuldge samt noll- och utbyggnadsalternativ ar 2030.

Maximalt haltbidrag fran NO. dygn (pg/m?3) PM10 dygn (pg/md)
Energihamnen

Nulage 2018 2,5 0,14
Nollalternativ 2030 1,9 0,12
Utbyggnadsalternativ 2030 2,1 0,18

Konsekvensbedbmning av planférslaget

Den fordandring som sker av verksamheterna i utbyggnadsalternativet jamfort med
nuldget medfor att médnniskor som vistas i planomradet utsétts for en nagot 6kad
exponering av luftféroreningar i jimférelse med nollalternativet. Okningen &r dock
marginell sett till hela planomradet, dar enbart vissa delar far nagot dkade halter
medan stora delar &r oférdandrade jamfort med nollalternativet.

Forandringen av luftkvaliteten i utbyggnadsalternativet jamfért med nuldge och
nollalternativ beror till storsta del pa placeringen av nya byggnader sasom
cisterner, tillkommande energiproduktionsanldggning fér Stockholm Exergi samt
de invallningar for cisterner som eventuellt tillkommer ldngs Norra Hamnvégen.
Dessa nya byggnader, samt de byggnader och cisterner som planeras att rivas,
oppnar upp respektive tapper till gaturummet nagot jamfort med nulaget, vilket
paverkar luftens rérelse och omblandning. Skillnaden i berdknade halter &r dock
marginell mellan noll- och utbyggnadsalternativ tack vare en relativt liten
trafikmangd.

Stockholm Exergis plan for Energihamnen utgors av tre olika scenarier, varav ett
innefattar mojligheten att kunna uppfora en ny energiproduktionsanldaggning for
bioflis som ersatter den koleldade anldggningen KVV6 pa Vértaverket (anvénds i
denna rapport som utbyggnadsalternativ). Skillnaden mellan koldrift och
fullstandigt fossilfri forbranning i Vartaverket ger mycket sma skillnader i utslapp
av NO; och PM10. Den storsta paverkan mellan de olika scenarierna beror
sannolikt pa skillnaden i byggnaders respektive cisterners hjd och placering langs
Norra Hamnvégen. Detta beror pa att de har en effekt pa utvddringen av

62



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

LVF 2018:18 Luftutredning i Energihamnen, Stockholm

luftféroreningarna som sldpps ut av trafiken pa viagen dér hoga strukturer tétt intill
varandra skapar samre forutsittningar jamfort med glesa, 1dga strukturer.

Konsekvensbedémning av nollalternativet

Skillnaden mellan nuldget och nollalternativet ar 2030 beror framst pa
vagtransporternas minskade bidrag i och med en renare fordonsflotta ar 2030 dér
utsldppen av kviveoxider férvintas minska kraftigt. Aven avgaspartiklar minskar
men eftersom haltbidraget till PM10 till storsta del bestar av grovre partiklar fran
slitage av vdgbana, bromsar och dédck ses inte samma minskning i haltbidraget som
for NO,.

Skillnaden i PM10-halter mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar
2030 beror framst pa att Energihamnens vagtransporter 6kar i omfattning. For
kvavedioxid skiljer sig resultaten. Vagfordonsflottan prognosticeras att ha kraftigt
minskade utsldpp av kvdaveoxider ar 2030 jamfort med 2018 samtidigt som vi
antagit att tdgen drivs med samma typ av diesellok, fast i hogre omfattning i
utbyggnadsalternativet. Okningen av haltbidraget mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativet beror pa att dieselloken blir den dominerande kéllan i
utbyggnadsalternativet medan det i nollalternativet var fordonstrafiken.

Forslag pa fortsatt arbete och uppfélining

Det bidrag till luftféroreningarna som varit svarast att utvirdera ar damningen,
sarskilt den som uppstar via betongindustrierna. Pa grund av det mycket osédkra
underlaget ingar inte damningen i den samlade bedomningen men kan ge ett viktigt
haltbidrag av PM10. I det fallet bedoms den enda palitliga utvarderingsformen vara
genom partikelmétningar med kvalitativa instrument avsedda for
utomhusmétningar.
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Ostra Sveriges Luftvardsforbund &ar en ideell foérening. Medlemmar dr 50
kommuner, tva landsting samt institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete
sker aven med lansstyrelserna i lanen. Malet med verksamheten &r att samordna
overvakning av luftkvaliteten inom samverkansomradet. Systemet for luftover-
vakning bestar bl. a. av méitningar, utsldppsdatabaser och spridningsmodeller.
SLB-analys driver systemet pa uppdrag av Luftvardsférbundet.

Ostra Sveriges Box 38145, 100 64 Stockholm

( , o LUftVérdearbund Soédermalmsallén 36
08-58002101

www.oslvf.se



