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1 INLEDNING

Planering pagar foér en utveckling av Energihamnen. Denna utveckling ar strategiskt viktig
for Stockholms energiforsérjning och ar en férutsattning for flera stadsutvecklingsprojekt i
Stockholm. Planomradet innefattar idag flertalet av de verksamheter det planeras fér men
de ska utvecklas och moderniseras samt att Cementa ska uppféra en ny cementterminal
som ersattning till den som idag finns i Lévholmen.

Ett syfte med planforslaget ar att skapa mojligheter for en ny produktionsanlaggning for
fjarrvarme, vilket ar en del i den langsiktiga utvecklingsplanen for fjarrvarme i
Stockholmsomradet. Vidare tillskapas ytor for en bransledepa fér bunkerbriansle till fartyg,
vilket ocksa tjanar som ett lager for viktiga samhallsfunktioner. Vid sidan av de
verksamheter det planeras for ska planférslaget aven méjliggéra en dragning av sparvag
och en forbattring for gaende- och cyklister genom omradet.
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Datum: 2018-09-05

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00

TECKENFORKLARING
[_]Planomrade, Energihamnen

FRAMTIDA VERKSAMHET
(UNGEFARLIGA LAGEN)
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Stockholms Hamnar
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Figur 1 Oversiktskarta visandes markanvisade omraden per verksamhetsutévare inom Energihamnen.
Kélla: Sweco

Trafiken i omradet praglas av de verksamheter som finns dar samt av Lidingévagen som ar
Lidingds och Ropstens koppling till det regionala vagnatet. Mer lokalt ar Norra Hamnvagen
den vag som trafikforsoérjer omradet. Vid sidan av vagtrafiken gar daven ett viktigt gang- och
cykelstrak langs Norra Hamnvagen. Denna gang- och cykelbana ar den enda kopplingen
mellan norra delarna av omradet, Ropsten, och s6dra delarna i Norra Djurgardsstaden.

De olika trafikforutsattningar som styr utvecklingen har studerats av olika aktérer och med
olika fokus. | norra delarna av omradet mot Ropsten styrs trafikfragorna av hur
bussterminal, sparviag och exploatering vid Kolkajen ska utformas. Inom Energihamnen har
de olika verksamhetsutovarna studerat olika alternativ till utformning av sina kvarter och
deras angoring mot omgivande vagar. Alla dessa utredningar ar grund for det planférslag
som tagits fram.
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1.1  SYFTE OCH AVGRANSNING

Som underlag till MKB for Energihamnen ar syftet med detta PM att beskriva trafiken idag, i
ett utbyggnadsalternativ och i ett nollalternativ.

De olika scenariernas avgransning i tid ar 2018 fér nulaget och 2030 for
utbyggnadsalternativ och nollalternativ.

Geografiskt fokuserar utredningen pa planomradet men beaktar dven ett influensomrade
som stracker sig fran Ropsten/Kolkajen i norr och till kvarteret Valparaiso i séder. Figur 2
illustrerar den geografiska avgransningen och laget for planomradet.

TECKENFORKLARING { Vs 0 200 400

[JPianomrade, Energihamnen T B

Ovriga planer (ungefarliga lagen) 7, R Koordinatsystem: SWE REF99 18 00

S e e B e R : _ . : . EOAEEE
Figur 2 Oversiktskarta visandes planomrédets ldge och avgrédnsning med réd linje. Angrénsande planer
markerade med gult.
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2 BEFINTLIG TRAFIK | ENERGIHAMNEN

Trafikmiljon i omradet praglas av den storskaliga industrimiljon med sin tydliga inatvanda
och avgransade verksamhet mot omgivande gator. Norra Hamnvagen gar genom
Energihamnen och kopplar ihop norra delarna av omradet, Ropsten, med sddra delarna,
Vartahamnen. Vagen ligger parallellt med Lidingévagen och hanterar en stor mangd tung
trafik till och fran verksamheterna utmed vagen. Utmed Norra Hamnvéagen finns ett utpekat
pendlingscykelstrak som sammanbinder Lidingdé med Virtan och vidare mot Ostermalm och
City. Vagen ar utformad med en bred kérbana pa 10 meter med ett korfalt i vardera
riktning. Dubbelriktad cykelbana finns pa viagens 6stra sida.

et. Kliande nasy
fir. Hosnuva Hostz

pollen hindradsié

f KRY |

Figur 3 Bild fran norra delen av Norra Hamnvégen. Vy mot séder. Fotokélla: Sweco

GANGBANA KORBANA KORBANA SKYDDSZON CYKELBANA GANGBANA SKYDDSAVSTAND/GRUSYTA
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Figur 4 Skiss pa ungeférliga breddmatt och disposition av ytor pa Norra Hamnvégen idag. Héger i bild
representerar 6stra sidan védgen.
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Tredje tvdrviagen
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Figur 5 lllustration éver trafikfloden per dygn Nuldge. Andel tung trafik inom parentes. Kélla: Trafikkontoret.

Sammanstallningen i figur 5 bygger pa matningar fran 2014 och har levererats av
trafikkontoret. Redovisad trafik representerar ett arsmedeldygn. Sedan matningarna
genomfordes har ett antal trafikforandringar genomfoérts. Framfoér allt galler det
begransning av genomfartstrafik genom Norra Djurgardsstaden och Ropsten. Effekten av
det ar att trafiken pa Lidingévagen mot Norra Lanken 6kat. Slangmatning pa Lidingévagen
mellan ramperna i trafikplats Ropsten visar pa en 6kning av trafiken fran 34 800 (2014) till
40 300 och andelen tung trafik har 6kat med 1%. Sedan torde trafiken pa Norra Hamnvagen
minskat jamfort med tidigare matning da merparten av trafiken till och fran
farjeterminalerna leds direkt mot Norra Lanken.
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En sammanstallning har gjorts 6ver de trafikrorelser som de olika verksamhetsutévarna
alstrar idag, se figur 6. Betongindustri nyttjar Andra tvarvagen och Norra Kajvagen for sina
transporter medan Stockholm Exergi framst nyttjar Norra Hamnvagen och Tredje tvarvagen
for sina transporter. De transporter som sker via spar korsar Norra Hamnvagen utanfér
planomradet och gar sedan utmed kajen och slutar i h6jd med Andra tvarvagen.
Sparsystemet ar sammankopplat med Vartabanan och i férlangningen av den aven med det
nationella stambanenatet.

Trafikrorelser nuldge, vagtrafik

verksamhetsutdvare Totalt antal trafikrorelser per dygn Trafikrorelser tung trafik Andel tung trafik
Betongindustri ToR 181 131 72%
Stockholm Exergi ToR 38 38 100%
Totalt antal trafikrorelser 219

Trafikrorelser nuldge, sjotransport

Verksamhetsutdvare Antal anlop sjotransporter per dygn
Betongindustri 0,6
Stockholm Exergi 1,6
Totalt antal anlop per dygn 2,2

Trafikrorelser nulige, tag

Verksamhetsutévare Tagtransporter per dygn
|Stockh0|m Exergi ToR | 1,2
Totalt antal trafikrorelser 1.2

Figur 6 Sammanstéllning av verksamhetsutévarnas trafikrérelser per trafikslag i nuldget. 1 anlép = 2
fartygsrérelser for att angéra och lamna kaj. Uppgifter kommer fran respektive verksamhetsutévare.

Blandningen av tung trafik och cyklister pa ett pendlingscykelstrak medfér en del
trafiksakerhetsrisker. Inom planomradet finns det idag ingen signalreglering eller
hastighetssakring av korsningspunkter mellan motorfordonstrafik och oskyddade
trafikanter. De storsta trafiksakerhetsriskerna finns i korsningar dar sikten kan vara
begransad eller effektiv hastighetsbegransning saknas. Ett stort problem finns med den sa
kallade doédavinkeln dar lastbilar och andra storre fordon har svart att upptacka gaende och
cyklister vid hogersvangar.

For att studera trafiksidkerheten i omradet har ett utdrag gjorts ur Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Sedan april 2013 har 11 olyckor rapporterats in. Av dessa
klassas tva som allvarliga. Bada olyckorna ar singelolyckor och i ena fallet var det en
fotgangare som, enligt rapporten snubblade pa en betongsugga och i det andra fallet var
det en cyklist som krockade med en betongbalk som lag pa cykelbanan. Ovriga
inrapporterade olyckor har varit av lindrig karaktar och av blandad typ. En del
upphinnandeolyckor' finns inrapporterade.

1 Upphinnandeolycka innebér att du kor pa eller blir pakérd bakifran.
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3 UTBYGGNADSALTERNATIV 2030

Med en framtida utveckling enligt planférslaget féljer ett antal férandringar som paverkar
trafiken. Vid sidan av att befintliga verksamheter utvecklas och att Cementa flyttar sin
verksamhet hit, méjliggors dven for sparvag att anlaggas utmed Lidingévagen. Liggande
forslag fér sparvagens utformning inom omradet ar att den far sin dragning genom
omradet parallellt med Lidingévagen och passerar Norra Hamnvagen och Ropstenslingan i
plan. Korsningar med sparvagen signalregleras sannolikt. Norra Hamnvagen foreslas fa en
ny utformning. Forslaget till ny utformning bygger pa samma totalbredd pa vigomradet
som idag men att ytorna disponeras om. Dock kravs viss breddning forbi kvarteret
Alexandria for att fa samma bredd utmed hela strackan. Kérbanan breddas fran dagens 10
meter till drygt 11 meter for att rymma ett extra korfalt. Cykelbanan ligger kvar pa 6stra
sidan och breddas till 3,25 meter for att klara krav enligt cykelplanen. Gangbanan pa vastra
sidan féreslas bli 2,5 meter och pa 6stra sidan 2,0 meter. En 2,0 meter bred zon for
tradplantering skapas. Gang- och cykelbanor féreslas géras genomgaende i samtliga
korsningar vilket gor att biltrafiken fardas over en kort, ca 1 meter, kort ramp/gupp innan
och efter passage av gang- och cykelbana.

FASTIGHETSGRANS
FASTIGHETSGRANS

=
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250 1125 200 325 J ‘ 00

Figur 7 Skiss pa sektion utifran angivna breddmatt i plankarta. Hégra sidan av bilden representerar éstra
sidan Norra Hamnvégen. Sektionen &r mitt pa stréackan. Kélla: Tengbom
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Med tillkommande och utvecklade verksamheter kommer aven mer trafik. | den
uppskattning som verksamhetsutévarna tagit fram och som framgar av figur 8 syns att
deras trafik 6kar med cirka 70% jamfort med nulaget. Det ar framst Cementa som star for
okningen. Den 6kade mangden sjotransporter sker via tre kajplatslagen, 501, 502 och 503.
Stockholm Exergi, Stockholms Hamnar och Cementa ar de som kommer nyttja kajplatserna.

Det pagar ett arbete inom Stockholms stad (Trafikkontoret) med att uppdatera prognosen
for framtida trafik i omradet. Prognosen ar inte fardig innan samradet for Energihamnen,
men preliminara besked gor gallande att antalet fordon troligen inte skiljer sig vasentligt
fran det vi har idag, men det kan komma ny information om kringgaende vagar och fléden
mellan framtida omraden. Utgangspunkten i utredningarna till samrad blir darmed att nya
trafiksiffror inte vasentligen andrar slutsatserna i konsekvensutredningarna.

Trafikrorelser 2030, vagtrafik

Verksamhetsutovare Totalt antal trafikrérelser per dygn Trafikrorelser tung trafik Andel tung trafik
Betongindustri ToR 184 134 73%
Cementa ToR 142 a6 G8%
Stockholm Exergi ToR 42 42 100%
Totalt antal trafikrorelser 368

Trafikrorelser 2030, sjotransport

Verksamhetsuttvare Antal anlép sjotransporter per dygn
Betongindustri 0,6
Cementa 0,6
Stockholm Exergi 1,7
Stockholms hamnar 2,0
Totalt antal anlép per dygn 4.9

Trafikrorelser 2030, tag

Verksamhetsutgvare Tagtransporter per dygn
|Stc-ckhc-|m Exergi ToR | 1;4|
Totalt antal trafikrérelser 1.4

Figur 8 Sammanstéllning av uppskattade trafikrérelser per verksamhetsutévare i utbyggnadsalternativ
2030. 1 anlép = 2 fartygsrérelser fér att angéra och ldmna kaj. Uppgifter kommer fran respektive
verksamhetsutévare.

Planerade trafikfléden till och fran verksamheterna kan beskrivas som féljer:

e Cementa och Betongindustri nyttjar infarten fran Ropstensslingan. For utfart
anvands utfart mot Ropstensslingan narmast kajen eller utfart mot Andra
tvarvagen.

e Stockholm Exergi anvander Andra tvarvagen for infart och Tredje tvarvagen for
utfart.

e Stockholms Hamnar kommer sannolikt nyttja Andra tvarvagen for transporter till
och fran oljecisternerna.
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Figur 9 Oversiktskarta fér planférslag med trafikrérelser markerat med réda pilar. Bilden &r beskuren och
textboxar inlagda av Tyréns. Kélla: Urban Design, 180906.

Uppdrag: 285787, Trafikutredning till MKB for Energihamnen 2018-09-07
Bestallare: Structor Miljébyran Stockholm AB Underlag till samrad

O:\STH\285787\T\_Text\Trafik PM - MKB Energihamnen 180907.docx
11(14)



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

TYRENS

Med en utbyggnad enligt planférslaget sker ett antal forandringar som far konsekvenser for
trafiksakerheten. Mangden trafik, vid fullt utbyggd verksamhet enligt planférslaget, 6kar
nagot. Okningen bestar framst av tung trafik till och fran verksamheterna som ékar med
cirka 70%. Ovrig trafik ska enligt férhandsbesked endast skilja marginellt mot nulaget.
Storsta skillnaden blir att gatorna ges en ny utformning och i den kan element som stédjer
en hogre niva av trafiksakerhet byggas in. Utifran den olycksstatistik som finns ar det
positivt med att genomgaende gang- och cykelbanor skapas tvirs anslutande gator pa
Norra Hamnvagen, vilket saknas idag. Denna utformning gor att hastigheten blir lagre och
att interaktionen mellan svangande trafik och gaende och cyklister blir battre. Vidare forses
Norra Hamnvagen med korfalt for svangande trafik i korsningar vilket minskar risken for
upphinnandeolyckor. Korsningar med sparvagen signalregleras sannolikt. Sammantaget
kan planférslagets utformning anses vara mer trafiksaker an dagens. Dock ar det viktigt att
podngtera att korsningar med sparvag maste ges extra omsorg i utformning och
gestaltning for att de ska bli och upplevas trafiksakra.
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4 NOLLALTERNATIV 2030

Detta alternativ betyder att planen inte antas och heller inte genomférs. Ett sadant
alternativ innebar att dagens verksamheter och trafiknivaer kvarstar inom planomradet
samt att trafiksiakerheten ar oférandrad. Vidare kommer heller inte sparvag kunna byggas
inom omradet.

Uppdrag: 285787, Trafikutredning till MKB fér Energihamnen 2018-09-07
Bestallare: Structor Miljébyran Stockholm AB Underlag till samrad

O:\STH\285787\T\_Text\Trafik PM - MKB Energihamnen 180907.docx
13(14)



Godkant dokument - Stefan Modig, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-09-13, Dnr 2016-10198

TYRENS

5 SAMLAD BEDOMNING

Med en utbyggnad enligt planforslaget kan det konstateras att trafiken 6ékar nagot jamfort
med nuldget och nollalternativet till féljd av tillkommande verksamhetsutévare.
Trafikokningen kommer framst fran tung trafik. Dock ska det papekas att 6kningen i
relation till den totala trafiken ar liten eftersom det handlar om cirka 200 transporter
dagligen pa gator som har 6ver 6 000 fordon per dygn. Den ombyggnad som kravs av
Norra Hamnvagen bedéms fa en positiv inverkan pa framkomligheten och trafiksakerheten
lokalt langs vagen. Dock kommer sparvagen att skapa en mer komplex trafiksituation da
ett till trafikslag tillkommer och fler fordon ska samsas om en mindre yta. Stor omsorg
kravs i utformning och gestaltning av sadana korsningar for att de ska bli tydliga dar
trafikanter kan samsas och interagera pa ett trafiksakert satt.
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