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SAMMANFATTNING

Stockholms stad har paborijat ett planarbete for fastigheten Farsta strand 2:1 i stadsdelen
Farsta. Inom omradet planeras ca 800 lagenheter, 2-3 forskolor samt mindre verksamheter.
Omradet stracker sig utmed Magelungsvagen. Vagen ar inte klassad som transportled for
farligt gods, men utgér omledningsvag fér sadana transporter. Utmed Magelungsvégen finns
ocksa tva bensinstationer vars leveranser kan passera aktuellt omrade. Pa andra sidan
Magelungsvagen gar Nynasbanan som huvudsakligen trafikeras av persontag. Godstag
forekommer dock regelbundet och da aven transporter av farligt gods.

Med anledning av narheten till Magelungsvagen och Nynasbanan goérs denna inledande
riskanalys. Syftet med den inledande riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt
planférslag genom att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan
komma att utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sikerhet uppnas.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovdantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hilsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljoéfarliga utslapp.

Inledningsvis har en kartlaggning gjorts av transporter med farligt gods pa Magelungsvagen
och Nynasbanan. Det finns ingen heltackande statistik nar det galler dessa transporter. For
Magelungsvagen har information erhallits fran en av de tva bensinstationerna som ligger
utmed vagen. Huruvida leveranser till den stationen passerar aktuellt omrade ar dock osikert
och beror pa fordonets fortsatta leveranser, aktuell késituation pa omgivande vagar etc. Ett
grovt antagande har gjorts att samtliga leveranser passerar aktuellt omrade samt att inga
samleveranser sker till de bada stationerna. Det innebar i sadant fall att det passerar ca 700
transporter med farligt gods pa Magelungsvagen varje ar. Dessa transporter omfattar
leveranser av drivmedel (bensin, etanol, diesel) samt gasolflaskor. En uppskattning utifran
andra liknande projekt ar att antalet transporter sannolikt ar lagre an angivet antal. Antalet
transporter med farligt gods pa Magelungsvigen bedéms inte 6ka i framtiden utan kommer
sannolikt att minska till f6ljd av minskad anvandning av fossila branslen samt att inga
verksamheter som genererar transporter med farligt gods planeras utmed vagen.

Nar det géller transporter med farligt gods pa Nynasbanan har information erhallits fran bland
annat Trafikverket. Denna visar att det férekommer relativt omfattande transporter av farligt
gods pa Nyndsbanan. Det ror sig om flera vagnar varje dag. Stockholms Hamnar har paborjat
en utbyggnad av hamnen i Norvik. Nar denna &ar fardigbyggd kommer sannolikt antalet
transporter med farligt gods 6ka pa Nynasbanan. Det finns tidiga uppskattningar avseende
mangden transporter. Denna visar pa en relativt omfattande 6kning samt att fler &mnen kan
komma att transporteras. Nagon officiell prognos finns dock inte.

| analysen har ett antal mojliga olycksscenarier identifierats utifran genomford kartlaggning. En
kvalitativ bedémning av dessa scenarier har gjorts. Bedémningen utgar fran genomférd
kartlaggning samt ett framtida scenario med hamnen i Norvik i drift. Bedémningen ar att
risknivan i omradet sannolikt ligger inom det omrade dar risken varken ar acceptabel eller
oacceptabel vid jamforelse med gallande acceptanskriterier. Det innebar att man ska strava
efter att sdnka risknivan sa langt det ar mojligt och rimligt.
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Stoérst bidrag till risknivan bedéms olyckor pa Nynasbanan innebéra. Sannolikheten fér olycka
med vagtrafik ar generellt hogre an for sparbunden trafik. Antalet transporter pa
Magelungsvagen ar dock relativt begransad och hastigheten pa vigen lag. De 4mnen som
transporteras pa vagen har ocksa begransade skadeomraden, vilket innebér en begransad
paverkan mot omgivningen. Nynasbanan kommer i och med hamnen i Norvik sannolikt att
trafikeras av manga olika @mnen och da dven dmnen med stora skadeomraden. Risknivan
bedoms dock inte bli oacceptabel dven med Norvik i drift.

Den 6vergripande slutsatsen av den inledande analysen ar att bebyggelsen kan placeras utifran
studerat férslag med hansyn till identifierade risker. Risknivan bedoms dock vara sadan att
sakerhetshdjande atgarder kan bli aktuella. Placeringen av bebyggelsen innebar ocksa att
avsteg gors fran Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand vilket i sig kan féranleda
behov av atgarder oavsett riskniva. | det fortsatt arbetet behéver en mer detaljerad analys av
studerade olycksrisker géras. Utifran denna kan behov och omfattning av atgarder preciseras.

En prelimindr bedémning av mojliga atgarder for att hantera identifierade risker redovisas
nedan. Bedomningen baseras bland annat pa erfarenheter fran liknande projekt.

e Ytor utomhus inom 30 meter fran Nynadsbanan och 10 meter fran Magelungsvagen bor
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Bostader bor placeras minst 30 meter fran Nynasbanan.

e Forskolor (inklusive gard) och andra svarutrymda verksamheter bér placeras minst 50
meter fran Nynasbanan.

e Utrymning ska vara maijlig bort frdn Nyndsbanan/Magelungsvagen i byggnader inom
10 meter fran vagen och 50 meter fran jarnvagen.

e Byggnadsfasader inom 30 meter fran Nynasbanan och 10 meter fran Magelungsvagen
ska utforas i brandteknisk klass EI 30.

e Fonster och glaspartier inom 30 meter fran Nynasbanan ska utforas i brandteknisk
klass EW 30.

e Friskluftsintag ska i férsta hand placeras sa friskluft inte tas fran sida som vetter mot
Nyndsbanan/Magelungsvidgen. Detta galler inom 50 meter fran Nynasbanan.

o For lagenheter som ar forsedda med sjadlvdragsventilation ska
ventilationsOppningar som vetter mot Nynasbanan vara mojliga att stanga.

e Mekanisk ventilation i byggnader inom 50 meter fran Nynasbanan ska utféras sa att

den pa ett enkelt satt kan stangas av vid en eventuell olycka.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stockholms stad har pabdrjat ett planarbete for fastigheten Farsta strand 2:1 i stadsdelen
Farsta. Inom omradet planeras for ca 800 lagenheter. Omradet stracker sig utmed
Magelungsvagen. Pa andra sidan vagen gar Nynasbanan. Magelungsvagen ar inte klassad som
transportled for farligt gods, men sadana transporter forekommer dock i mindre omfattning pa
vagen. Transporter av farligt gods férekommer dven pa Nynasbanan.

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms lan ska riskkallor inom 150 meter fran planerad ny
bebyggelse utredas avseende mojlig riskpaverkan mot planomradet. Med anledning av detta
har Brandskyddslaget fatt i uppgift att géra en inledande analys av majliga risker i omradet.

1.2 SYFTE

Syftet med den inledande riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag
genom att utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sdkerhet uppnas.

1.3 OMFATTNING

Analysen omfattar endast plotsliga och ovdantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller miljoéfarliga utslapp.

Trafikanter pa jarnvdagen och omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 UNDERLAG

Underlag till analysen har utgjorts av ritningsunderlag samt information hamtad fran olika
kallor. Hanvisning gors l6pande till anvant underlag. En sammanstallning gors aven i avsnitt 7 —
Referenser.

1.5 EGENKONTROLL OCH INTERNKONTROLL
Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll).

Egenkontroll har genomforts I6pande av handlaggaren.

Datum Version Egenkontroll  Internkontroll
2016-06-20 Granskningshandling RKL, 160620 PWT, 160620
2016-08-24 Inledande analys — slutgiltig handling  RKL, 160824 LSS, 160824
2018-07-03 Inledande analys — slutgiltig handling, RKL, 180703 -

ver 2

2018-09-19 Inledande analys — slutgiltig handling, RKL, 180919 EMM, 180919
ver 3

2018-11-08 Inledande analys — slutgiltig handling, RKL, 181108 -
ver 4

1.6 REVIDERINGAR
Denna version av den inledande analysen har reviderats avseende bland annat nya trafiksiffror
for Nynasbanan. Revideringarna ar inte markerade.
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1.7 FORUTSATTNINGAR

1.7.1 Riskhdnsyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.

0 30 50 150 meter

=

L

| Farligt| Riskhanteringsavstand

&5

“
i
1 1
L L
0 40 75 150 meter
Rekommenderad markanviindning inom respektive zon
G - drivmedelsfarsorning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsorjning (bemannad) | C- centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vérd
P - parkering {ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tliillig vistelse
P - parkering (&vrig parkering) R - bestksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att féredra framfér andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.
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For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill primara transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Enligt riktlinjerna ska atgarder alltid vidtas inom 30 meter fran en primar transportled.

Rekommendationen ar dven vid sekundara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

Lansstyrelsen anger aven att riskerna kan behdva beskrivas om det forekommer transporter
med farligt gods pa vagar som inte utgér rekommenderade transportleder.

1.7.2 Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkadllor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva amnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden ar om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar
alagda att vidta noédvandiga atgarder for att hindra eller begrénsa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.

Uppdragsnamn: Magelungens strand Uppdragsnr: 109342
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV OMRADET

2.1 OMRADESBESKRIVNING

Det aktuella omradet ligger i stadsdelen Farsta i soddra Stockholm. Omradet omfattar del av
fastigheten Farsta Strand 2:1 och omges av Nyndsbanan utmed den norddéstra sidan och sjon
Magelungen utmed den sydvéstra sidan (se figur 2.1). Ovriga delar av omradet avgransas av
befintlig bebyggelse samt naturmark. | anslutning till omradets sydostliga grans ligger Farsta

idrottsplats. Magelungsvagen ingar i planomradet

7

ﬂ
)1
74

Figur 2.1. Ungefdrlig avgrdnsning av studerat omrade.

Omradet upptas idag till stor del av parkmark. Det finns en bostadsbyggnad inom omradet
samt en vardanlaggning. Inom omradet finns mindre héjdskillnader. Utmed Magelungsvagens

sodra sida finns en gang- och cykelvag.

2.1.1 Omgivande planer

| omradets narhet finns ett par pagaende planarbeten (se figur 2.1). Dessa omfattar totalt 280
bostdder, férdelade pa de tva planomradena Matpinnen 1-2 (80 bostader) och Nykroppagatan

(200 bostader).
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Figur 2.2. Magelungens strand inklusive omgivande detaljplaner (www.stockholm.se).
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Inget av de pagaende planarbetena innebar att nya riskkallor tillférs i omradet. Daremot
innebar de en 6kad persontahet vilket kan paverka risknivan i stort fér omradet.

2.2 PLANERAD BEBYGGELSE

Magelungens strand ar tankt att skapa en sammankopplande lank stadsdelarna Fagersjo och
Farsta samt knyta ihop Magelungens natur- och parkmiljé. Planomradet omfattar totalt ca 800
lagenheter i 4-14 vaningar. Inom omradet planeras dven for 2-3 forskolor i 2 vaningar.

SKYDDSVARDA TRAD (EKologigruppen 2017-03-16) .. SKYDDSVARDA TRAD, SOM AVVERKATS
PRIORITET1 ~ PRIORMET2  PRIORITETS  PFRIORITET4  OVRIGA INM. TRAD

MAGELUNGENS STRAND UNDERLAG TILL DETALJPLAN  PREL SITUATIONSPLAN 1:1500(41)  2018-08-21

rh’rta
Figur 2.3. Situationsplan (White, 2018-06-21)

Magelungsvagen ska utvecklas till ett urbant strak med 40 km/tim samt busshallplatser i hojd
med studerat omrade.

Utmed sjon planeras en strandpromenad.
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3 RISKINVENTERING

3.1 ALLMANT

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra plotsliga och ovantade
olyckshdndelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se
avsnitt 1.7.1) avgransas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkallorna beskrivs och férekommande hantering/transport av farliga amnen kartldggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.1.1 Farligt gods
Amnen klassade som farligt gods dr det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfér viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett &amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa méanniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sikra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turin i
underklasser.

| Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tdindmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brawdianligs atskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande dmnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

6 Giftiga dmnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva dmnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och dvriga farliga @mnen | Godningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

3.2 IDENTIFIERING AV RISKKALLOR
| aktuellt projekt har foljande riskkallor identifierats:

- Nynasbanan
- Magelungsvagen

Avstandet mellan planerad bebyggelse och riskkéllor &r som minst ca 10 meter till
Magelungsvagen och ca 30 meter till Nynasbanan.
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3.2.1 Nynasbanan

Nynasbanan gar mellan Alvsjé och Nyndshamn och passerar utmed planomradet pa andra
sidan Magelungsvagen. Pa den aktuella strackan bestar banan av tva spar som gar bade pa
bank respektive i skdrning forbi omradet.

Trafik

Nyn&sbanan trafikeras huvudsakligen av pendeltag men det forekommer dven godstag. Pa den
aktuella strackan gar pendeltagen i kvartstrafik under dagtid och i halvtimmestrafik pa
kvallarna.

Ar 2010 trafikerades strackan av 142 pendeltag per vardagsmedeldygn /2/ och enligt uppgifter
fran Trafikverket trafikeras strackan idag av i genomsnitt 256 tag per dygn, varav 4 godstag /3/.

Hastighetsbegrasning pd Nyndsbanan ar 140 km/h for pendeltdg och 100 km/h f6r godstag.
Framtid

Kapaciteten pa Nynasbanan ar begransad, vilket framfoérallt beror pa att stora delar av strackan
mellan Vasterhaninge och Nyndshamn bestar av enkelspar. Trafikverket arbetar med att utéka
kapaciteten pa Nynasbanan genom att bygga ut med dubbelspar pa denna stracka.
Utbyggnaden kommer framforallt innebéara en kapacitetsokning soder om Vasterhaninge och
beddms darfor ha en begransad paverkan pa trafikmangden foérbi planomradet.

Stockholms Hamnar har pabérjat en ny hamn fér godstrafik i Norvik i Nyndshamns kommun. |
planen ingar en framtida industrisparanslutning till Nyndsbanan for att dven mojliggora
godstransporter med jarnvag utover transporter pa vag 73. Fullt utbyggd berdknas hamnen
hantera cirka 300 000 containers per ar samt en genomstromning av 200 000 fordon med
rullande gods (Roll on-Roll of). Den nya hamnen férvantas generera cirka 55 000 godsvagnar pa
Nynasbanan varje ar och bedéms sta fardig 2020 /4/.

| Norvik har dessutom Nynas raffinaderi byggt en ny terminal for naturgas (LNG-terminal).
Verksamheten genererar en 6kning av antalet farligt godstransporter (bréannbar gas) pa
Nynasvagen. En framtida industrisparanslutning enligt ovan 6ppnar dven upp majligheten att
transportera brannbar gas pa Nynasbanan.

Enligt uppgift fran Trafikverket bér hansyn tas till att utbyggnaden av Norvik kan innebara 12
godstag per dygn /3/. Enligt ovan planeras hamnen att tas i drift 2020. Trafikverkets prognos
for ar 2040 innebér 256 persontag och 16 godstag per dygn.

Transporter av farligt gods

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har genomfort matningar av mangden
farligt gods som transporterades pa Sveriges jarnvagar, daribland Nynasbanan, under perioden
september-november 1996 samt under september 2006. Kartldggningen 1996 /5/ redovisade
inga transporter av farligt gods medan motsvarande kartlaggning 2006 /6/ redovisade
transporter av:

e Klass2.1: 0-5200ton/manad
e Klass 3: 0-8700 ton/manad
e Totalt: 0 - 10 000 ton/manad
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Det finns dessutom information om Green Cargos transporter pa aktuell stracka av
Nynasbanan under perioden mars-maj 2005 /7/. Green Cargo utgér en av de storre
transportdrerna av gods pa Sveriges jarnvagar. De star for cirka 95 % av godstransporterna
genom Stockholm. Statistiken redovisar foljande transporter av farligt gods:

e Klass2.1: 414 ton/kvartal
e Klass 3: 1 824 ton/kvartal
e Totalt: 2 238 ton/kvartal

Uppgifter 6ver mangden farligt gods som transporterades pa Nynasbanan under ar 2013-2015
har aven erhallits fran Trafikverket /3/. Informationen ar av kanslig art och far darfor inte
presenteras i detalj i denna analys. Av uppgifterna framgar att farligt godstransporter utgoér
cirka 2 % av godstransporterna pa Nynasbanan samt att det ar amnen i klass 2 och klass 3 som
transporteras.

En jamforelse mellan MSB:s kartlaggning och statistik fran Trafikverket visar att det idag
forekommer farligt godstransporter i mindre omfattning an vad som redovisades i MSB:s
kartlaggning fran 2006.

Trafikanalys uppréattar arliga statistikrapporter éver den totala godstrafiken pa Sveriges
jarnvagar inklusive farligt gods. Enligt denna statistik har cirka 4-5 % av den totala
godsmangden varit farligt gods under den senaste femarsperioden /8/.

Framtid

Enligt ovan har Stockholms Hamnar pabdrjat en ny hamn for godstrafik i Norvik i Nyndashamns
kommun. Av de 55 000 godsvagnarna som hamnen uppskattas generera pa Nynasbanan varje
ar, bedéms cirka 1280 vagnar (cirka 2,5 %) omfatta farligt gods ur samtliga klasser forutom
klass 1 och klass 7 /4/.

Sammanstidllning

Utifran ovanstaende underlag gors en uppskattning av antalet vagnar med farligt gods per ar
pa Nynasbanan fordelat pa respektive klass, se tabell 3.2. Statistik 6ver antalet farligt
godsvagnar pa Nynasbanan idag utgor kanslig information och presenteras darfor inte i detalj
utan lasaren hanvisas istallet till Trafikverket. Fér prognosaret 2030 forvantas Norviks hamn
vara fullt utbyggd och tillkommande transportméangder utgor uppskattade transportmangder
enligt /4/. Totalt antal farligt godsvagnar &r 2030 redovisas inte i sin helhet pa grund av
sekretess men utgors av tillkommande trafik vid utbyggnad av Norviks hamn samt dagens
trafikmangd uppraknat utifran en framtida 6kning av antalet godstag (exklusive utbyggnad av
Norvik).

Tabellen redovisar dven en uppskattning utifran nationell statistik fran Trafikanalys. Denna
utgar fran den totala godstrafiken pa Nynasbanan, genomsnittlig andel farligt gods per
transport och genomsnittlig fordelning mellan respektive farligt godsklass.

Uppskattningen fran Trafikanalys bedéms Overskatta antalet farligt godsvagnar pa
Nynasbanan. Enligt nationellt snitt omfattar farligt godstransporterna 4,8 % av det totala
antalet godstransporter medan motsvarande siffra for Nynasbanan ar cirka 2 % idag och cirka
2-2,5 % vid en fardig utbyggnad av Norviks hamn.
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Tabell 3.2. Uppskattat antal vagnar med farligt gods per ar pa aktuell del av Nyndsbanan idag
respektive ar 2030 (efter utbyggnad av Norviks hamn).

Antal godsvagnar med farligt gods per ar
Uppskattning utifran
Klass uppgifter fran Trafikverket Uppskattning utifran nationell
samt tillkommande trafik statistik fran Trafikanalys
vid utbyggnad av Norvik
Idag Ar 2030 Idag Ar 2030
1 0 0 1* 1*
2 ok 7Ox** 662 1458
21 ok 15k ; ;
29 ok 40*** ; ;
23 ok 15k i} ;
3 ok 380*** 1022 2253
4 0 40 114 251
5 0 90 401 883
6 0 90 54 120
7 0 0 1 1
8 0 330 364 803
9 0 280 11 24
Totalt x¥ 1280*** 2628 5794

* Det antas att enstaka transport med farligt gods klass 1 kan forekomma
** Transporter forekommer men exakt antal dr konfidentiellt. For att ta del av uppgifterna hanvisas ldsaren till Trafikverket
*** Antal farligt godsvagnar exklusive dagens trafikméngd uppréknat for prognosaret 2030

3.2.2 Magelungsvdgen

Allmant

Magelungsvagen gar fran Huddingevagen i vaster och slutar strax 6ster om Nynasvagen. Vagen
bestar av en fil i vardera riktningen genom det aktuella omradet. Den skyltade hastigheten
vaxlar mellan 50 km/tim och 70 km/tim inom aktuellt omrade.

Enligt trafiksiffror fran 1999-2018 passerar i nuldget mellan 10 800 - 13 700 fordon pa
Magelungsvagen i héjd med omradet varje dygn /9/. En prognos fér 2040 visar pa en 6kning av
trafikflodet till 13 800 — 20 450 fordon per dygn.

Vagen ligger i huvudsak i niva med omgivande planomrade.
Framtid
Magelungsvagen ligger inom det aktuella planomradet.

Transporter av farligt gods

Magelungsvagen ar inte klassad som en transportled for farligt gods. Vagen utgor enligt
programmet fér Tyngdpunkt Farsta /10/ omledningsvag for farligt godstransporter. Utmed
vagen finns ocksa tva bensinstationer som far leveranser av drivmedel via Magelungsvagen.
Transporterna kan antingen koéra fran Huddingevagen eller Nynasvagen och kan komma att
passera aktuellt omrade.
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De aktuella bensinstationerna ar:

- Ingo Fagersjo
Forsaljning av bensin, diesel och etanol.
Ligger ca 250 meter norr om planomradets norra grans.
Stationen ar obemannad och har ingen butiksforsaljning.
- Circle K Farsta strand (f d Statoil)
Forséaljning av bensin, diesel och etanol.
Ligger ca 1 km soder om planomradets s6dra grans.
Stationen ar bemannad samt har butiksférsaljning.
Forséljning av gasolflaskor forekommer.

Bensin och etanol utgor brandfarliga vatskor klass 1, vilket innebar att de ar mycket brand-
farliga och har en flampunkt som understiger 21°C. Diesel utgér brandfarlig vatska klass 3,
vilket innebar en nagot hogre flampunkt och darmed dven en begransad antédndlighet i
forhallande till bensin och etanol.

Ingo ar en del av Statoil Fuel & Retail. Det innebér att samleveranser till de bada stationerna
kan féorekomma.

Underlag fran Circle K Farsta Strand visar att antalet drivmedelsleveranser varierar veckovis
men att antalet ligger i storleksordningen fem transporter per vecka. Stationen far dven
leverans av gasolflaskor en gang per vecka /11/. Fran Ingo har inga exakta uppgifter erhallits
men antalet transporter antas grovt vara samma som for Circle K. Detta bedoms dock vara ett
konservativt antagande. Enligt erfarenhet fran tidigare projekt far en normalstor bensinstation
leveranser av drivmedel cirka 2-5 ganger per vecka, vilket ocksa stammer forhallandevis bra
overens med statistik fran Svenska petroleum och biodrivmedelinstitutet (SPBI). Enligt deras
statistik saldes under 2015 cirka 9,4 miljoner kubikmeter drivmedel (flygbransle ej medraknat)
i Sverige /12/, varav cirka 1 % etanol, 37 % bensin och 62 % diesel. Totalt fanns 2 680
forsaljningsstallen ar 2015 /13/.

Utifran statistiken fran SPBI kan nedanstaende grova uppskattning géras nar det géller
genomsnittlig forsdljning per forsaljningsstélle per ar:

e FEtanol: 70 m?
e Bensin: 1298 m?
e Diesel: 2174 m3

En tankbil kan rymma mellan 16-18 m? petroleum. Om tankbilen har slap, vilket &r troligt vid
leverans till de aktuella stationerna, ryms ytterligare ca 36 m3.

Utifran ovanstaende redovisas i tabell 3.3 ett antagande om de aktuella bensinstationernas
forbrukning samt antal leveranser utifran information fran Circle K respektive SPBI. Inga
samleveranser forutsatts. Leveranser med tankbil med slap forutsatts dock.
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Tabell 3.3. Grov uppskattning av antalet transporter samt transporterade
mdngder till de aktuella bensinstationerna.

Drivmedel Antal transporter utifran | Antal transporter
information fran Circle K utifran SPBI
(per ar) (per ar)

Etanol 3

Bensin 520 50

Diesel 82
Gasolflaskor 104 52

Totalt 624 249

Framtid

| anslutning till Magelungsvagen finns ett antal pagaende planarbeten (se avsnitt 2.1.1) som
innebar exploatering av bostader. Nagra nya riskkallor, eller verksamheter som bedéms kunna
generera transporter av farligt gods pa Magelungsvagen, har inte identifierats. Dock innebér
en 6kad exploatering att kundunderlaget for de tva bensinstationerna okar, vilket i sig kan
innebéra ett okat antal leveranser av drivmedel till stationerna. Samtidigt 6kar anvandningen
av alternativa drivmedel som exempelvis el och biogas. Stockholms stad har ocksa ett mal om
att vara fossilfria senast 2040. Sammantaget bedoms darfor antalet transporter till de aktuella
bensinstationerna inte 6ka i framtiden.
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 METODIK

Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
maénniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedomning (inledande analys) av maijlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedomning gérs dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgora om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Foér olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller l1dg sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms
vara acceptabla och bedoms darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 IDENTIFIERING AV OLYCKSRISKER

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar trafiken pa Nynasbanan samt transporter
med farligt gods pa Magelungsvagen som kan medféra olyckshdandelser med méijlig
konsekvens for det aktuella planomradet.

Foljande olycksrisker bedoms kunna paverka det aktuella planomradet:
1. Olycka vid transport av farligt gods pa Nyn&dsbanan
2. Tagbrand (Nyndsbanan)
3. Ursparning (Nynasbanan)
4

Olycka vid transport av farligt gods pa Magelungsvagen
4.3 KVALITATIV UPPSKATTNING AV RISK

4.3.1 Olycka vid transport av farligt gods (scenario 1 och 4)

Allmént
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S (vag) och RID-S
(jarnvag).

| tabellen nedan gors en overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhér respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR/RID-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder (> 2 ton)
overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid méngder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begrdnsade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE. Konsekvensomraden mellan
ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet
kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.
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3. Brandfarliga vatskor

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40-50 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen m.m.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begrdnsade till ndromradet kring
olyckan.

organiska peroxider

5. Oxiderande dmnen och

Sjdlvantdndning, explosionsartade brandforlopp om véteperoxidslosningar med konc. > 60 %
eller organiska peroxider kommer i kontakt med brdnnbart, organiskt material. Skadeomrade

ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utsldpp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva dmnen Utsldpp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande dmnen Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Magnetiska material och 6vriga | Utslapp. Konsekvenser begrdnsade till ndromradet.
farliga dmnen

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara amnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

Nyndsbanan

- Klass 1.1. Massexplosiva amnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Magelungsvdgen

- Klass 2.1 Bréannbar gas i flaska
- Klass 3. Brandfarliga vatskor

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och
beddéms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Nedan redovisas separata bedomningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedoms paverka risknivan inom planomradet:

Klass 1.1 Massexplosiva amnen (enbart Nyndsbanan)

Antalet transporter med massexplosiva @mnen pa Nynasbanan bedéms vara mycket
begransat, om de ens férekommer. Ingen av de kartlaggningar som har studerats redovisar
nagra transporter av explosivamne pa Nynasbanan (se tabell 3.2). Den framtida hamnen i
Norvik forvantas inte heller generera nagra jarnvagstransporter av explosivamne. De fa
transporter som férvantas forekomma utgors av vagtransporter som kér via Nynasvagen /4/.

Amnen ur klass 1 utgdr generellt en mycket 1ag andel av den totala mangden farligt gods pa
svenska jarnvagar (<0,1 % enligt statistik fran Trafikanalys /8/). | MSB:s senaste kartlaggning
fran september 2006 angavs till och med de transporterade mangderna i kilo medan 6vriga
klasser redovisades i ton /6/.

Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1 kan en massexplosion uppsta antingen
till foljd av stora pakanningar eller till féljd av en brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan ar beroende av mangden explosivaimnen som exploderar.
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Det finns inga restriktioner fér hur stora méangder explosivimne som tillats per godsvagn. Det
bedoms dock att den maximala transportmangden per vagn sallan 6verstiger 20-25 ton. Med
hansyn till avstandet mellan den planerade bebyggelsen och jarnviagen bedéms en olycka med
en stérre mangd massexplosiva amnen pa jarnvagen kunna innebara omfattande
konsekvenser inom det aktuella omradet.

Sannolikheten for att en massexplosion ska intraffa pa Nynasbanan i anslutning till
planomradet bedéms vara extremt lag. Detta beror framst pa det begrinsade antalet
transporter med produkter som kan leda till massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det
detaljerade regler for hur explosivamne ska forpackas och hanteras vid transport for att
reducera sannolikheten for explosion.

Aven om konsekvenserna av en explosion kan bli omfattande med avseende pa narheten till
den planerade bebyggelsen bedéms den sammanvéagda risknivan forknippad med transporter
av explosivimne pa Nyndsbanan vara mycket lag. Riskbidraget bedéms inte vara sa
omfattande att olycksrisken innebar en oacceptabel riskniva inom planomradet.

Med hansyn till konsekvenserna av en stérre explosion bor dock olycksrisken studeras vidare i
en fordjupad analys for att verifiera det laga riskbidraget och for att avgora behovet av
sdkerhetshojande atgarder.

Klass 2.1. Brannbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskéllan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera.

Nyndsbanan: Antalet transporter med bréannbar gas pa Nynasbanan uppskattas kunna vara
stort (se tabell 3.2). Brédnnbara gaser transporteras dock normalt trycksatta (och
tryckkondenserade) i tankvagnar, vilket medfor att behallarna har hégre hallfasthet an vanliga
tankar for t.ex. vatsketransporter. Detta ger en begransad sannolikhet for lackage dven vid
kraftig paverkan. Da gasen kan spridas bort fran olycksplatsen 6kar dock sannolikheten for att
utslappet kommer i kontakt med en tandkalla och antands.

Magelungsvdgen: Antalet transporter med gasolflaskor pa vagen ar begransat och innebar ca 1
transport per vecka. Konsekvenserna av en olycka med gasolflaska blir betydligt mindre an
med en tankbil. Sannolikheten for ett stort lackage ar lag och skadeomradena begransade.
Paverkan mot planomradet kan inte uteslutas dven om bidraget till risknivan bedéms vara
begransat.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedémningen att olycksrisker férknippade med brannbar
gas behover studeras i en fordjupad riskanalys med avseende pa paverkan pa risknivan inom
planomradet.

Klass 2.3. Giftiga gaser (enbart Nynasbanan)

Giftig gas behover inte “aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den &r farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topgrafi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade inomhus och utomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Antalet transporter med giftig gas pa Nynasbanan bedéms vara mycket begransat. Ingen av de
studerade kartlaggningarna redovisar nagra transporter av giftiga gaser pa den aktuella banan
(se tabell 3.2). Den framtida godshamnen férvantas generera cirka 15 vagnar med giftig gas
per ar /4/.
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Det begransade antalet transporter pa Nyndsbanan innebér att sannolikheten for ett utslapp
av giftig gas i hojd med planomradet bedéms vara mycket Idg. Aven om konsekvenserna av ett
storre gasutslapp kan bli omfattande med avseende pa den planerade bebyggelsen inom
planomradet bedéms den sammanvagda risknivan vara mycket begrénsad. Riskbedraget
beddms inte bli sa omfattande att olycksrisken innebar en oacceptabel riskniva inom
planomradet.

Med hansyn till de omfattande konsekvenserna av ett storre gasutslapp bor dock olycksrisken
studeras vidare i en férdjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att
avgora behovet av sdkerhetshéjande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor den klass av farligt godstransporter som ar vanligast férekommande
pa Sveriges jarnvagar. Enligt statistik fran Trafikanalys utgjorde brandfarliga vatskor ndarmare
40 % av den totala transportmangden farligt gods mellan ar 2010-2014 /8/.

Enligt tabell 4.1 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt innebara skadeomraden
uppat 40-50 meter vid ett stort utslapp som antédnds.

Nyndsbanan: Avstandet mellan Nynasbanan och delar av den planerade bebyggelsen &r sa
begransat att en stor polbrand pa jarnvagen kan leda till brandspridning till byggnaden samt
paverka oskyddade personer utomhus (se figur 2.3). Det géller bebyggelsen narmast
Magelungsvagen, avstandet till 6vrig bebyggelse 6verstiger daremot en eventuell olyckas
skadeomrade.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedémningen att olycksrisker férknippade med
brandfarliga vatskor behéver studeras i en fordjupad riskanalys med avseende pa paverkan pa
risknivan inom planomradet.

Magelungsvidgen: Magelungsvagen gar genom det studerade omradet. Bebyggelsen planeras
som minst ca 10 meter fran vagkant. En polbrand pa vagen kan innebéara att en brand sprids in
i byggnader som ligger oskyddade utmed vagen. Sannolikheten for olycka bedéms dock vara
mycket lag.

Bidraget till risknivan i omradet fran olycka med brandfarlig vitska pa Magelungsvagen
beddms vara mycket begransat. En paverkan pa planerad bebyggelse kan dock inte uteslutas.
Scenariot bor darfor studeras vidare i en fordjupad analys.

Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider (enbart Nyndsbanan)

Vissa @mnen ur klass 5 kan, om de blandas, med brdannbart material bilda en blandning som
kan sjdlvantanda. Blandningen kan till och med leda till ett explosionsartat brandforlopp som
motsvarar explosion med massexplosiva amnen. Ett scenario som kan intraffa vid utslapp till
foljd av en jarnvagsolycka &r att &mnet blandas med exempelvis smoérjolja fran taget. Ett storre
utslapp kan da bilda en explosiv blandning som motsvarar flera ton explosivimne.
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Sannolikheten for att en olycka med amnen ur klass 5 ska leda till ett skadescenario som
paverkar planomradet bedéms dock vara mycket lag. Denna bedémning utgar dels fran att
antalet transporter med @mnen ur klass 5 bedoms vara mycket begransat pa Nynasbanan (se
tabell 3.2). Dessutom &r det endast en mycket begransad andel av dmnena ur klass 5 som kan
leda till denna typ av kraftiga brand- och explosionsférlopp. Det &r namligen i huvudsak ej
stabiliserade vateperoxider och vattenlosningar av vateperoxider med over 60 % vateperoxid
samt organiska peroxider som kan leda till explosion. Vattenldsningar av vateperoxider med
mindre an 60 % av vateperoxid beddoms daremot inte kunna leda till explosion. For att
stabilisera det oxiderande amnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att
minska reaktionsbendgenheten. Enligt RID-S /14/ 4r det inte ens tillatet att transportera ej
stabiliserade vateperoxider eller vattenldsningar med 6ver 60 % vateperoxid pa jarnvag. Det ar
inte heller tillatet att transporter ammoniumnitrat med mer &n 0,2 % brannbara @mnen, utom
nar det utgor bestandsdel i ett &mne eller foremal i klass 1 (explosiva @mnen). Andelen av de
oxiderande d&mnena pa jarnvagen som beddms kunna sjalvantéanda vid explosion vid kontakt
med organiskt material antar darfor vara mycket begransad.

Utifran ovanstaende beskrivning bedéms den sammanvéagda risknivan féorknippad med
transporter av oxiderande @mnen och organiska peroxider pa Nynasbanan vara mycket
begrinsad. Aven om konsekvenserna av ett stérre olycksscenario kan bli omfattande for den
nya bebyggelsen bedéms den sammanvéagda risknivan forknippad med dessa transporter vara
mycket lag. Riskbidraget bedoms inte vara sa omfattande att olycksrisken innebar en
oacceptabel riskniva inom planomradet.

Med hansyn till de stora konsekvenserna som en olycka med oxiderande @mnen och organiska
peroxider skulle innebéara for det aktuella planomradet bor dock denna olycksrisk studeras
vidare i en fordjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att avgéra behovet
av sakerhetshéjande atgarder.

4.3.2 Tagbrand (scenario 2) (enbart Nynasbanan)

Konsekvenserna av en tagbrand ar bland annat beroende av vilken tagtyp som brinner. En
brand i ett godstag kan bli betydligt mer omfattande an en brand i ett persontag.
Utformningen av persontag foljer strikta regler fér att reducera risken for omfattande brander
med hansyn till resendrernas sikerhet.

Skadeomradet vid en brand i ett pendeltag bedéms vara begransat. Med hansyn till avstandet
mellan jarnvagen och planerad bebyggelse (minst ca 30 meter) bedéms en persontagsbrand
inte innebara risk for brandspridning till omradet. Brand i pendeltag bedoms darfor ha en
mycket begransad paverkan pa risknivan inom planomradet.

Skadeomradet vid brand i ett godstag bedoms kunna bli mer omfattande. Varmestralningen
beddms kunna bli sa hog inom ett relativt stort avstand att paverkan mot planerad bebyggelse
inte kan uteslutas. Olycksrisken bor darfor studeras i en férdjupad riskanalys med avseende pa
paverkan pa risknivan inom planomradet.

4.3.3 Ursparning (scenario 3) (enbart Nynasbanan)

Sannolikheten for ursparning bedéms vara hog da det ar relativt vanligt att tag sparar ur.
Majoriteten av alla ursparningar innebar dock en mycket begransad paverkan pa omradet
utmed jarnvagen. | de allra flesta fall innebéar ursparningen endast att ett hjulpar hoppar av
sparet och att taget forblir uppratt. | vissa fall leder ursparning dock till att taget, eller enstaka
vagnar, lamnar sparomradet med skador pa manniskor och byggnader som foéljd.
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Konskevensomradet for en ursparning ar bland annat beroende av tagets hastighet och langd,
ralens kvalitet och av omgivningens topografi. Redan vid en mindre nivaskillnad déar
jarnvagssparet ligger lagre an kringliggande omraden bedéms skadeavstandet begransas
markant jamfért med om sparen ligger i samma niva som omgivningen.

Utmed delar av strackan gar Nynadsbanan pa bank och ligger ddrmed hogre an planomradet.
Ett ursparat tag kan darmed eventuellt hamna langre fran sparet 4n om omgivningen hade
legat pa samma niva som sparet. Konsekvensomradet star normalt i relation till tagets
hastighet vid ursparningstillfallet. Det maximala vinkelrdta avstandet fran sparet som vagnen
kan hamna kan beraknas som V%% (dar V &r hastigheten i km/h) /15/. En hastighet pa 140
km/h (maxhastighet for pendeltag) innebar ett maximalt vinkelratt skadeavstand pa drygt 15
meter. Skadeavstandet forutsatter att ursparningen sker pa plant underlag. Vid héjdskillnader
mellan sparet och omgivningen kan skadeavstandet 6ka (banan gar pa bank) eller minska
(banan gar i skarning).

Avstandet till ny bebyggelse inom aktuellt planomrade 6verstiger 15 meter varfér scenariot
inte bedéms inneb&ra nagon betydande paverkan pa risknivan inom planomradet. Scenariot
bedoms dock behova studeras vidare i en fordjupad analys, bland annat till foljd av att banan
utmed delar av omradet ligger 6ver ndrmaste omgivning.

4.4 SLUTSATS INLEDANDE RISKANALYS

Utifran den inledande analysen har det bedémts nédvandigt att genomféra en fordjupad
analys av vissa olycksrisker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har féljande
beddémts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedémts nédvandiga:

e Olycka med transport av farligt gods pa Nynasbanan
o Olycka med klass 1.1
o Olycka med klass 2.1
o Olycka med klass 2.3
o Olycka med klass 3
o Olycka med klass 5
e Tagbrand
e Ursparning
e Olycka med farligt gods pa Magelungsvagen
| den fortsatta planeringen av omradet maste hansyn tas till ovanstaende olycksrisker. En

fordjupad analys bor goras dar frekvens och konsekvens berdknas och sammanstalls i form av
riskniva, vilken i sin tur utgér underlag fér beslut om sikerhetshéjande atgarder.
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5 PRELIMINART FORSLAG PA SAKERHETSHOJANDE ATGARDER

5.1 ALLMANT

Enligt den inledande analysen bedéms paverkan fran Nyndsbanan och Magelungsvagen mot
planomradet kunna vara sa omfattande att riskreducerande atgarder kan behéva vidtas. |
avsnittet nedan redovisas darfor ett preliminart forslag pa atgarder utifran en uppskattning av
behovet av atgarder. Uppskattningen baseras pa gallande rekommendationer och
erfarenheter fran andra liknande projekt.

| det fortsatta arbetet behéver en mer detaljerad analys goras dar risknivan berdknas. Utifran
detta kan sedan behov och omfattning av atgarder preciseras.

5.2 DISKUSSION KRING ATGARDER

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedéomningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som
studeras i den fordjupade riskanalysen.

5.2.1 Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid strava efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se avsnitt 1.7.1) bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. |
centrala omraden déar det ar ont om mark kan detta dock vara svart.

Den nya bebyggelsen ligger minst ca 30 meter fran Nyndsbanan med transporter av farligt
gods. Rekommenderat skyddsavstand till bostdder dr 50 meter.

Avstandet till Magelungsvdgen dr som minst ca 10 meter. Vidgen dr dock inte klassad som
transportled fér farligt gods och det finns ddrfér inga uttalade riktlinjer ndr det gdller
skyddsavstand. Ndr det gdller sekunddra transportleder for farligt gods, vilka kan ha
motsvarande mdngd och typ av transporter, innebdr riktlinjerna att 75 meter bér hallas till
bostdder. Om mdngden transporter pa sekunddra transportleder dr fa och omfattar dmnen
med korta skadeomrdden (exempelvis bensin) kan avsteg ner till 15-20 meter tillatas. Detta
avstdnd bedéms vara en riktlinje som bér tillimpas i aktuellt fall. Méjligen kan bebyggelse
placeras ndrmare eftersom vdgen inte utgor en klassad transportled.

Utifran ovanstdende bedéms bebyggelsen kunna placeras utifrdn studerat férslag, men behov
av atgdrder kan féreligga. Det rekommenderas att svarutrymda verksamheter (férskolor,
skolor, vard, dldreboende etc.) placeras minst 50 meter fran Nyndsbanan och 25-30 meter fran
Magelungsvdgen eller skyddade bakom annan bebyggelse sett fran riskkdllorna. Avstanden
gdller dven till skolgard. Bostdder bér utifrdn Ldnsstyrelsens riktlinjer kunna uppféras
dtminstone 15 meter fran Magelungsvdgen. Ur risksynpunkt bedéms skillnaden mellan
planerade ca 10 meter och 15 meter inte vara sa stor. Bebyggelse ca 10 meter fran
Magelungsvidgen bedéms ddrfér kunna tillatas.

5.2.2 Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till
den forhojda risknivan. Detta géller framst fér omraden mellan ny bebyggelse och riskkéllan.
Detta omrade bér inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

! Med stadigvarande vistelse avses anordningar och utformningar som innebér att ménniskor uppehaller sig pa
platsen under en ldngre tid. Exempel pa sddana verksamheter &r: uteplatser, lekparker, utegym, torgytor etc.
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Féreslagen utformning innebdr att endast ytor fér infrastruktur fér végtrafik samt gang- och
cykeltrafik placeras inom 30 meter fran Nyndsvdgen. Detta rdknas inte som stadigvarande
vistelse och innebdr att ovanstdaende uppfylls.

Ytor fér stadigvarande vistelse utomhus bér inte placeras inom omradet mellan
Magelungsvdgen och planerad bebyggelse ddr bebyggelsen ligger néira vigen.

5.2.3 Utformning av byggnader

Utrymning: Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till en riskkalla behover
utformas med beaktande av mojliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska
dimensioneras och utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa
Nynasbanan eller Magelungsvagen.

Ovanstdende innebdr att ny oskyddad? bebyggelse nirmast Magelungsvédgen inom ca 10 meter
fran denna samt 50 frdn Nyndsbanan inom bér utformas med Gtminstone en utrymningsvdg
som mynnar bort fran riskkdllan. Det rekommenderas att denna utrymningsvdg utgérs av
“normal” entré for att pa sa sdtt ta hdnsyn till personers bendgenhet att utrymma samma vdg
som de kom in.

Det ska observeras att utrymning via fénster eller balkong med rdddningstjdnstens
stegutrustning inte uppfyller syftet med dtgdrdsférslaget. Vidare ska det beaktas att om
utrymningsstrategin fran byggnader utformas med tillgang till enbart en utrymningsvdg, som
utgérs av trapphus som vetter mot riskkdllan ska trapphuset utformas sa att stralningsnivan pa
utrymmande inte 6verstiger 3 kW/m? vid en olycka. Detta rér sig dock om detaljprojektering
som inte bér anges som krav i detaljplanen utan kan istdllet hdrledas till Gvriga lagkrav enligt
Plan- och bygglagen avseende séker utrymning.

Byggnadstekniska atgarder: Enligt ovan innebar féreslagen bebyggelsestruktur inom
planomradet att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand mellan Nynasbanan och
bostadsbebyggelse underskrids. For att acceptera detta behéver kompletterande
byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan redovisas diskussioner kring behovet av atgarder
utifran respektive olycksrisk:

- Skydd mot explosion: For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand
kan effekten mildras genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hdga tryck.
Exempelvis kan man dimensionera stommen fér en 6kad horisontallast samt bygga en
rasdampande stomme. Detta staller krav pa seghet/deformationsférmaga i stommen
samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sdakerhetshoéjande atgarder ar att fonster forses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd
av att glas trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Ovanstaende atgardsférslag innebar stor begransning i byggmetod och materialval samt
innebar stora kostnader.

En prelimindr bedémning dr att inga atgdrder med hdénsyn till explosion ér nédvéndiga.
Detta pa grund av att risknivan till féljd av hédndelser som kan leda till explosion bedéms
vara extremt liten.

2 Oskyddad bebyggelse innebar byggnader som dr exponerade mot riskkéllan och inte déljs/skyddas av
framférliggande bebyggelse eller topografi.
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- Skydd mot gaser: For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och
giftiga gaser tar sig in i byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:

o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg
sida, det vill sdga bort fran riskkallan.

o det pa ett enkelt satt kan stingas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandférsvar,
genom exempelvis central nodavstangning

Atgsrden innebar normalt en Ig kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

Det bedéms som sannolikt att Gtgdrder for att minska exponeringen av hdlsofarliga gaser
kan bli aktuellt fér bebyggelse inom 50 meter fran Nyndsbanan eftersom transporter med
bland annat giftiga gaser kan férekomma. Detta pa grund av att risken foér brand bedéms
vara relativt stor samt att atgdrden innebdr Iag kostnad och begrénsad paverkan pa
projektet. Sannolikheten fér olycka pag Magelungsvédgen bedéms vara sa Iag att inget krav
pa atgdrd féreligger.

- Skydd mot brand: Inom ett avstand av ca 30 meter fran en riskkélla bor fasader pa
byggnader som vetter mot riskkallan utforas i material som forhindrar brandspridning in i
byggnaden under den tid det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter).
Exempelvis kan vaggar utforas i obrannbart material eller med konstruktioner som
uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att forhindra
brandspridning galler dven fonster. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

En grov uppskattning dr att krav pa fasader och fénster med hdnsyn till risken fér
brandspridning vid en pélbrand kan bli aktuellt inom ca 30 meter fran Nyndsbanan. Kravet
innebdr da att fasader utférs i brandteknisk klass El 30 och fénster utférs i EW 30.
Byggnader i direkt anslutning till Magelungsvégen kan eventuellt ocksa fa krav pa att
fasader ska utféras i obrdnnbart material.

- Skydd mot ursparning: Ett ursparat tag ska hindras att [lamna sparomradet. Detta kan
genomforas pa flera satt, bl.a. genom att:

o uppféra en mur/vagg eller dylikt, minst 1,5 meter hég, som placeras mellan
byggnader och spar.

o  skyddsréler

Avstdndet till sparet dr som minst ca 30 meter. Ddr spdret ligger ldgre dn omradet
féreligger inget behov av atgdrder med hénsyn till ursparning. Utmed stréckor ddr sparet
ligger hégre dn omrdadet kan ett urspdrat tdg hamna ldngre fran spdret én berdknat
skadeavstand (15 meter). Det kan ddrfér féreligga behov av Gtgdrder utmed dessa
stréickor. Atgdrder kan dd innebdra att ndgon vall eller dylikt uppférs mellan
Magelungsvégen och Nyndsbanan eller att byggnader ndrmast végen férstdrks i den
nedersta vaningen. Eventuellt behov av dtgdrd behéver utredas i en mer detaljerad analys.
En prelimindr bedémning dr dock att héjdskillnaderna sannolikt inte kommer att innebdra
att atgdrder fér att minska paverkan fran en ursparning blir nédvéndiga.

Ndgot krav pa hdnsyn till risk fér avdkning av vdgtrafik utéver normalt tillimpade regler
bedéms inte féreligga.
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5.3 FORSLAG TILL SAKERHETSHOJANDE ATGARDER — SAMMANSTALLNING
Vid ny bebyggelse inom planomradet ges féljande preliminara forslag pa atgarder:

Ytor utomhus inom 30 meter fran Nynasbanan och 10 meter fran Magelungsvagen bor
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
Bostdder bor placeras minst 30 meter fran Nyndsbanan.
Forskolor (inklusive gard) och andra svarutrymda verksamheter bor placeras minst 50
meter fran Nynasbanan.
Utrymning ska vara méijlig bort fran Nyndsbanan/Magelungsvagen i byggnader inom
10 meter fran vagen och 50 meter fran jarnvagen.
Byggnadsfasader inom 30 meter fran Nynasbanan och 10 meter fran Magelungsvagen
ska utforas i brandteknisk klass EI 30.
Fonster och glaspartier inom 30 meter fran Nynasbanan ska utforas i brandteknisk
klass EW 30.
Friskluftsintag ska i forsta hand placeras sa friskluft inte tas fran sida som vetter mot
Nyndsbanan/Magelungsvidgen. Detta galler inom 50 meter fran Nynasbanan.
o For lagenheter som ar forsedda med sjalvdragsventilation ska

ventilationsOppningar som vetter mot Nynasbanan vara mojliga att stanga.
Mekanisk ventilation i byggnader inom 50 meter fran Nyndsbanan ska utforas sa att
den pa ett enkelt satt kan stangas av vid en eventuell olycka.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor ett preliminart forslag och behov och
omfattning av atgarder behover preciseras i en férdjupad analys.
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6 SLUTSATSER

Genomford analys visar att den huvudsakliga riskpaverkan inom omradet harrér fran
transporter med farligt gods pa Nynasbanan. Viss risk foreligger aven med transporter av
farligt gods pa Magelungsvagen, dven om denna risk till stor del anses vara forsumbar i
forhallande till riskpaverkan fran Nynasbanan.

Antalet transporter med farligt gods pa Magelungsvagen ar enligt genomford kartlaggning
sannolikt begrdansat samt innebar transport av amnen med korta skadeomraden.

| analysen har ett antal majliga olycksscenarier identifierats utifran genomford kartldggning.
Den kvalitativa bedomningen som genomférts av dessa scenarier utgar fran kartldggningen
samt ett framtida scenario med hamnen i Norvik i drift. Bedémningen &r att risknivan i
omradet sannolikt ligger inom det omrade dar risken varken ar acceptabel eller oacceptabel
vid jamforelse med géllande acceptanskriterier. Det innebar att man ska strava efter att sanka
risknivan sa langt det ar maijligt och rimligt.

Storst bidrag till risknivan bedéms olyckor pa Nyn&dsbanan innebéra. Sannolikheten for olycka
med vagtrafik ar generellt hogre an for sparbunden trafik. Antalet transporter pa
Magelungsvagen ar dock relativt begransad och hastigheten pa vigen lag. De 4mnen som
transporteras pa vagen har ocksa begransade skadeomraden, vilket innebar en begransad
paverkan mot omgivningen. Nynasbanan kommer i och med hamnen i Norvik sannolikt att
trafikeras av manga olika &mnen och da dven dmnen med stora skadeomraden. Risknivan
bedoms dock inte bli oacceptabel dven med Norvik i drift.

Den 6vergripande slutsatsen av den inledande analysen &r att bebyggelsen kan placeras utifran
studerat férslag med hansyn till identifierade risker. Risknivan bedoms dock vara sadan att
sdkerhetshojande atgarder kan bli aktuella. Placeringen av bebyggelsen innebar ocksa att
avsteg gors fran Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand vilket i sig kan féranleda
behov av atgarder oavsett riskniva. | det fortsatta arbetet behéver en mer detaljerad analys av
studerade olycksrisker géras. Utifran denna kan behov och omfattning av atgarder preciseras.
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