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Sammanfattning

For att mojliggora utbyggnaden av Magelungens strand och darigenom battre koppla
samman Fagersjo med Farsta krdvs omfattande férandringar av den befintliga
trafikinfrastrukturen i omradet. Ytan som kan bebyggas med bostader och verksamheter
begransas i norr av jarnvagsomradet och Magelungsvagen som staller funktionella krav
vad galler framkomlighet och hantering av risker. | sdder begransas ytan som kan
bebyggas av att tillrackliga avstdnd maste uppnas till sjon Magelungens strandlinje.
Bebyggelseforslaget som har tagits bestar av tre grupperingar som maste trafikforsorjas
pa ett lampligt satt, samtidigt som genomfartstrafikens ansprak maste tillgodoses i
enlighet med Stadens framkomlighetsstrategi.

Den foreslagna bebyggelsestrukturen innebér att Magelungsvagen far tva nya
anslutningar till lokalgator. Anslutningarna foreslas utformas med svangkorfalt och med
signalreglering. Lokalgatorna tillgodoser tva av bebyggelsegruppernas behov av angoring
med motorfordon, och utformas som atervandsgator.

For bebyggelsegruppen narmast Farsta skapas byggratter och angéringsméjligheter
genom att rampen mellan Nykroppagatans bro och Magelungsvégen ges en ny och
vidare strackning med tva tvara kurvor. Den nuvarande anslutningen till fastigheten Yttero
paverkas ocksa av omlaggningen av rampen, men behaller sin nuvarande funktion.
Samtidigt som rampens planlage férandras foreslas dven en ny hojdsattning som
tillgodoser behov av angoring for varutransporter och fardtjanst till en forskola pa
strackan. | stallet for dagens jamna lutning skapas partier med svagare och partier med
brantare lutning.

Nykroppagatans korsning med Magelungsvagen flyttas vasterut och i samband med detta
forbattras busshallplatsplaceringarna med hansyn till den nya bebyggelsen. En ny
busshallplats mojliggdrs med korta gangavstand till de tvd bebyggelsegrupperna narmast
Fagersjo. Magelungsvagens nuvarande karaktar av landsvag minskar till foljd av nya
tradplanteringar, fasadliv och minskad korbanebredd. Dagens kombinerade gang- och
cykelbana pa vagens sodra sida byggs om till en dubbelriktad cykelbana av
pendlingsstraksstandard bredvid en gdngbana med generos bredd. For att uppna
rekommenderad lutning nara korsning behover korsningspunkten med den nordligaste
lokalgatan héjas upp jamfort med nulaget.

Fagelviksbacken starks som sammanhangande lokalt strék for gang- och cykeltrafik
mellan Fagersjo och Farsta. Detta astadkoms bland annat genom upprustad
ytbelaggning och valutformade gransytor mot motorfordonstrafik pa de strackor dar det
forekommer.

Trafikalstringen for exploateringen i Magelungens strand, och 6vriga projekt inom ramen
for programmet Tyngdpunkt Farsta, studerades i programarbetets trafikutredning. Med
samma antaganden om antalet bilresor per bostad och riktningsférdelningar har nu en
uppskattning gjorts for hur den tillkommande trafiken fordelar sig lokalt inom
Magelungens strand. Den framtida arsmedeldygnstrafiken pa Magelungsvagen mellan
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Fagersjo och Farsta forvéantas bli strax éver 20 000 fordon per dygn, nar samtliga projekt i
Tyngdpunkt Farsta &r genomfdrda. Detta innebar en 6kning med omkring 6 000 fordon
per dygn som till Gvervagande del kan héarledas till dvriga projekt inom programomradet.
Metodiken bakom alstringsberékningarna tar inte hansyn till férandrade resmaonster till
folid av planerade kollektivtrafiksatsningar eller attitydférandringar kopplade till hallbart
resande. Magelungsvéagens korsningspunkter har forsetts med kapacitetsstarka
utformningslésningar for motorfordonstrafiken att vagens funktion som del av lanets
priméara vagnat ska bibehallas. | detta ligger dven att stora trafikokningar (likt den som har
forutspas) ska kunna hanteras.

En 6vergripande beddémning av planforslagets konsekvenser ur ett trafikantperspektiv har
gjorts med féljande utfall;

Bedémningsaspekt Forslagets konsekvenser
jamfort med nulaget

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik | Sammantaget ingen férsamring

Framkomlighet for motorfordonstrafik Sammantaget férsamring
Trafiksékerhet Sammantaget ingen férsamring
Tillganglighet i allmanhet Sammantaget forbattring
Tillganglighet for personer med Sammantaget ingen férsamring

funktionsnedséttning

Trygghet Sammantaget forbattring
Kollektivtrafik Sammantaget forbattring
Parkering och angéring Sammantaget ingen férsamring

Forslaget tillfor nya funktioner till omrédet som kan kopplas till stadsmassighet och
kvartersstrukturer. Ett finmaskigare gdngvagnat medfor exempelvis fler konfliktpunkter
med motorfordonstrafiken an vad som ar fallet i nul&get. Det &r darfor naturligt att
forslaget for med sig negativa konsekvenser for motorfordons framkomlighet. Samtidigt
beddms inte Magelungsvagens funktion som primart vagnat pa lansniva aventyras.

Om Magelungsvagen pa sikt skulle utga ur det primara vagnatet och f& en mer lokal
funktion finns det mojlighet att omforma korsningspunkter sa att stérre ytor ges till gang-
och cykeltrafiken i forhallande till motorfordonstrafiken. Fér en mer detaljerad beskrivning
av de olika bedémningsaspekterna, se avsnitt 5.
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1 Inledning

Magelungens strand ska utvecklas till en sammankopplande Iank mellan stadsdelarna
Farsta och Fagersjo med Magelungsvagen. Planomradet omfattar ca 800 bostader i
blandade upplatelseformer samt tre forskolor.

Tva program, "Program fér sambandet Hogdalen-Farsta” och "Program for tyngdpunkt
Farsta” beskriver stadens vision att koppla ihop stadsdelarna Fagersjo och Farsta, att
vanda Farsta mot sjdarna och att skapa urbana strak. Fagersjo och Magelungens strand
ligger idag isolerade fran Farsta. Magelungsvagen har karaktar av landsvag och
strandzonen &r otillganglig for besokare.

Planomradet ligger mellan sjon Magelungen och Magelungsvagen och stracker sig fran
Havsornsvégen och Kv. Matdonet i Fagersjo till Farsta idrottsplats. | norr avgransas
planomradet av Nynasbanan och Fagersjoskogen, i sdder av Magelungen. Inom
planomradet finns tva befintliga fastigheter med hus som ska bevaras. Fastigheten
Ytterd, som forvaltas av Locum och rymmer en psykiatrisk vardavdelning, ligger i
anslutning till Nykroppagatan. Den andra fastigheten ar en privatbostad och ligger vid
Fagelviksbacken mellan Magelungens tva vikar inom planomradet.

Figur 1.1 Planomréade fér DP Magelungens strand, del av Farsta 2:1, mellan Fagersjé och Farsta
IP.
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2.1

Overgripande nuligesbeskrivning

Gang- och cykeltrafik

Gangvagnatet i Farsta beskrivs i programarbetet for Tyngdpunkt Farsta som finmaskigt
och av hog kvalitet. Brister finns dock i form av kraftiga lutningar och bristande kontinuitet,
framst i narheten av centrum. Inom planomradet finns tva storre ost-vastliga gangstrak
langs Magelungsvagen och Fagelviksbacken. Utmed Magelungsvagen I6per en 3,5
meter GC-bana (-vag pa kortare del av strackan) dar separation mellan gang- och
cykeltrafik saknas. Breddmatten medger inte att fotgangare och cyklister kan métas med
god sékerhet och komfort utan riskerar leda till risk fér konflikt eller i varsta fall kollision
mellan fotgangare och cyklister.

Figur 2.1 Kombinerad géng- och cykelbana utmed Magelungsvégen

Cykelvagnatet i Stockholm kan delas upp i pendlingsstrak, huvudstrdk och lokalstrak.
Pendlingsstraken majliggor regional cykling och kopplar ihop lanets olika kommuner samt
stadens olika stadsdelar. Huvudstraken forbinder stadsdelens olika omraden med
varandra samt ansluter till pendlingsstrdken. Inom planomradet Magelungens strand
I6per ett pendlingsstrak utmed Magelungsvagen. Straket ar aven utpekat som det
regionala cykelstraket Magelungsstraket som Iéper langs med Magelungsvagen mellan
Alvsjo och Farsta strand. | stadens cykelplan ar Nykroppagatan utpekat som huvudstrék
mellan Magelungsvagen och Farsta centrum.
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Figur 2.2 Oversiktskarta 6ver planomradet

Planomradet ligger inom kort cykelavstand till viktiga malpunkter som Farsta C (1,5 - 2,2
km), Pendeltagsstationen Farsta strand (1,7 — 2,4 km), Hogdalen (2,8 — 3,7 km). Inom
drygt 10 km avstand nads Slussen, Hornstull och Kungens kurva.

Kollektivtrafik

Programomradet for Tyngdpunkt Farsta har generellt god tackning vad géller
kollektivtrafikforsorjning. Mellan Fagersjo och Farsta, dar Magelungens strand ligger, ar
det dock i nulaget l1&ngt till sparbunden kollektivtrafik och i vissa delar aven till
busshallplatser. Gangavstandet till nArmaste spartrafik (Farsta centrums tunnelbana) ar
maximalt 2,4 km och som narmast 1,1 km. Fran planomradets mitt &r det mer an 400 m
fagelvagen till narmaste busshallplats (Skrakgrand i Fagersjo och Farstanasvagen vid
Nykroppagatan). Trafikférvaltningens rad ar att avstandet fagelvagen mellan hallplats och
flerbostadshus inte ska Gverstiga 400 m, vilket motsvarar ca 500 m i verkligt gangavstand
(RiPlan 2015). Planomradet trafikeras av ett flertal busslinjer men ingen stombusstrafik.
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Figur 2.4 Cirklarna visar 400 m radiellt avstand ("fagelvdgsavstand”) frén planomradets ndrmaste
befintliga héllplatser.

| dagslaget finns ingen genomgéaende busstrafik i korsningen
Magelungsvagen/Nykroppagatan, utan alla bussar svanger vid Nykroppagatan. Ett
hallplatslage ligger i 6stergaende riktning p& Magelungsvagen och tva hallplatslagen
finns mitt emot varandra pa Nykroppagatan. Bade hallplatserna vid Nykroppagatan och
hallplatsen Skrakgrand har lutningsforhallanden som ar samre an nu gallande riktlinjer i
RiBuss14 (langslutning max 3,5 %). Hallplatsen Farstanasvagen ligger i 5 % lutning pa
Nykroppagatan. Lutningen i langdled vid Skrakgrand ar sa kraftig (6ver 5 %) att

9(50)
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rérelsehindrade kan ha svart att anvanda hallplatsen. Vid halt vaglag far bussar ofta
problem att angdra hallplatsen.

(185 &r en ringlinje]90 awpattrafik) <

\

Figur 2.5 Figuren visar hallplatslagen och busstrafikering vid korsningen
Magelungsvégen/Nykroppagatan.

Biltrafik

| programarbetet for Tyngdpunkt Farsta klassificerades Magelungsvagen som del av det
Overgripande huvudvagnatet och Nykroppagatan som del av det dvriga huvudvagnatet.
Nykroppagatan fungerar som infartsvag till Farsta centrum for trafik som framst kommer
vasterifran. Fagelviksbacken har mycket begransad motorfordonstrafik och forsorjer
framst de tva privata fastigheterna som ligger inom planomradet.

Magelungsvagen och det priméra vagnatet

Magelungsvéagen utgdr en del av en viktig tvarforbindelse i sddra Stockholms bilvagnéat
och forbinder E4/E20 vid Vastertorp med Nynasvagen (vag 73) i hojd med Trangsund.
Langs vagen ligger nagra av de utvecklingsomraden som har pekats ut i Stockholms
oversiktsplan, sdsom Alvsjo, Hogdalen och Farsta. Magelungsvagen ingar enligt
Stockholms framkomlighetsstrategi i ett priméart vagnat som har definierats i ett
samarbete mellan Stockholm stad, Trafikverket, Trafikforvaltningen och Solna stad.
Denna grupp av vaghallare och huvudman har kommit éverens om att arbeta for att
bibehalla god framkomlighet i det primara vagnatet och ser det som ett genomensamt
ansvar att inte férsamra dagens niva av framkomlighet i vagnatet. Viktiga principer for det
priméara vagnatet ar att den rorliga trafikens krav ska ga fore parkering och att krav fran
stora regionala strommar gar fore sma lokala (strommar).
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Figur 2.6 Bilden &r hdmtad ur Stockholms
framkomlighetsstrategi och visar det priméra
vagnatet med Trafikverkets vagar i blétt och
kommunala végar i rott.

Transporter av farligt gods férekommer eftersom malpunkter i form av bensinstationer

finns langs vagen. Magelungsvéagen ar dock inte utpekad som primér eller sekundar
transportled for farligt gods.
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Befintliga gator
Magelungsvagen

Hastighetsgransen ar 70 km/tim mellan Fagersj6é och en punkt cirka 100 m vaster om
Nykroppagatans korsning. Dérefter galler 50 km/tim. Enligt trafikméatningar fran 2018 har
Magelungsvagen ca 13 700 fordon per dygn vaster om korsningen med Nykroppagatan.

Langs Magelungsvagens nordéstra sida finns en grénremsa med varierande bredd som
gransar mot jarnvagen. Langs den sydvastra sidan I6per en gang- och cykelbana som ar
avskild mot vagen med kantsten. Vagen har en cirka 9 m bred kérbana med ett kérfalt i
vardera riktningen pa stracka, med bredare sektioner vid busshallplatser och dar det finns
svangkorfalt. Vagen har en plata cirka 300 m sydodst om korsningen med Havsdrnsvégen
med lutningar pa drygt 5 % pa respektive sida om krénet. Dar vagen korsas av
Nykroppagatans bro finns ytterligare ett krén med lutningar pa knappt 5 % pa vardera
sidan. Liknande lutningsférhallanden géller fér gang- och cykelbanan som I6per parallellt
langs vagens sydvéastra sida.

I handboken TRAST, Trafik for en attraktiv stad (Trafikverket & SKL) anvands
Livsrumsmodellen som &r "ett stdd for indelningen av gatunatet, dar prioritering mellan
olika trafikantintressen och samspelet mellan trafikfunktion och stadsomsorg behandlas. |
livsrumsmodellen delas staden in i tre olika "rum”; frirum, mjuktrafikrum och
transportrum”.

INTEGRERAT TRANSPORTRUM
Oskyddade trafikanter kan fardas i
rummet men har ringa ansprak pa att
korsa det. Anspraken pa vistelse i
rummet &r l1agt. Vaggarna vander sig
mot rummet men har ringa ansprak pa
det. Det ar langa avstand mellan
entréerna. Korsningsanspraket
uppkommer i anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen
eller andra livsrum. | rummet har
oskyddade trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra trafikanters
narvaro men utan att samspela med
dem. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

Ur Rétt fart i staden

Magelungsvagen har karaktarsdrag som hér hemma bade i ett integrerat transportrum
och i ett renodlat transportrum. Till det férstndmnda kan férekomsten av oskyddade
trafikanter i rummet réknas. Dessa har dock inga ansprak om att korsa vagen da
malpunkter saknas pa jarnvagssidan. Barridren som jarmvégen utgor samt att
transportrummet har en renodlad trafikuppgift kdnnetecknar daremot ett transportrum.
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Nykroppagatan

Nykroppagatan ar en del av huvudnétet i Farsta och stracker sig mellan Farstavagen vid
Farsta C till Magelungsvagen. Trafikméatningar fran 2012 redovisar en trafikméngd pa
drygt 4 000 fordon per dygn. Radande hastighetsbegransning &ar 50 km/t och
koérbanebredden varierar mellan 13 och 18 meter mellan kantsten. Vagen passerar
Nyné&sbanan och Magelungsvégen pa bro. Rampen ned fran bron mot Magelungsvégen
har en lutning pa runt 5%, korfalten &r mycket breda och véagen har karaktar av
motorvagsramp.

Enligt cykelplanen ar Nykroppagatan ett huvudcykelstrak for cykeltrafik och i dagslaget
saknas cykelinfrastruktur langs vagen. Gangbana Ioper langs med ena sidan vagen.
Enligt livsrumsmodellen klassas vagen som integrerat transportrum.

Figur 2.7 Nykroppagatans ramp ned mot Magelungsvégen
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Fagelviksbacken

Fagelviksbacken &r en grusbelagd parkvag som stracker sig mellan Nykroppagatan i
Oster och Havsodrnsbacken i Fagersj6 i vaster. Bredden varierar omkring 3,0 m. Vagen
fungerar som parkstrak for fotgangare och cyklister och &r angéringsvag for fastigheten
Farsta strand 4:1 och Farsta strand 4:3.

Figur 2.8 Fégeyrlviksbaglzen
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3 Forslag till nytt gatunat och strukturplan

| planomradet for Magelungens strand foreslas bebyggelse samlad i tre grupper langs
med Magelungsvagen, se Figur 3.1. Bostaderna planeras som lagenheter med blandad
upplatelseform i dppna kvarter kring bevarad naturmark. Bebyggelsen angors framst via
garage som ansluts via tvargator till Magelungsvagen, och via Fagelviksbacken till
Nykroppagatan. For kvarteret som omges av Nykroppagatan planerar byggaktdren en
garageinfart strax Gster om korsningen med Fagelviksbacken (se aven Figur 3.20). Exakt
placering av garageinfarten kan komma att &ndras.

Fagersjoskogen

FARSTA ¥

FAGERSIO

Ytterd

OVERSIKTSKARTA

Magelungen

Figur 3.1 Forslag till nytt gatunét. Stjdrnorna markerar de tre férskolornas planerade ldgen.

Mellan Magelungsvagen och Fagelviksbacken planeras tva nya tvargator med
arbetsnamnen "Tvéargata A” och "Tvéargata B”".

Magelungsvéagen blir delvis omgestaltad men till stor del kan kérbanan ligga kvar i
nuvarande lage. De storsta forandringarna sker i vagens sidoomraden och vid
korsningarna. Vid korsningen med Tvéargata A foreslas en utjamning av vagprofilen for att
uppna acceptabla lutningar. Detta medfor att anslutningspunkten héjs jamfort med
nuldget. Mellan bebyggelsen och Magelungsvégen rustas den nuvarande kombinerade
gang- och cykelbanan upp till en rymlig gdngbana med intilliggande dubbelriktad
cykelbana av pendlingsstrakstandard. Mellan cykelbanan och kérbanan finns en zon med
varierande bredd dar tradplantering, dagvattenhantering, viss cykelparkering och en
busshallplats kan inrymmas. Traden har en viktig funktion for bebyggelsen dar
exponeringen mot biltrafiken ar hdg. For att skerstélla god sikt i korsningar bor trédsorter
véljas med omsorg.

Fagelviksbacken behaller i stort sett sin nuvarande strackning och till stora delar dven sin
nuvarande hojdséattning. Vid den mellersta bebyggelsegruppen planeras tva punkthus
(varav det ena inrymmer en forskola) som angdrs via Fagelviksbacken.

Nykroppagatan ges en ny och mer stadsmassig utformning med angoéringsmdjligheter,
tradplanteringar, gdngbanor och cykelbana.
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Att anlagga nya gator i omradet och anpassa de befintliga till bebyggelsen medfor
utmaningar. Terrangen ar kuperad och omradet ar avlangt till f6ljd av strandskyddets
begransningar, vilket leder till att tvargatorna blir relativt korta. Det finns generellt ont om
utrymme att ta upp hojdskillnader pa for att skapa flacka och tillgangliga gangvagar.
Gatunatet far ocksa lutningar som i vissa delar innebéar svarigheter att anordna
parkeringsplatser for personer med rorelsehindrade och lastplatser for tyngre
varuleveranser.

Nedan beskrivs den foreslagna strukturens funktioner med hjalp av trafiknétskartor for
respektive trafikslag.

gangbana
friliggande gangvag
A\ lagfartsgata m gangbana

Figur 3.2 Férslag till trafiknat fér gangtrafik

16(50)

‘ RAPPORT
2018-10-23

MAGELUNGENS STRAND



Godkant dokument - Veronika Borg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-15, Dnr 2015-14704

SWECO &

-

s

cykelbana (pendlingsstrak)
AN cykelbana (huvudstrak)
ge-bana (lokalstrak)
friliggande gc-védg

A\ blandtrafik

Figur 3.3 Forslag till trafiknét for cykeltrafik

= A busstrafikerad gata
A Nynisbanan (pendeltag)

KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Figur 3.4 Forslag till trafiknét for kollektivtrafik
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| #N# huvudvagnit

A lokalvignit

PLANERAD HASTIGHET

A 60km/h
A~ 40km/h
A 30km/h

Figur 3.6 Forslag till hastighetsreglering av véagnétet
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3.1 Magelungsvagen

3.1.1 Allméant
Prioriteringsordning: Kollektivtrafik, cykel, gang, bil
Nyckelord: Forflyttning, framkomlighet

Programmet for sambandet Farsta-Hogdalen (2011) foreslog en férandring av
Magelungsvagen genom det nu aktuella planomradet fran landsvag till ett starkare
sammankopplande element. | Stockholms 6versiktsplan (2018) &r Magelungsvagen en av
de gator som beskrivs som urbana strdk. Med detta avses dverbreda gator och
motortrafikleder med sidoomraden som pa kort eller lang sikt omvandias till levande
stadsmiljoer. Stockholms stad bedriver ett arbete for att anpassa hastigheterna i det
kommunala végnatet till jAmna hastighetssteg, vilket betyder att gator med
hastighetsgrénserna 50 och 70 justeras upp eller ned till 40, 60 eller 80. | samband med
att Magelungens strand genomfdrs &r det lampligt att justera hastighetsgranserna.

| linje med tankarna i Gversiktsplanen foreslas Magelungsvagen kompletteras med mer
kvalitativa gang- och cykelbanor och nya gangkopplingar i tvarled. Hus placeras mot
vagen men angoéring med personbil sker via lokalgatorna. Magelungsvagens regionala
funktion beaktas men trafiktempot snks. De nuvarande hastighetsbegrénsningarna 70
km/t resp. 50 km/t sanks till 60 km/t resp. 40 km/t och behaller sina nuvarande
utstréckningar. Tradplanteringar placeras langs med vagen och bidrar till att ramain
gaturummet.
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3.1.2 Sektionsindelning och funktioner

Magelungsvagen mellan Tvg B o Nykroppag

| @%J

‘ 325 ‘

L

gang | cykel ‘ trad, moblering,
dagvattenhantering

23,25

‘ korbana

soder

Magelungsvagen v om korsning med Tvg B

3 ‘ 325 lz,5|

| var | 35 ‘ 25

gang | tykel ‘fradl

korbana m svkf

var

| refug I korbana ‘ gang

Figur 3.7 Sektion fér Magelungsvégen pa strécka (6verst) och vid korsning (underst).

e Pendlingsstrak for cykel utformas med dubbelriktad cykelbana enligt riktlinjerna i
stadens cykelplan pa vagens sddra sida.

e Magelungsvagen forblir en del av det priméra vagnatet

e Det breda utrymmet mellan cykelbanan och kérbanan kan disponeras sa att det
rymmer tradplantering, méblering och dagvattenhantering. Har finns aven
mojlighet till cykelparkering. Vid korsningar med svangkorfalt évergar ytan i en ca

2,5 m bred mdébleringszon.

e Eftersom hog bebyggelse planeras Idngs Magelungsvagen har gangbanan ett
generdst matt i typsektionen. Lokalt, t.ex. bakom vaderskydd, kan
gangbanebredden minskas till 2,5 m.

20(50)

| RAPPORT
2018-10-23

MAGELUNGENS STRAND




Godkant dokument - Veronika Borg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-15, Dnr 2015-14704

SWECO ﬁ

e Den nya bebyggelsen angérs inte fran Magelungsvégen (med undantag for
busshallplatser). Person- och lastbilsangdring ar inte lampligt pa stréackor med
hastighetsgransen 60 km/t och pa strackor med hoga trafikfléden. Pa strackan
Oster om Nykroppagatan, efter busshallplatsen, bedéms det dock vara mgjligt att
ordna en angdringsplats utan att riskera vagens funktion som primart vagnat.
Denna stracka planeras att regleras till 40 km/t.

3.1.3 Korsningsutformning

Strackan mellan Havsornsvéagen och Nykroppagatan far tva nya korsningar dar
tvargaende lokalgator ansluter, samtidigt som korsningen med Nykroppagatan far ett nytt
lage cirka 20 m vasterut.

De tva nya korsningarna (vid Tvargata A och B) signalregleras och férses med bade
vanstersvang- och hégersvangkorfalt pa Magelungsvéagen. Gang- och cykelpassagerna
langs med Magelungsvéagen blir &ven de signalstyrda. Figur 3.8 visar principiell
utformning av korsningen mellan Magelungsvagen och Tvargata A.

Figur 3.8 Férslag till korsningsutformning vid Tvérgata A
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Figur 3.9 nedan visar principiell utformning av korsningen mellan Magelungsvagen och
Tvargata B. Ett 6vergangsstalle som omfattas av trafiksignalen majliggors for att
tillgangliggtra en busshallplats p& norra sidan av vagen, vaster om korsningen.

Figur 3.9 Forslag till korsningsutformning vid Tvérgata B

Nykroppagatans korsning med Magelungsvagen foreslas aven fortsattningsvis vara
signalreglerad. Principiell utformning framgér av Figur 3.10 nedan. Korsningen far liksom
nulaget bade hoger- och vanstersvangkorfalt pA Magelungsvagen. Svangrorelserna
mellan Magelungsvagens vastra del och Nykroppagatan &r betydligt fler &n rérelserna
mellan Nykroppagatan och Magelungsvagens Ostra del. Hogersvangkorfaltet far sasmma
langd som i nulaget med skillnaden att busshallplatsen flyttas, vilket hojer kapaciteten
nagot. Vanstersvangkorfaltet kortas daremot ned nagot jamfort med nulaget, vilket gor
det mgjligt att placera det 6stgdende hallplatslaget relativt nara korsningen.

Tillfarten frAn Nykroppagatan forses med ytterligare ett korfalt jamfort med nulaget.
Darmed finns majligheten att anordna separat svangkorfalt aven pa Nykroppagatan.
Nuvarande norrgaende hallplatslaget flyttas i och med detta (se dven Figur 3.14).

&

|

H

.
O
4
V
=l
1D
o
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Figur 3.10 Férslag till korsningsutformning vid Nykroppagata
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3.1.4 Busshallplatser

Ett nytt hallplatslage p& Magelungsvagen foreslas ungefar halvvags mellan
Havsornsvagen i Fagersjo och Nykroppagatan. Hallplatslaget gor att fler boende far
kortare gangavstand till hallplatsen och kollektivtrafikens attraktivitet okar i forhallande till
bilen. Busshallplatslaget behdvs for att uppna langsta acceptabla gangavstand enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer i RiPlan 2015, vilket motsvarar 400 m radiellt avstand for
flerbostadshus (se Figur 3.11).

'l,ﬂ, ”"r" S 78\ ‘7:-
~FE )/ SO KOLLEKTIVTRAFIKNAT

A\ busstrafikerad gata

Figur 3.11 Cirklarna visar 400 m radiellt avstand ("fagelvdgsavstand”). Bla cirklar visar radiellt
avstand till befintliga héllplatser och gul cirkel visar radiellt avstand till féreslagen ny héllplats.

Ett utformningsforslag har tagits fram for den nya busshallplatsen (se Figur 3.12).
Forslaget innebar att tva fickhallplatser placeras mittemot varandra ca 150 m vaster om
korsningen med Tvargata B. Laget ar centralt placerat i forhallande till bebyggelsen vid
de bada tvargatorna och den nya gang- och cykelbron éver Magelungsvagen ger ocksa
en bra koppling mot Fagersjoskogen. Kopplingen kan eventuellt stérkas ytterligare genom
att en trappa anordnas fran Magelungsvagens norra sida upp till brokonstruktionen. For
att tillgangliggora busshallplatsen foreslas ett dvergangsstalle vaster om hallplatsen.
Eftersom 60 km/t planeras som hastighetsbegransning bor 6vergangsstallet
signalregleras for att sakerstélla god trafiksakerhet. Hallplatsen placeras pa en plata i
vagens profil dar langslutningen &r svag. Mellan det foreslagna laget och korsningen med
Tvargata B lutar Magelungsvagen for mycket for att en hallplats ska kunna placeras enligt
riktlinjerna i RiBuss16.

Sett till lutningarna ar det dock tankbart att placera den vastgdende hallplatsen direkt
efter korsningen med Tvargata B. Avstandet till foregdende hallplatslage blir i sa fall
mycket kort och resenarer fran kvarteret vid Tvargata A skulle fa en langre gangvéag. Det
finns ocksa osakerheter kring behovet av intrdng i banvallen vid en s&dan placering.
Fordelen med detta skulle vara en béttre koppling till det signalreglerade 6vergangsstallet
vid korsningen. Overgangsstallet 6ster om gang- och cykelbron skulle da inte fylla ndgon
funktion. Nackdelarna med detta alternativ bedéms dock tala for en placering enligt Figur
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3.12. Darpa foljande Figur 3.13 visar ett forslag till sektionsindelning vid den nya
busshallplatsen.

Figur 3.12 Utformningsférslag till ny busshallplats pd Magelungsvéagen

Magelungsvagen vid ny busshillplats

w A3 A= e Edd ) ..

3 ‘ 325 ‘ 47 215 ‘ 65 ‘ 215 ‘ 25

gang | cykel ‘ vaderskydd héltpta‘rs‘ korbana ‘hfiuptafg‘ gang/
vaderskydd
25,45

Figur 3.13 Forslag till sektion vid ny busshéllplats vid Magelungsvégen

Busshallplatsen Farstanasvagen foreslas f& andrade hallplatslagen i samband med att
korsningen byggs om och flyttas langre vasterut. De foreslagna hallplatslagena kan
uppratthalla nuvarande linjetrafikering men kan dven anvandas av en eventuell framtida
genomgaende busslinje langs med Magelungsvagen. Ett forslag till hallplatsutformning
redovisas i Figur 3.14.

De befintliga hallplatslagena pa Magelungsvagen (i 6stgdende riktning) och pa
Nykroppagatan (i norrgaende riktning) utgar. Dessa ersétts av nya hallplatslagen pa
Magelungsvagen pa varsin sida av Nykroppagatan. Det sddergdende hallplatslaget far ett
standardlyft jamfort med nuléget i och med att ett vaderskydd kan ordnas. Vid samtliga
foreslagna hallplatslagen kan fordonstrafiken passera forbi stillastdende buss.
Nykroppagatans langslutning minskar fr&n 5 % till ca 3,5 % vilket underlattar bussarnas
angoring av hallplatsen.
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Nytt hallplatsidge med plats for viderskydd
Kan trafikeras av linjerna:

- Eventuell framtida linje
ldngs Magelungsvigen

Justerat hallplatslage med plats for
I vaderskydd

f Kan trafikeras av linjerna:
L_J|-18sm

-165
[ -167
s -190

0
5

-185V

- Eventuell framtida linje
langs Magelungsvagen

Nytt hallplatslage med plats fér vaderskydd
Kan trafikeras av linjerna:

Figur 3.14 Bilden visar utformningsférslag och majlig trafikering av hallplatsen Farstandsvéagen.

3.1.5 GC-bro 6ver Magelungsvagen

Magelungsvagen och Nynasbanan som gar parallellt utgor en kraftig barriar i omradet. En
koppling fran planomradets nordvastra del till Fagersjoskogen och vidare till centrala

Farsta saknas. For att koppla ihop Magelungens strand och Fagersjé med

Fagersjoskogen anlaggs darfor en gang- och cykelbro fran grénomradet mellan Tvargata

A och B till Fagersjéskogen.

Brons profil kommer att styras av ansprak pa frih6jd vid bdde Magelungsvagens kérbana
och jarnvagsralsen. En tidig bedémning utifrdn projekteringar av liknande broar ar att
avstandet mellan ralsens éverkant och brokonstruktionens underkant maste vara minst
6,5 m. Vid korbanan maste frindjden vara minst 4,7 m. Brokonstruktionen bedéms

behdva ett matt pd minst 1,0 m fr&n underkant till dverkant av belagd yta.

Rampernas utbredning beror pa var i terrdngen bron ar tankt att landa. Skissen nedan
visar ungefarlig ramputbredning fér en ramp som landar i hdjd med Magelungsvagens
gang- och cykelbana med lutningen 5 %. Under den u-formade delen av bron passerar
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en gang- och cykelvag som forbinder Fagelviksbacken med Magelungsvagen pa ett satt
som inte kraver trappor och med max 5 % lutning.

9
7
A
o)

A

Figur 3.15 Skiss 6ver ny gang- och cykelbro med anslutning till Magelungsvégen. Kélla: White
arkitekter

3.2 Nykroppagatan

3.2.1 Allmant

Prioriteringsordning: Kollektivtrafik, cykel, gang, bil
Nyckelord: Forflyttning, entré till omradet

Nykroppagatan omgestaltas sa att karaktaren av motorvagsramp minskar till forman for
ett gaturum som ar mer tilltalande for oskyddade trafikanter. Gatan far en langre
strackning med tva tydliga kurvor och rakstrackor inramade av husfasader daremellan.
Darigenom astadkoms mer byggbar mark mellan Nykroppagatan och Magelungsvagen.
Utformningen ska stddja ett lagre trafiktempo samtidigt som kollektivtrafikens
framkomlighet ar viktig att beakta.

Vagen dimensioneras for 40 km/t inom planomradet.
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Brokonstruktionen 6ver Magelungsvagen behalls men sektionsindelningen

omdisponeras. Gangbanor laggs till pa bada sidorna och en dubbelriktad cykelbana
(huvudstrak) laggs till pa den ostra/sddra sidan.

3.2.2 Sektionsindelning och funktioner

Nykroppagatan
vid busshéllplats

vast % @ ] Q @ ost
e —
svangkorfdlt v + h
755 28 32 2,75 i 3
gang ‘ cykel ‘vaderskydd héllplats korbana gdng
25
Figur 3.16 Sektion fér Nykroppagatan vid busshéllplats
Nykroppagatan
mellan Fagelviksb. o kurva
b
\
DOFE % 5 Z - soder
3 25 25 7 25 11| 25 25
gang | trad ‘angormg‘ korbana ‘aﬂgormg|5l“ cykel | gang
2k

Figur 3.17 Sektion fér Nykroppagatan mellan Fagelviksbacken och sédra kurvan.
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Nykroppagatan
mallan bro och kurva
_——
vast 5o LB et
3 25 25 9 1| 25 25
gang ‘ trad |argormg‘ korbana st cykel | gang
73
Figur 3.18 Nykroppagatan mellan bron och sédra kurvan.
Nykroppagatan
vid bro
[——
e
Jist — ||m, -
‘Erl—\__/—” = osf
3 7 11 25 25
gang korbana |SF| cykel ‘ gang
6

Figur 3.19 Nykroppagatan vid bron

e Nykroppagatan forblir en del av huvudnétet for biltrafik
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Busshallplats med vaderskydd placeras i anslutning till Magelungsvégens
korsning.

Gatan tar upp stora héjdskillnader och har darfér bitvis branta lutningar.
Sektionen for strackan ndrmast Magelungsvégen ar bredare an resten av
strackan eftersom den ska rymma tre korfalt i anslutning till korsningen. | bérjan
pa hogersvangkorfaltet kan en angoringsplats for personbil eller minibuss ordnas.
Langre upp pa Nykroppagatan finns méjlighet till dubbelsidig angéring. Mellan
Fagelviksbacken och 90-graderskurvan anpassas vagprofilen sa att lutningen
medger en lastplats for varuleveranser till férskolan som planeras pa stdra sidan
av vagen, samt dven en parkeringsplats for rérelsehindrade. Pa strackan mellan
kurvan och bron finns méjlighet till angéringsplatser i lutning. Strackan far
lutningen 8 % for att majliggéra en flackare lutning pa strackan utanfor férskolan
dar varuinlastning maste kunna ske.

Langs innerkurvan pa strackan mellan bron och Fagelviksbacken ges utrymme
for tradplantering och dagvattenhantering pa egen avsedd yta i sektionen. Pa
strackan mellan Fagelviksbacken och kurvan kan trad och dagvattenhantering
inrymmas dér behov av angdéringsficka saknas.

Cykelstrak utformas som dubbelriktad cykelbana enligt cykelplanens standard for
huvudstrak. Cykelbanan samordnas (liksom resten av sektionsindelningen) med
den angrénsande exploateringen vid Nykroppagatan och férlaggs langs
ytterkurvan.
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3.2.3 Korshingsutformning

En korsningspunkt bildas dar Fagelviksbacken ansluter till Nykroppagatan. Den foreslas
regleras med vajningsplikt frAn Fagelviksbacken. Hastighetsdampande atgarder bor
finnas dar gang- och cykelstraket korsar Fagelviksbacken. Ett satt att stadkomma detta
ar att anordna en genomgaende gang- och cykelbana éver Fagelviksbackens anslutning.
Strax norr om korsningen bor ett 6vergangsstalle med mittrefug anordnas, bland annat for
att tillgangliggora busshallplatslaget p& Nykroppagatan. Se Figur 3.20 nedan.

s

Figur 3.20 Forslag till korsningsutformning vid Nykroppagatans korsning med Fagelviksbacken.

Korsningen med Magelungsvagen beskrivs ndrmare i avsnittet om Magelungsvagen.

3.2.4 Busshallplatser

Se beskrivning om hallplatsen Farstanasvagen i Avsnitt 3.1.4 om busshallplatser pa
Magelungsvéagen.
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3.3 Tvérgata AochB

3.3.1 Allmant

Prioriteringsordning: gang, cykel, bil
Nyckelord: sammanlankande “forflyttningsstrak”

Tva nya tvargator planeras mellan Magelungsvagen och Fagelviksbacken. Bada gatorna
forbinder Magelungsvéagen med Fagelviksbacken, och ansluter till parkeringsgarage och
forskolor. Nedan beskrivs gatornas funktioner och utformning.

3.3.2 Sektionsindelning och funktioner

Tvargata A

vési\/% % % @@ ost

22| ss 2| s
gang gang

korbana

Angidring

Angoring

14,5

Figur 3.21 Sektion vid Tvérgata A

e 30 kmft.

e Gangbanor

e Cykling i blandtrafik

¢ Dimensionerande trafiksituation: personbil och lastbil — 5,5 m

e Angoringszoner tillgodoser behov av varuleveranser till férskola och lokaler.

e Gatans lutning ar tillrackligt liten for att lastplatser fér tyngre gods och
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna ordnas.

e En garageinfart planeras mot 6stra delen av sektionen

e Tydlig entré skapas mot Fagelviksbacken

e Belysning bedéms endast behtvas pa ena sidan av gatan.
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Figur 3.22 Sektion vid Tvérgata B
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30 km/t.

Gangbanor

Cykling i blandtrafik

Tradplantering och dagvattenhantering ryms mellan angéringsfickor.
Dimensionerande trafiksituation: personbil och lastbil — 5,5 m

Gatan har bitvis brant lutning. Narmast den signalreglerade korsningen &ar
lutningen svagare for att underlatta start och stopp vid trafiksignalen, samt for att
majliggora anslutningar till parkeringsgarage. Gatans nedre del ar brantare an 5
% for att ansluta till Fagelviksbackens lagre hojd. Méjligheterna till att ordna
parkeringsplatser for rérelsehindrade ar begransade da lutningen som minst &r 5
% dar angoringsplatser kan ordnas.

Tydlig entré skapas mot Fagelviksbacken

Belysning i bakkant gangbana férutsatter 0,6 m avstand till narmsta fasad.
Belysning bedéms endast behévas pa ena sidan av gatan.
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3.4 Fagelviksbacken

3.4.1 Allméant
Prioriteringsordning: gang, cykel, bil
Nyckelord: rekreation, lokala forflyttningar

Fagelviksbackens gestaltning ska vara sammanhallen men funktionen varierar langs de
olika strackorna. Fagelviksbacken behaller sin strackning och funktion som gang- och
cykelstrak men utformas som lokalgata i anslutning till den mellersta bebyggelsegruppen.
Den befintliga privatbostaden, de tva planerade punkthusen och den vastra huskroppen
langs Magelungsvagen angors via lokalgatan. Laga hastigheter for fordon kan
astadkommas vid lagfartsgatan genom forhojda partier och avsmalningar dar motorfordon
inte kan motas. Cykling sker i blandtrafik pa lokalgatan och cykelstréket langs
Fagelviksbacken klassificeras som lokalstrak enligt cykelplanen.

Aven mellan Nykroppagatan och vandplatsen vid fastigheten Yttero far Fagelviksbacken
lokalgatukaraktar, men har ar sektionen bredare for att rymma gangstrak pa bada sidor.
Ovriga delar av Fagelviksbacken blir friliggande gang- och cykelvag.
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3.4.2 Sektionsindelning och funktioner

Fagelviksbacken mellan Yttero o Nykroppag

norr

soder

=

25 2,75 6 5
gang ’angormg‘ korbana gang- o
cykelbana
16

Figur 3.23 Sektion vid Fagelviksbacken mellan Ytteré och Nykroppagatan
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30 km/t.

Gangbana pa norra sidan

Kombinerad gang- och cykelbana pa sddra sidan

Dimensionerande trafiksituation: personbil och lastbil — 5,5 m. Matten for kérbana
och angéring har dock anpassats for att ge en harmonisk linjeféring mot
parkeringsytan framfor Yttero.

Gatan har en brant lutning och mdjlighet att ordna lastplatser fér tyngre
varuleveranser samt parkeringsplatser for rérelsehindrade saknas déarmed. En
lastplats for lattare leveranser kan ordnas narmast Nykroppagatan.
Angoringszoner tillgodoser angéringsbehov som inte kraver svag lutning. Det kan
exempelvis vara avlamning och hamtning av barn vid férskolan pa
Nykroppagatan.

En garageinfart planeras mot norra delen av sektionen

Gatan avslutas med en parkeringsyta tillika vandyta. | anslutning till
parkeringsytan finns mojlighet till en varsin lastplats at Ytterd och det nya
bostadskvarteret.

| RAPPORT
2018-10-23

MAGELUNGENS STRAND



Godkant dokument - Veronika Borg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-15, Dnr 2015-14704

SWECO ﬁ

Fagelviksbacken

stracka med angdringsficka stracka utan angdringsbehov

pngéring gingbana

Z 3

105 koryta vid | gingbana

motesmaojlighet

0.5

norr

3 | 3

koryta vid
avsmalning

65

| gangbana

Figur 3.24 Sektioner fér Fagelviksbacken véster om Tvérgata B

Hastighetssakrad till 30 km/t.

Fagelviksbackens gangstrak avskiljs med nivaskillnad

Cykling i blandtrafik

Gatan ar dubbelriktad men pa vissa platser medges inte méte mellan
motorfordon.

| anslutning till de tva punkthusen ordnas en lastplats for varuleveranser och
avfallshamtning, ett fatal korttidsparkeringsplatser samt minst en parkeringsplats
for rérelsehindrade vid forskolan.

Vid lastplatsen kan en sopbil passera en stillastaende lastbil.

Gatan avslutas med en enkelriktad vandslinga som aven inrymmer en lastplats
for leveranser till lokal och avfallshdmtning. Har planeras aven en anslutning till
ett parkeringsgarage.
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3.5 Parkering och angdring

Parkering for biltrafik kommer till vervagande del att ordnas i garage. Ett mindre antal
kantstensparkeringar kan ordnas i omradet. Vid reglering av kantstensparkering bor
rérelsehindrades behov och parkering for kortare tidperioder prioriteras. Bebyggelsens
lage utmed Magelungsvéagen, varifran angoring inte kan ske inom éverskadlig framtid,
och mot lokalgator som ofta har kraftig lutning, skapar speciella férutsattningar for
angoring. Dessa sammanfattas nedan;

e Frihdjder i garage bor inte understiga 3,0 m. Detta for att mdéjliggdra for vanliga
fardtjanstfordonstyper och budbilar att angéra invandiga tillgéngliga entréer i
garaget.

e FOr att angdring till invandiga tillgangliga entréer ska fungera kan olika typer av
tekniska I6sningar kravas som sékerstaller att fardtjanst och taxi kan anlanda
dygnet runt.

e Det bor vara latt for hamtande/lamnande taxi/fardtjanst/anhérig att hitta till den
tillgangliga angdringsplatsen. Placering i garage foérsvarar orienteringen varfor
atgarder kring skyltning/vagvisning kan behotvas.

e Invandigt i garagen behdver angoéringsplatser ordnas dit fardtjanst och taxi kan
bestallas. Alla hisspaket bor ha en sadan plats inom 25 m gangavstand.
Kérvagar inne i garaget ska dimensioneras for typfordon LBm (minibuss).

e Manga entréer kommer inte kunna angéras utvandigt med stora fordon.
Leveranser av skrymmande gods, som exempelvis vid in- och utflyttning, kommer
behdva anpassas till denna férutsattning. Det skulle kunna innebéara bestallning
av flera mindre skapbilar istéllet for en storre lastbil.

e Verksamheter med rullande hantering av gods &r beroende av lastplatser med
ingen eller ytterst lite lutning’, av arbetsmiljéskal och sékerhetsskal. Antalet
mojliga lastplatser i omradet som uppfyller denna férutsattning &r begransat.
Rullande hantering ar vanligt vid férskolor, skolor, restauranger, matbutiker och
andra verksamheter som tar emot eller genererar tungt gods. Vid de férskolor
som planeras i omradet bedéms lastplatser kunna ordnas med godtagbar lutning.
Verksamheter dar leveranser kan tas med pirra eller utan hjalpmedel ar mindre
kansliga for lastplatsens lutning. Detta galler exempelvis mindre blomsterbutiker.

e SVOA:s riktlinjer vad géller lastplatser foér mobilt sopsug: Uppstalining far ej
hindra 6vrig trafik, varje kvarter far ha max en dockningspunkt, avstandet mellan
dockningspunkten och hamtfordonet ska vara hégst 5 m och dockningspunkt pa
kommunal mark medfér upplatelseavtal. Lastplatslangd 15 m.

! Maximal lingslutning for lastplatser for tyngre varuleveranser antas vara 2,5 %.
36(50)
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Foljande riktlinjer bor beaktas vid planeringen av parkering for bil och cykel,;

e Hogkvalitativ och lattillganglig cykelparkering ska finnas. Antal platser styrs av
stadens dokument "Cykelparkeringstal i nyproduktion” och framgar av separat
parkerings-PM for Magelungens strand.

e Antal bilparkeringsplatser styrs av stadens riktlinjer "Projektspecifika och gréna
parkeringstal” och framgar av separat parkerings-PM for Magelungens strand.

e Parkeringsbehovet for personer med rérelsenedséttning ska i forsta hand tas om
hand pa kvartersmark.
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4  Antaganden om biltrafikens utveckling

| samband med arbetet med programmet fér Tyngdpunkt Farsta genomfordes en
trafikutredning? som bland annat bedémde konsekvenserna av den féreslagna
bebyggelseplaneringen i form av trafikpaslag for det befintliga vagnatet i Farsta och den
narmaste omgivningen. De framtida trafikmangderna som redovisas kan ses som en
prognos av trafikflodet for ett okant ar i framtiden da programmet ar genomfort i sin
helhet. Trafikpaslagen &r beraknade pa ett férenklat satt och tar inte hansyn till
forandrade resvanor till f6ljd av satsningar pa kollektivtrafik. De tar heller inte hansyn till
eventuella 6kningar av trafikmangder till féljd av exploateringar i omraden utanfor Farsta.

| detta avsnitt anvands metodik och antaganden fran programmets trafikutredning for att
uppskatta de framtida trafikmangderna for vaglankarna inom Magelungens strands
strukturplan.

41 Uppmitta trafikméngder

Trafikmangder har métts vid olika tidpunkter pa olika platser omkring planomradet. Nedan
i Tabell 4.1 foljer en sammanstallining av de uppgifter som har tillhandahallits avseende
trafikmatningar. | Tyréns trafikutredning bedémdes méatningar fran 1998 fortfarande vara
aktuella (ar 2013), med hanvisning till att de éverensstamde med senare matningar i
kontrollpunkter. Dar det finns matningar utférda i samma punkt vid olika tillfallen bedéms i
denna rapport de senaste métningarna vara mest representativa for nuldget.

Tabell 4.1. Sammanstélining av tillhandahallna uppgifter om uppmétta trafikméangder i omradet.

Plats Matar Killa Fordon/dygn
Havsornsvdgen, strax sdder om 2012 | Exploateringskontoret (2016) 2400
Magelungsvdgen

Magelungsvigen, strax vister om Farstavigen | 2008 | Exploateringskontoret (2016) 10 800
Magelungsvigen, strax éster om 1998 Tyréns (2013) 11 000
Nykroppagatan 1999 | Exploateringskontoret (2016) 10 800
Magelungsvigen, strax vister om 1999 | Exploateringskontoret (2016) 13300
Havsornsvagen 2016 Trafikkontoret (2017) 16 700°
Magelungsvagen, strax vaster om 1998 Tyréns (2013) 13500
Nykroppagatan 2018 Trafikkontoret (2018) 13 700
Nykroppagatan, slingan ned mot 1998 Tyréns (2013) 3 500
Magelungsvagen 2012 | Exploateringskontoret (2016) 4 100
Fordon/dygn avser AMVD-trafik. De kursiverade siffrorna &r senast uppmétta fléden i de punkter dér Tyréns
trafikutredning redovisar framtida fléden.

2 Tyréns, Tyngdpunkt Farsta, Trafikutredning del 2 Konsekvensbeskrivning, Utkast, september 2013

3 AMVD enligt mitningen &r 15 100 men i det medelvirdet ingar nationaldagen som #r rod dag. Tabellens siffra exkluderar
nationaldagen och bor ddrmed biéttre motsvara ett vardagdygn. Det bor ocksa noteras att ingen justering har gjorts med
hénsyn till arstiden och att métningen diarmed har ansetts vara representativ for ett arsmedelvardagsdygn.
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4.2

Trafikalstring och riktningsférdelning

| trafikutredningen fér Tyngdpunkt Farsta har trafikalstring gjorts med utgangspunkt i 600
nya lagenheter i Magelungens strand och 400 nya lagenheter i det angransande
detaljplanomradet Nykroppastraket. | det senare omradet har trafikalstringen fordelats till
synes jamnt mellan tva punkter varav den ena ar koncentrerad till Nykroppagatans ramp
(se Figur 4.1). Aven trafikalstringen fér Magelungens strand har koncentrerats till en
punkt vid Nykroppagatans ramp (se Figur 4.2). Genom att summera punkterna vid
Nykroppagatan i figurerna nedan erhalls samma lagenhetsantal som har markanvisats for
Magelungens strand, d.v.s. 800 lagenheter.

Varje lagenhet antas enligt Tyréns metodik generera 3 bilresor per
arsmedelvardagsdygn. Avseende riktningsfordelningar har det antagits att 40 % av
trafiken gar via Magelungsvagens vastra del i riktning till och fran innerstaden. 50 % av
trafiken in och ut fr&n Farsta gar norrut via Nynasvagen. For bilresor som borjar eller
slutar i Magelungens strand antas att Nykroppagatan och Farstavéagen véljs vid dessa
resor. Resterande 10 % antas g& sdderut via Nynasvagen och for bilresor som borjar
eller slutar i planomradet antas att Magelungsvagen véljs vid dessa resor.

XXX Trafikpaslag, fordon/dygn ? :

Centrum,
780 Igh: 2340 f/d

Farsta strandstraket,
4701gh: 1410f/d

Hasthagsstraket,
1701gh: 510 f/d
Farsta gardstraket,
133 Igh: 400 f/d

Nykroppastraket,
i fif

4001gh: 1200 /d e or
4 % ||\I

Farstavagstraket,
4201gh: 1260 f/d

Farstadngstraket,
264 Igh: 790 f/d

(Antagande 3 bilresor/igh varje dygn)

Antagen riktnings-
férdelning

y . . = B Fn

Figur 4.1 Biltrafikalstring for Nykroppastraket mm, ur Tyréns trafikutredning for Tyngdpunkt Farsta.
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UTOKAD trafikutlaggning
XXX Trafikpaslag, fordon/dygn
@ :6010n: 108071

@ 2on 266

. 360 Igh: 1080 f/d

@ s5ionssia

() 150igh:450/d

@ so0igh: 180071

. 205 Igh: 615 f/d

@ sionssia

. 70 Igh: 210 f/d

@ o0

. 400 Igh: 1200 f/d

@ 500450110

(Antaget att varje [3genhet genererar

3 resor per dyan)

Antagen riktnings-
fordelning

Figur 4.2 Biltrafikalstring for évriga projekt inklusive Magelungens strand, ur Tyréns trafikutredning
fér Tyngdpunkt Farsta.
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4.3 Trafikméangder till foljd av Tyngdpunkt Farsta

Utifrdn antagandena och figurerna i Avsnitt 4.2 har en bedémning gjorts av hur den
alstrade trafiken fordelar sig inom strukturplanen fér Magelungens strand, med
utgangspunkt i det antal lagenheter som har markanvisats for respektive kvarter. Genom
att summera de trafikméangder som genereras i Magelungens strand med de senaste
trafikmatningarna i tre utvalda punkter (se kursiverade siffror i Tabell 4.1, Avsnitt 4.1)
erhélls forvantade framtida trafikfloden till f6lid av Tyngdpunkt Farsta, se Figur 4.3.
Trafikmangderna som visas i figuren avser inte nagot specifikt framtida artal utan ar
framtagna for det ar da samtliga exploateringar i Tyngdpunkt Farsta ar genomférda.

Detta antagande om framtida trafikméngder tar inte hansyn till eventuella férandringar av
trafikmangder till foljd av exploateringar i omraden utanfor Tyngdpunkt Farsta eller
framtida infrastrukturprojekt som kan medféra nya resmonster och resvanor.

Tiannay SN

400 Igh et

e
TRAFIKFLODEN

Framtida trafikfléden, AMVD
Uppmitta trafikfigden ar 1999-2018 inom

parentes

Figur 4.3 Férvéntade framtida drsmedelvardagsdygnstrafikfloden (AMVD) till félid av Tyngdpunkt
Farsta
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5.1
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Konsekvensbeskrivning

Nedan féljer en beskrivning av forslagets konsekvenser utifran ett antal trafikrelaterade
beddmningsaspekter.

Framkomlighet
Gang- och cykeltrafik

Tva nya signalreglerade korsningar 1angs med Magelungsvagen innebér att cyklister (och
gaende) langs pendelcykelstraket blir fordrojda vid rodljus. Trafiksignalerna kommer dock
sannolikt att programmeras for att gynna flédet Idngs med Magelungsvagen, vilket
minskar de negativa konsekvenserna fér gang- och cykeltrafiken.

Generellt innebar férslaget en hogre grad av separering mellan gaende och cyklister
vilket ar positivt for bada trafikslagens framkomlighet. Det regionala pendlingscykelstraket
far ocksa ett standardlyft vad géller bredd vilket férenklar vid omkérningar och méten.
Omdisponeringen av sektionen vid den befintliga Nykroppagatans bro innebar bredare
ytor for gaende och cyklister och foljaktligen battre framkomlighet.

Vid Fagelviksbackens lokalgata vaster om Tvérgata B far cykeltrafiken i hogre grad
interagera med motorfordonstrafiken jamfért med nuléaget, och forslaget innebar darmed
en viss férsamring av framkomligheten pa denna stracka av lokalcykelnatet.

Motorfordonstrafik

Projektet Magelungens strand innebar att mer friktion byggs in i det narliggande vagnatet,
till foljd av den nya bebyggelsens trafikalstring. En relativt stor del av den 6kade friktionen
beror pa dkande trafikmangder till f6ljd av andra exploateringar i Farsta. Men
framkomligheten paverkas ocksa av de nya trafiksignalerna som inférs pa
Magelungsvagen. Att hastighetsbegransningarna sanks nagot kan ocksa bidra till
marginellt 6kade restider, men jamfért med fordréjningar vid trafiksignalen bedéms den
effekten vara férsumbar. Blir friktionen for stor 1dngs Magelungsvégen kommer trafikanter
bdrja valja andra vagar eller andra fardmedel. Det kan inte uteslutas att éverflyttning av
trafik till andra vagar kommer att ske i viss utstrackning. Det bedéms dock inte dventyra
funktionen i det primara vagnatet som helhet.

Eftersom Magelungsvagen inte har plats for separata kollektivtrafikkorfalt ar busstrafiken
kanslig for kébildningar. De korsningsldsningar med svangkorfalt som foreslas bedoms
dock kunna ge en acceptabel niva av framkomlighet for busstrafiken. Busstrafiken
transporterar arbetspendlande resendrer till sparbunden trafik bade mot Hoégdalen och
mot Farsta. Kébildningar kommer sannolikt framst att uppsta under begrénsade tider pa
dygnet och i en riktning at gangen, exempelvis i riktning mot Hogdalen pa morgonen och i
riktning mot Farsta pa eftermiddagen. Detta kan méjligen lindra negativa konsekvenser
for busstrafiken vid kébildningar om tidtabeller kan anpassas efter dessa resmonster.

Nykroppagatan far med forslaget en sankt hastighet fran 50 till 40 km/t och samtidigt
ersétts dagens mjuka och stora rampradie med tva kurvor med mindre radier.
Nykroppagatan kommer inom planomradet &ven att anvandas for angéring till bostader
och férskola, samt fér in- och utfart till ett stérre garage. Sammantaget innebar detta
forsamringar for motorfordonstrafikens framkomlighet jamfort med nulaget.
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5.2

5.3

Trafiksdkerhet

Magelungsvagen far sankta hastighetsbegransningar fran 70-60 km/t och fran 50-40
km/t. Nykroppagatan far sankt hastighet fran 50—40 km/t. Lagre hastigheter ger béattre
trafiksakerhet framst till f6ljd av att allvarlighetsgraden minskar vid olyckor. Samtidigt
tilkommer det minst tva planpassager 6ver Magelungsvagen for att tillgangliggbra nya
hallplatslagen. Detta innebér fler potentiella konflikter mellan gadende och motorfordon.
De tillkommande korsningarna skapar ocksa fler konfliktpunkter mellan motorfordon och
gang- och cykeltrafik.

Vid Nykroppagatan byggs en lank med cykel i blandtrafik med hastighetsgransen 50 km/t
bort i och med anordnandet av den nya cykelbanan. Darmed aterstar endast
blandtrafiklankar i planomradets lokalcykelnat, dar hastigheterna ar laga.

Tillganglighet

Forslaget medfor positiva konsekvenser for tillgangligheten till och inom omradet generellt
sett. Samtidigt férsvarar topografin for att astadkomma gator utan kraftigare lutning.

Tillganglighet i allmanhet

o Okad tillganglighet mellan Fagelviksbacken och Magelungsvégen genom nya
tvargator.

o Okad tillganglighet mellan gronomraden genom en ny gangkoppling éver
Magelungsvagen och Nynasbanan som binder ihop Fagelviksbacken och
Fagersjoskogen.

e Blir Fagelviksbacken med intilliggande strandpromenader en malpunkt kan den
nya hallplatsen forbattra tillgangligheten till en rekreativ malpunkt.

Tillgdanglighet for personer med olika typer av funktionsnedsadttning

Forutsattningarna for att skapa plana gangkopplingar &r starkt begransade da omradet &r
kuperat.

e Magelungsvagen har genom planomradet nagra strackor med lutningar pa
omkring 5 %. Vid korsningen med Tvérgata A blir lutningen flackare pa en stracka
jamfort med nuldget vilket medfér nagot battre forutsattningar for personer med
rorelsenedsattning.

o Nykroppagatan far férandrade lutningar som innebér att delar av strackan blir
flackare och andra delar brantare jamfort med nulaget. Sammantaget blir
forandringen till nackdel for personer med rorelsenedsattning, samtidigt som det
ar ndédvandigt for att mojliggéra den ténkta bebyggelsen dar.
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Tvérgata A utgdr en tillkommande tillganglig gangkoppling i omradet. Tvargata B
ar en tillkommande gangkoppling med samre tillganglighetsstandard da
lutningarna 6verstiger 5 %.

Fagelviksbacken har Iag standard vad géller tillganglighet i nulaget till foljd av
branta lutningar. Dessutom medfér dagens grusbel&ggning ojamna ytor vilket
ocksa 4r till nackdel for personer med nedsatt rérelseférmaga. Forslaget medfor
flackare lutningar vid anslutningen till Tvargata B dar en lagpunkt hojs nagot.
Mellan Ytteré och Nykroppagatan far Fagelviksbacken blir
tillganglighetsstandarden varken battre eller samre jamfort med nulaget.
Forslaget medfor hardgérande av grusbelagda ytor vilket ar till fordel for personer
med nedsatt rorelseférmaga.

Gang- och cykelbro 6ver Magelungsvégen innebdr en tilkommande
gangkoppling som i dess forlangning innebér att man kan ta sig mellan
Fagelviksbacken och Fagersjévéagen pa gangytor som inte lutar mer an 5 %. Har
innebar forslaget en férbattring fér personer med rérelsenedsattning jamfoért med
nulaget.

Befintlig busshallplats pa Nykroppagatan flyttas till Magelungsvagen vilket kan
innebara en langre gangvag och behov att korsa ytterligare 6vergangsstallen for
vissa resenérer. Detta géller resenarer som har Farsta IP som mal. Férandringen
blir dock till férdel for andra resenérer.

Forslaget innebar att hallplatsen Farstandasvagen blir |attare att anvanda for
personer med olika typer av funktionsnedsattningen. Detta eftersom forslaget
medfor upprustningar vad géller kontrastmarkeringar och mindre lutning vid
hallplatslagena.

Hdgre grad av separering mellan gadende och cyklister gynnar gaende med
nedsatt synférmaga.

5.4 Trygghet

Forslaget medfor positiva konsekvenser for omradets trygghet i och med att befintliga
gangstrak (som exempelvis Magelungsvagen och Fagelviksbacken) blir mer befolkade av
manniskor. Mojligheterna att som géende och cyklist ta sig fran Farsta och Fagers;jo till
Magelungens strand pa ett tryggt sétt forbattras avsevart. Sarskilt omradet kring
Nykroppagatans nuvarande ramp far ett lyft i det avseendet. Tryggheten gynnas ocksa av
den hégre graden av separation mellan gadende och cyklister. Lagfartsomradet vid
Fagelviksbacken kan vid vissa tider komma att upplevas som otryggt for cyklister om
andelen barn som skjutsas till férskolan med bil blir hégt. Ytan under Nykroppagatans bro
far ett lyft nar nuvarande sandupplag tas bort och den intilliggande bebyggelsen med
trappan upp till Nykroppagatan ger mer rérelser i anslutning till ytan.

44(50)

| RAPPORT
2018-10-23

MAGELUNGENS STRAND



Godkant dokument - Veronika Borg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-11-15, Dnr 2015-14704

SWECO ﬁ

5.5

5.6

Kollektivtrafik

Forslaget innebar att en ny busshallplats anordnas pa Magelungsvagen och att befintliga
hallplatslagen justeras vid korsningen med Nykroppagatan. Den tillkommande
bebyggelsen och den nya hallplatsen medfor att lokala busslinjer far ett stérre underlag
av resendrer. Samtidigt 6kar restiden ndgot for de busslinjer som i och med detta far ett
extra stopp. For konsekvenser géllande busstrafikens framkomlighet, se avsnitt 5.1. For
framtida boende och verksamma i omradet innebér de féreslagna
busshallplatsutformningarna generellt korta gangavstand och méjlighet till god
resekomfort vad galler vaderskydd och sittmdjligheter. Utan den tillkommande
busshallplatsen skulle resenarer till och frdn omradets mellersta del fa langre
gangavstand till kollektivtrafik, i vissa fall langre an vad Trafikforvaltningen anger ar
acceptabelt.

Justeringarna av hallplatslagena vid Farstanasvagen far till konsekvens att nuvarande
linjetrafikering kan fortga, samtidigt som méjlighet skapas for hallplatsen att trafikeras av
framtida genomgéende busslinjer langs Magelungsvagen. Resekomforten hojs vid
hallplatsen och bussarna far lattare att angora till féljd av att Iangslutningen minskar.

Parkering och angéring

Befintliga markparkeringar pa Yttergs fastighet paverkas av omgestaltningen av
Fagelviksbacken och det nya bostadskvarteret. Antalet parkeringsplatser som fastigheten
forfogar dver minskar till ca 10 stycken som en konsekvens av forslaget. De langsgaende
kantstensparkeringsplatserna pa strackan mellan fastigheten och Nykroppagatan utgar
och ersatts med ungefar halften s manga angoringsplatser pa motsatt sida av vagen.

Forslaget forbattrar mojligheterna for varuleveranser och sophéamtningsfordon att angéra
Ytterds fastighet utan att backa. Forslaget innebar ocksa att den befintliga
bostadsfastigheten i omradets mellersta del kan nas av sopbil utan att fordonet behéver
backa vid véandning.
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5.7 Summering

Nedan féljer en summering av de ovan beskrivna aspekterna tillsammans med en grov
bedémning av konsekvenserna i termer av forbattring respektive férsamring jamfort med
nulaget. Forslaget tillfér nya funktioner till omradet som kan kopplas till stadsmassighet
och kvartersstrukturer. Ett finmaskigare gadngvagnat medfor exempelvis fler
konfliktpunkter med motorfordonstrafiken &n vad som ar fallet i nulaget. Det ar darfor
naturligt att férslaget fér med sig negativa konsekvenser fér motorfordons framkomlighet.
Samtidigt beddoms inte Magelungsvagens funktion som primart vagnat pa lansniva
aventyras.

Tabell 5.1 Summering av forslagets konsekvenser utifran ovan beskrivna aspekter.

Bedémningsaspekt Forslagets konsekvenser
jamfort med nulaget

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik | Sammantaget ingen férsamring

Framkomlighet for motorfordonstrafik Sammantaget férsamring
Trafiksékerhet Sammantaget ingen férsamring
Tillganglighet i allmanhet Sammantaget forbattring
Tillganglighet for personer med Sammantaget ingen férsamring

funktionsnedsattning

Trygghet Sammantaget forbattring
Kollektivtrafik Sammantaget forbattring
Parkering och angéring Sammantaget ingen férsamring

Om Magelungsvagen pa sikt skulle utga ur det primara vagnatet och f& en mer lokal
funktion finns det mojlighet att omforma korsningspunkter sa att stérre ytor ges till gng-
och cykeltrafiken i forhallande till motorfordonstrafiken.
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6.1

Ovriga utredda forslag till gatunit

Hur ny bebyggelse kan placeras langs Magelungsvagen och i vilken man vagens funktion
far paverkas av den nya bebyggelsen ar fragestallningar som har resulterat i ett flertal
olika forslag till gatustruktur och trafiklésningar. Det valda alternativet som har beskrivits
tidigare i detta PM kan ses som en mellanvag mellan att inte paverka framkomligheten
genom att behalla karaktaren som trafikled, och att begransa framkomligheten genom att
omgestalta Magelungsvéagen till en stadsgata med angdring och betydligt lagre
fordonshastigheter. Den framsta nackdelen med den sisthndmnda inriktningen &r att
begransningen av framkomligheten for motorfordon (inklusive busstrafik) langs med
Magelungsvagen kan leda till for stora belastningar i andra delar av det priméara vagnatet
till foljd av svarforutsagbara éverflyttningseffekter. Den andra inriktningen, att bevara sa
mycket av Magelungsvagens nuvarande karaktar och funktion som majligt, skapar a
andra sidan svara utmaningar vad galler bebyggelseplaneringen. Mot denna bakgrund
har en medelvég valts med en utformning som balanserar Magelungsvagens regionala
funktion med ansprak som den nya bebyggelsen stéller pa tillganglighet till vagnatet.

Nedan féljer en kortfattad beskrivning av forslag som har valts bort med koppling till de
tva inriktningarna gallande Magelungsvagens funktion:
Magelungsvagen som stadsgata

En omgestaltning av Magelungsvéagen till stadsgata har utretts i olika varianter gallande
antalet tvargator och korsningsutformningar. | Figur 6.1 nedan visas ett alternativ med tre
tillkommande korsningar.

N N e S ~ BILVAGNAT

%, gt . /,/" A\ huvudvagnat

MA# lokalvignat

Figur 6.1 Magelungsvégen med tre tillkommande korsningar

Magelungsvagen foreslas i detta forslag fa en mer stadslik utformning med lagre
trafiktempo och en tydlig koppling mellan gaturummet och den nya bebyggelsen. Langs
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Magelungsvagen skapas angdringsfickor varifrdn bebyggelsens behov av tillganglig
angoring, sophamtning och varuleveranser tillgodoses. Vagen utformas sa att den stodjer
hastighetsbegransningen 40 km/t frAn Havsornsvagen i vaster till Nykroppagatans bro i
Oster. En delvis dverkorningsbar mittrefug som separerar vagens tva korfalt, tilsammans
med allétrad bidrar till att gaturummet upplevs som tétare och stédjer en lagre hastighet.
Korsningarna vid Tvargata 1 och 3 utférs med vajningsplikt fran tvargatorna mot bade
biltrafik och gang- och cykeltrafik langs Magelungsvagen. Korsningarna forses ocksa med
korta vanstersvangkorfalt pa Magelungsvagen. Sektionen ar enhetlig vad galler
totalbredden med vissa undantag vid busshallplatser och svangkorfalt.

Huvudanledningen till att alternativet har valts bort ar att framkomligheten for
motorfordonstrafiken begransas for mycket sett till végens funktion som del av det
priméra vagnatet. Det lagre trafiktempot, kantstensangdringen och de tillkommande
korsningspunkterna innebar en stor forandring i vagens funktion pa den aktuella strackan.
Stockholms stad har tillsammans med Trafikverket och andra kommuner i
Stockholmsregionen enats om att framkomligheten ska prioriteras i det priméara vagnatet.

6.2 Parallell angdringsgata utmed Magelungsvagen

Flera satt att anordna en parallell angdringsgata eller friliggande angdéringszoner mellan
befintliga Magelungsvagen och den nya bebyggelsen har diskuterats. | Figur 6.2 nedan
visas ett alternativ dar en enkelriktad angdringsgata ansluter vid korsningen med
Tvérgata 1 och férbinds med Nykroppagatan i Oster.

54
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Figur 6.2 Magelungsvédgen med en tillkommande korsning och parallell angéringsgata

Magelungsvégen dimensioneras for hastighetsbegransningen 60 km/t med undantag for
korsningar dar oskyddade trafikanter korsar éver vagen. Antalet korsningspunkter langs
strackan minimeras for att prioritera motorfordonstrafikens framkomlighet. Lampligheten
att anlagga en ny busshallplats mitt pa strackan med 6vergangsstalle 6ver vagen
paverkas av var angdringsgatan ansluts till Magelungsvagen, i och med att denna
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korsningspunkt regleras med trafiksignal. | varianten dar korsningen placeras vid
Tvérgata 1 kan en enkelriktad sammanhangande angdringsgata forsérja hela den nya
bebyggelsen, men det blir mindre gynnsamt fér motorfordonstrafikens framkomlighet att
anlagga en ny busshallplats med eget 6vergangsstélle pd mitten av strackan. Ett sadant
dvergangsstélle bor forses med signalreglering vilket medfor fler stopp for
motorfordonstrafiken.

Eftersom den byggbara ytan mot vattnet ar kraftigt begrdnsad av strandskyddet &r en
yteffektiv angéringsgata efterstravansvérd, vilket talar for enkelriktade fléden for
motorfordonstrafiken. Varianter har diskuterats dar angéringsgatan bestar av en
gemensam yta for biltrafik och gdende. Pendlingscykelstraket placeras lampligen mellan
angoringsgatan och Magelungsvéagen for att minimera konfliktpunkterna mellan cykel-
och motorfordonstrafik. Korsningen vid Tvargata 1 ges en kapacitetsstark utformning med
bade hoger- och vanstersvangkorfalt. En svarighet med denna plats ar att astadkomma
tillrackligt stora svéangradier for lastbilar som ska kunna svanga mellan angdringsgatan
och Magelungsvéagen.

Den framsta anledningen till att alternativet har valts bort &r att stora markytor maste tas i
ansprak for att uppfylla den funktionalitet som efterstravas for varje trafikslag. De
korsningspunkter dar angoringsgatan ska ansluta till den parallella huvudvagen maste
klara komplexa svangrorelser for lastbilar, vilket ger upphov till stora hardgjorda ytor vid
korsningarna. Att |ata cyklister, gdende och angoringstrafik dela yta skulle ge en smalare
sektion pa rakstrackorna. Men det innebar att utformningsstandarden for
cykelpendlingsstrak frangas. Att enkelrikta motorfordonstrafiken mojliggor ocksa en
jamforelsevis smalare sektion pa rakstrackorna. Men det ger upphov till langa korvagar
for biltrafiken vilket &r negativt ur miljésynpunkt.
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7 Medskick till systemhandlingsprojektering
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Lagen for 6vergangsstallen pa Nykroppagatan behéver detaljstuderas.
Vidare studier av profiler och héjdsattning med hogre detaljniva behovs.

Angoringsplatser och kantstensparkering pa Fagelviksbacken, Nykroppagatan
och Tvéargata A och B behdver detaljstuderas. | samband med detta avgors
ocksa fordelning mellan tradplantering och hardgjorda angoéringsytor.

Den kuperade terrangen i kombination med det avlidnga planomradet och de
korta tvargatorna ger svara forutsattningar att skapa tillgangliga gangvagar.
Majligheter till att minska lutningar samt att hitta andra lI6sningar for att forbattra
tillgangligheten i omradet bor sokas vid fortsatt projektering.

Alternativa placeringar av garageanslutningen mot Nykroppagatan bor studeras
for att om majligt forbattra framkomligheten.

Fagelviksbacken utformning behdver studeras narmare avseende gatans
gestaltning. Med hjalp av materialval, moblering och skyltning bor det tydliggoras
hur cyklister ska réra sig langs strackan. Placering av ytterligare avsmalningar
och forhojda partier for hastighetsdampning behdver ocksa detaljstuderas.
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