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1. INLEDNING

Bjornbodaskolan i Villingby nordvast om Stockholm inrymmer idag ca 370 elever i
arskurs F-6. Intill skolan finns dven forskolan Juvelen med 60 barn. Pagaende
detaljplanearbete syftar till att mojliggora en ny skolbyggnad uppford i tva till fyra
vaningar med plats for 1200 elever i arskurs F-9, en forskola med atta avdelningar (144
barn) och en fullstor idrottshall.

Structor Mark Stockholm AB har anlitats for att analysera féreslagen utbyggnad utifran
barnens perspektiv. Analysen sammanstélls i detta PM vars syfte dr att lyfta eventuella
positiva och negativa konsekvenser som detaljplanen kan tdnkas innebéra fér barn inom
och i planomradets nérhet.

BJORNBODASKOLAN OCH
FORSKOLAN JUVELEN
o\ T T ) T

Figur 1: Oversikt
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2. BARN | STOCKHOLMS UTEMILJOER

2.1. Barn, utemiljéer och barns utveckling

Hemmet, férskolan, skolan och dess omgivning ar barns framsta uppvéaxtmiljo och ar
viktig for deras utveckling. Hur olika malpunkter som skola, férskola, bostéder,
gronomraden och parker ar lokaliserade i forhallande till varandra har en stor betydelse
for i vilken utstrackning barn kan réra sig fritt och sjalvstandigt.’

Trafiken och dess utbredning utgér en barridr i barnens rorelsefrihet framférallt gdllande
lekomraden, skolvégar och fritidsvagar. Den bidrar ocksa till en upplevd otrygghet
bland barn och féréldrar d& den utgdr en stor risk i deras vardag.? Barn och unga &r en
heterogen grupp vilket innebér olika mognad, utveckling, forstaelse och kunskap. Detta
kraver olika bemétande, 6nskemal och &tgérder i den fysiska planeringen.?

Eftersom barnens rorelsemonster éndras med 6kad alder, de ror sig langre ifran hemmet
och deras narmilj6 vaxer, férandras d@ven behovet. Vid de allra yngsta aldrarna ror sig
barn inom det absoluta ndromradet och har en aktionsradie pa ca 50 meter med vuxen.
Barn i aldrarna 3-6 ar har ett 6kande intresse av nya saker, de har ett behov av att
utforska och dven ett storre oberoende i lek. Aktionsradien &r ca 100 meter. I aldrarna 6-
10 ar utvecklar barn férmagan att ta sig pa egen hand till skola, lekplats och
fritidsaktiviteter. Utomhus har denna aldersgrupp behov av allméanna, 6ppna platser for
fri lek men dven av organiserade aktiviteter. Aktionsradien ar vanligen inom ropavstand
fran vuxen. Vid 10-13 ars alder kan det forekomma storre konsskillnader och mer tédvlan
mellan pojkar och flickor &n i yngre eller dldre grupper. Organiserade aktiviteter ar
valdigt vanligt under dessa ar. Barnen &r oftast sjdlvstandiga i trafikmiljon och besoker
vanner pa egen hand. Mellan 13-17 ar sker en 6vergang till tidig vuxendlder da barnet
brottas med identitetsfrdgor och rebellkénslor. Férre organiserade gruppaktiviteter
forekommer och informella gruppbildningar blir vanligare under tonarstiden. Barnet har
ett 6kat oberoende av plats och tid.*

2.2. Styr- och maldokument
Det finns flertalet dokument dar mal och riktlinjer pa &mnet presenteras. Nedan beskrivs
nagra av dessa.

2.2.1. Barnkonventionen

I och med att Sverige skrivit pa FN:s konvention om barnets réttigheter,
Barnkonventionen, har vi ocksa atagit oss att barns rattigheter ska beaktas i alla
samhdllets verksamheter. Barnkonventionen definierar de enskilda barnens rattigheter i

! Pia Bjorklid (1991) Barn och Trafik infér 2000: fakta, scenarier och forskningsbehov. Stockholm:
Transportforskningsberedningen
29

3 Nystrém, Louise & Lundstrém, Mats (2001) Barn i stan? Stadsmiljéradet
4 %

M:\3970_BKA Bjoérnbodaskolan\T\Dokument\Bjérnbodaskolan_barnperspektiv.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-12, Dnr 2016-19492

S.Im.lW BKA Bjdrnbodasl;c;lig

2018-12-12 s 6 (21)

samhdllet och uttrycks i konventionens 54 artiklar. Barnkonventionen ér till for att alla
barn mellan 0 - 18 ar har rétt att behandlas med respekt och att fa komma till tals. I
byggprocessen handlar det fraimst om att f6lja artikel 2, 3, 6, 12, 23 och 31 i
barnkonventionen:

e Artikel 2: Alla barn ar lika mycket varda och har samma réttigheter. Ingen far
diskrimineras.

e Artikel 3: Barnets bdsta ska komma i framsta rummet vid alla beslut som rér
barn.

e Artikel 6: Alla barn har rétt till liv, 6verlevnad och utveckling.

e Artikel 12: Varje barn har rétt att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som
ror barnet. Barnets dsikt ska beaktas i forhallande till barnets alder och mognad.

e Artikel 23: Ett barn med funktionsnedséttning har rétt till ett fullvardigt och
anstandigt liv och hjlp att delta i samhallet pa lika villkor.

e Artikel 31: Varje barn har ritt till lek, vila och fritid.

2.2.2. Plan- och bygglagen (PBL)

Bestammelserna om planldggning av mark och vatten samt om byggande enligt PBL
syftar till att frimja en samhallsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsforhéllanden. De lagar och riktlinjer som styr planering och som betonar barns
behov aterfinns framst i kap 1 och 3 i PBL.

2.2.3. Plan for sékra och trygga skolvédgar, Stockholms stad
Planen syftar till att trafikmiljoerna i skolornas nérhet ska vara trygga och sédkra samt att
resor till och fran skolan i hogre grad ska ske utan bil. Planen har tre mal:

e Skapa trygga och sdkra skolvagar.

e Skapa mojligheter for nya resvanor och 6ka andelen gaende och cyklister.

e Skapa ett forvaltningsgemensamt synsétt i arbetet som paverkar skolvagarna.

2.2.4. Ovriga styrdokument och program

I Stockholm stads planhandbok anges att i detaljplaner som beror barnintensiva platser
bor barnperspektivet sdrskilt belysas. Vidare anges att i planarbetets inledande skede bor
den aktuella platsens varden och funktioner kartldggas utifran ett barnperspektiv. Nedan
ar ytterligare viktiga dokument fran staden och SISAB:

Nyckeltal i forskoleplanering och Nyckeltal i skolplanering, SISAB
Vision 2040 — Ett Stockholm for alla

Cykelplan 2012

Staden i 6gonhojd

Kultur i 6gonhojd

Sociotopkartan och Sociotophandboken

Gangplan for gaende

Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad
Framkomlighetsstrategin 2012
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3. NULAGE

Bjornbodaskolan ligger i Villingby i nordvéstra Stockholm. I skolans naromrade finns
mestadels smaskalig smahusbebyggelse, kedjehus och radhus. I direkt anslutning till
skolan finns gronomraden/skogspartier med gang- och cykelvdgar som kopplar an till
bostadsbebyggelsen. Idag har skolan verksamhet for arskurs F-6 med ca 620 elever och
100 anstéllda samt fritidsverksamhet. Enligt skolans hemsida bor de flesta eleverna i
upptagningsomradet runt skolan. Foérskolan har 60 barn och 12 anstéillda. Skolan,
skolgdrden och naturen kring skolan &r utpekade i sociotopkartan.
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3.1. Trafikmiljo

Gang- och cykelbanorna langs de storre vdagarna, Skattegardsvédgen och
Bjornmossevégen ér skilda fran korbana med gronyta och/eller nivaskillnad. Ett sadant
trafikseparerat gang- och cykelvagnat bidrar till hog trafiksakerhet. Det kan dock dven
innebéra upplevd otrygghet i och med avsaknad av andra trafikanter och dolda/mérka
platser som uppstar vid buskage och liknande. Cykelbanorna langs Bjornmossevagen
och Skattegardsvagen ér, av Stockholms stad utpekade, huvudcykelstrak.

Figur 3: Gi"mgbanr liins skolan och Bjornmossevigen (tv och Skatgé’lrds en (t

Cykelparkeringar finns pa flera platser, dock av 1ag standard. Det finns ej mojlighet att
lasa fast ramen samt de saknar belysning och véderskydd.

Buss 119 (Spanga — Backlura) trafikerar Skattegardsvagen och 116 (Spanga —
Villingby) trafikerar bade Skattegérdsvigen och Bjornmossevigen. Aven nattbuss 199
trafikerar bada gatorna. For hallplats Bjérnbodaskolan pagar planering for anlaggande
av mittrefug som pa sa sétt skapar stopphallplatser. Har finns planskild passage under
véagen. Vid hallplats Bjérnmossevdgen finns signalreglerat 6vergangsstalle.

Figur 4: Planskild tunnel (tv), signalkorsning (m) och hastighetssakrat 6vergangsstalle (th)

Léngs Skattegardsvagen vid skolan ar hogsta tilldtna hastighet 30 km/timme. Véagen ar
dock rak och inbjuder till hogre hastigheter dn sd, vilket uppmatta hastigheter bekraftar.
Léangs Bjornmossevagen ar hogsta tillatna hastighet 50 km/timme men kommer enligt
pagaende planering av hastighetsplanen att d@ndras till 30 km/timme.

Vid ett par platser intill skolgérden finns skyltar: ”Vid infart till skolgarden skall vakt ga
fore/efter, kontakta expeditionen”. Detta indikerar att det idag ar en del fordon pa
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skolgdrden. Att en vakt ska narvara ar positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt men dnnu
béttre vore det om inga fordon behover kora in pa skolgarden.

De trafikseparerade gang- och cykelbanorna, de planskilda passagerna under
Skattegardsvagen och Bjornmossevagen, det signalreglerade 6vergangsstallet vaster om
skolan och de hastighetssdkrade 6vergangsstallena syd 6st om skolan bidrar till en
trafiksdker miljo kring skolan. Detta aterspeglas dven i kap 3.3 dér ett mycket lagt antal
intraffade olyckor redovisas.

3.1.1. Platsbestk

Den 7 september 2018 kl 07:30 — 08:15, genomférdes en observationsstudie. Syftet var
att kartldgga barnens skolvégar och fairdmedel. Under tiden for studien var védret
halvklart med uppehall och ca 15 grader. Huvudsakligen studerades omradena kring
busshaéllplatserna Bjérnmossevdgen och Bjérnbodaskolan samt trafiken langs
Skogsndvegrand. Nedan presenteras resultatet.

Tabell 1: Antal barn

Barn Barn + vuxen Barn Barn + vuxen | TOT | Bilar
gar gar cyklar cyklar hamta
/lamna

Signal 6g Bjornmossevagen 3 87 5 2 97
Gang- och cykeltunnlar 34 117 16 27 | 194
Og Skattegardsviagen 9 9 5 5| 28
Og Skogsnivegrind 5 7 5 1| 18
Skogsnavegrand 60
Parkering vid matbutik 65
Busshpl Bjornbodaskolan 2
TOTALT 51 220 31 35 | 337 127

Parkering vid matbutiken nyttjas for hamta/lamna. Ca 50 bilar sags dar parkera for
hdmta/ldamna under inventeringstillféllet. Férdldrar gick sedan med barnen 6ver det
signalreglerade 6vergangsstallet. Signalen slar om till gront for gaende ett par sekunder
efter knapptryck. Endast en vuxen med ett barn sdgs passera évergangsstallet vid rod
signal for gdende. Inga motorfordon korde mot rod signal.
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Endast ett fatal stiger av vid busshallplatserna Bjornmossevagen och Bjérnbodaskolan.
Antal pastigande &r inte heller hogt, av de pastigande ar flertalet ungdomar i aldrar ca 12
— 18 ar. Vid overgangsstillet norr om busshallplats Bjérnmossevdgen sags endast ett
fatal personer passera.

Vid busshallplats Bjornbodaskolan nyttjades de planskilda passagerna. Nagon enstaka
person korsade Skattegardsvagen i korbanan. Tva personbilar stannade pa hallplatsen
for att lamna barn till skolan. Gaende i sydlig riktning under Skattegardsvagen var barn
i ca 13 — 15 ars alder som antagligen var pa vag till hogstadieskola i denna riktning.
Detsamma géller 6vergangsstallet sydost om skolan tvirs Skattegardsvagen.

Skogsnivegrand och vindplatsen i slutet av gatan anvénds fér himta/limna. Aven pa
skolans yta for varuintag stannar nagra personbilar for att lamna barn till skolan. Langs
Skogsnavegrand var det trangt med bilar men négra trafikfarliga situationer uppstod
inte. Pa den avgiftsbelagda parkeringsytan sydost om skolan fanns vid
inventeringstillfdllet 2 parkerade bilar. Langs Skogsndvegrand med véndplats stod 4
bilar parkerade.

Figur 6: Himta/lamna lings Skogsnavegrand (tv vgiftsbelagd parkeringsplats (th)
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3.2. Malpunkter

Barnens rorelsemonster inom och i narheten av utredningsomradet antas vara kopplat
till ett antal malpunkter utéver skolan och forskolan. I skolans nérhet finns
fotbollsplanen, busshallplatser, mataffaren och skogen.
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3.3. Trafikolyckor

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, juni 2013 — juni 2018,
har atta olyckor intrdffat inom utredningsomradet, 300 m radie fran skolan. Sex av dessa
har haft personskador till f6ljd. Fyra barn/ungdomar i aldrarna 1-17 ar har skadats i
olyckorna, varav tva som passagerare i en buss och tva pa moped, ingen skadades
allvarligt.

Olyckan vid korsningen Skattegardsvagen/Skogsnavegrand intrdffade da en personbil
tvingats vdja for annan personbil vid den avsmalnade passagen tvirs Skattegardsvagen.
Tre av olyckorna har intrédffat vid korsningen Skattegardsvagen/Bjornmossevégen,
varav tva intraffat vid halt vaglag. I 6vrigt har inga samband, olyckorna emellan,
identifierats.

Figur B:Olyckor, kélla: STRADA

Tabell 2: Olyckstyper
Olyckstyp Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt

olyckor olyckor olyckor

0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 1
0 1

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
K (Korsande-motorfordon)

M (mote-fordon)

C (cykel/moped-motorfordon)
GO (fotgangare singel)

Totalt

U O R R R R R
N N N )

M:\3970_BKA Bjornbodaskolan\T\Dokument\Bjornbodaskolan_barnperspektiv.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-12, Dnr 2016-19492

S.Im.lW BKA ijrnbodasl;c;lz;lg

2018-12-12 s 13 (21)

4. PLANFORSLAGET

Forslaget innebér att befintlig skola och forskola rivs och att ny skola och férskola
uppfors. Skolan ska ha arskurs F-9 for totalt 1200 elever och ca 200 anstéllda.
Foérskolan ska ha 8 avdelningar, dvs 144 barn och ca 30 anstéillda. Aven en fullstor
idrottshall ska uppforas.
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Figur 9: Forslaget

En ny lokalgata anldggs langs idrottshallen och skolan pa Skattegdrdsvagens norra sida.
Langs den nya lokalgatan anordnas lastplatser for skolans leveranser, sophantering,
parkering for rorelsehindrade (RHP) och hdmta-/lamnaplatser som kan vara parkering
under kvillstid. Langs den nya lokalgatan anldggs gang- och cykelbanan mellan
Skattegdrdsvagen och lokalgatan. En ny gang- och cykelbana anldggs dster om
forskolan och skolgarden.

En ficka som mojliggor for lastplats, RHP och hdmta/lamna till férskolan anldggs 1angs
Skogsndvegrand.

Da skolan utokar sin verksambhet till att d&ven inkludera arskurs 7 - 9 innebér det att dldre
barn kommer réra sig i skolans narhet. Aldre barn kan ocksé resa till/fran skolan (g4,
cykla, dka kollektivt) pa egen hand i storre utstrackning &n mindre barn.

M:\3970_BKA Bjoérnbodaskolan\T\Dokument\Bjérnbodaskolan_barnperspektiv.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-12, Dnr 2016-19492

S.Im.lW BKA ijrnbodasl;c;lz;lg

2018-12-12 s 14 (21)

4.1. Trafikalstring
Trafikalstring har berdknats i och med uttkad skol- och férskoleverksamhet samt
anldggande av idrottssal.

4.1.1. Trafikalstring skola och férskola

For att berdkna hur manga resor/rorelser som tillkommer for respektive trafikslag har

foljande antaganden om fardmedelsférdelning gjorts, se tabellerna nedan. Antaganden
baseras pa platsbesok, skolans geografiska lage, tidigare kunskap om resvanor och att
cykelparkeringar efter detaljplanens genomférande &dr av hogre kvalitet &n dagens.

Figur 10: Antal resor per trafikslag, Skolan

IDAG 370 elever 185 (50%) 56 (15%) 130 (35%)
60 anstallda 48 (80%) 9 (15%) 3 (5%)

EFTER 120 elever (F) 66 (55%) 18 (15%) 36 (30%)

UTBYGGNAD 360 elever (1-3) 198 (55%) 54 (15%) 108 (30%)
360 elever (4-6) 198 (55%) 72 (20%) 90 (25%)
360 elever (7-9) 162 (45%) 108 (30%) 54 (15%)
200 anstallda 160 (80%) 30 (15%) 10 (5%)

SKILLNAD/ +ca 830 elever & +ca 550 +ca 220 +cal70

TILLKOMMANDE 4 c3 140 anstillda

Figur 11: Antal resor per trafikslag, Forskolan

IDAG 60 barn 30 (50%) 3 (5%) 27 (45%)
12 anstaéllda 10 (80%) 2 (15%) 1 (45%)

EFTER 144 barn 72 (50%) 22 (15%) 50 (35%)

UTBYGGNAD 30 anstéllda 24 (80%) 5(15%) 2 (35%)

SKILLNAD/ + ca 80 elever & +60 +20 +25

TILLKOMMANDE + c3 20 anstallda

Skolan och férskolan antas d@ven ha 6 respektive 4 leveranser per vecka. Har inkluderas
leveranser till kok, for sophantering och eventuella andra leveranser till exempelvis
slojdsalar.

Vid exempelvis skolavslutningar, fordldraméten och andra evenemang pa skolan
kommer flodena och efterfragan pa parkeringsplatser vara hogre. For parkering vid
sadana tillfallen hanvisas till det lokala vagnatet.

Personalparkering hanvisas till det lokala vagnétet. Nagon personalparkering inom
fastighetsmark bor inte anldggas.

M:\3970_BKA Bjoérnbodaskolan\T\Dokument\Bjérnbodaskolan_barnperspektiv.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-12, Dnr 2016-19492

S.Im.lW BKA Bjdrnbodasl;c;lig

2018-12-12 s 15 (21)

4.1.2. Trafikalstring idrottssal

For idrottssalen antas foljande: en grupp per timme, sex bokningsbara timmar per
vardag och nio bokningsbara timmar per helgdag. 20 aktiva och tva trdanare per grupp.
Tranarna och 30% av de aktiva kor egen bil, 40% far skjuts och av de stannar 50% och
50% dker vidare. 20% cyklar, 5% gar och 5% daker kollektivt. Detta ger ca 240
motorfordonsrorelser per vardag och 360 motorfordonsrorelser per helgdag. Vid storre
evenemang, matcher, tavlingar och liknande kommer flédena vara hogre.

Med ovan resonemang behdvs ca 12 parkeringsplatser per traningstillfdlle. Eftersom
ndstkommande grupp rimligen anldnder innan féregaende grupp lamnar idrottshallen
kan dubbelt antal parkeringsplatser, det vill sdga ca 24 st, vara lampligt. Vid storre
evenemang, matcher, tavlingar och liknande kommer behovet av parkeringsplatser vara
storre.

4.2. Positiva konsekvenser
Foljande positiva konsekvenser av planforslaget ha identifierats:

+ Att den nya skolgdrden, till skillnad fran befintlig skolgard &r fredad fran
fordonstrafik ar positivt ur trygghet- och trafiksdkerhetssynpunkt.

+ Det dr mycket positivt att skolgardens utformning har olika typer av ytor. Barn i
olika aldrar har olika behov och olika intressen. Yngre barn vill ofta leka mer i
ndrheten av skolan och dldre elever har ett stérre behov av platser att bara vara
p4, gdrna lite avsides sa de kéanner att de far umgds ostort utan direkt uppsyn av
vuxna.

+ Den nya idrottshallen kommer bidra till fler ménniskor i rorelse i omradet under
kvillar och helgar. Det &r positivt for 6kad upplevd trygghet, trivsel och en mer
levande narmiljo for boende och verksamma i omradet.

+ Hamta/lamna ldangs lokalgatan kan samnyttjas av bestkare till idrottssalen under
kvallar, helger och skollov. Det &r positivt da parkering ar ytkrdavande, i och med
samnyttjande sparas dessa ytor in.

+ Skolgardar anvénds ofta av boende i ndromraden under tider da ordinarie
skolverksamhet &r stangd. En upprustad skolgard kommer med stor sannolikhet
uppskattas av boende i naromradet och komma fler till gagn &n skolans elever.

+ Utbyggnad av skola dar det redan idag finns en skola &r positivt for att boende
och verksamma i ndromradet &r vana vid barn i omgivningen.

+ Mojligheten kvarstar att nyttja parkeringen vid matbutiken och Skogsnéavegrand
for hamta/lamna. Det ar positivt da det avlastar den nya lokalgatan dér flertalet
som idag hamtar/lamnar ldngs Skogsndvegrand antas angora efter utbyggnad.

+ Gang- och cykelvédgar i omkringliggande omraden kvarstar vilket ger mycket
goda forutsattningar for eleverna att ga- och cykla till skolan.

+ Ny gang- och cykelvég 6ster om forskolan och skolan forbattrar
framkomligheten for oskyddade trafikanter.
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4.3. Negativa konsekvenser
Foljande negativa konsekvenser av planforslaget ha identifierats:

En storre skola innebér sannolikt hogre trafikfloden vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt.

Gangvagen mellan Bjornbodavagen och Skogsnavegrand utgar. Det dr negativt
for boende 6ster om skolan som far langre skolvag.

Gang- och cykelbanan som anldggs mellan den nya lokalgatan och
Skattegardsvagen far tva korsningspunkter med lokalgatan vilket paverkar
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna negativt.

Om skolan och forskolan ska hallas 6ppen under byggtiden kan byggtrafiken
negativt paverka bland annat barnens narmiljo, trafiksédkerhet och trygghet.
Antal platser for hamta/lamna langs lokalgatan &r fa vilket innebér risk for
trangsel/dubbelparkering och darmed bristande trafiksdkerhet vid hdmta/lamna-
tider. Detta kan dven innebéra kobildning ldngs Skattegardsvagen vilket i sin tur
paverkar framkomligheten for motorfordonstrafiken.

For forskolan antas hamta/lamna till storsta del ske langs Skogsnavegrand. Dock
ar Skogsndvegrand i forslaget kortare &n med dagens utformning samtidigt som
skolans och forskolans verksamhet utokas. Bedomningen &r darfor att
trangsel/dubbelparkering troligen kommer uppsta pa Skogsnavegrand i samband
med de mest intensiva tidpunkterna fér hamta/lamna.

Skogsnavegrand och parkeringen vid matbutiken antas ocksa fortsattningsvis
anvandas for hamta/ldmna for skoleleverna. Om parkeringsplatsen vid
matbutiken skulle utgd kommer troligen trangsel 6ka pa den nya lokalgatan och
péd Skogsnédvergrand. Om trangseln blir alltfor pataglig ar det sannolikt att
kringliggande lokala vdgnatet nyttjas.

I och med fa platser for hamta/lamna paverkas dven parkeringsmojligheter for
nyttjare/besokare till idrottshallen. En konsekvens av detta antas bli att parkering
kommer att ske langs befintliga lokala gator i ndromradet.
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5. ATGARDSFORSLAG

Atgirdsforslagen syftar till att skapa en mer trafiksiker milj6 vid planomrédet, anpassad
for barn. De foreslas nedan utan inb6rdes ordning.
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Figur 12: Atgérder

1. Gang- och cykelbanan bor forldggas norr om den nya lokalgatan. Med
cykelbanan ldngs den nya lokalgatans norra sida behdver endast en gata korsas,
till skillnad fran tre korsningspunkter enligt planforslagets strackning langs
lokalgatans sodra sida. Med cykelbana norr om lokalgatan finns risk fér
konflikter/olyckor mellan gaende och cyklister. Sikten &r god langs strackan
vilket ger bra forutséttningar for en god trafiksdkerhet. Med cykelbana séder om
lokalgatan finns risk for konflikter/olyckor mellan cyklister och motorfordon.
Sadana olyckor ger statistiskt sett allvarligare skador &n olyckor mellan gdende
och cyklister varfér cykelbana norr om lokalgatan bedéms mer trafikséker.
Eftersom straket norr om lokalgatan innebér en genare vag for cyklister bedoms
sannolikheten hog att cyklister anda kommer vélja att cykla dar oavsett om det
finns en cykelbana eller inte. Barn som far skjuts till/fran skolan kommer hdmtas
och ldmnas hér och det ar darfor viktigt med en skyddszon mellan parkering och
cykelbana. Forslag for utformning med gc-bana norr om lokalgatan redovisas i
Figur 13.
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Figur 13: Alternativ utformning gang- och cykelbana

Om cykelbanan anldggs norr om lokalgatan bor mattet for den gang- och
cykelbanan var vdl tilltaget och den bér separeras med linje eller skiljeremsa i
avvikande material. Gangbanans bredd bor vara minst 2 meter och cykelbanan
minst 2,5 meter.

2. Bevara gangbana direkt soder om de tva enbostadshusen som ansluter
Bjornbodavégen. Detta for en fortsatt gen gangvag till skolan for boende 6Gsterut.
Atgirden innebér dock att ytan for forskolegérden minskar.

3. Populéra lekstdllningar eller platser kan delvis delas upp tidsmaéssigt for att
mojliggora for barn i alla aldrar att nyttja dem. Yngre barn vagar inte alltid
leka/vara pa samma ytor som de dldre barnen. Det ar dven viktigt att se till att
det finns nagot for bada konen, att alla barns intressen och behov avspeglas.

4. Beakta utformning och belysning i de hérn och skymda platser som
byggnaderna eventuellt bildar. Dér finns annars risk att baksidor och otrygga
platser bildas.

5. Saikerstéllande av kontinuerlig drift och underhall av buskage genom
gronomradena kring skolan for att sdkerstdlla god upplevd trygghet. Eventuellt
komplettera belysningen genom gronomradena om den upplevs bristféllig under
dygnets och arets morka timmar. Detta inkluderar gang- och cykeltunnlarna som
dven behover belysas dagtid.

Figur 14: Mork gangtunnel Bjornmossevigen
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Sakerstalla god utformning av lokalgatan som signalerar laga hastigheter och
stor forsiktighet hos fordonsférarna. Detta for att sdkerstélla god trafiksdkerhet,
framférallt om gang- och cykelbanan anldggs langs lokalgatans sddra sida. Aven
det véstra 6vergangsstallet bor da utformas upphojt, likt det 6stra. Om gang- och
cykelbanan anldggs langs den sodra sidan foreslas cykelbanan vid det véstra
overgangsstallet utformas mer gent. Detta for att undvika 90-graderssvangar och
oka sannolikheten att cyklisterna ska vilja cykelbanan istéllet for den mer gena
vdgen norr om lokalgatan.

Parkeringsplatser och ytor ldngs lokalgatan och Skogsnadvegrand som ej upptas
av lastplats eller parkeringsplats for rorelsehindrad, RHP, bor skyltas for
korttidsparkering kl. 7-9 och 15-17 fér hamta/lamna. Ovrig tid bér de skyltas for
parkering. Pa sa vis kan ytorna samnyttjas mellan hdamta/ldamna och parkering
for idrottshall eller andra evenemang pa skolan.

Vid busshallplats Bjérnbodaskolan foreslas i ett parallellt pagaende projekt att
anldgga en mittrefug. Mittrefugen kan riskera att underlétta for passage tvars
vagen istdllet for i tunneln under védgen. For att undvika detta kan ett staket,
stalndtspaneler, anldggas pa mittrefugen.

Skylta ”varning barn” med tilldggstavla ’skola” samt méla ”Skola 30" 1
korbanan och i cykelbanan (hastighetsbegransning 30 km/timme infors i
parallellt pagaende projekt pa strackorna forbi planomradet).

Cykelparkering foreslas spridas ut till flera platser, férslagsvis: i narhet av
respektive entré, i narhet av idrottshallen och i anslutning till cykelbanor. Detta
for att skapa sa bra tillgdnglighet som mojligt med malet att 6ka andel cyklister
och minska andel som far skjuts och ddarmed skapa en béttre milj6 kring skolan.
Antalet cykelparkeringsplatser foreslas i enlighet med Stockholms stads
riktlinjer Cykelparkeringstal vid nyproduktion (0,2 per anstélld och 0,3 - 0,7 per
elev). For denna skola bor det ldgre intervallet antas gdlla for de yngre eleverna
och det hogre for de dldre. Detta framst pa grund av skolans geografiska lage,
flack terrdng och med god tillganglighet till befintligt cykelvdagnat. I riktlinjerna
framgar att det vid skola &r viktigare att cykelparkering dr latt att na och har hog
kvalitet &n att de har ett stort antal. Cykelparkeringen bor déarfor férses med
belysning, vdaderskydd, mojlighet att lasa fast ramen samt mojlighet att inrymma
lastcyklar och cyklar med sldpkarra.
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Tabell 3: Antal cykelparkeringsplatser

Forskola, barn 144 - 0 0
Forskola, anstallda 30 6 - -
Skola, ak F 120 - 0 0
Skola, ak1-3 360 - 108 -
Skola, ak 4 - 6 360 - 108 -
Skola, ak 7 -9 360 - - 252
Skola, anstallda 200 40 - -
Summa 46 216 252

Dérutover bor dven ca 10 cykelparkeringsplatser for hamta/lamna anldggas vid
forskolan. Cykelparkering for idrottshallen antas samnyttjas med elevernas
cykelparkering. Totalt bor, utifran ovan antaganden, ca 520 (10 + 46 + 216 +
252) cykelparkeringsplatser anldggas. Sett till utformningskrav enligt
Stockholms stads Cykelparkering i staden kraver det en yta om totalt ca 900
kvm. For att inte uppta allt for stor yta fran skol- och foérskolegard finns exempel
fran andra skolor dar cykelparkering har anordnats inne i byggnaderna.

Sakerstall att riktlinjer angdende antal kvadratmeter for forskole- och skolgard
foljs.

I upphandling av leveranser och sophantering kan det eventuellt avtalas sd att de
sker skiljt fran de mest intensiva hdmta/lamna-tiderna. Detta for att sdkerstélla
trafiksdkerheten.

Inkludera skolans personal, elever och fordldrar i arbete med atgarder som
framjar gang, cykel och kollektivtrafik. Detta for att minska andel som far skjuts
och darmed skapa en béttre miljo kring skolan. Exempel pa sadana atgarder ar
vandrande skolbussar och bilfri vecka.

Hastighetssdkra alla 6vergangsstallen inom 300m radie fran skolan. Detta i
enlighet med riktlinjer i Plan for sdkra och trygga skolvdgar for att sdkerstélla
god trafiksdkerhet i skolans naromrade.

Om skol- och foérskoleverksamhet pagar under byggtiden &r det viktigt att
byggtrafik sker avskilt fran lekytor och i samrad med skolan. Detta for att
sdkerstdlla barnens sdkerhet och trygghet. I upphandlingen av entreprenér finns
de storsta mojligheterna att styra hur arbetena far och ska ga till. Mgjligheten till
uppfoljning, viten och sdkra vagarbetsomraden kan styras bast i denna
upphandling. Stranga krav pa utférande, egenkontroller och dialog med skolans
verksamhet ger stora fordelar bade for de som arbetar pa byggarbetsplatsen men
ocksa for vuxna och barn som passerar.
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6. SLUTSATSER

Bjornbodaskolan och Férskolan Juvelens geografiska ldge har mycket goda
forutsattningar for en séker och trygg miljo.

De foreslagna atgarderna syftar till stor dela att 6ka andelen som gar och cyklar till/fran
skolan. De framsta anledningarna till detta &r for att det skapar en béttre narmiljo kring
skolan for barnen. Det dr ocksa positivt for barnens utveckling och sjalvstandighet. De
fysiska atgarderna skapar goda forutsattningar for barnen. Medan de
beteendepaverkande atgdrderna bor ses som ett langsiktigt och kontinuerligt arbete
mellan kommunen, skolan/forskolan, elever och fordldrar nar verksamheten ar igang.

Om parkeringsplatsen vid matbutiken skulle utga, vid eventuell framtida annan
anvéandning av fastigheten, kommer troligen trangsel uppsta pa den nya lokalgatan med
risk for bristande trafiksdkerhet som f6ljd. Om trangseln blir alltfor pataglig ar det
sannolikt att &ven det kringliggande lokala vagnatet nyttjas.

I den fortsatta processen finns stora vinster i att inkludera barn i planeringen. Det kan
exempelvis ge 6kad kunskap om platser de tycker om, platser de tycker ar
laskiga/otrygga och vilken typ av lekredskap de 6nskar. Det finns &ven exempel pa
projekt dér barn inkluderats i processen for utformning av byggnaderna, med kreativa
resultat.
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