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1 Inledning

1.1 Bakgrund, syfte och avgréansning

Inom stadsdelarna Kélvesta och Vinsta i Hasselby-Vallingby stadsdelsférvaltning planerar Stockholms stad
for tva detaljplaner. Den ena planen &ar att mojliggéra for 400 nya bostader fordelat pa flerbostadshus och
radhus (réd markering). Det andra planférslaget innebar att befintlig skola och férskola rivs och att ny skola
och férskola uppfors. Dessutom tillkommer en idrottshall vid skolan (bla markering), se Figur 1. Huvudgatan
Bjérnmossevagen som gar genom stadsdelarna planeras att fa en ny dragning. Genom att flytta
huvudgatan 6sterut frigérs mark som staden ska utreda fér bostadsbebyggelse.
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Figur 1: Planomradenas ungefarliga lage, kartskiss fran Stockholms stad.

Med utgangspunkt fran planférslagen ar syftet med denna trafikutredning att bilda underlag till planarbetet
for utveckling av ny bebyggelse. | uppdraget ingar att beskriva och identifiera dagens trafiksystem och
gatuutformning. Utredningen ska vidare studera vilken trafikalstring projektet ger upphov till och slutligen
ska trafikens utveckling vid malpunkterna skola och idrottshall utredas. Avgransningsomradet fér
utredningen omfattar bagge planomradena enlighet med Figur 1 ovan.
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2 FOrutsattningar

21 Styrande dokument

Stockholms stad har ett antal styrande dokument som all planering av bostader och infrastruktur ska
forhalla sig till. Nedan listas ett urval av dessa som &r relevanta fér denna utredning:

Vision 2040-Ett Stockholm for alla (2015)
Oversiktsplan fér Stockholm (2018)
Framkomlighetsstrategin (2012)
Cykelplanen (2012)

Plan fér sakra och trygga skolvagar (2016)

2.2 Planomradet

Inom det ena planomradet &r bebyggelsen planerad att stracka sig fran séder vid fastigheten "Karrspiran 1”
som angransar till matbutiken Coop, langs Bjérnmossevagen till norr. Fér att detta ska vara mgjligt ar det
en forutsattning att Bjornmossevagen far en ny dragning. Det nya l&get innebar att en stracka pa cirka 600
meter av Bjérnmossevagen behéver dras om och flyttas 6sterut. Planomradet omfattar bada sidorna av
Bjérnmossevéagen och fram till grénsen till Jarfalla kommun. Inom det andra planomradet omfattas
Bjérnbodaskolan och idrottshallen som &r lokaliserade strax till norr om Skattegardsvagen.

2.3 Befintligt gaturum

Bjornmossevagen ar en trafikseparerad huvudgata med tillhérande naturmark. Kérbanan &r cirka atta
meter bred med ett korfalt i vardera riktningen, se Figur 2 nedan. Busslinje 116 (Spanga station-Vallingby)
och 199 (Vallingby-Hallonbergen, nattbuss) trafikerar langs Bjérnmossevagen. Den skyltade hastigheten
for gatan ar idag 50 km/h. Malbild for skyltad hastighet efter exploateringen férvantas bli 40 km/h.

Gang- och cykeltrafikanter hanvisas till separerade nat for att ta sig till olika malpunkter. Samtliga
cykelbanor ar delade med gangbanorna i omradet. Korsningsméjligheter éver Bjérnmossevagen finns vid
malpunkter, i 6vrigt &r det mojligt foér gang- och cykeltrafikanter att korsa via gang- och cykeltunnlar.
Tunnlar &r positivt med tanke pa trafiksakerhetsaspekter, men kan dock upplevas som otrygga, speciellt pa
dygnets moérka timmar.

Gaturummet kan klassificeras som ett integrerat transportrum enligt Livsrumsmodellen (Ré&tt fart i staden,
2008). Det integrerade transportrummet innebar att oskyddade trafikanter har méjlighet att transportera sig
i rummet men har liten mojlighet att korsa det. De har ocksa begransad méjlighet att vistas i rummet. |
dessa trafikrum har gang- och cykeltrafikanter fa korsningsméjligheter.

Langs Skattegardsvagen vid skolan &r hogsta tillatna hastighet 30 km/timme. Vagen &r dock rak och
inbjuder till hdgre hastigheter an den skyltade. Enligt en barnkonsekvensanalys som Structor har tagit fram
(2018) identifierades ett par skyltar vid platser intill skolgarden: "Vid infart till skolgarden skall vakt ga
fore/efter, kontakta expeditionen”. Detta indikerar att det idag &r en del fordon pa skolgarden. Att en vakt
ska narvara ar positivt ur trafiksékerhetssynpunkt men &nnu battre vore det om inga fordon behéver kéra in
pa skolgarden.

Sammantaget bidrar de trafikseparerade gang- och cykelbanorna, de planskilda passagerna under
Skattegardsvagen och Bjérnmossevagen, det signalreglerade évergangsstallet vaster om skolan och de
hastighetssakrade 6vergangsstallena sydost om skolan till en trafiksaker miljé kring skolan, se Figur 3
nedan.
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Figur 3: Signalreglerat 6vergangsstalle Bjornmossevagen (tv), hastighetssakrat 6vergangsstalle Skattegardsvagen (th).Google
maps
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3 Utredning

3.1  Gang- och cykelkoppling till Jarfédlla

Projektet ska medféra en utveckling av Bjérnmossevagen dar det ska vara mdjligt att réra sig trafiksékert
som gang- och cykeltrafikant. Det kommer vidare vara méjligt att ga och cykla genom en genare dragning
fran planomradet vidare mot Jarfalla kommun. Bjérnmossevagens nya utformning innehaller en gang- och
cykelkoppling ldngs med gatans Ostra sida som sedan dras genom naturomradet (gult streck) och kopplas
pa lokalstraket i Jarfalla (rott streck), se Figur 4 nedan. Férslaget med denna nya koppling stammer vl
Overens med stadens ambitioner om att forbattra gang- och cykelnatet. Férdelarna med denna nya
koppling &r att det skapar en genare vag till Jarfalla kommun. Dessutom kopplar straken mot tva regionala
gang- och cykelstrak for trafikanter som vill cykla till andra stadsdelar och malpunkter. Nackdelen med
gang- och cykelkopplingen &r att det vid dygnets mérka timmar kan upplevas som otryggt i och med att
man under en kort strécka tar sig genom ett naturomrade.

/ Huvudstrak

Regionaltstrak

/ Lokaltstrak

Ny gc-koppling
Figur 4: Ny gang- och cykelkoppling fran planomradet vidare till Jarfalla kommun. Kartunderlag: Google maps
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Den nya gang- och cykelbanan méter Banvagen som sedan 6vergar till Stjarnvagen i Jarfalla kommun.
Banvagen/Stjarnvagen ar ett lokaltstrak dar gaende och cyklister rér sig i blandtrafik genom ett villaomrade.
Vidare genom Stjarnvagen moter lokala straket ett regionaltstrak vid Skalbyvagen.

3.2 Trafikalstring

Genom att berdkna det nya bostadsomradets trafikalstring kan det fas en uppfattning om hur vagsystemet
rent kapacitetsmassigt kommer att paverkas av bebyggelsen. For att berdkna hur mycket trafik den nya
exploateringen kan férvantas alstra har Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants som en grund for
berakningarna. Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstdéd utformat fér att underlatta skattning av
trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga omraden. Verktyget bygger pa den kunskap vi
har idag kring alstring av transporter beroende pa lokalisering och markanvandning.

Inom exploateringsprojektet Bjérnmossevagen planeras det for bostader i form av bade lagenheter och
radhus. Det planeras dessutom fér en férskola, skola (F-9) samt en idrottshall. Trafikalstringsverktyget gér
en sammanslagen berédkning baserat pa typen av bostad, skola samt totala ytan (markanvandningen).

Figur 5 nedan visar dagens trafikfldden langs med alla gator i omradet. Fér Bjérnmossevagen och
Skattegardsvagen ligger trafikflddet pa mellan cirka 4600-4700 AVDT (métning fran 2014). Beroende pa
hur manga fordon som svanger in pa lokalgator skiftar siffrorna nagot. Trafikflodet tyder pa att belastningen
pa vagnatet inte ar kraftig. Daremot dkar flodet mot de stérre lankarna sasom Loévstavagen i sydvast samt
Soérgardsvagen i nordost som i sin tur ansluter till Bergslagsvagen, se Figur 6 med gul markering. Via
dessa lankar ar det mojligt for trafikanterna att ta sig till olika stérre malpunkter och E18.

Figur 5: Trafikfléden hamtade fran Stockholm stad, raknat i AVDT.
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Figur 6: Trafikfldden hamtade fran Stockholm stad, raknat i AVDT. Okat fléde vid storre lankarna.

Resultatet fran trafikalstringberakningen visar att den sammantagna exploateringen (lagenheter, radhus,
skola/forskola och idrottshall) kommer att genera ny biltrafik motsvarande 2 011 resor per dygn, se tabell 1.

Tabell 1: Trafikalstring efter utbyggnad.

Bebyggelsetyp Antal resor/dygn
Lagenhet 286

Radhus 103

Forskola 246

Skola 861
Idrottsanldaggning 515

Totalt 2011

Detta kan omvandlas totalt sett till ett trafikflode p& cirka 1644 AVDT. Under maxtimmen, det vill sdga
storsta trafikmangd under en timme pé for- och eftermiddagen en normal vardag, motsvarar det cirka 10 %
av dygnstrafiken. For Bjérnmossevagens del medfor det cirka 201 fordonsrorelser. Vagnatet inom
planomradet beraknas ha kapacitet att klara av de trafikokningar som genereras av den nya bebyggelsen.
Det dkade trafikflodet (befintligt cirka 4700 AVDT + tillkommande 1644 AVDT) riskerar med andra ord inte
att leda till ndgon belastning i betydande utstrackning givet exploateringsgraden.

Det ar dock viktigt att belysa placeringen av skola och idrottsanlaggning kan komma att attrahera trafik fran
andra omraden bortom planomradet. Det kan exempelvis handla om hamtning och lamning av barn och
ungdomar som ska pa match eller traning. For skolan/férskolans del behéver genereringen av trafik till
skolan/férskolan inte vara sa omfattande. Detta beror till stor del pa att det 6kade antalet barn forvantas bo
i omradet. Men mojlighet finns for foraldrar som inte bor i omradet att placera sina barn i den nya
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skolan/férskolan. Ytterligare ett scenario kan vara att féraldrar bor i omradet men har sin arbetsplats i
pendlingsavstand. Da finns risken att dessa foraldrar hamtar/lamnar barnen pa vag till/ifran jobbet.

3.3 Trafiksituation vid skola och idrottshall

Plan foér sakra och trygga skolvagar (2016) syftar till att trafikmiljéerna i skolornas néarhet ska vara trygga
och s&kra samt att resor till och fran skolan i hégre grad ska ske utan bil. Planen har tre mal:

e Skapa trygga och sakra skolvagar.
e Skapa moéjligheter for nya resvanor och 6ka andelen gaende och cyklister.
e Skapa ett forvaltningsgemensamt synsatt i arbetet som paverkar skolvagarna.

Som det beskrevs i avsnitt 2.3 om det befintliga gaturummet &r straken till/ifran skolan separerade till hég
grad fran biltrafik. Figur 7 visar barnens rérelsemdnster till skolan, en observation som &r hamtad fran
Structors barnkonsekvensanalys (2018). De gula pilarna visualiserar de stérre flédena. En intressant
aspekt ar att flodet vid matbutiken Coop (nordvast om skolan) uppstar av att en del féraldrar parkerar sina
fordon och promenerar darefter med barnen till skolan.

Hl()(.n 0SS

o) _———
Figur 7: Dagens rérelseménster till skolan. Kartunderlag: Google maps

Utifran planférslaget skapas en ny trafikmiljé vid dessa malpunkter. Figur 8 och 9 nedan visar hur denna
nya miljé planeras. En ny angdringsgatan anléggs langs idrottshallen och skolan pa Skattegardsvagens
norra sida. Langs den nya angéringsgatan anordnas angéringsplatser fér skolans leveranser, sophantering,
parkering och parkeringsplats fér rérelsehindrade, PRH. Langs den nya angéringsgatan anléggs
cykelbanan mellan Skattegardsvagen och angéringsgatan.
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Figur 8: Planforslagets nya trafikmiljo. Malpunkterna skola, forskola och idrottshall.
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Figur 9: Sektion dver planforslagets nya trafikmiljo, trafikslagens funktionsansprak.

Utifran planforslaget innebar den nya trafikmiljon vid dessa malpunkter bade for- och nackdelar. Nedan
presenteras trafikmiljons styrkor och svagheter.

Fordelar med nya trafikmiljon:

e Den nya gang- och cykeldragningen langs med angdringsgatan skapar en ny miljé dar oskyddade
trafikanter (framst barn) separeras fran ovrig trafik. Dessutom kommer cykelbanan inte i konflikt
med varuleveranser som sker fran angoringsraden.
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Besokare till idrottshallen kan angdra langsmed angéringsgatan vid olika aktiviteter exempelvis
kvallstid och andra perioder da skolan haller stangt.

Gang- och cykelvagar i omkringliggande omraden kvarstar vilket ger mycket goda forutsattningar for
eleverna att ga- och cykla till skolan.

Parkeringen vid matbutiken och Skogsnavegrand kan anvéandas for hamta/lamna, forutsatt att
dagens parkeringsreglering inte &ndras. Regleringsformen &r inte ndgot som Stockholms stad har
radighet 6ver i och med att det ar privatagd mark. Om regleringsformen inte &ndras ar det positivt
da det avlastar den nya angoéringsgatan och Skogsnavegrand.

Den nya idrottshallen kommer bidra till fler manniskor i rérelse i omradet under dygnets morka
timmar och helger. Det ar positivt for 6kad upplevd trygghet, trivsel och en mer levande narmiljo for
boende och verksamma i omradet.

Nackdelar med den nya trafikmiljon:

Till att borja med innebar planforslaget att en zonering uppstar dar det ar tydligt var trafikanter ska
04, cykla och kora bil. Generellt kan detta vara positivt beroende pa vilken gatumiljo som ska
skapas. Men i detta fall kommer miljon att domineras av barn och ungdomar. Med malpunkter norr
om angoéringsgatan och cykelbana sdder om gatan finns risk att man korsar kérbanan. Dessutom
finns risk att man cyklar pa gangbanan narmast skolan om man kommer ifran oster eller vast i och
med att detta ar den genaste vagen till malpunkterna.

Cykelbanan som anlaggs mellan den nya angodringsgatan och Skattegardsvagen far tva
korsningspunkter med gatan vilket paverkar trafiksakerheten negativt.

Med en utbyggnad av skola och idrottshall innebéar det aven att trafikrérelserna ékar till en viss grad.
Angoringsplats for varuleverans kommer med stor sannolikhet att anvéandas av skjutsande foraldrar.
Risk for trangsel och darmed bristande trafiksakerhet uppstar darmed vid maxtimmarna. Majoriteten
som hamtar/lamnar med bil till/fran skolan antas géra det 1angs den nya angéringsgatan. Aven
Skogsnavegrand och parkeringen vid matbutiken skapar méjligheter for foraldrar att hamta/lamna
forutsatt att parkeringsregleringen inte andras. Om parkeringsplatsen vid matbutiken skulle utga
eller fa en andrad regleringsform kan trangsel komma att uppsta pa den nya angéringsgatan. Enligt
stadens plan for Sakra och trygga skolvagar hamta/lamna platser forlaggas cirka 200-300 meter
fran skolan.

Trafikmiljon under byggskedet kan paverka trafiksakerheten om skolan och férskolan ar téankta att
hallas 6ppna.

Atgardsférslag
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Om forslaget att cykelbanans nya lage s6der om angoringsgatan ligger fast maste det sakerstéllas
att barn inte korsar angoringsgatans korbana. Mojligtvis kan detta ske genom nagon slags
hastighetssékrad passage.

De tva korsningspunkterna som cykelbanan far med korbanan bor hastighetssakras.
Angoringsgatan bor ha en markbelaggning som signalerar lagre farter. Aven skyltning "varning
barn” med tillaggstavla "skola” samt malning av 30 km/h i kérbanan ar nédvandigt.
Sophantering/leveranser bor forlaggas till de tider pa dagen da eleverna har lektioner eller utanfor
skoltid om sa ar mgjligt.

Korrekt skyltning och reglering for att effektivisera anvandningen av angdringsplatserna.

Oversyn av belysning pé vagar och parkvagar kring skolan.

Placering av cykelparkeringar utspritt kring den nya miljén. Genom att strategiskt placera
cykelparkeringar vid olika entréer och malpunkter kan god tillganglighet skapas vilket uppmuntrar till
att fler véljer cykel. Cykelparkeringarna bor forses med vaderskydd och ha cykelstéll med mdjlighet
att Iasa fast cykeln vid ramen.

Forutom de fysiska atgarderna ar det viktigt med beteendepaverkande atgarder. Dessa kan vara
vandrande skolbuss, information till féraldrar, ordna tavlingar och trafikveckor. Dessa atgarder
kraver engagemang fran bade skolpersonal, elever och foraldrar.
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4  Slutsatser

Sammanfattningsvis gar det att faststélla att planférslaget i helhet kommer att skapa en god miljé som
starker stadsdelen. Detta 6verensstammer med kommunens styrande maldokument och vision for
Stockholms utveckling. Planférslaget skapar dock en del konsekvenser som bér belysas.

Gang- och cykelférbindelserna dels 1angs med Bjérnmossevagen och langs med nya skolan och
idrottshallen skapar en ny trafikmiljé. Denna milj6 innebar att trafikrummet samsas av bade motorfordons-,
gang-, och cykeltrafik. Med forbattrad infrastruktur uppmuntras &ven fler att ga och cykla till sina
malpunkter. Sarskilt den nya férbindelsen till Jarfalla skapar en battre tillganglighet och genare strak. Som
cyklist kommer det vara mojligt att cykla till Jarfalla och vidare mot andra stérre malpunkter via regionala
cykelstraken. | och med att gang- och cykelbanan méter ett lokalnat genom ett villaomrade &ar det viktigt
med bra skyltning fér god orienterbarhet.

Exploateringsgraden i detta planférslag innebér att trafiken (biltrafik) kommer att 6ka i omradet. Aven om
det ar en viss 6kning sa innebar denna inte att vagnatet kommer att belastas avsevart. En viktig aspekt
som bor belysas inom denna kontext ar att 6kningen bygger pa prognosantagande. Framtidens verkliga
trafiksituation behéver inte dverensstdmma med den prognostiserade trafiken som lyfts fram i rapporter.
Speciellt om Stockholm stad arbetar med mobility management (beteendepaverkande atgarder) for att fa
fler personer att resa med gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Har &r det viktigt att arbeta med
malstyrdplanering istéllet fér prognosstyrd.

Slutligen, trafiksituationen som uppstar vid skolan/idrottshallen skapar bade positiva och negativa
konsekvenser. Den utékade skolmiljén och idrottshallen bidrar till mer liv och rérelse under dag- och
kvallstid samt helger. Detta forstarks ytterligare genom att en ny angéringsgata dras langs med
malpunkterna. Samtidigt skapar detta en del konflikter mellan gang- och cykeltrafiken och biltrafiken.
Angoéringsgatans placering nara malpunkterna skola/idrottshall kan skapa en trafikintensiv miljé under
maxtimmarna nér féraldrar ska hdmta och 1amna barn men med stadens ambition att férbattra alternativen
for gang-, cykel-, och kollektivtrafik kan bilakandet minska i framtiden.
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