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Trafik- och parkeringsutredning
Stangholmsbacken

Detta dokument &r framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet galler.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Inom ramen for Stockholms stads stadsbyggnadsprojekt Fokus Skdrholmen ar omradet runt
Stangholmsbacken utpekat for stadsutveckling. Omradet ska utvecklas i samverkan mellan
staden och byggaktorsgruppen bestaende av privata fastighetsagare och hyresvardar som
idag finns pa platsen. Befintliga parkeringshus langs Stangholmsbacken och garage langs
Varbergsvagen planeras att rivas for att ersattas av bostadshus.

Med utgangspunkt fran planforslaget ar syftet med denna trafik- och parkeringsutredning att
bilda underlag till planarbetet for utveckling av ny bebyggelse. | uppdraget ingar att kort
beskriva och identifiera det befintliga trafiksystemet och gatuutformning. Storre fokus &gnas
at att redovisa vilken ny trafiksituation som uppstar i och med planforslaget samt
byggaktorernas planerade parkeringslosningar for bil och cykel. Avgransningsomradet for
utredningen omfattar planomradet som ar schematisk avgransat i Figur 1 nedan.

Figur 1: Planomradets ungefarliga lage, schematisk avgransning.

2 Forutsattningar

2.1 Styrande dokument

Stockholms stad har ett antal styrande dokument som all planering av bostader och
infrastruktur ska forhalla sig till. Nedan listas ett urval av dessa som ar relevanta for denna
utredning:

e Vision 2040-Ett Stockholm for alla.
e Oversiktsplan for Stockholm.
e Framkomlighetsstrategin.
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Cykelplanen.

Plan for sékra och trygga skolvagar.

Stockholms stads riktlinjer — Projektera & bygg fér god avfallshantering.
Riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal.

Cykelparkeringstal i nyproduktion.

Cykelparkering i staden — utformning av cykelparkeringar i Stockholms stad.

2.2 Befintligt gaturum och parkering

Inom planomradet finns tre olika gatutyper med olika funktioner och karaktarer.
Véarholmsbackarna har funktionen av en huvudgata, Stangholmsbacken ar en lokalgata med
en vandplan vid Lillholmsskolan och tredje gatutypen ar angéringsgator for den befintliga
bebyggelsen. Det ar mgjligt att vAnda via vandplaner och trevagsvandningar vid de mindre
angoringsgatorna. Gatorna anvands dessutom for uppstallning av utryckningsfordon samt av
sopbilar som maste na befintliga sopnedkast, se Figur 2 nedan.

Figur 2: Varholmsbackarna (t.v.), Stangholmsbacken (m.) och angéringsgata (t.h.)

Cykelparkeringar &r lokaliserade inom planomradets 6stra del och &r placerade mot
husvaggar och nara entréer till husen. Cykelstallen varierar i storlek mellan 5-20
parkeringsplatser, samtliga cykelstall mojliggor for fastlasning av cykelhjulet.

Parkering for bil finns i under mark om tva till tre plan vid omradets stdra sida medan
parkeringen i omradets norra sida ar I6st under befintlig bebyggelse och befintliga gardar.
Fordon parkerar aven langsmed Stangholmsbacken. En enkel inventering av
belaggningsgraden? visade att det kvallstid (19:00) en vardag stod 48 fordon langsmed
Stangholmsbacken. Enligt byggaktorerna, som har lokal kannedom, tillhor dessa fordon
bland annat de boende i omradet. Enligt byggaktorerna som har lokal kannedom om platsen
parkerar boende pa gatan. | lagenhetskontrakten ingar en parkeringsplats per bostad, de
ovriga parkerade bilarna kan vara en andra bil i hushallet som parkeras avgiftsfritt pa gatan.
Det kan &ven vara boende som har sina bostader en bit bort men véljer att stalla bilarna pa
Stangholmsbacken. Férutom boende i omradet stéller ett bilreparationsforetag sina fordon
langsmed gatan. Enligt byggakttrerna véljer boende att stélla sina bilar pa gatan eftersom de
upplever att tryggheten ar storre och tillgangligheten blir battre. Om fordonen star pa gatan ar
de 6verblickbara fran bostaden och mer lattillgangliga. Eftersom parkeringen langs gatan ar
avgiftsfri 6kar benagenheten att parkera pa gatan istallet for de anvisade garagen.

! Inventeringen genomférdes under en vardag, morgon- och kvallstid
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| 6vrigt visade det sig att parkeringsplatserna i garagen och parkeringsdacken inte var
fullbelagda under inventeringstillfallet, se Tabell 1 nedan. Trots att inventeringen endast
genomfordes under en vardag sa kan det ge en fingervisning om hur parkeringsplatserna
anvands.

Tabell 1: Inventering av beléggningsgrad, vardag morgon och kvall.

Fastighet Antal P- Antal parkerade
platser i bilar i P-Hus:
P-hus:
Kl. kl.
9.00 19.00
stangholmen 2 93 53 54
Lillholmen 77 35 46
Baverholmen 118 62 79

2.3 Forutsattningar for resor med andra fardmedel an bil

2.3.1 Kollektivtrafik

Langsmed Varholmsbackarna finns tva busshallplatser som trafikeras av busslinje 135
mellan Varberg Centrum och Malarhojden. En nartrafikbuss linje 914 mellan Skarholmen C,
Varberg C och Varberg sjukhem trafikerar Stangholmsbacken en gang i timmen mellan
klockan 9-15 pa vardagar. Planomradet ligger inom gangavstand cirka 400—-700 meter fran
Varbergs tunnelbanestation. Dar trafikeras tunnelbanans roda linje med slutdestination mot
Ropsten och Norsborg.

2.3.2 Cykel

Det befintliga cykelnatet har kopplingar till olika malpunkter. Cykelstraken bestar av lokalnét
med varierande kvalitet och satter krav pa lokalkannedom fran den enskilde trafikanten. Inom
projektet Stangholmsbacken héller Stockholms stad pa att se 6ver en dubbelriktad gang- och
cykelbana langs med Stangholmsbacken. Inom arbetet med Fokus Skarholmen planeras
battre cykelkopplingar till viktiga malpunkter generellt. Exempelvis planeras inom detaljplan
for Varberg ett dubbelriktat gang- och cykelstrak langs med Varbergsvagen, se Figur 3
nedan.
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Figur 3: Planerade gang- och cykelkopplingar inom stadsdelsomradet i samband med detaljplan Varbergsvagen
och Stangholmsbacken.

Sammantaget innebar det att VVarbergsborna far fler alternativ att valja mellan. Straken
langsmed Stangholmsbacken och vidare genom Varbergsvéagen till viktiga malpunkter,
sasom Skarholmen centrum till 6ster, innebér att cykeln kan bli ett attraktivt alternativ. Detta
da ett stérre utrymme tillagnas cyklister samt att orienterbarheten forbattras i och med att
straken far en huvudstraksstandard i enlighet med stadens cykelplan.

3 Utredning

3.1 Trafikalstring

Genom att berékna det nya bostadsomradets trafikalstring kan det fas en uppfattning om hur
vagsystemet rent kapacitetsmassigt kommer att paverkas av bebyggelsen. For att berakna
hur mycket trafik den nya exploateringen kan férvantas alstra har Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg anvants som en grund for berakningarna. Trafikalstringsverktyget ar ett
planeringsstod utformat for att underlatta uppskattning av genererad trafik i samband med
planering av nya eller befintliga omraden. Verktyget bygger pa kunskap vi har idag kring
alstring av transporter beroende pa lokalisering och markanvandning och gor en
sammanslagen berakning baserat pa typen av bostad samt den totala ytan.

Figur 4 nedan visar dagens trafikflode (Stockholms stad, matdata fran 2014). Trafiksiffrorna
varierar nagot beroende pa riktningsfordelning. Rent kapacitetsmassigt ar dessa floden inte
sa hdoga vilket innebar att det sallan sker kobildningar/trangsel. Observera att det inte finns
nagra berakningar framtagna for Stangholmsbacken.
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Figur 4: Trafikfloden raknat i AVDT, siffror och karta héamtade fran Stockholms stad.

Resultatet fran trafikalstringberakningen visar att de nya bostaderna inom projektet kommer
att generera ny biltrafik motsvarande cirka 870 fordon per dygn. Se Tabell 1 nedan:

Tabell 1: Trafikalstring efter utbyggnad

Omrade Antal bilresor/dygn
Hasselholmen 128
Vaster om Varholmsbackarna (tva
norra punkthusen och sédra

punkthuset) 105
Stangholmen 1 124
Stangholmen 2 67
Lillholmen 119
Baverholmen 327
Totalt 870

Under maxtimmen, den hdgst belastade timmen under for- och eftermiddagen en normal
vardag, motsvarar det cirka 10 % av dygnstrafiken. Den nya biltrafiken riskerar med andra
ord inte att leda till nagon belastning i givet exploateringsgraden och befintlig trafikmangd.
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3.2 Tillganglighet, angdringsgator och trafikrérelser

| samband med den planerade bebyggelsen har ett helhetsgrepp tagits over
angoringsgatorna i omradet. Det ar tankt att angoringsgatorna ska ligga kvar i befintligt lage.
Har kommer det med andra ord att vara maijligt fér de boende att angora for kortare arenden,
avfallsfordon kommer att trafikera for sophamtning och vid akutfall &ven raddningsfordon. Se
Figurerna 5-7 som visar avstand/upptagningsomrade for tillganglighet mellan
angoring/parkeringsplats for rorelsehindrade och bebyggelse. Kraven pa tillganglighet utgar
fran Stockholms stads krav (10 meter) och BBR-kravet (25 meter). Tillganglighetskravet for
angoring pa ett avstand pa 10 meter klaras via angoringsgatorna. Parkeringsplats for
rorelsehindrade (hadanefter forkortat RHP) planeras att I6sas forst och framst i garage och
pa kvartersmark. Dar det inte ar mgjligt losa anvands istallet angoringsgatornas korbana. |
kvarteret tva norra punkthusen och sddra punkthuset loses eventuell plats for RHP i
angoringsfickan (se Figur 6 nedan). Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar det fordelaktigt att
parkeringsplats for rorelsehindrade anlaggs i angéringsfickan, detta for att slippa
backrorelser och kdrning éver gangbana. Stangholmsbackens lutning samt cykelbanans
placering gor det svart for radhusen (Lillholmen/Baverholmen) att klara tillganglighetskraven
fran norrsidan. Boende i radhusen kommer att nd RHP via genomgaende trapphus och
gardar.

For de befintliga bostéaderna finns det idag en problematik nar det kommer till RHP och
tillganglighet i och med att alla entréer inte klarar avstandet pa 10-25 meter. Om projektet
aven ska klara tillganglighetskravet for det befintliga bestandet staller det stora utmaningar. |
och med att angoéringsgatorna ligger kvar i befintligt lage sa klarar inte alla entréer avstandet
10-25 meter som Figurerna 5—7 visar. For att dverhuvudtaget forbattra tillgangligheten och
klara 10-25 meter mellan RHP och till narmaste entré skulle det innebéra att befintliga
gardar behover asfalteras och andras pa. Dessutom har omradet en svar utmaning med
stora nivaskillnader vilket skulle innebéara stora ingrepp i befintlig mark. Situationen forblir
darmed oférandrad vad galler avstand mellan RHP och entréer. Detta géller sarskilt den
bakre raden av punkthusen, séder om Stangholmsbacken.
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Figur 5: Kvarteret Hasselholmen, underlag fran ARKITEMA.
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SJANGHOLMEN

Figur 6: Kvarteren Tva norra punkthusen, sédra punkthuset, Stangholmen 1, 2 och Lillholmen, underlag fran

ARKITEMA.
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Figur 7: Kvarteret Baverholmen, underlag fran ARKITEMA.

Utformningen av gatorna planeras att dimensioneras for méte mellan tunga fordon och
personbilar, detta innebar en kérbanebredd pa 5,5 meter. Utformningen av gatorna har
kontrollerats med hjalp av en kdrsparsanalys for att sakerstalla att tungtrafik kan trafikera
gatorna med héansyn till exempelvis svepyta.

Vilken typ av vandlésning (vandplan eller trevagsvandning) for avfallsfordon har studerats i
alla angoringsgator. | Stockholms stads riktlinjer for god avfallshantering foresprakas en
vandplan med en yta pa totalt 21 meter i diameter men att det inom vissa fall fungerar med
en trevagsvandning beroende pa trafikmiljon. Bedémningen fér angéringsgatorna ar att en
trevagsvandning anses vara lamplig med tanke pa att trafikmiljon inte forvantas att vara
intensiv. Flodet av biltrafik och oskyddade trafikanter bedéms bli lagt vilket motiverar en
I6sning med trevagsvandning. Dessutom tar denna losning mindre yta i ansprak vilket
besparar de befintliga gardsmiljéerna.

Stangholmsbacken far en viktig koppling for skolelever som ska ta sig till och ifran
Lillhomsskolan genom en planerad gang- och cykelbana langsmed Stangholmsbackens
sOdra sida. Inom denna stracka uppstar ett par konfliktpunkter da fordonen som kér via
angoringsgatorna samt in och ut frdn garagen kommer att korsa elevernas skolvag, se rod
markering for in- och utfart for garage och bla markering for in- och utfart angoéringsgata i
Figur 8 nedan. Har ar det viktigt att se dver lampliga atgarder for att uppmarksamma bilister
om korsade skolelever samt att biltrafiken tvingas till att sdnka hastigheterna nar fordonen
korsar gang- och cykelbanan. Atgarderna kan exempelvis vara en réd asfaltsbelédggning
och/eller genomgaende gang- och cykelbana med en kantstenslosning som tvingar bilister
att sénka farten nar fordonen ska kora dver kantstenen.
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Figur 8: Konfliktpunkter angéringsgator, in- utfart garage och skolvag, Stdngholmsbacken. Underlag fran Urban
Minds.

3.3 Nya parkeringsldsningar

Foljande sammanstallning av lampligt parkeringstal inom detaljplan for Stangholmsbacken ar
framtagen i enlighet med Stockholms stads gallande parkeringstal for cykel,
Cykelparkeringstal i nyproduktion och fér bil, Riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal.

3.3.1 Parkering for cykel

Enligt Stockholms stads riktlinjer fér cykelparkeringstal i nyproduktion och Cykelparkering i
staden — utformning av cykelparkeringar i Stockholms stad bor det efterstravas att
cykelparkeringarna utformas med god tillganglighet for cyklister. Detta innebér att anvandare
ska med enkelhet komma at cykelstallen utan nagra forhinder som férsvarar anvandningen
av dessa. Vidare bor cykelparkeringarna dimensioneras for alla typer av cyklar och tillbehér
sasom cykelkarror och lastcyklar. Stockholms stad forordar cykelstall dar det ar mojligt att
lasa cykeln vid ramen, aven vaderskydd skulle 6ka attraktiviteten av att anvanda
cykelparkeringarna. | stadens riktlinjer framgar det att cykelparkeringstalet bér hamna i ett
spann mellan 2,5-4 cyklar per 100 kvm BTA nar det kommer till bostader. Byggaktorerna i
detta projekt utgar fran 3 platser per 100 kvm BTA vilket &r ett lampligt cykelparkeringstal.
For att bespara gardsytorna i sa stor utstrackning som majligt kommer majoriteten av
cykelparkeringarna att I6sas i garage. Fordelningen av cykelparkeringarna blir cirka 95 % i
garage/forrad och 5 % utomhus nara entréer. De befintliga bostaderna kommer inte ha
mdjlighet att parkera sina cyklar i de nya garagen. Anledningen till detta ar att man idag har
mojlighet att parkera cyklarna i cykelforrad. For de nya bostaderna kommer garagen att vara
i direktkontakt med trapphusen. De cykelparkeringar som planeras inomhus/garage kommer
att nas invandigt genom géardarna och trapphusen via hiss.

3.3.2 Parkering for bil

Inom detta projekt har en 6versyn av det befintliga parkeringsbestandet gjorts. Fran
byggaktorernas hall har ett helhetsgrepp tagits 6ver omradet for att effektivisera
parkeringsanvandningen. De nya forutsattningarna for bilparkeringen enligt byggaktérerna ar
féljande:

o Dimensionerande parkeringstal for nya och befintliga fastigheter ar 0,45 platser per
lAgenhet (for befintliga fastigheter ar dagens parkeringstal cirka 1 plats per lAgenhet).
Detta innebar att befintliga parkeringstalet kommer att férandras i och med
planforslaget fran 1 plats/lagenhet till 0,45/lagenhet.
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e FOr vissa kvarter (kvarteren presenteras nedan) kommer de nya garagen att inrymma
plats for det befintliga bestandet som i och med planférslaget far 0,45 platser per
lagenhet. Men detta inkluderar inte fordon som star langsmed Stangholmsbacken.

De foreslagna parkeringstalen for bil (nyproduktion) har tagits fram i enlighet med
Stockholms stads gallande riktlinjer. De tal som presenteras utgar fran den nya bebyggelsen.
Riktlinjerna bygger pa fyra steg:

e Lagesbaserat parkeringstal bedomt utifran planomradet geografiska lage i férhallande
till olika parametrar. Det lagesbaserade parkeringstalet gors utifran planomradets
avstand till kollektivtrafik, avstand till city samt tillgangen till service och andra urbana
aktiviteter.

e Projektspecifikt parkeringstal bedémt utifran lagenhetsstorlek. Inom detta steg gors
en upp- eller nedrakning av parkeringstalet om det ar en évervagande andel stora
eller sma lagenheter.

e Justering for besotksparkering. Det ska ske en upprakning av parkeringstalet med
10% for att inrymma besoksparkering.

e Gront parkeringstal, en valfri atgard mot genomférande av mobilitetstjanster. | detta
steg kan byggaktorerna rakna ned parkeringstalet om man genomfor
mobilitetstjanster. For projektet Stdngholmsbacken har byggaktorerna valt att inte
genomfora nagra mobilitetsatgarder da det reella behovet avses losas utifran det
projektspecifika parkeringstalet.

Inom projektet &r grundparkeringstalet (lagesbaserade talet) for alla kvarter satt pa 0,45
platser per lagenhet. Darefter har parkeringstalet justerats utifran lagenhetsstorlek samt
besoksparkering. For kvarteren med planerade radhus galler inte stadens riktlinjer for gréna
parkeringstal. Parkeringstalet ar darmed satt pa 1 plats per radhus. Resultat redovisas
nedan.

De aktuella kvarteren &r listade i siffror for enklare orientering, se Figur 9 nedan. Fran vaster
ar det:

1. Hasselholmen, parkeringstal pa 0,43 platser per lagenhet.

2. Vaster om Varholmsbackarna
a. Tva norra punkthusen: parkeringstal pa 0,47 platser per lagenhet.
b. Det sodra punkthuset: parkeringstal pa 0,43 platser per lagenhet.

3. Stangholmen 1, parkeringstal pa 0,43 platser per lagenhet.
4. Stangholmen 2, parkeringstal pa 0,49 platser per lagenhet.
5. Lillholmen, parkeringstal pa 0,47 platser per lagenhet. For radhus galler 1

plats/radhus.
6. Baverholmen, parkeringstal pa 0,47 platser per lagenhet. For radhus galler 1
plats/radhus.
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Bockholmen

Figur 9: Ungefarliga utbredningen av kvarteren. Numrerade for enklare orientering.

En del av kvarteren planerar for garage och andra kvarter planerar att genomféra
parkeringskop. Kvarter nummer 2 och 5 (Vaster om Varholmsbackarna och Lillholmen) har
for avsikt att genomfora parkeringskop, resterande kvarter (nummer 1, 3, 4 och 6) planerar
for garage. Lillholmen (5) planerar for nytt garage men klarar inte att uppna det nya
parkeringstalet, [dsningen blir da att genomfora parkeringskop. Inom vilket/vilka garage det
ror sig om ar inte faststallt i detta skede. Men ambitionen att det sker i nagot/nagra av
garagen i kvarteren 3, 4, och 6. Bockholmen (kvarteret strax norr om kvarter 6 och som inte
ingar i projektet) har aven beviljat att sélja garageplatser for resterande kvarter som ar
intresserade.

4 Slutsatser

Fdéljande slutsatser kan dras utifran utredningen:

e Gang- och cykelkopplingar forbattras i omradet. Langsmed Stangholmsbacken har
dock sex konfliktpunkter identifierats. Fordon som ska in-/ut pa angoéringsgatorna och
in-/ut frAn garage kommer att korsa en viktig skolvag for elever som gar eller cyklar
till skolan. Atgarder bér genomféras for att nedprioritera fordonen vid
korsningspunkterna, exempelvis genomgaende gang- och cykelbana, rod
asfaltsbelaggning och/eller kantstenslésning.

e Det sker en liten 6kning av trafiken i samband med tillvaxten av bostader i omradet.
De nya bostaderna beraknas generera cirka 870 fordon per dygn. Samtidigt kommer
parkeringstalet for befintliga bostader att minska. Detta innebar att befintlig
trafikméangd pa sikt kan komma att reduceras. Oavsett om befintlig trafikmangd
minskar eller om den forblir oférandrad sa riskerar den (tillsammans med de nya
bostadernas trafikdkningen) inte att bidra till trangsel/kobildning. Anledningen &r helt
enkelt att det ror sig om laga floden som inte innebéar nagra kapacitetsproblem.

e Angoringsgatorna behaller sin funktion som tidigare vilket majliggor for angoring till
bebyggelsen. Transportvag for avfallsfordon sker via angéringsgatorna med en
mojlighet att vdnda i en trevagsvandning. Trots att denna l6sning innebar en
backrorelse som inte &r lika trafikséker som en rundkérning i en vandplan, sa
beddms det vara lite trafik i angéringsgatorna. Gatorna ar med andra ord inte
trafikintensiva vilket kan motivera en l6sning via en trevagsvandning. Vidare ar
motiveringen till varfor projektet planerar for trevagsvandning ar for att vandplaner tar
alltfor stora ytor i ansprak. Befintliga gardsmiljoer kan darmed besparas.
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e Parkeringslosningarna som har foreslagits foljer stadens riktlinjer for
cykelparkeringstal i nyproduktion:

O

O

Cykelparkeringstalet som ar satt ar 3 platser per 100 kvm BTA vilket ligger i
det 6vre spannet och motiverar de boende att anvanda cykel. Férdelningen
av cykelparkeringarna blir cirka 95 % i garage/forrad och 5 % utomhus
lokaliserade vid entréer. Motiveringen till denna férdelning ar for att bespara
gardsytorna i sa stor utstrackning som majligt. Konsekvensen av att
majoriteten av cykelparkeringarna planeras inomhus ar att det kan minska
attraktiviteten av att valja cykeln. A andra sidan minskar risken for stold med
tanke pa att det bara ar de boende som kommer att ha tillgang till
cykelrummen.

Cykelparkeringar med mojlighet att Iasa fast cykeln vid ramen ar att
rekommendera da dessa modeller minskar risken for stold av cyklar.

e Parkeringslésningarna som har foreslagits foljer stadens riktlinjer for gréna
parkeringstal

O

Den nya bebyggelsen har fatt bilparkeringstal pa ett spann mellan 0,43-0,49
plats per lagenhet. For kvarteren med radhus géller inte stadens riktlinjer,
utan da galler 1 plats per hus. Genom att ta ett helhetsgrepp kring
parkeringssituationen i omradet vill byggaktorerna effektivisera
parkeringsanvandningen.

Alla nya bostader planerar inte for garage. Dessa kvarter har for avsikt att
genomfora parkeringskop i nagot/nagra av resterande kvarter. De nya
garagen planeras att inrymma plats for det befintliga bestandet som i och
med planforslaget far ett sankt parkeringstal.

Att de befintliga fastigheterna far ett nytt parkeringstal (fran cirka 1 plats per
lagenhet sankt till 0,45 plats per lagenhet) kan paverka manniskors val av
fardmedel. Mer ingaende innebar det att en del av de boende kommer att
behova resa pa andra sétt &n med bil. A ena sidan féljer detta Stockholms
stads Framkomlighetsstrategi, namligen att fler manniskor ska resa med
héllbara fardmedel (gang, cykel, kollektivtrafik) &n med bil. A andra sidan kan
detta vara en alltfor stor forandring i och med att de boende i en lang tid haft
ett parkeringstal pa 1 plats per lagenhet. Att det dessutom har varit mojligt att
parkera gratis langsmed Stangholmsbacken forstarker vanan att resa med bil
ytterligare. Vidare kan en forflyttning av parkerade fordon ske till andra platser
i stadsdelen. Trots att det inte ar aktuellt med mobilitetsatgarder inom
projektet kan det vara mer fordelaktigt att arbeta med dessa tjanster.
Mobilitetstatgarderna skulle fungera som ett alternativ gentemot en
privatagdbil, exempelvis prova-pa-SL-kort eller bilpool.

e Tillganglighet och RHP:

O

For de nya bostaderna planeras RHP pa kvartersmark och i garage om/nar
behovet uppstar. Aven angdringsgatornas korbana kan komma att anvandas
for uppstalining av RHP om/nar behovet uppstar. Tillganglighetskravet
forvantas att I6sas pa detta satt. Stdngholmsbackens lutning samt
cykelbanans placering gor det svart for radhusen (Lillholmen/Baverholmen)
att klara tillganglighetskraven fran norrsidan. Boende i radhusen kommer att
nd RHP via genomgaende trapphus och gardar.

For de befintliga bostéaderna finns det idag en problematik nér det kommer till
RHP och tillganglighet i och med att alla entréer inte klarar avstandet pa 10—
25 meter. Entréerna narmast angdringsgatorna klarar dock ett tillgangligt
avstand for angoring och RHP. Planférslaget innebar med andra ord inte
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nagon forandring for de befintliga bostaderna. Dock om projektet ska skapa
en god tillganglighetsstandard innebar det att befintliga gardar behover
andras och asfalteras. En malkonflikt uppstar dar tillganglighet star emot
gardsmiljéer. | och med att de befintliga bostaderna idag inte har nagra
uppstallda ytor for RHP kan det darav vara motiverat att bevara gardarna sa
som de &r idag. A andra sidan innebar detta att omradet i stort, efter
planforslagets forverkligande, kan skapa en ojamlik miljo. Med andra ord,
boenden i den nya miljon far en battre standard jamfort med boenden i det
befintliga bestandet. Som en l6sning for detta far de befintliga hyresgasterna
mdjlighet att anstka om och bo i det nya bestandet.
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