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SAMMANFATTNING

Syftet med trafikutredningen ar att vara underlag till detaljplan for kvarteret Sperlingens Backe mm i
stadsdelen Ostermalm. Trafikutredningen avgrénsas till detaljplanens omkringliggande gator: Birger
Jarlsgatan, Sturegatan, Humlegardsgatan och Grev Turegatan. Omradet ingéar i Stockholms innerstads
nav vilket medfér att forandringar och framkomlighetshinder kan upplevas som extra pataglig for stadens
besdkare.

D4 kvarteret Sperlingens Backe planeras byggas om medfor detta fordndringar for verksamheterna
inom planomradet och dérmed for trafik kring och till den nya handelsplatsen. Totalt sett innefattar
ombyggnationen fdljande (Vasakronans ytor for kontor och handel ingar):

e (a 80 bostader

e (a 27500 kvm BTA handel

e (a 55500 kvm BTA kontor

e (a 9500 kvm BTA hotell

e (a 3500 kvm BTA spa

e (a4 500 kvm BTA publika ytor

e samtca 12 500 kvm BTA andra ytor (tex forradd och teknikutrymmen)

Gator i Stockholms innerstad ar idag hart belastade under rusningsperioderna och utrymme for 6kade
trafikvolymer finns inte. Med hansyn till omradets exploatering bedéms inte trafikméangderna tka utan
snarare minska. | och med att man river det garage som finns inom kvarteret, utmed Grev Turegatan, samt
tar bort parkeringsplatser i Sturefaret antas den allménna trafiken pa Grev Turegatan och Humlegardsgatan
att minska. Mangden biltrafik pa Grev Turegatan beddéms minska fran 1300 fordon per dygn till ca 900
fordon per dygn. P4 Humlegérdsgatan &r minskningen marginell och de totala mangden fordon bedéms
vara densamma i framtiden som i nulaget, 1900 fordon per dygn. Minskningen pa Grev Turegatan anses
som positiv, sarskilt fér upplevelsen av gatan som ett viktigt gangstrak.

Inlastningen till den del av Sturegallerian som kallas Sturefaret kommer ske via Sturefaret pa
Humlegérdsgatan. Leverans- och avfallsransporterna ar en snittdag totalt 62 fordon (varav drygt fem
avfallshamtningar per dag). Prognosen ar att det framtida behovet av transporter till Sturefaret ar 136
fordon varav 10 ar hamtningar av avfall. En logistikhub planeras for att reducera antalet transporter
till/fran lastfaret vilket resulterar i ndstan samma leveransnivaer som idag. Antalet transporter till/fran
Sturefaret blir med en logistikhub 75 st jamfdrt med dagens dimensionering pa 62 fordon.

Utgangspunkten ar att inga parkeringsplatser for bilar ordnas inom kvarteret och att parkeringstalet ar 0
bilplatser per lagenhet/verksamhetsyta. Delvis beror detta pa att omradet i sig har en unik placering med
narhet till kollektivtrafik men ocksa med hansyn till innerstadens trafiknivaer. Platser till rérelsenedsatta
boende eller besokare till hotellet finns i Sturefarets parkeringsyta. Fastighetsagaren har en ambition
om att framja ett héllbart resande och till féljd av att inga parkeringsplatser ordnas krévs ambitdsa
mobilitetsatgarder. Forslaget ar att detta &ar atgarder sé som cykelpool, bilpool, attraktiva cykelparkeringar
med mojlighet att utféra en egen "snabb-service" av sin cykel. Antal platser for och inférandet av en
bilpool rekommenderas bestdmmas i dialog med bilpoolsoperatdr och staden. Exakta atgarder regleras i
exploateringsavtalet.

Kvarterets centrala ldge mojliggor att manga resor kan géras med cykel. Utrymmet som frigérs nar man
inte tillskapar parkeringsplatser for bilar kan istallet nyttjas som cykelparkering. Parkeringsbehovet for
cyklar baseras pa en cykelparkeringsnorm fran Trafikkontoret och Exploateringskontoret. Bostaderna
(drygt 80 st) har enligt parkeringsnormen ett behov av ca 210 cykelplatser, vilka placeras i anslutning
till bostadernas trapphus. Kontorsverksamheterna har pa samma satt ett behov av ca 430 platser som
placeras i garaget. Behov av cykelplatser for handelns bestkare ar drygt 1 000 platser. Var dessa placeras
bér samordnas med staden som maojligen har ambitioner att gaturummet kring kvarteret.

Vasakronans behov enligt parkeringsnorm ar ca 110 cykelplatser baserat pa kontorsytor.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

En trafikutredning tas fram som underlag till
detaljplan for del av kvarteret Sperlingens Backe
mm i stadsdelen Ostermalm.

Ombyggnationer planeras for del av kvarteret
Sperlingens backe vilka medfor fdrandringar
for verksamheterna inom planomradet. De
kommersiella ytorna for restauranger och handel
(dagligvaror samt detaljhandel) kommer att dka
vilket sannolikt innebar forandringar i trafik, bade
avseende persontrafik och leveranser. Leveranser
ska ske via Sturefaret.

| kvarteret planeras handel, restauranger, bostader
samt kontor vilka ger upphov till en efterfragan
pa parkeringsplatser for personbilar och cyklar.
Férutsattningen i trafikutredningen ar att inga
parkeringsplatser for bil kommer att efterfragas och
darmed inte ordnas i hogre utstrackning. Vidare
diskussioner om detta aterfinns i parkeringskapitlet
nedan.

Trafikutredningen beskriver antalet transporter
idag samt i framtiden och dess paverkan pa
omkringliggande gator. Trafikutredningen

innehaller aven parkering for bostader, kontor och
handel bade for personbilar och cyklar. Eventuella
kompensationsatgarder som kan vara aktuella vid
sankning av parkeringstalet beskrivs aven.

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO

Foljande dokument anvands som underlag i
trafikutredningen:

o PM — Logistik, Leveranser till kvarteret
Sperlingens backe efter ombyggnation, via extern
HUB. Network Logistics AB (2019-04-11)

o Remissutgava Trafik- och gatumiljoplan
for city. Stockholms stad (2017-85-18)

Trafikutredningen avgransas till detaljplanens
omkringliggande gator

. Grev Turegatan

. Sturegatan

. Humlegardsgatan
o Birger Jarlsgatan
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2. NULAGE

Varuleveranser och avfallshantering

Varuleveranser och avfallshantering behandlas
sarskilt i logistik-PM respektive avfalls-PM.

Lastfaret har fem lastkajer dar endast tva 12-meters
fordon kan lossa/lasta samtidigt pa grund av
utrymmesskal.

Lastfaret anvands forutom till leveranser aven
avfallsuppsamling. Avfallsmangdernaaridagslaget
4600 kg/dag en snittdag. Antalet transporter per
vecka som avser avfallshantering ar 24 stycken.
Rimligen utgor detta drygt fem hamtningar per dag.

Enligt matningen av antalet fordon i Sturefaret
loggades totalt 237 fordon under fyra dagar for
perioden 6:30-14:00. En snittdag ror det sig om 59
fordon och en kajtid pa drygt 15 minuter. Halften av
leveransfordonen var latta lastbilar och i matningen
ingar avfallsordon.
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Figur 2: Typisk trafik férmiddag i omrédet (Karta fran Stockholms stad och trafikinformation fran Google

Biltrafik

Biltrafiken i Stockholms innerstad har i princip varit
densamma under ménga ar. Under férmiddagen &r
de mest anstrangda gatorna Kungsgatan dsterut,
Master Samuelsgatan fram till Norrlandsgatan och
Norrlandsgatan mellan Master Samuelsgatan och
Hamngatan (Figur 2). Under eftermiddagen &r de
mest anstrdngda gatorna Kungsgatan vasterut,
Master Samuelsgatan dsterut fram till Klaratunneln,
Norrlandsgatan samt Hamngatan (Figur 3). Under
eftermiddagen ar aven Birger Jarlsgatan till
Hamngatan/Strandvagen anstrangd.

Trafikflodeskartan (Figur 4) innehaller uppgifter
fran  Miljébarometern om trafikmangder i
Stockholm for 2014. Trafikflodet redovisas som
arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) och omfattar
samtliga motorfordon. Inom parentesen redovisas
andel tung trafik.

Typisk trafik eftermiddag
Snabbt - L&ngsamt
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Typisk trafik formiddag
Snabbt _— Langsamt

Figur 3: Typisk trafik eftermiddag i omradet (Karta fran Stockholm
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Trafikmangderna ar en sammanstallning av flera
olika kallor inklusive stadens egna matningar,
trangselskattesystemet, MCS-systemet (Motorway
Control System) pa E4/E18/E20 m.fl. En stor andel
av vagnatet har interpolerade trafikmangder, eller
schablonvarden.

Humlegardsgatan

Staden ordnade en pop up-park pa en del av
Humlegérdsgatan 2016-2018 vilket innebar att
biltrafik stangdes av pa gatan. Varuintaget och
lastplatsen kunde fortfarande anvandas men
transporterna fick ta en annan vag. Efter forsoket
gjordes trafikrakningar under férmiddag, lunch
och eftermiddag avseende antalet fotgangare,
cyklister, mopeder och motorfordon. Antalet
lastbilar raknades ocksa men rékningen som finns
i logistik-PM anses mer ldmpliga da rakningen inte
gjordes under hogbelastade perioder.

Rakningen visade foljande trafikfloden:

Tabell 1. Trafikrakningar Humlegardsgatan 2016.

Trafikréakningar Humlegérdsgatan
(september 2016)

Trafikslag M Lunch EM
Gaende 810 1285 1000
Cykel 136 86 139
Moped 1 4 1
Motorfordon | 64 71 75

>13 080

10 @01 - 13 @ea
5001 - 18 0ea
2000 - 5 g0
<2 00a
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Figur 4: Typisk trafik eftermiddag  omradet (Karta fran Stockholms stad och

Enligt Miljobarometern visas tva fléden; Mellan
Sturegatan och Brahegatan ar det ca 1900 fordon
per dygn varav 8 procent tung trafik samt mellan
Brahegatan och Grev Turegatan ar det ca 1600
fordon per dygn varav 8 procent tung trafik.

Sturegatan

Enligt matningar fran oktober 2016 (Trafikia) i hojd
med Sturegatan 4 uppgar trafikflodet till ca 15 200
fordon en vardag varav ca 20 procent ar tunga
fordon. Under maxtimmen kan detta rora sig om ca
1 500 fordon per timme. Den skyltade hastigheten
pa gatan ar 50 km/timme och matningar visar en
uppmatt snitthastighet pa ca 25 km/tim.

Langre norrut pé Sturegatan, i hojd med Sturegatan
12 uppgar trafikflodet till ca 13 800 fordon en
vardag varav drygt 15 procent tunga fordon. Under
maxtimmen kan detta réra sig om 1 400 fordon
per timme. Den uppmatta snitthastigheten ar runt
30 km/tim.

De hoga andelarna tunga fordon beror delvis pa att
stombuss 1 trafikerar strackan men dven sannolikt
p& grund av ombyggnationen av Ostermalms
saluhall och mangden leveranser som generellt
forekommer i innerstaden. De ldga hastigheterna
beror sannolikt pa den stora méangden trafik, korta
avstand mellan korsningarna och férekomsten av
méanga cyklister och fotgangare i omradet.

Enligt Miljobarometern och trafikmangder fran
2014 uppgar flodet till drygt 13 200 fordon per
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dygn varav 8 procent tung trafik. Jamfort med
Trafikias uppgifter visar detta pa en viss avvikelse
i underlaget.

For att vara i innerstaden forekommer det
forhallandevis stora fléden pa Sturegatan. Gatan
bestar idag av tva korfalt i vardera riktningen samt
parkering och cykelfalt pa vissa strackor. Per korfalt
kan det uppskattningsvis réra sig om 7000—-7600
fordon per dag vilket kan jamforas med Vasterbron
som under rusningstid ar hart belastad. P&
Vasterbron férekommer enligt méatningar fran 2014
drygt 6500-8000 fordon per korfalt (Stockholms
dataportal) och vardag.

Birger Jarlsgatan

Trafikia gjorde &ven matningar pa Birger Jarlsgatan
hosten 2016. | norrgéende riktning i hdjd med
Sturegallerians huvudentré forekom ca 8 600
fordon en vardag varav ca 14 procent tung trafik.
Hastigheten ar skyltad till 56 km per timme och
den uppmatta hastigheten ar drygt 25 km per
timme. | samma punkt och i sddergaende riktning
uppmattes ca 5 500 fordon en vardag varav
11 procent tunga fordon. Aven i denna punkt
uppmattes hastigheterna till drygt 25 km per
timme. Under maxtimmen kan det innebéra ca 900
respektive ca 600 fordon pa en timme.

Matningar gjordes aven i héjd med entrén till
tunnelbanan vid Grev Turegatan. | norrgédende
riktning uppmattes ca 6 200 fordon en vardag varav
ca 15 procenttungtrafik. Den uppmatta hastigheten
var drygt 20 km per timme. | s6dergéende riktning
forekom 7 400 fordon en vardag varav 15 procent
tung trafik. Under maxtimmen kan det innebéra ca
600 respektive ca 700 fordon pa en timme.

Stombuss 2 trafikerar strackan och kan vara en
bidragande orsak till den andelen tung trafik
langs gatan. Dessutom forekommer aven flertalet
leveranser till butiker och restauranger pa denna
stracka.

Enligt Miljobarometern och trafikmangder fran
2014 uppgér flodet till mellan drygt 11 000 till
13 000 fordon per dygn varav 8-10 procent tung
trafik. Jamfort med Trafikias uppgifter visar detta pa
en viss avvikelse i underlaget gallande matningen i
hojd med Sturegallerians entre.

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO

Grev Turegatan

Utifran Remissutgéva Trafik- och gatumiljéplan for
city (2017) ar det uppskattat till ca 1 300 fordon
per dygn (Vardagsdygn). | ovrigt praglas gatan
generellt av fotgangare.

Enligt Miljdbarometern och trafikmangder fran
2014 uppgar flodet till mellan drygt 1 300 fordon
per dygn varav 8 procent tung trafik. Inga avvikelser
noteras i underlaget.

Kollektivtrafik

Kungsgatan, Sturegatan och Birger Jarlsgatan
trafikerasidagav tva stombussar (Linje 1 respektive
Linje 2) vars framkomlighet ar viktig. Kvarteret
ligger inom mycket kort avstand till kollektivtrafik
kring Stureplan, daribland aven tunnelbana.
Hallplatsen Nybroplan fér Sparvag City finns aven
inom gangavstand till kvarteret, se figur 5.

Enligt SL och lanet 2016 &r antalet pastigande en
vintervardag pa Ostermalmstorg i tunnelbanan 38
000 resenarer och pa bussar 6 500 resenarer. Under
maxtimmen (kl 7:30-8:30) ar det 800 respektive
400 pastigande. Det motsvarar ca tva respektive ca
sex procent av dygnets péstigande.

Gallande avstigande ar antalet en vintervardag 40
600 resenarer i tunnelbanan och 6 000 resenarer
fran bussar. Under maxtimmen (kl 7:30-8:30) ar det
6 900 respektive 800 avstigande. Det motsvarar ca
17 respektive ca 13 procent av dygnets avstigande.

Figur Kolle
backe.
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Cykeltrafik

Stockholms stad har i sin cykelplan tva typer av
strék, huvudstrak och pendlingsstrak (Figur 6).
Pendlingsstrdken ska ha god framkomlighet for
cyklisterna som anvander straket for exempelvis
arbetspendling. Birger Jarlsgatan, Sturegatan och
Kungsgatan ingér i stadens pendlingstrak.

Flodeskartan for cykeltrafik (Figur 7) innehaller
uppgifter fran Miljobarometern fran 2017. Data
baseras p& uppmétta och skattade varden for vissa
tidsperioder dver dygnet.

Humlegardsgatan

Matningar gjordes fore och efter stadens forsok
med en pop up-park under 2016. Matningarna
. ~

\ o

L il ‘:"51
Figur 6: Ur Cykelplan for Stockholm, 2612. Rada
linjer &r pendlingstrak, bla linjer &r huvudstrak.
A= Y, I

§ Cykelfldden [c/d]
! >4, 00
3 001 — 4 000
- = QP - 3000
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Figur 7: Trafikmangder fér cykel enligt Miljobarometern 2017 (Karta fran Stockholms stad och

redovisas i Tabell 1 pé sida 7. Under férmiddagen
och eftermiddagen cyklar drygt 140 personer pa
strackan. Under lunchtid cyklar farre personer,
drygt 90 personer enligt matningar.

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflodet drygt
1000 cyklande.

Sturegatan

Stockholms stad har gjort cykelrakningar 2016
i hojd med Sturegatan 12. Matningarna visar att
drygt 5000 cyklister trafikerar strackan.

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflodet drygt
4 000 cyklande.

Birger Jarlsgatan

Fran Remissutgéva Trafik- och gatumiljoplan for
city (2017) ar det ca 5600 cyklister langs med
Birger Jarlsgatan i anslutning till detaljplanens
omréde.

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflodet drygt
4 500 cyklande.

Grev Turegatan

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflodet drygt
2 500 cyklande.

¥ AN

trafikinformation fran http:/miljobarometern.stockholm.se/trafik/cykeltrafik/flodeskarta-for-

cykeltrafik/).
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Gangtrafik

Stockholm city inbjuder generellt till goda
moéijligheter att till fots ta sig till malpunkter. Till
foljd av att tunnelbanan finns inom kvarteret
Sperlingens Backe och kvarterets centrala lage ar
det manga gaende i omradet.

Flodeskartan for gangtrafik (Figur 8) innehéller
uppgifter fran Miljobarometern fran 2017. Data
baseras pa uppmatta och skattade varden for vissa
tidsperioder dver dygnet.

Humlegardsgatan

Idag kan Humlegardsgatan langs kvarteret
betraktas som en bakgata d& handel och
restauranger framst férekommer langre upp
pa gatan eller p4 andra gator. Under lunch och
eftermiddag forekommer mycket fotgangare.

Méatningar av fotgdngare pa Humlegardsgatan
redovisas i Tabell 1 pa sida 7. Under formiddagen
och eftermiddagen passerar drygt 800 respektive
1 000 fotgangare strackan. Under lunchtid
forekommer fler fotgangare i omradet, drygt 1 300
personer enligt matningar. Enligt Miljobarometern
2017 ar dygnsflodet drygt 7 000 fotgangare.

Sturegatan

Stockholms stad har gjort fotgangarmatningar 2016
for Sturegatan, i en punkt strax norr om Sturegatan
4. Matningarna visar att drygt 6000 fotgangare per
dag ror sig langs Sturegatan. Utifran Remissutgéva
Trafik- och gatumiljéplan for city (2017) ar de

’ L ' Kungsgatan

37000

a2 | Gangflsden [g/d]
Q’ 4 >5@ 400

50 001 — 58 aoa
 mmm 10 P00 — 3P 000

', . “v__?-"' \ el 2 A T
Figur 8: Trafikmangder for gdende enligt
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uppskattat till ca 16 000 géende (vardagsdygn)
utanfor planomrédet.

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflédet drygt
12 000 fotgangare utmed kvarteret. Norr om
Humlegardsgatan géar fotgangarflodet ner till 6 000

per dygn.

Birger Jarlsgatan

Ménga fotgangare trafikerar Birger Jarlsgatan
enligt matningar fran Stockholms stad, 2015. Detta
beror sannolikt p& en stor del handel och méjlighet
att komma till Ostermalmstorgs tunnelbana. Enligt
métningar ror sig 32 000 fotgangare pa gatan i hojd
med Birger Jarlsgatan 14.

Utifran Remissutgéva Trafik- och gatumiljéplan for
city (2017) &r det uppskattat till ca 55 000 gaende
(vardagsdygn) vid Stureplan. Det finns ytterligare
en matning fran programmet som visar 32 000
géende utifran detaljplaneomradet och korsningen
Grev Turegatan. Enligt Miljobarometern 2017 ar
dygnsflodet forbi kvarteret drygt 30 000-50 000
fotgangare.

Grev Turegatan

Fotgangarmétningarna fran Stockholms stad visar
att aven Grev Turegatan ar en populdr géagata
med drygt 20 000 personer per dag. Matningarna
gjordes 2015.

Enligt Miljobarometern 2017 ar dygnsflodet drygt
17 000 fotgangare.

ta frén Stockholms stad och

trafikinformation fran http:/miljobarometern.stockholm.se/trafik/gangtrafik/flodeskarta-for-

gangtrafik/).
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Parkering och angoring

Enligt uppgifter fran Stockholms stad uppstar idag
ett kémagasin p& Humlegardsgatan av lastbilar
som ska in till Sturefaret pa grund av en brist pa
angoringsplatser. Fler angdringsplatser efterfragas
i Sturefaret. Alternativt ar ocksa att en effektiv
styrning av varuleveranserna. Detta behandlas i
logistik-PM.

Flertalet parkeringsgarage finns intill kvarteret
Sperlingens Backe.

Inom kvarteret finns ett parkeringsgarage med
ca 150 platser pa adressen Grev Turegatan
3-5%. P& Birger Jarlsgatan 6B finns ytterligare
ett parkeringsgarage med 140 platser. P&
Biblioteksgatan 24-32 finns Stockholm Anglais
parkeringsgarage. P& Brahegatan 2, 1@ och 12
finns tre garage med drygt 40, 30 respektive 15
platser. Ovan ndmnda garage drivs av Q Park.

| Sturefaret finns ettt 30-tal platser
bilparkeringsplatser for kontor och boende inom
kvarteret som angdrs via Humlegardsgatan.

Pa Grev Turegatan 1 finns Vasakronans garage med

Bilparkering, P-hus

o Grev Turegatan 1 — 7 st

e Grev Turegatan 3-5 — 150 st

o Birger Jarlsgatan 6B — 140 st

e Biblioteksgatan 24-32

[ o Brahegatan 2— 40 st

\

A e Brahegatan 10— 30 st

0 Brahegatan 12— 15st

e Sturefaret— 30 st

Cykelparkering

o Grev Turegatan 13 — ca 10 hjulstall
o Grev Turegatan 9— ca 40 hjulstall
o Birger Jarlsgatan 16 — ca 10 pallare
o Birger Jarlsgatan 13 - ca 20 pollare
e Stureplan — ca &0 pollare

e Stureplan 8 - ca 6 pollare

o Sturegatan 7-8 — ca 25 pollare

mm (Gatuparkering

Figur 9: Parkeringsomraden for bil och e (Karta fra

7 platser.

P4 Humlegardsgatan mellan Sturegatan och Grev
Turegatan rader stopp och parkeringsfdrbud. Langs
Grev Turegatan, Linnégatan, Brahegatan (vanster
sida) och Riddargatan tillats parkering mot avgift.
P4 strackan Grev Turegatan 1-4 réder stopp-
och parkeringsforbud pa en stracka avsedd som
lastplats. Intill lastplatsen finns en parkering for
rorelsehindrade.

P4 Birger Jarlsgatan norrut rader stopp- och
parkeringsforbud med undantag for lastplatser. P&
Sturegatan rader stopp- och parkeringsférbud samt
parkeringsforbud pa vissa platser med undantag
for lastplatser och sarskilda parkeringsplatser.

Cykelparkering finns som markparkering omkring
Stureplan och i h6jd med Birger Jarlsgatan 16. Grev
Turegatan har ett fatal cykelparkeringar langs med
gatan. | kvarteret Sperlingens Backe finns inga
cykelparkeringsplatser idag.

Inom omradet finns drygt 400 bilplatser och ca 170
cykelplatser, se figur 9 for lokalisering.

n Stockholms stad).

10nskemal om att underséka garagets anvandning har inkommit fran Trafikkontoret. Syftet med en sadan studie
skulle vara att undersdka vilka som anvander garaget och skulle innebara en nummerskrivning. En sédan studie
skulle innebara stora osakerheter d& nummerskrivningen enbart svara pa var agaren till bilen ar folkbokférd. Det
skulle inte svara pa i vilket &andamal parkeringen anvands. For att svara pé detta behdvs nummerskrivning goras
under flertalet tillfallen. En bra analys skulle inte kunna rymmas inom tidsramen.
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5. FRAMTID

Detaljplanen for kvarteret Sperlingens Backe
foreslés att utvecklas med bostader, handel och
kontor i syfte att skapa ett mer funktionsblandat
kvarter.

Forandringeninnebarca 27500 kvm bruttototalarea
(BTA) handel (inkl. restaurang) och 55 580 kvm BTA
kontor. | sammanstéllningen ingéar Vasakronans
handels-/kontorsytor. Inom kvarteret tillskapas
aven ca 9 500 kvm BTA hotell, 3 560 kvm BTA
spa samt drygt 80 lagenheter av olika storlekar.
Merparten ar smé lagenheter, det vill sdga 1-2 ROK.

For omkringliggande gator som berdr planomradet
finns det fdrslag att Birger Jarlsgatan och
Humlegérdsgatan far en fornyad gestaltning
(Remissutgava Trafik- och gatumiljoplan for city
2017). Grev Turegatan finns inte med i programmet,
dock finns det behov av att se dver bland annat
cykelparkering pa denna gata och &ven kring
Stureplan.

Varuleveranser och avfallshantering

Enligt PM Avfallshantering kommer
avfallsransporterna 6ka frdn 24 hamtningar i
veckan till 30 st. Detta motsvarar fem respektive
sex hamtningar per dag,

Enligt logistik-PM beraknas 62 fordon ankomma till
Sturefaret en snittdag varav 5 ar avfallstransporter.
Till foljd av utdkade verksamheter inom kvarteret
beréknas antalet fordon dka. Prognosen ar att drygt
136 fordon, varav 10 st avgadende med avfall, skulle
komma att kravas for att tacka det 6kade behovet
av leveranser till handelsplatsen och hantering av
avfall.

Det rekommenderas istallet anvandning av
samlade leveranser via en sa kallad logistikhub.
Detta skulle innebara att farre fordon skickas
till kvarteret jamfért med grundprognosen, och
att tiden for leveranser inte ar lika kanslig. Enligt
prognosen skulle det innebara att 75 fordon
istallet trafikerar Sturefaret, bade som leveranser
och avfallshamtning. For vidare resonemang
kring kapacitet i lastfaret se logistik-PM. Antalet
leveranser till Sturefaret skulle kunna minska
ytterligare om obruten kylkedja ar majligt.

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO

Vagnatet i Stockholms innerstad ar idag anstrangt
pa grund av relativt hdg belastning hela dagen.
Tillskottet av lasthilar pa Humlegérdsgatan kommer
sannolikt inte paverka véagnatet i stort. Daremot
rekommenderas det att leveranserna sker under
tider d& det inte redan forekommer mycket trafik
i innerstaden. Leveranser under eftermiddagens
rusning rekommenderas inte.

For vidare resonemang kring leveranstider se
logistik-PM. For merinformation om avfallsmangder
se PM Avfallshantering.

| I UIED

Figur 11: Port till Sturefaret.
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Biltrafik

En upprakning av trafik till ett framtida scenario
i Stockholms innerstad anses inte aktuellt da
uppfattningen &r att kapaciteten natt maximum
och fléden ar konstanta.

Framtida ordnande av en pop up-park om vanligen
sker arligen kan vara olampligt med tanke pa
framkomlighetsbehovet till lastfaret.

Méangden fordonstrafik p& Grev Turegatan kan
innebdra en minskning da& parkeringsgaraget
forsvinner. Mangden fordonstrafik pa
Humlegardsgatan ~ beddms  ocksd  minska
marginellt. | och med att parkeringsojligheterna
i Sturefaret forsvinner och mangden leverans-/
avfallstransporter dkar med 13 fordon per dygn
utgors trafikmangderna av samma nivaer som idag.

Bilparkering behandlas i kapitel Parkering och
angoring.

Nedan visas en sammanstéllning  odver
trafikmangder vid utbyggt kvarter enligt
detaljplan. Data baseras pa trafikmangder enligt
Miljdbarometern (se figur Figur 4).

Kollektivtrafik

Inom ramen for detaljplanen kommer tunnelbanans
entré att flyttas fran Birger Jarlsgatan 16 till
marmorhallen. En forbindelse mellan kvarteret och
biljetthallen skapas.

Framtidens kollektivtrafik kommer sannolikt
motsvara dagens utbud. | SLL:s stomnatsplan &r
ambitionen att 6ka stombussarnas framkomlighet
vilket potentiellt kan innebara forandringar i
omradet. Vidare om och hur stombussarna kommer
utvecklas ar i nulaget okant.

Landstinget utvecklar aven tunnelbanansRdda linje

Tabell 2. Sammanstéallning motorfordon.

med nya vagnar. De nya tunnelbanetdgen kommer
att testas i slutet av 2017-2018 och trafikstart ar
ar 2019. De nya tagen innebér att sittplatser ersétts
av fler staplatser. Saledes kommer kapaciteten for
tunnelbanans réda linje utokas.

Cykel

| Framkomlighetsstrategin ar cykeln ett prioriterat
fardmedel. Stockholm stad har som malsattning till
ar 2030 att det ska bli enklare och sakrare att cykla
i staden. Detta kraver inte bara ett bra cykelvagnéat
och satsningar fran stadens sida. Det kravs dven att
bostader, arbetsplatser, kollektivtrafikknutpunkter
och andra viktiga méalpunkter blir mer cykelvénliga
och anpassas for att mdjliggéra en stor andel
cykelresor. Det innebar exempelvis att det for
nyttjarna upplevs som sakert och smidigt att ldAmna
sin cykel 6ver dagen eller att det finns méjlighet
att duscha vid arbetsplatsen. For bostader ar det
viktigt att det &r tryggt att l@mna sin cykel 6ver
natten samt att det gar snabbt och smidigt att
ldamna cykeln genom exempelvis automatiska
dorrar. Kvarteret Sperlingens backe angransar till
pendlingstrak pa Sturegatan och Birger Jarlsgatan.

| Remissutgava for Trafik- och gatumiljoplan
(2017) planeras atgarder pa Birger Jarlsgatan som
innefattar forbattrade cykelbanor langs med gatan.

Cykelparkering behandlas i kapitel Parkering och
angoring.

Gang

| Framkomlighetstrategin har Stockholms stad
som mal att minst 60 procent av alla resor i
innerstaden ska ske till fots &r 2030. For att framja
gang som trafikslag méste miljoer upplevas trygga,
attraktiva, vara framkomliga och erbjuda god
orienterbarhet. Den nya planen kommer skapa
battre forutsattningar att forflytta sig till fots.

Flode Andel tung trafik | Flode Andel tung trafik
Humlegardsgatan 1900 8 % 1900 10 %
Sturegatan 13900 8 % 13 300 9%
Birger Jarlsgatan 12 000* 8 % 12 000 8 %
Grev Turegatan 1300 8 % 850 8 %

* Genomsnitt anvands. Flodet varierar mellan korsningarna och ar 10 900-12 900 fordon/dygn.

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO
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Fler passager inom kvarteret skapas vilket
medfér att tillgangligheten och framkomligheten
okar. Framtidens galleria innehar fortsatt
handel, restauranger, kontor. Detta bidrar till ett
funktionsblandat kvarter dar manniskor kommer
rora sig i omradet under storre delar av dygnet. Det
bidrar till en levande miljo med dkad trygghet och
attraktivitet. En ny passage kommer byggas fran
tunnelbanan in i det nya kvarteret pa vaning -1.
Passagen Okar besokarnas atkomst till gallerian.
Detta skapar goda forutsattningar for transporter
till fots och byten mellan transportslag.

Generelltinnebar forslaget att fler rérelser till fots ar
moéijliga. Gator som gdrs mer attraktiva for gaende
leder till att fler véljer gdng som ett fardmedel
vilket leder till att kollektivtrafiken avlastas och
biltrafiken minskar.

| Remissutgava for Trafik- och gatumiljoplan
(2017) beskrivs att det ska bli mer attraktivt att ga
langs med Birger Jarlsgatan. Fér Humlegardsgatan
planeras sommargagator.

Parkering och angoring
Angoring till lastfaret beskrivs sarskilt i logistik-PM.

Bilparkeringstalet utgar fran Stockholms stads
"Riktlinjer  for projektspecifika och Grona
parkeringstal i Stockholm for bilparkering”. Som
grundintervall har staden ett parkeringstal pa
0,3—0,6 bilplatser per lagenhet (bpl/Igh) vilket kan

reduceras genom exempelvis mobilitetstjanster.

Parkeringsplatser for kontor och handel ar en
beddmningsfrdga och staden har inte gett ett
parkeringstal for detta i riktlinjen.

Stockholms stad (Trafikkontoret och
Exploateringskontoret) har skapat en handbok
om cykelparkering i nyproduktion. Dar foreslas
ett  cykelparkeringstal  motsvarande  2,5-4
cykelparkeringsplatser per lagenhet (cpl/Igh).
Spannet i normen syftar till att anpassa talet
efter projektens specifika forutsattningar. Det
beskrivs att en bra utgangspunkt gallande
cykelaparkeringsplatser &r att utga fran att varje
boende ska ha tillgang till en parkeringsplats for en
cykel. Bostader av mindre storlek (studentbostader)
antingen dver eller under 35 kvm/bostad har ett
parkeringstal motsvarande 1,5 respektive 2,5
cykelplatser.

Det forslés aven ett cykelparkeringstal pa 10-20
cpl/1000 kvm BTA for kontor och 20—-30 cpl/1000
kvm BTA for handel.

Idag finns tva allménna parkeringsgarage med
ca 150 respektive ca 30 platser i garage pa Grev
Turegatan och Humlegérdsgatan. Nyttjare av
Vasakronans fastighet har tillgang till eget garage
pa 7 platser. Anlaggningarna kommer inte finnas
kvar vid en fardigstalld galleria.

Figur 12: Illustration av passagen fran tunnelbana in i gallerian (Sweco 2019).

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO
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Figur 13: Kvarteret Sperlingens backe framtida utformning pa plan -1 (Sweco 2019).

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO

#0¥00-10Z 4uQ '82-G0-6102 - 10juoyspeubBAgspe)s swioyxo0iS |1} Woxu|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-05-28, Dnr 2014-00404

Bilparkering

Efter projektets genomfdrande finns det inom
planomradet 82 bostader, dar en majoritet av
bostaderna utgdr smé bostader.

Enligt stadens riktlinje baseras parkeringstalet
(0,3-0,6 bpl/lgh) pa néarhet till kollektivtrafik,
service, city och lediga parkeringsplatser. Narheten
till tunnelbanan varderas sarskilt tungt och enbart
vid narhet till denna kan parkeringstalet 0,3 bpl/
lgh uppnas. Tunnelbanan finns i bostadernas
omedelbara narhet. Bostaderna kommer ha ett
unikt ldge med narheten till lokal service i city.
Gatuparkering finns pa Ostermalm mot avgift.

Nasta del i stadens riktlinje for parkeringstal tillater
en justering utifran lAgenhetsstorlek. Om omradet
bestar av en overvagande andel sma ldgenheter
vilket innebér en méijlig sankning pa upp till 30
procent. Besoksparkering ska raknas upp med
10 procent for att inrymma bestksparkering
pad tomtmark. Efter detta foreslar staden
mobilitetspaket av olika nivaer fran grundlaggande
tillambitids och darmed en rabatt pa 15-25 procent
for parkeringsplatser. Fér den grundldggande nivan
innebar det att fastighetsagaren ordnar exempelvis
latt ndbara cykelrum, forbattrade cykelfaciliteter
(exempelvis cykelpump) och cykelparkeringar
av god standard. | detta fall anses det finnas latt
nabara cykelparkeringsplatser som ar sékra och
vaderskyddade.

Bedomning

En dialog med Stadsbyggnadskontoret hos
Stockholms stad har forekommit angéende
parkeringsnormen. Det har da 6verenskommits att
utgangspunkten for bilparkeringsnormen ska vara
att skapa @ bilplatser for bostader och verksamheter
med hanvisning till det goda kollektivtrafikutbudet
och till férdel for cykelparkering. Detta har aven
diskuterats med Trafikkontorets omradesansvarige.
Det innebér & andra sidan att mobilitetsatgarder
kan komma att vara aktuella for att mojliggora
annat typ av resande an med bil.

Aven med hansyn till féreslagen logistikldsning
finns anledning att begransa antalet passager med
personbilar i Sturefaret.

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO

Trots att bostdderna har ett parkeringstal
motsvarande @ bilplatser per lagenhet ar det fortsatt
viktigt att sakerstalla att man kan skapa platser
for funktionsnedsatta i garaget, aven for hotellet.
Inom garaget skapas atminstone tva platser for
funktionsnedsatta. Gallande boendes behov av
plats for funktionsnedsatta uppnas inte kravet
om 25 m gangavstand mellan parkeringsplats och
bostadsentré. Efter samtal med Trafikkontoret kan
det vara acceptabelt om man "“internt” i kvarteret
kan ga mellan parkeringsplats och bostadsentré
utan att behdva g via allmanna ytor. Till Grev
Turegatan 9 respektive 13 kan man rora sig via
en sadan koppling motsvarande ett gangavstand
om drygt 7@ m respektive 58 m. Denna koppling
finns i nulaget inte till Grev Turegatan 7. Huruvida
man kan mojliggdra denna koppling utreds vidare.
Om en gangkoppling inte kan &stadskommas i
enlighet far placering av en plats for rorelseedsatta
bestammas i dialog med Trafikkontoret.

Allmant tillganglig parkering

P& Ostermalm finns bade gatuparkering och
parkeringshus mot avgift som finns tillgangliga
dagtid for de anstallda eller besokare som ser ett
behov att &ka bil till arbetsplatsen. Att dka bil till
arbetsplatsen mitt i Stockholm ar idag fa forunnat
med tanke pa radande trafiksituation och behovet
av en parkeringsplats kommer sannolikt att minska
i och med att trafikméngderna natt sitt maximum.
Att tillfora ett stort parkeringsutbud kan forutom
stdvja maojligheten att skapa arbetsplatser eller
bostader aven potentiellt skapa ett stérre behov
hos anstallda och besdkare av parkeringsplatser
vilket inte ar att 6nska.

Om parkeringsplatser anda &ar nodvandigt
for personer som besoker kvarteret finns
parkeringsmoijligheter i det direkta naromradet,
daribland i ett parkeringsgarage vid Birger
Jarlsgatan 6. | denna anlaggning finns 140
platser samt bilvard och laddningsplatser. Tre
andra parkeringsanldaggningar i narheten finns pa
Brahegatan 2, 10 och 12 med 44, 26 respektive 15
bilplatser.

Totalt finns drygt 220 parkeringsplatser i
naromradet.
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Raddningstjanst

Kvarteret och samtliga byggnader beddms
vara tillgangliga for raddningsfordon via det
allmana vagnatet. Beddmningen ar aven att
uppstallningsplatser for stegutrustning finns.
| bilagan Majlighet till raddningsinsatser
2019-05-20 beskrivs raddningstjanstens
insatsmojligheter.

Cykelparkering

Forutsattningar for cykelparkering presenteras
i kapitel Parkering och angoring (sida 14).
Cykelparkeringsplatser for besokare till bostader
och alla verksamheter inom kvarteret ar viktigt

For detaljplanens omréade galler féljande ytor:

e 82 bostader (10 st - 1 rok, 54 st - 2 rok och
18 st - >3 rok)

* 43400 kvm BTA kontorsyta

Enligt detta ska ca 210 platser ordnas for boende.
Detlagre parkeringstaletvaljs for kontormed hansyn
till omradets centrala och kollektivtrafiknara
lage vilket motsvarar 10 cpl/1000 kvm BTA. Det
innebar att ca 430 platser ska finnas tillgodo
for kontorsverksamheterna. Det totala utbytet
av cykelparkeringsplatser ar drygt 640 stycken.
Vasakronans behov ar drygt 110 platser.

Bostaderna kommer ha tillgdng till helt egna
cykelplatser i anslutning till bostadernas trapphus.
Cykelplatserna i Sturefaret rekommenderas
framst nyttjas av kvarterets verksamma. Trygghet
och sakerhet ar aspekter som sarskilt behdver
beaktas nar det galler cykelrummens placering
och tillganglighet i denna miljo, dar det ror sig
mycket folk under dygnets alla timmar. Passage in
och ut maste kunna ske snabbt och sékert utan att
obehdriga kan passera.

Orsaken till att platserna enbart ordnas for
bostader och verksamma inom kvarteret ar for
att begrénsa antalet obehoriga i Sturefaret pa
grund av 6kad belastning. Cyklister som ar vana
att parkera i garaget vet var de ska parkera och ar
medvetna om att lastbilar trafikerar ofta. En annan
orsak till att platserna reserveras for &ndamalen
ar for att det innebéar farre passager generellt i
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Sturefaret, jamfort om cykelparkeringen anvands
av handelsandamal.

Cykelplatser for besokare till omrédets olika
malpunkter (s& som handel) bor inte placeras
i lastfaret s& som cykelplatser fér boende och
verksamheter. Detta beror pa att obehdriga inte bor
trafikera detta omrade som bade ar trafikintensiv
men ocksa att det forekommer mycket tung trafik.
Aven att beakta ar narhetsprincipen. Som cyklist
parkerar man helst vid malpunkten och i detta
fall skulle det innebara kvarterets olika entréer.
Strategisk placering och en rimlighetsbedémning
av antalet cykelplatser pa omkringliggande gator ar
nddvandigt. Med hansyn till det kollektivtrafiknara
laget kan det antas att manga besokare reser med
antingen buss eller tunnelbana nar de ska besoka
kvarteret. En bedémning om antalet platser pa
allman platsmark ar nédvandig. Det faktum att
parkering foreslas pa allmén plats bor tas i dialog
med Stockholms stad. Cykelplatser for handel
ar svart att inrymma inom kvarteret bade med
avseende pa ytan det skulle krdva men ocksa att
fa besokare att anvanda inomhusgarage vid korta
besok.

Det ar viktigt att placera cykelparkeringar i bra
ldgen samt att det finns tillrackligt med platser
for att de ska anvandas och att det inte resulterar
i gaturummet upplevs stokigt. Det ar ocksé viktigt
att kunna lasa fast cykeln i ramen. Cykelplatserna
rekommenderas aven tilldta anvandning av andra
an traditionella cyklar, sdsom lastcyklar.

Cykelparkeringar pa allménna platser anses
generellt behdva kompletteras och moderniseras,
sarskilt med hansyn till omvandlingen av kvarteret.
Cykelplatser for handel foreslds placeras pa
stadens gatumark.

Utover detta ar det ar ocksa nodvéndigt att ordna
en cykelpool s& att cykeln blir ett naturligt inslag
i omradet.
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4. KOMPENSATIONSATGARDER FOR P-TAL

For att stadsutvecklingen ska vara hallbar kravs
att stadens invanare kan forflytta sig pa ett satt
som tar lite resurser, i form av yta och energi i
ansprak. De héllbara fardmedlen géng-, cykel-
och kollektivtrafik ska darfor ges hogsta prioritet
vid planering, genomférande och fdrvaltning
(i linje med Stockholms vision 2040 och
Framkomlighetstrategin). Genom att prioritera
de héllbara fardmedlen i planeringen skapas
forutsattningar for att oka andelen som reser med
dessa fardmedel. Att fler resor sker med gang,
cykel och kollektivtrafik fér med sig manga positiva
effekter, inte enbart battre luftkvalitet utan aven
forbattrad folkhalsa. Det frigor dessutom markyta
som kan anvéndas for andra &ndamal.

Kompensationsatgarderna har sin grund i stadens
grundlaggande mobilitetspaket fér anvandande
av det Grona parkeringstalet. Den forsta atgarden
innebar att informera kvarterets framtida
hyresgaster om de nya resmdjligheterna. | detta
skede ar det viktigt att fokusera pa de hallbara
transportmedlen: gang, cykel och kollektivtrafik.

En annan atgard att skapa attraktiva
cykelparkeringar som utgors av lattillgangliga,
vaderskyddade och sakra platser.
Cykelparkeringarna bdr madjliggéra anvandande
av andra an traditionella cyklar, sdsom lastcyklar.
En annan atgard som ingar i det grundlaggande
mobilitetspaketet ar goda cykelfaciliteter sdsom
fast luftpump och automatiska dérroppnare.

Kvarteret Sperlingens backe angransar till
pendlingstrak pa Sturegatan och Birger Jarlsgatan
vilket motiverar satsningar pa cykelinfrastruktur
samt Okning av andelen cyklande generellt i
omradet. Ytterligare motiv finns saledes att tillskapa
platser pa gata som kan tillgodose verksamheters
och handels behov av platser. Cykelparkeringar
kring kvarteret kraver finkanslighet med hansyn till
omréadets kvaliteter och potentiella konflikter med
cykelparkeringars utseende. En bra cykelparkering
upplevs trygg fér anvandaren och bor pa platsen
smalta in naturligt i miljon. Kreativa och stilfulla
cykelpollare foreslds anvéndas déar ladsanordning i
ram ar mojlig.

Luftpumpar for allmdnheten finns idag péa
Birger Jarlsgatan vid tunnelbanans entré samt
vid Stureplan. En luftpump foreslads placeras i
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anslutning till Sturegallerians Gstra entré pa Grev
Turegatan. Bade cykelparkeringar och faciliteter
pa allman plats antas tas i dialog med Stockholms
stad.

Andra &tgarder som ofta ndmns som goda
cykelfaciliteter ar avspolningsméjlighet och att
kunna hanga upp cykeln for till exempel dackbyten
eller andra tekniska justeringar. Cykelpooler
med lastcyklar blir ett alltmer vanligt inslag i
dagens stadsplanering och kan medféra okade
cykelandelar.

En bilpool kan vara nodvandig for kvarterets
nyttjare och bor vara tillganglig for bade
kontorsverksamheterna och boende. Antalet
bilpoolsplatser ar pa férhand svart att bestamma
d& det ofta finns en marginalnytta pa antalet
platser. Antalet platser bor darfor behandlas
dynamiskt och i dialog en bilpoolsoperatdr. En
planeringsnorm i Norra Djurgéardsstaden har varit
0,012 bilpoolsplatser per bostad. For kvarteret
Sperlingens backe skulle detta motsvara en
bilpoolsplats. Hur ménga platser for bilpool som
behdver skapas for bilpool bér utredas vid ett
senare skede och i dialog med en bilpoolsoperatdr.

Medlemskap i bilpooler ar ocksd vanligt
forekommande inslag idag. Trafikverket! menar
att fem parkeringsplatser kan ersattas av en
reserverad bilpoolsplats. Efterfragan av bilpool &r i

/1 \\

Trafikverket, 2012. Utvardering av effektsamband for
bilpool.
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nuldget svart att analysera och sannolikt finns en
marginalnytta pa antalet bilpoolsplatser. Trots detta
reserveras tre platser for bilpool. Ett medlemskap i
en bilpool betalat av fastighetsagaren finns under
nivan Ambitids i stadens Grona parkeringstal och
staden vager en reservation av parkeringsplatser
sarskilt tungt. Ambitios nivd ar generellt
svaruppnaelig.

Stockholms stad betraktar langsiktiga Gsningar
som sarskilt viktiga snarare an mjuka tjanster
sédsom en informationskampanj. Medlemskap
i bilpool, goda cykelplatser och cykelfaciliteter
betraktas generellt som grundlaggande. Dessa
foreslas saledes for kvarteret och skulle i sin helhet
moéijliggdra okat resande med héllbara fardmedel.

Sammanfattningsvis rekommenderas fdljande
atgarder for en ambitios nivd och for att
framja mobilitet. Exakta atgarder regleras i
exploateringsavtalet.

* Informationskampanj fér omradets nya och
gamla brukare. En informationskampanj
syftar till att skadliggdra méjligheter att resa
pa andra satt an med bil och var det finns
tillgangliga bilpooler eller parkeringsplatser
for de som maéste anvanda bil i tjansten eller
till vardags. | en informationskampanj kan
man aven samarbeta med exempelvis SL eller
en cykelhandel.

Trygga och sakra cykelplatser. Detta
astadkoms exempelvis genom ett omsorgsfullt
utformad belysning. Vidare ar det viktigt att
utféra kontroller av parkeringsutrymmen sé
att dessa inte anvands som lagringsplatser
av gamla cyklar da stékiga utrymmen ofta
upplevs som mindre trygga och sakra.

Automatiska dorréppnare till cykelrum ar
viktigt for att anvandarna ska valja att stalla
sin cykel i ett cykelrum. Det ska goras enkelt
att gora ratt.

Liten cykelverkstad i cykelrummen i form av
luftpumpar, cykelservicestall och vekrtyg.
Avspolningsméijlighet for cyklar ar ocksa en
atgard som rekommenderas. Atminstone for
bostader.

Mojlighet att tillskapa platser inom kvarteret
for  bilpool rekommenderas undersokas
tillsammans med staden och med en
bilpoolsoperator. Det ar tankbart att boende
skulle kunna fa ett betalt medlemskap under
en 5-arsperiod.

Majlighet att infdra en cykelpoolinom kvarteret
rekommenderas. Denna bér isf placeras
lattillgangligt vid cykelplatserna i lastfaret.

/

U,

Figur 13: Illustration av passagen fran tunnelbana in i gallerian (Sweco 2019).

TRAFIKUTREDNING KV SPERLINGENS BACKE - SWECO
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Maojlighet till raddningsinsatser

| detta PM beskrivs vilka krav som stalls pa raddningstjanstens mojlighet till raddningsinsatser i
del av kvarteret Sperlingens backe, Stockholm. Dokumentet ar framtaget i samband med en
inventering av kvarteret dar brandposter lokaliserades och raddningstjanstens
insatsmojligheter beaktades.

En karta 6ver brandposternas lokalisering och gatunatets tillgangliga delar for
raddningstjansten presenteras i bilaga.

Raddningsvag och uppstallningsplats

Byggnaderna ér tillgénglig for raddningsfordon fran det allmanna gatunatet. De ytor dar
uppstallningsplats for stegutrustning ar maijlig finns markerade pa bifogad ritning. Samtliga
delar av kvarteret finns tillgdngligt via det befintliga gatunatet och erforderliga uppstallnings-
platser for stegutrustning finns. Aven intilliggande bebyggelse som inte ingar i géllande om-
och tillbyggnadsprojekt tacks in av gatunatet.

Avstandskrav mellan raddningsfordonens uppstallningsplats och byggnadernas
angreppspunkter samt uppstallningsplats for raddningstjanstens hojdfordon ar beaktade och
uppfyller gillande krav. Aven avstand till befintliga byggnader som inte ingér i gillande om-
och tillbyggnadsprojekt klara kraven. For befintliga byggnader som idag utrymmer med hjalp
av raddningstjanstens barbara stegar forsamras inte insatsvagen och uppstallning
moijligheterna. Att detta uppratthalls ska beaktas under ombyggnationens samtliga etapper
och skeden. For byggnader inom projektet kommer inga kontor eller bostader utrymmas med
hjalp av barbara stegar nar projektet ar slutfort.

Raddningsvasg

Raddningsvag ska vara utformad enligt féljande:

e korbanebredd minst 3,0 m och vertikalradien minst 50 m

e frihojd minst4,0 m

e tala axeltrycket 100 kN

e hardgjort ytlager

e hogsta langslutning om 8 % och hogsta tvarfall om 2 % samt
e vintervaghallas

Uppstaliningsplats for stegutrymning med hojdfordon

Uppstallningsplats ska vara utformad enligt féljande:

e minst 5 m bred och minst 12 m lang

e placeras utanfor ytterkanten av de balkonger eller fonster som ska kunna nas med
hojdfordon

Stockholm « Falun « Gavle . Karlstad « Malmé « Orebro « Ostersund

Box 9196 Langholmsgatan 27 10tr 102 73 Stockholm 08-588 188 00 brandskyddslaget.se
info@brandskyddslaget.se Org nr: 556634-0278 Innehar F-skattebevis
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e avstandet far inte Gverstiga 9 m raknat fran uppstallningsplatsens kant till ytterkant
balkong eller fonster som ska kunna nas med hojdfordon

e inte ha storre lutning dn 8,5 % i nagon riktning

e tala axeltrycket 100 kN

e vintervaghallning

e det ska vara mojligt att komma till platsen utan att behdva backa fordonet. Daremot kan
det accepteras att hojdfordonet far backa ut fran uppstallningsplatsen

e stegen eller hdvaren ska kunna resas till avsedd angreppspunkt utan att hindras av
utskjutande byggnadsdelar, trad eller dylikt

Uppstallningsplats for barbar stege (galler befintliga byggnader, fér projektet finns inga
sddana 16sningar i framtiden)
Uppstallningsplatser for barbar stege ska vara utformade enligt féljande:

e en plan markyta (max. ca 10° sidlutning och 10° langdlutning) om minst 2,0 x 2,0 m.

e kanten pa ytan placeras ca 1,0 m horisontellt ut fran angreppspunkt pa fasad (fonsterkarm
eller balkongracke). Stegens lutning mot fasaden kommer alltid att vara 75° (vid max langd
11 m kommer stegen att hamna ca 3 m horisontellt ut fran angreppspunkten).

e vid sidan av den plana ytan behovs ett fritt utrymme om ca 4 m for att kunna resa stegen.

e stegen ska kunna resas till avsedd angreppspunkt utan att hindras av utskjutande
byggnadsdelar, trad eller dylikt.

Tilltradesvag

Tilltradesvagar for invandiga raddningsinsatser utgors av dorrar i fasad och trapphus inom
egna brandceller. Tilltraddesvagar ska finnas tillgdngliga under ombyggnationens samtliga
etapper och skeden.

Utvandigt brandpostnat
Det forutsatts att brandpostnatet ar utfort sa att det uppfyller VAV P83, Allmanna
vattenledningsnatet och VAV P76, Vatten till brandslackning.

Slutsats
Raddningstjanstens insats kommer beaktas och sikerstéllas bade fér entreprenadomraden och
befintliga pagaende verksamheter bade inom och utanfér om- och tilloyggnadsomradet.

Utrymningssdkerheten for befintliga pagaende verksamheter bade inom och utanfér om- och
tilloyggnadsomradet kommer sakerstallas under hela entreprenadtiden, inkl SL behov.

Brandskyddet under byggtiden for sjdlva entreprenaden skall bedrivas systematiskt for att
sakerstalla att de som arbetar inom entreprenaden har en trygg arbetsplats ur ett
brandskyddstekniskt perspektiv. Raddningstjdnstens insats inom entreprenadomradet skall
tydliggbras och redovisas via separata insatsplaner.

Uppdragsnamn: Kv Sperlingens backe — Raddningstjanstens insats Datum: 2019-05-22 Uppdragsnummer: 109591 Sida: 2
av 2
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