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1 Inledning

Iterio AB har pa uppdrag av Exploateringskontoret fatt i uppgift att utreda hur
utbudet av parkering vid Spanga centrum med omnejd paverkas av den
planerade fortitningen inom omradet. Uppdraget innefattar aven framtagandet
av en strakanalys, dir forslag pa kompletterande linkar presenteras och
diskuteras.

1.1 Bakgrund

Spanga-Tensta ir ett utpekat utvecklingsomrade i Stockholm stads
oversiktsplan fran 2018. For stadsdelen Solhem, vilken omfattar Spanga
Centrum och stationsomradet pa sodra sidan om Milarbanan, syftar
utvecklingen 1 forsta hand till fértitning i form av bostider, verksamheter och
service.

Spanga centrum ligger 1 anslutning till Spanga station och har siledes ett stort
utbud av kollektivtrafik. Stationen trafikeras av bade pendeltig och ett flertal
busslinjer. Busstrafiken utgors av matartrafik till och fran pendeltiget och
skapar kopplingar till tunnelbanans gréna- och bla linje. Dessutom erbjuds
kommunoverskridande radiella tvarforbindelser till bland annat Sollentuna och
Danderyd fran Spanga station.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredning ir att presentera vilka konsekvenser borttagandet
av parkeringsplatser kan resultera i vid genomférande av planerad bebyggelse 1
nirhet till Spanga centrum.

Utredningen syftar dven till att grafiskt illustrera stadens planerade cykelvignit
inom det studerade omradet med foreslag pa nya kopplingar.

1.3 Utredningsomrade

I Figur 1 illustreras det geografiskt avgransade utredningsomridet som studeras
i denna rapport. Omradet har utékats i forhallande till de senaste genomférda
parkeringsutredningarna f6r omradet.
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Figur 1, Den rodstreckade linjen illustrerar det geografiskt aygri
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1.4 Antaganden

Dagens infartsparkeringar vid tennishallen har tagits i ansprik som
etableringsyta for angrinsande exploatering. Det finns en markanvisning for
omradet dir infartsparkeringen ar lokaliserad, men denna ir tillsvidare
avstannad. I dialog med bestillaren har infartsparkeringen didrmed antagits
aterinféras och kvarsta inom en 6verskadlig tid. For att aterinfora
infartsparkeringen krivs att ett servitut tillskapas da den befintliga tillfarten
overgatt till enskilt huvudmannaskap. Att ett servitut infors har dirmed
antagits i denna utredning.

Stationsomradet planeras att utvecklas efter fardigstillandet av Milarbanans
breddning till fyrspar. I samband med detta kommer bussterminalen och
stationsbyggnaden att byggas om. Utformning av den nya stationsbyggnaden
inklusive bussterminalen 4dr dock ej fastslagen. Darmed rader en osikerhet
kring hur mycket mark som kommer tas i ansprik f6r den nya bussterminalen.
Efter dialog med bestillaren har infartsparkeringen antagits utga da marken
med stor sannolikhet kommer att tas i ansprak vid ombyggnad av terminalen.

De parkeringsplatser som ligger i utkanten av det studerade omradet inom
ramen for denna rapport utreddes ej vid de tva tidigare
parkeringsutredningarna som genomfoérts pa uppdrag at
Exploateringskontoret. Dirav antas dessa parkeringsplatser ha existerat i
samma antal och med samma reglering som i dagsliget. Detta f6r att kunna
jamfora det totala utbudet parkering som tidigare funnits att tillga med dagens
utbud av parkering.

1.5 Avgransningar

Parkering pa tomtmark har avgrinsats fran utredningen. Endast parkering pa
stadens mark inom det geografiskt avgrinsade omradet ligger inom uppdragets
ramar.

Beldggningsgrader som togs fram 1 Tyréns utredning har avgrinsats eftersom
dessa anses vara foraldrade. Istallet inhamtas mer aktuella varden fran Swecos
utredning som genomfordes 2016.

Pa den norra sidan av Milarbanan i anslutning till Spanga station férvandlas
Bromstens industriomrade till en tit stadsdel med ca 1 600 nya bostider med
tillhérande service 1 form av parker, forskolor och verksamheter etcetera.
Huruvida de planerade lokalerna for centrumandamal kan komma att paverka
efterfragan till befintligt centrum, séder om Mailarbanan, har inte tagits i
beaktande i denna utredning.

I strakanalysen har endast enstaka gator pa privat fastighetsmark tagits i
beaktande. De som valts att inga har en tydlig koppling till det allmdnna
vignitet och anvinds med hog sannolikhet av ej bosatta pa kvartersmark.
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Planerad exploatering i Solhem/Spanga Centrum

Inom Spanga Centrum med omnejd planeras fértitning pa tre utpekade
platser, se Figur 2. De planerade fastigheterna beskrivs kortfattad i f6ljande

lista:

=5

DP1 — Detaljplan Hedvig 7. Start PM f6r ca 100 ligenheter. Ytan
bestar av en korttidsparkering pa allmin platsmark samt en villa med
tillhérande komplementbyggnader och privat parkering.

DP2 — Detaljplan Spanga C Ost, del av fastigheten Solhem 16:1.
Planforslag f6r 135 nya bostadsritter samt butikslokaler. Pa den del av
fastigheten som ligger séder om Spangaviadukten finns i dagsliget ett
flerfamiljshus som planeras att ersittas av ny bostadsbebyggelse. Under
Spangaviadukten samt norr om viadukten planeras befintlig
markparkering att kvarsta pa ytan som 1 detaljplanen anges som torg.

DP3 — Detaljplan Spanga C Vist, del av fastigheten Solhem 16:1.
Planférslag for 40 bostader samt verksamheter. I dagsliget utgors den
planerade exploaterings mark av en skogbeklidd berghill. Antalet
parkeringsplatser pa allmin platsmark kommer dirmed ej att paverkas
att bebyggelsen.

L

Figur 2, Planerad bebyggelse inom ntredningsomradet.
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3 Parkering
3.1 Historik

Tva parkeringsutredningar har tidigare tagits fram for Spanga centrums mest
centrala kdrna och dessa anvinds som underlag f6r denna utredning. De
tidigare utredda omradena var avgrinsade till det gulmarkerade omradet enligt
Figur 3. Tyréns utredning inkluderade dock inte den nordvistra avknoppning
dir kvarteret Hedvig 7 planeras.
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Figur 3, Utredningsomrade for tidigare framtagna parkeringsutredningar.

Inom det tidigare utredda omradet fanns totalt 334 parkeringsplatser pa allmin
platsmark. Av dessa var 166 parkeringar reglerade pa ett sitt som mojliggjorde
infartsparkering. Det vill sdga att regleringen tillit 24-timmars parkering eller
att reglering saknades. Resterande 168 parkeringsplatser hade vid utredningens
genomforande en reglering som medgav parkering fran 30 minuter upp till och
med tva timmar.

Parkeringsreglering och antal platser vid genomférande av de tidigare
parkeringsutredningarna redovisas i Figur 4 och Figur 5 nedan. Enstaka
regleringar medgav tidigare tva timmar parkering, vilka i dagsliget reducerats
till en timme. Detta framgar dock ej av figuren, vilken 1 forsta hand avser att
presentera antal platser vid tidigare utredningstillfallen, ar 2011 och 2016.

u L]
Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys lterlo



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2017-05974

2018-12-21

Parkering pa
allmanplatsmark

Infartsparkering
f— (Gatuparkering e A ] ."'“ ; \f 0

Figur 4, Antal parkeringsplatser inklusive reglering vid tidpunkten for tidigare gen
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omfirda parkeringsutredningar 2011 och 20176.
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Figur 5, Utbud av 24-timmars parkering vid framtagande av tidigare parkeringsutredningar.

[ [
Spanga C — Parkeringsutredning och strakanalys lterlo

8 (41)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2017-05974

2018-12-21 9 (41)

3.1.1 Fordjupad parkeringsutredning juni 2011

En fordjupad parkeringsutredning 6ver Spanga centrum togs fram av Tyréns 1
juni 2011. Utredningsomradet var da geografiskt avgriansat till den centrala
delen av Spanga centrum enlig tidigare redovisad Figur 3. Utredningen syftade
till att analysera behovet av ersittningsplatser till f6ljd av exploatering pa
fastigheterna Solhem 20:1 och Solhem 16:1, vilka tidigare i denna rapport
benimnts DP2 och DP3. I rapporten redovisas var parkerade fordon var
skrivna och hur beliggningsgraden pa varje parkering férindrades under olika
klockslag under en vardag och en helgdag. Utredningen mynnande ut i
slutsatsen att 19 nya parkeringsplatser krivs fOr att ersitta borttagandet av 79
platser vid Spangaviadukten med avseende pa de da uppmitta
beliggningsgraderna.

De foreslagna parkeringsplatserna var tinkta pa den befintliga grastickta
vindplanen pa dtervindsgatan norr om Spangaviadukten samt pa sodra sidan
av den enkelriktade gatan Sorgardsvigen, se Figur 6 och Figur 7. Det idr fortsatt
mojligt att genomfora inférandet av sex nya platser pa den forstnaimnda ytan.
Dock har Sweco 1 en senare utredning tagit fram ett forslag som innebir att fler
platser kan tillskapas pa ytan. Platserna lings med Sérgardsvigen beskrivs mer
utforligt under nastkommande kapitel.
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Fignr 7, Foreslagna parkeringsplatser ntmed Sargardsvigen.
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3.1.2 Parkeringsstudie och parkeringsbalans mars 2016

Sweco genomférde en parkeringsutredning f6r omradet 1 mars 2010,
motsvarande den som togs fram av Tyréns 2011. Mellan utredningar anlades
en ny gangbana utmed Sorgardsvagen. Gangbanan forsvarar inférandet av fler
kantstensparkeringar utmed gatan. I Swecos rapport belyses att de féreslagna
platserna pa Sorgardsvigen kriver att gronremsa och belysning pa gatans norra
sida tas i ansprik for att bredda dagens gatusektion att inrymma dubbelsidig
kantstensparkering. Dessutom krivs att gingbanan smalnas av till 2,5 meter.
Enligt den skiss som Sweco presenterar kan ett nytillskott om 12 platser
tillskapas vid genomférande av breddningen, se Figur 8. Dock framgar en
tveksambhet till om nyttan av de foreslagna 12 platserna viger upp
uppoffringarna av andra funktioner i gaturummet.

Figur 8, Uppdaterad skiss med avseende pa den skiss Tyréns tidigare tagit fram for Sorgardsvigen.

Pa atervindsgatan norr om Spangavikdukten redovisar Sweco ett nytt forslag
pa utformning som inbringar fler platser dn Tyréns tidigare beskrivna forslag.
Swecos forslag pa utformning innebdr att 31 befintliga parkeringsplatser under
viadukten behalls och att ca 10 platser norr om brofistet behalls. Samtidigt kan
ytterligare 15-34 platser tillskapas pa atervindsgatan norr om viadukten enligt
Swecos idéskiss, se Frgur 9.
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Figur 9, Foreslagna ytor for parkering under Spangaviadukten samt pa dtervindsgatan. Skissen redovisar maximall antal
parkeringar. Enstaka platser kan komma att forsvinna om vinstersving ska mijliggoras enligt rid pil i fignren.

I dialog med bestillaren har fastslagits att inga forslag till utokad parkering
kommer att inforas inom den narmaste tidshorisonten.

Utifran rapporten framtagen av Sweco kan nedan tabell hirledas ur materialet
som presenterats 1 bilaga till parkeringsutredning. Swecos inventering som
ligger till grund for tabellen genomférdes tisdag den 2/2-2016 kl. 10 respektive
kl. 13. Det bor poingteras att beliggningen pa korttidsparkeringarna som
anvinds av centrumbestkare kan vara hogre senare under dygnet dn nir
Swecos inventering skedde. Detta anses dock inte vara av avgorande betydelse
for utredningens resultat. Notera att bade infartsparkeringen vid sparomradet
och vid tennishallen fanns att tillga vid tidpunkten f6r Swecos utredning.

Tabell 1, Beldggningsgrader i den centrala delen av Spanga centrum under en vardags for- och eftermiddag.

Beldggningsgrad
Reglering FM EM
2 timmar eller kortare 73% 70%
24 timmar 90% 86%
Totalt 81% 78%
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3.2 Kartlaggning av befintliga parkeringsplatser

I dagslaget kan konstateras att antalet platser for langtidsparkering inom
omradet f6r Swecos utredningsomrade har reducerats fran 164 till 67 i
samband med att 12 platser ianspraktagits soder om Spangaviadukten samt att
hela infartsparkeringen, motsvarande 85 platser, har stingts av. Ut6ver detta
har dven infartsparkeringen vid tennishallen med 55 platser stingts, vilken lag
utanfor de tidigare genomforda utredningarnas studerade omrade.

Beldgeningsgraden for dagens situation har ej utretts inom ramen f6r denna
utredning. Dock framgar av de beliggningsgrader som hirleds frin Swecos
utredning att antalet platser 1 dagslaget inte ricker till for att mitta efterfragan
vid Swecos inventering.

I samtal med Stockholm Parkering framgick att méanga synpunkter kom in i
samband med att infartsparkeringarna stingdes av. Dock har synpunkterna
mattats av allt eftersom informationen om avstingningarna natt ut till
allmanheten. Att omradet i dagslidget inte 6verbelastas av felparkerade fordon
tyder pa att individer som tidigare nyttjat infartsparkeringen har dndrat sina
resvanor och accepterat det reducerade antalet platser.

Tabell 2, Antal parkeringsplatser innan och efter etableringar inom hela utredningsomridet.

Reglering Februari 2016 | November 2018 | Delta [st] | Delta [%]
2 timmar eller kortare 193 193 0 0,0
24 timmar 301 154 -147 -48,8
Totalt 494 347 -147 -29,8

Utifran ovan tabell kan konstateras att endast 24-timmarsparkeringar har tagits
i ansprak for dagens etableringar. Borttagandet av parkering motsvarar en
reducering med ca 50 % av antalet 24-timmarsparkeringar. Av det totala antalet
parkeringsplatser har ca 30 % forsvunnit fran hela det studerade omradet till
toljd av dagens etableringar.

Pa nastkommande sidor redovisas det totala utbudet av parkering pa allméin
platsmark respektive samtliga 24-timmarsparkeringar, se Figur 10 och Figur 11.
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Figur 10, Samtliga parkeringsplatser pa allmdin platsmark inom det studerade omradet vid inventering november 2018.
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Figur 11, Parkeringsplatser vilka tillater 24-timmars parkering inom det studerade omradet vid inventering november 2018.
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3.3 Framtida utbud

Vid genomférande av samtliga bebyggelseplaner kommer parkeringsplatser att
torsvinna fran omradet. De markparkeringar pa allmin platsmark som planeras
att bebyggas ligger inom den centrala delen av Spanga centrum och tillh6r de

mest attraktiva platserna i1 forhallande till de mer perifera delarna av

utredningsomradet.
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I nedanstaende tabell redovisas antalet platser i férhallande till det utbud som
fanns att tillga vid Swecos utredning av omradet i férhallande till det framtida
utbudet vid firdigstallande av bebyggelseplanerna. De storsta skillnaderna
bestar av att infartsparksparkeringen vid jirnvigen tas bort samt att parkeringar
torsvinner till f6ljd av genomfoérandet av tidigare redovisade detaljplaner.

Tabell 3, Antal parkeringsplatser innan dagens etableringar i forhallande #ill det framtida uthudet.

Reglering Februari 2016 Framtida Delta [st] | Delta [%]
2 timmar eller kortare 193 160 -33 -17,1
24 timmar 301 204 -97 -32,2
Totalt 494 364 -130 -26,3

Reduceringen av antal platser i férhallande till innan dagens byggetableringar

minskar framfor allt avseende 24-timmarsparkering. Gillande

korttidsparkeringen antas 33 platser att utga till f6ljd av genomférandet av
detaljplanen Hedvig 7. Av de 24-timmarsparkeringar som férsvinner fanns 85
platser tidigare i form av infartsparkeringen vid sparomradet samt 12 platser

inom detaljplanomradet f6r Spanga C Ost.

Att dagens parkeringssituation inte foranlett nagra storre problem inom Spanga
centrum tyder pd att utbudet ér tillrickligt hogt £6r att tillgodose efterfragan.
En jamforelse av antalet platser i dagsliget, november 2018, i férhallande till
det framtida utbudet av parkering har darmed tagits fram. I nedanstdende tabell
redovisas resultat av denna analys.

Tabell 4, Antal parkeringsplatser i dagsliget, november 2018, i forhdllande till det framtida utbudet.

Reglering November 2018 Framtida Delta [st] | Delta [%]
2 timmar eller kortare 193 160 -33 -17,1
24 timmar 154 204 50 +32,5
Totalt 347 364 17 +4,9

Det framtida utbudet av parkering pa allmin platsmark kommer att reduceras i
forhallande till innan parkeringsplatser ianspraktagits for dagens etableringar,
lis november 2018. Dock framgar ur ovan redovisad tabell att antalet platser i
torhallande till dagsliget totalt sett kommer att 6ka med ca 5 % efter
genomforande av planerad bebyggelse och dterinférandet av infartsparkeringen
1 anslutning till tennishallen. Antalet 24-timmarsparkeringar star for ett tillskott
om 50 platser medan antalet korttidsparkering reduceras med 33 platser.

I nastkommande Figur 12 och Figur 13 redovisas antalet parkeringsplatser i ett
framtidsperspektiv efter genomférandet av pagiende detaljplaner.
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Figur 12, Framtida ntbud av parkeringsplatser effer exploatering av planerade exploateringen inom det studerade omradet.
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Figur 13, Framtida ntbud av 24-timmars parkering efter exploatering av planerad bebyggelse inom det stnderade omradet.
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Strakanalys

Kartlaggning av befintliga strak

Befintligt gangvignit och cykelvignit, vilka inventerats i november 2018,

redovisas i nedanstdende Figur 14. Fortsittningsvis redovisas motsvarande

figurer separat for gang- och cykelvignatet.

Legend

Gangbana

Gang i
blandtrafik

Gangbana pa
privat mark

Cykelbana,
cykelfalt eller
GC-bana

Cykel i
blandtrafik

Figur 14, Befintligt gangvagnat och cykelvagnat, 2018.
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Legend

Gangbana

Blandtrafik

mmmmm Privat mark

Figur 15, Befintligt gangvéignat, 2018.

Gangnitet dr finmaskigt och utgors till stérsta delen av gangbanor alternativt
kombinerade gang- och cykelbanor. P4 de mindre lokalgatorna dr giende
hinvisade till vagrenen. Detta anses inte utgora en brist med avseende pa de
smala sektionerna och laga fordonsflédena pa de gator dar gangbana saknas.

Norr om Spanga centrum rader en otydlighet 1 vad som 4r privat mark och vad
som dr allmidnna gangbanor. Om endast det allminna gangvignitet studeras ar
det tydligt att fler kopplingar bor tillgingliggdras for att skapa ett mer gent

gingvagnat.

Inom det befintliga gingvignitet har exempel pa brister valts att belysas.
Skyltningen ir pa flera stillen missgynnande for gaende. Exempelvis dir endast
cykelbana skyltas trots att vigen uppenbart anvinds av gaende och bor skyltas
tor bade gang och cykel. Foljande figurer visar var dtgirder kan genomforas for
att bidra till en forbittrad kvalitet f6r giende inom omradet.
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Figur 16, Exempel fran Vdrsta Allé dér pabjuden cykelbana skyltas istillet for pabjuden gang- och cykelbana.
(avogle.se/ maps)

Figur 17, Exempel fran Spangstigen dir pabjuden cykelbana skyltas istillet for pabjuden gang- och cykelbana.
(avogle.se/ maps)

Fignr 18, Exempel pa gangbana som leder ut i korbana vid Kronofogdeviigen. Kopplingen at andra sidan leder dver en
parkeringsplats och vidare genom ett bostadsomrade. Grinsdragningen mellan allman platsmark och kvartersmark kan

déirmed upplevas otydlig. (google.se/ maps)
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Figur 19, Exempel pa ging- och cykelbana som leder ut i en korsning ntan mitande ging- och eykelbana. Aven
cykeliverfarten lingst upp @ bild saknar mitande cykelbana. (google.se/ maps)

Legend

mmmm Cykelbana,
cykelfélt eller
GC-bana

mnnn Blandtrafik

Figur 20, Befintligt cykelvignat, 2018.
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Det 6vergripande cykelvignatet gar 1 delar av omradet i blandtrafik. De mest
anmarkningsvirda platserna dir cykelinfrastrukturen om mojligt bor forbittras
ar utmed Bromstensvigen, i anslutning till Spangaviaduktens sédra brofaste

samt pa Sorgardsvigen.

Pa Bromstensvigen vid Spanga station sker cykling i blandtrafik trots vigens
relativt harda belastning. Exempel framgar av Figur 21.

i

Figur 21, Otydligt koppling for cyklister till ging- och cykelbron vid stationen. (google.se/ maps)

Vid Spangaviaduktens brofiste 6vergar enkelriktade cykelbanor till blandtrafik
och férlingningen pa cykelbanan visterut tar slut i en 90-graderskurva ut i
korbana, se nedan Figur 22.

Figur 22, Cykelbana som leder ritt ut i kirfilt strax sider om Spéangaviaduktens brofiste. (google.se/ maps)
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Pa Spanga Torgvig tillits cykling i bada riktningar pa den enkelriktade gatan,
vilket medfor en lag trafiksidkerhet och tydlighet i korsningspunkten med

Sorgardsvigen och Spanga Torg.

Figur 24, Saderifran finns ingen koppling in mot torget och jarnvigsbron. Orienterbarheten kan upplevas bristande di delar
av torget inbjuder till cykling och andra delar av torget saknar exempelvis cykeloverfarter eller skyltning som medger cykling
pd gdendes villkor. (google.se/ maps)
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4.2 Framtida strak efter exploatering

Norr om Milarbanan planeras Bromstensstaden vaxa fram. I Figur 25 visas en
oversiktsbild 6ver planerad bebyggelse. Den gula pilen i mitten av figuren
illustrerar en mojlig framtida gang- och cykelférbindelse under jirnvigen.
Forbindelsen bidrar till att minska Malarbanans barriareffekt och 6kar
framkomligheten for gaende savil som cyklande. I dagsliget finns endast tva
stycken barridrbrytande linkar 1 ndrhet till Spanga centrum. For att knyta
samman det planerade omridet med Solhem och Spinga centrum, séder om
Milarbanan, utg6r barridrbrytande linkar en viktig roll.

Figur 25, lustrationsplan ver Bromstensstaden enligt programforsiaget. Gul dubbelriktad pil dver Mdlarbanan
representerar den nya mijliga gang- och cykelforbindelsen.

Befintlig gangbana pa Spanga Stationsvig planeras att breddas for att dven
inrymma cykelbana. Koérfilt £6r bil och buss kommer samtidigt att smalnas av
och en busshallplats planeras att flyttas. Detta kommer dven bidra till att fler
cykelparkeringar kan inféras vid stationen. Atgirden innebir att cyklande inte
tvingas ut i kérbanan lings pendlingsstraket, vilket stirker bland annat trygghet
och trafiksikerhet vasentligt for cyklande.

Det planerade framtida gang- respektive cykelvignatet illustreras i f6ljande
Figur 26 och Figur 27.
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Legend
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Blandtrafik
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Féreslagen/planerad |

-
gangbana

Figur 26, Framtida gangvagnat.
Stadens planerade dtgirder

Tunneln under Milarbanan, markerad med X i ovan figur, planeras i samband

med utbyggnaden av Bromstensstaden.

Strackan vid Spéanga station planeras att forbattras visentligt vid strickan
markerad med Y. Gangbanan ingar i det projekt dér cykelbana anliggs utmed
Bromstensvigen forbi Spanga Station.

Forslag pa kompletterande atgirder

Det Z-markerade omraden ir forslag pa en ny koppling som kan tillskapas for
att bidra till ett mer finmaskigt gangvignit. I dagsliget finns endast kopplingar
pa privat fastighetsmark i omradet omkring tennishallen. Genom att tillskapa
ett x-omrade kan en lingsiktig koppling med kommunalt huvudmannaskap
tillskapas ddr Stockholms stad kan sdkerstilla drift och tillganglighet.
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Legend
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eller GC-bana
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cykelbana

Figur 27, Framtida cykelvignat med planerade och foreslagna kopplingar.

Stadens planerade dtgirder

Omrade A avser den planerade tunneln under Milarbanan. Kopplingen kriver
att en cykel6verfart tillskapas och att cykelbanan f6rlings mellan befintligt
pendlingsstrak och tunneln. Det kan dven vara aktuellt att utreda ett ytterligare
signalreglerat 6vergangsstille med tillhérande cykeléverfart i korsningens norra
tillfart fOr att skapa en mer gen koppling till den planerade tunneln.

Vid omréde B, vilken ingir i detaljplanen f6r Spanga C Ost, kommer de
enkelriktade cykelbanorna att férlingas. Detta bidrar till att 16sa den otydlighet
som rader i dagsliget vid Spangaviaduktens sédra brofaste.

Strackan markerad med C i ovan figur visar den stricka som ingar i projektet
Cykelbana f6rbi Spanga station. Pa strickan finns ett stort behov av forbattrad
cykelinfrastruktur och flera av dagens problem kommer genom projektet att
atgirdas.

u L]
Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys lterlo



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-12-21, Dnr 2017-05974

2018-12-21 27 (41)

Forslag pa kompletterande atgirder

Pa Sorgardsvagen har en gangbana anlagts, men cykeltrafiken ér fortsatt
hinvisad till enkelriktad blandtrafik alternativt Spanga Torgvig. Nar
cykelbanorna byggs ut vid genomférande av detaljplan Spanga C Ost kan ett
mer sammanhingande cykelnit skapas om cykelbana anlidggs utmed omrade D
enligt Figur 27. Sorgardsvigens befintliga cykelbana viasterifran kan da kopplas
samman till pendlingsstraket pa Bromstensvigen. Detta skulle dven kunna
bidra till att motverka cykeltrafik pa torget f6r resenirer séderifrain som
ansluter till Sérgardsvigen. Dock krivs fysiska dtgirder och eventuellt
borttagande av ett fatal parkeringsplatser for att mojliggéra en breddning av
dagens gangbana.

Genom att bredda dagens gangbana pa del av Kronofogdevigen, markerad E i
ovan figur, kan det ssmmanhingande cykelvignitet utdkas. Dock slutar
cykelbanan vid bussgatan, Virsta Allé, som nyligen byggts om. Pa denna
stracka ar utrymmet begransat och att sammanlinka cykelvignatet norrifran
hela vigen till stationsomradet blir dirmed bade komplicerat och kostsamt.
Trots det rekommenderas att cykelbanan pa Kronofogdevigen forlinga fram
till Salagatan.

Markeringen F indikerar forslag pa att en av de befintliga kopplingarna pa
kvartersmark mellan Kronofogdevigen och Bromstensvigen bor forvandlas till
ett x-omriade med kommunalt huvudmannaskap. Detta for att skapa ett mer
finmaskigt cykelvagnit dir staden kan sakerstilla en langsiktig 16sning med en
tillrickligt hog drift- och tillgdnglighetsstatus.
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5 Konsekvensanalys

5.1 Parkeringsutredning

Vid bebyggelse av samtliga fastigheter som antagits forverkligas i denna
rapport kommer utbudet av parkeringsplatser 1 anslutning till Spanga centrum
och stationsomradet reduceras i férhallande till innan parkeringar ianspraktogs
tor etableringar. Dock kommer utbudet att 6ka i férhéllande till dagsliget, lds
november 2018, nar infartsparkering tennishallen avetableras.

Vid Swecos utredning av beliggningsgrader framgick att parkeringsplatserna
generellt sett hade en hog belidggningsgrad pa framfor allt vardagar. Vid
reducering av antalet parkeringsplatser kommer dagens bilister behéva anvinda
alternativa firdsitt eller resvigar. For centrumet kan det innebdra en minskad
efterfragan om fler viljer att handla dar utbudet av parkeringsplatser ér storre.

Spanga centrum bestar i dagsliget av ett flertal utspridda markparkeringar.
Genom tillkommande bostadsbebyggelse skapas ett storre kundutbud inom
gangavstand till centrumet. Samtidigt bidrar férvandlingen av markparkering
till bostadskvarter med lokaler i bottenvaningar till att centrumets attraktivitet
och trygghet kan stirkas. Pa lang sikt kan detta gynna befintliga och framtida
verksamheter inom omradet till f6ljd av ett 6kat kundunderlag.

Det reducerade antalet langtidsparkeringar innebir en risk f6r att fler bilister
viljer att parkera vid infartsparkeringar lingre ut i systemet alternativt att
bilister nyttjar bilen for hela resan fram till malpunkt. Da utbudet i férhéallande
till dagslaget inte kommer att reduceras anses detta inte utgora en risk da den
potentiella 6verflyttningen redan skett.

Incitamenten for multimodala resor dar hallbara fardsatt inkluderas istallet for
bilen har 6kat i och med att antalet parkeringsplatser reducerats. Att stirka
kopplingarna 1 gang- och cykelvignitet samt utbudet av sikra och val placerade
cykelparkeringar vid centrum och stationen kommer dirav vara viktiga
parametrar fOr att frimja hallbara resor till och fran Spinga centrum och
Spanga station.

Det rader en risk for att gatuparkeringar i nirliggande villalomraden far 6kad
belastning samt att trafiken pa lokalgatorna dirmed 6kar. Virstagardsvigens
dubbelsidiga parkering dr ett exempel pa gata dir bilister som avser nyttja
infartsparkering kan komma att parkera om efterfrigan overstiger utbudet.
Detta kan dock motverkas genom reglering och 6vervakning som motverkar
att platserna nyttjas som exempelvis infartsparkering.

I omridet nirmast Spangaviadukten har antalet parkeringsplatser antagits
kvarstd med dagens reglering. For att reducera effekten av att 33
korttidsparkeringar tas bort vid genomférande av detaljplanen Hedvig 7 kan
flera av dessa platser regleras som korttidsparkering. Detta kan siledes leda till
att bade kort- och 24 timmarsparkeringarna utékas med ett fatal platser i
torhallande till dagsliget.
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5.2 Strakanalys

De féreslagna och planerade kopplingarna bidrar till att 6ka trafiksidkerheten
och genheten i det befintliga ging- och cykelvignitet. De storsta vinsterna av
de planerade och foreslagna kopplingarna for gaende och cyklister finns att
himta 1 cykelvignitet. De redan planerade utbyggnaderna leder till att flera av
dagens brister kommer att atgirdas. Beroende pa de foreslagna atgirdernas
genomforbarhet och kostnad kan dessa frambringa flera positiva effekter som
pa sikt kan bidra till 6kade andelar hallbara resor.

Det har dven identifierats platser dir skyltningen endast medger cykling, trots
att kopplingarna ar viktiga dven for gaende. Genom enklare atgirder kan dessa
skyltar ersittas med skyltar som medger bade gang- och cykeltrafik.
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6 Slutsats

6.1 Parkeringsutredning

Sammantaget kan konstateras att antalet parkeringsplatser i framtiden kommer
att utokas i forhallande till dagsliget, november 2018. Att parkeringssituation
vid genomférandet av denna utredning anses tillgodose behovet av parkering
tyder pa att parkeringsutbudet dven i framtidsscenariot kommer vara tillrickligt

hogt.

De risker som belyses under kapitlet konsekvensbeskrivning antas ej vara av en
hég magnitud eftersom dagens utbud av parkering redan underskrider det
framtida utbudet. Konsekvenserna av att tva av dagens ytor for markparkering
tas i ansprak for ny bebyggelse anses dirmed inte paverka varken Spanga
station som bytespunkt eller centrumets attraktivitet pa lang sikt. De positiva
effekterna kan snarare vara en tillgang for centrumets attraktivitet.

Den nya bostadsbebyggelsen harmoniserar med Stockholm stads gillande
oversiktsplan och bidrar till ett storre kundunderlag inom Spéanga centrum. De
nytillkommande bostiderna ligger i nira anslutning till Spanga station, vilket
frimjar anvindandet av kollektivtrafik. Genomfdrande av de pagiende
detaljplanerna bidrar till att minska andelen bilresor och 6ka andelen hallbara
resor 1 Spanga centrum.

Under byggtid for de planerade fastigheterna riskerar antalet parkeringsplatser
reduceras i en hogre utstrackning an efter fardigstillande av bebyggelserna. For
att minimera risken for att utbudet reduceras 1 allt f6r hog grad bor en utokad
parkeringsutredning tas fram avseende byggtid.

Infartsparkeringen vid tennishallen anvinds i dagsliget som etableringsyta for
angriansande bebyggelse. Dessutom saknas tillfartsvig till parkeringen eftersom
dagens koppling overgatt till enskilt huvudmannaskap. Innan de planerade
bostider borjar byggas dr det av stor vikt att denna parkering 6ppnas upp for
att ersitta de platser som da tas 1 ansprak vid ny bebyggelse. Rekommendation
ar dirmed att en ny gata, alternativt ett servitut, tillskapas for att aterinféra
infartsparkeringen innan fler etableringar tar vid.

6.2 Strakanalys

Tillgdngligheten har pd enstaka stillen visats sig bristande i delar av vignitet,
dock fokuserar denna utredning pa de 6vergripande straken, varfor inte
enstaka korsningspunkter pekats ut i detalj.

Gangvignitet ar generellt sett finmaskigt och av en hog kvalitet. Ett behov av
atgirder finns vid enstaka korsningar dir gingbanan leder ut i blandtrafik eller
endast moter en kantsten pa motstdende sida i korsningen.

Vid tennishallen finns ett behov av att skapa ett mer finmaskigt och tillgingligt
gang- och cykelvignit genom att forbittra och skapa servitut vid befintliga
kopplingar pa kvartersmark.

Cykling utmed Bromstensvigen kommer i framtiden att bli sdkrare och
upplevas mer tryget da den planerade cykelbanan verkstills. I dagens situation
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ar Bromstensvigen den mest trafikerade viagen i omradet som samtidigt har en
hég andel tung trafik. I samband med utbyggnaden kommer manga av dagens
problem vid stationen byggas bort.

Aven vid Spingaviadukten kommer dagens brister att itgirdas inom
detaljplanen fér Spanga C Ost.

Lings Sorgardsvigen foreslds dagens gangbana dven tillata cykel och forlingas
osterut. Detta bidrar till att linka samman pendlingscykelstraket utmed
Bromstensvigen med cykelbanan visterifran pa Sorgardsgardsvigen, vilken 1
dagsliget upphor pa strickan mellan Virsta Allé och Spangaviadukten.

Den nya foérbindelsen under Milarbanan kommer bidra till att jirnvigens
barridreffekt reduceras och att pendlingsstraket for cykel blir mer atkomligt f6r
cyklister med start eller malpunkter norr om jarnvagen. Detta kraver att den
planerade cykelbana i tunneln foérlings visterut for att mota befintlig cykelbana
lings den s6dra sidan av Bromstenstensvigen. Det finns dven motiv for att
studera ett nytt signalreglerat 6vergangsstille och cykeloverfart i den norra
anslutningen till korsningen Bromstensvigen/Spangavigen i samband med
eventuell ombyggnad.

De foreslagna nya kopplingarna bidrar till 6kad genhet och trafiksikerhet.
Genomférbarhet och kostnader har dock inte tagits i beaktande 1 denna
utredning, vilket féranleder rekommendationen om férdjupade utredningar f6r
respektive foreslagen atgird.
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Nummer Gata/omrade Antal Restriktion Tillaggsskylt
platser
1 Centrumparkering norr 33 2 tim
9-18
(9-106)
P-skiva
2 Viirsta Allé (endast HCP) 2 RHP
3 Centrumparkering vist 65 1 tim
Alla dagar
9-20
P-skiva
4 Spanga Torgvag 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-16)
5 Spanga Torgvig 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-10)
6 Atervéndsgata 16 Ej reglerad
7 Centrumparkering 6st 24 2 tim
Alla dagar
8-20
8 Parkering under 53 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
10 Sorgardsvigen 12 2 tim
8-22
(8-17)
11 Sorgardsvigen 4 2 tim
8-22
(8-17)
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 5 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
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14 Stormbyvigen 12 1 tim Ovrig tid
8-18 parkeringsférbud
15 Virstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Virstagardsvigen 4 Ej reglerad
17 Viirstagardsvigen 5 30 min
7-9
15-17
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
22 Kronofogdevigen 8 2 tim Torsdag
9-18 8-16
(9-18) 1/11-15/5
P-skiva
23 Infartsparkering vid 50 Infartsparkering
tennishallen Avgift 00-24
24 Infartsparkering vid 85 Infartsparkering
jairnvagen Avgift 00-24
Tot. 494
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Bilaga B - Befintliga parkeringsplatser
Nummer | Gata/omrade Antal Restriktion Tillaggsskylt
platser
1 Centrumparkering norr 33 2 tim
9-18
(9-106)
P-skiva
2 Viirsta Allé (endast HCP) 2 RHP
3 Centrumparkering vist 65 1 tim
Alla dagar
9-20
P-skiva
4 Spanga Torgvig 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-106)
5 Spanga Torgvig 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-10)
6 Atervindsgata 16 Ej reglerad
7 Centrumparkering 6st 24 2 tim
Alla dagar
8-20
8 Parkering under 41 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
10 Sorgardsvigen 12 2 tim
8-22
(8-17)
11 Sorgardsvigen 4 2 tim
8-22
(8-17)
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 5 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio
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14 Stormbyvigen 12 1 tim Ovrig tid
8-18 parkeringsférbud
15 Viirstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Viirstagardsvigen 4 Ej reglerad
17 Viirstagardsvigen 5 30 min
7-9
15-17
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
22 Kronofogdevigen 8 2 tim Torsdag
9-18 8-16
(9-18) 1/11-15/5
P-skiva
Tot. 347

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio
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Bilaga C - Framtidsscenario

Nummer | Gata/omrade Antal | Restriktion Tillaggsskylt
platser
2 Viirsta Allé (endast 2 RHP
HCP)
3 Centrumparkering vist 65 1 tim
Alla dagar
9-20
P-skiva
4 Spanga Torgvig 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-106)
5 Spanga Torgvig 15 30 min Onsdag
8-18 6-8
(8-16)
6 Aterv'zindsgata 16 Ej reglerad
7 Centrumparkering Ost 24 2 tim
Alla dagar
8-20
8 Parkering under 41 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
10 Sorgardsvigen 12 2 tim
8-22
(8-17)
11 Sorgardsvigen 4 2 tim
8-22
(8-17)
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 5 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5

L] L]
Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys Iterlo
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14 Stormbyvigen 12 1 tim Ovrig tid
8-18 parkeringsférbud
15 Viirstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Viirstagardsvigen 4 Ej reglerad
17 Viirstagardsvigen 5 30 min
7-9
15-17
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
22 Kronofogdevigen 8 2 tim Torsdag
9-18 8-16
(9-18) 1/11-15/5
P-skiva
23 Infartsparkering vid 50 Infartsparkering
tennishallen Avgift 00-24
Tot. 364

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio
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Bilaga D — Langtidsparkering innan etableringar

39 (41)

Nummer | Gata/omride Antal platser Restriktion Tillaggsskylt
2 Viirsta Allé (endast HCP) 2 RHP
6 Atervinds gata 16 Ej reglerad
8 Parkering under 53 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 24 tim Maiandag
8-16
1/11-15/5
15 Viirstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Viirstagardsvigen 4 Ej reglerad
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Maiandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
23 Infartsparkering vid 50 Infartsparkering
tennishallen Avgift 00-24
24 Infartsparkering vid 85 Infartsparkering
jarnvagen Avgift 00-24
Tot. 301

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio
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2018-12-21

Bilaga E — Langtidsparkering nulidge

40 (41)

Nummer Gata/omrade Antal platser | Restriktion | Tilliggsskylt
2 Viirsta Allé (endast HCP) 2 RHP
6 Atervindsgata 16 Ej reglerad
8 Parkering under 41 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
15 Viirstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Viirstagardsvigen 4 Ej reglerad
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
Tot. 154

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio
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Bilaga F — Langtidsparkering framtidsscenario

41 (41)

Nummer Gata/omrade Antal platser Restriktion Tillaggsskylt
2 Virsta Allé (endast HCP) 2 RHP
6 Atervindsgata 16 Ej reglerad
8 Parkering under 41 24 tim
Spangaviadukten
9 Parkeringen norr om 10 Ej reglerad
Spangaviadukten
12 Stormbyvigen 8 Ej reglerad
13 Solhagavigen 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
15 Viirstagardsvigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
16 Viirstagardsvigen 4 Ej reglerad
18 Viirstagardsvigen 4 24 tim Mandag
8-16
1/11-15/5
19 Gryningsvigen 8 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
20 Viirstagardsvigen 40 24 tim Tisdag
8-16
1/11-15/5
21 Kronofogdevigen 8 24 tim Torsdag
8-16
1/11-15/5
23 Infartsparkering vid 50 Infartsparkering
tennishallen Avgift 00-24
Tot. 204

Spanga C — Parkeringsutredning och strékanalys

iterio




