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1. Inledning

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

1.1 Bakgrund

Vérdverksamheten, S:t Eriks Ogonsjukhus kommer att avvecklas 2020/2021 fér att
omlokaliseras till Norra Hagastaden. Darfor har Stockholms ldns landsting den 25
februari 2015 ansokt om en dndring av detaljplan for att utveckla fastigheten Tegel-
bruket 4 for bostadsdandamal. 2017 togs beslut om start-PM i Stadsbyggnadsnamn-
den.

Tengbom har fétt i uppdrag att ta fram underlag for detaljplan. Trivector &r under-
konsult med expertis inom trafikplanering. Syftet med detaljplanarbetet ar att préva
mojligheterna till en utveckling av del av S:t Eriksomradet for i huvudsak bostads-
andamal nér S:t Eriks 6gonsjukhus omlokaliseras.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ér att beskriva och belysa konsekvenser av den nya detaljpla-
nen for Tegelbruket 4 med avseende pa mobilitet och parkering.

1.3 Planeringsforutsattningar!

Planutredningsomradet omfattar fastigheterna Tegelbruket 4 som &gs av Stock-
holms ldns landsting samt del av fastigheten Kungsholmen 1:53 vilken dgs av Stock-
holms stad.

Inom utredningsomrédet finns S:t Eriks Ogonsjukhus, som framst bestér av den stor-
skaliga vardbyggnaden, verksamhetsbyggnader, parkering och logistikytor.

Vardverksamheten inom planomradet avses avvecklas till 2020/2021 for att omlo-
kaliseras till Norra Hagastaden. Stockholms ldns landsting, som dger fastigheten
Tegelbruket 4, 6nskar darfor utveckla fastigheten Tegelbruket 4 for bl.a. bostadsédn-
damal.

1.4 Geografisk avgransning

Planomradet &r beldget pa Kungsholmen och ingar i det som &r kdnt som S:t Eriks-
omradet. I 6st och norr avgransas omradet av bebyggelsen inom S:t Eriksomradet,
och i véster och sdder av Polhemsgatan och Fleminggatan.

! Startpromemoria for planldggning av Tegelbruket 4 m.fl. i stadsdelen Kungsholmen, Dnr 2016-10001, 2017-01-13
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I f6ljande figur visas en 6versiktlig karta med ungefarligt utredningsomrade marke-
rat med streckad linje.

Figur 1-1  Oversiktlig karta med ungeférligt utredningsomrade markerat med streckad linje.
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2. Mal foér mobilitet

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

2.1 Mal i strategiska dokument

I detta avsnitt beskrivs resultatet av genomford éversyn av mal i Stockholms stads
strategiska dokument som ar av relevans for utvecklingen av transportsystemet och
trafiklosningarna for Tegelbruket 4 m.fl.

Oversiktsplan for Stockholms stad

Planeringsinriktning

Klimatmalet om att begrdansa uppvarmningen till 1,5 grader &dr en utmaning for stads-
byggandet. Bebyggelsestrukturer och stadsbyggande ska mojliggora laga klimatut-
slapp. Planeringen behéver genomsyras av héllbar energianvandning, miljoanpas-
sade transporter och resurseffektiva kretslopp.

Digitaliseringen ger mojligheter. E-handeln innebdr nya konsumtionsmonster som
staller nya krav pa infrastruktur och leveransmojligheter i fastigheter.

For transportsystemet dr det viktigt att det finns en flexibilitet i stadsstrukturen med
flera parallella kopplingar i gatundtet. Att olika transportslag samverkar och kan
komplettera varandra dr ocksa centralt, samt att stadsstrukturen &r flexibel 6ver tid
sa att anvandning och utformning kan skifta med teknikutveckling och behov.

For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt maste det totala trafikarbetet
minska, framforallt for personbilar.

mal
Stockholm ska vara en klimatsmart stad, dar effektiv markanvédndning och transpor-
teffektiv stadsstruktur bidrar till 6kad tillgdnglighet, minskad klimatpaverkan och

begréansad resursforbrukning. Stockholm ska vara fossilbranslefritt ar 2040 och ha
en forssiloberoende fordonsflotta ar 2030.

Framkomlighetsstrategin

For att Stockholm pa ett robust och hallbart sétt ska kunna vaxa hallbart; dvs klara
det dkade transportbehovet som foljd av att Stockholm véxer samtidigt som biltra-
fiken behover minska, behovs bade en tédt och blandad stadsbebyggelse och en op-
timerad anvandning av den infrastruktur vi har.

Genom att skapa ett stérre och mer varierat utbud av arbetsplatser, butiker, skolor
och fritidsaktiviteter som kan nas med gang och cykel, skapas tillganglighet och
narhet utan 6kat resande. Genom att tillhandahdlla fler alternativa sétta att resa, styra
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efterfragan och ge anvandbar information kan anvandningen av infrastrukturen op-
timeras och begrdnsa infrastrukturens ytbehov.

Planeringsinriktning

Foljande planeringsinriktning for vag- och gatunétet bor foljas:

>

Fler médnniskor och mer gods ska kunna forflyttas ge-

nom att fler anvdander kapacitetsstarka fardmedel, Gﬁﬁﬁe‘
d.v.s. kollektivtrafik, cykel och gang, samt godsfordon Qs
med hog beldggning. Kollektivirafk
Vidgarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska A —
forstarkas genom att forbéttra gangvénligheten i sta- e
den. =
De negativa effekterna av vdg- och gatutrafiken ska -
minimeras genom att styra bilanvandningen till de re- 8l

sor ddr bilen gér mest samhéllsnytta.

Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i hogtrafik ska vara
(minst) 80 % ar 2030.

Andelen av alla resor som i hogtrafik sker med cykel ska vara minst 15 % ar
2030.

Det ska vara ltt att hitta en bilparkeringsplats. Efterfragan pa parkeringsplat-
ser ska inte overstiga 85 % av utbudet ar 2030.

Andelen lokala resor (resor med bade start och mal inom innerstaden) 6ver
dygnet som sker med gang ska vara minst 60 % ar 2030.

Den totala korstrackan med bil eller lastbil pa stadens vagar och gator ska
hallas vid hogst 2008 ars nivaer till ar 2030.

Inriktning i Stockholms stads budget 2019

I Stockholms stads budget 2019 finns en tydlig inriktning mot klimatmalen:

>

Infrastruktur och samhéllsplanering maste utformas for att gynna klimat-
smart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor, och transportsnala
resmonster.

Genom att bygga yteffektivt ges mojlighet att kunna nyttja marken béttre for
till exempel parker och andra grona rekreationsytor.

Nybyggda fastigheter ska byggas med smarta mobilitets- och tillganglighets-
l6sningar redan fran borjan.

Flytta fokus fran dgande av bil till tillgang till bil. Utslappen fran biltrafiken
maste minska for att Stockholm ska na klimatmalen. Det sker genom teknik-
utveckling, utbyggd kollektivtrafik och minskad biltrafik.

Stockholm ska ga fore och visa vagen for en snabbare omstéllning till miljo-
vanligare transporter och drivmedel genom kraftfulla positiva styrmedel
samt underldtta for miljosmarta transportlosningar, bildelning och sjalvko-
rande fordon. Det ska vara enkelt att dela bil och att kéra miljovénligt.
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» For att klara méalet med en fossiloberoende fordonsflotta 2030 maste staden
underlitta anvdndandet av elbilar. Infrastrukturen for elbilar maste darfor
forbattras sd att det blir smidigt att dga och anvinda elbil. Det behovs fler
publika laddplatser i Stockholm.

Kommunfullméktiges inriktning fér exploateringsndmnden

» tillampa flexibla och grona parkeringstal, framja mobilitetstjanster samt upp-
muntra och skapa forutsattningar for bilpooler och laddinfrastruktur

» tillsammans med trafikndmnden revidera riktlinjerna for projektspecifika och
grona parkeringstal dar det i nybyggnation erbjuds bilpool och ladcykelpool

Kommunfullmé&ktiges inriktning for stadsbyggnadsndmnden

» attiplanerna for angoring tillampa flexibla och grona parkeringstal, for att
framja mobilitetstjanster och minska behovet av att bygga nya parkerings-
platser

» utforma samhéllsplaneringen for att gynna klimatsmart resande i form av
kollektivtrafik, cykelbanor, och transportsndla resmonster

» verka for att mojliggora utvecklingen av laddinfrastruktur som kraver utrym-
mesplanering och bygglov

2.2 Mal for utvecklingen av Tegelbruket 4

Planeringsinriktning

Inriktningen for Tegelbruket 4 &r en planering som bidrar till klimatmélet genom
yteffektiva 16sningar med smarta mobilitets- och tillgédnglighetslosningar redan frén
borjan. Det ska vara enkelt att dela bil och att kora miljovanligt. For att klara malet
med en fossiloberoende fordonsflotta 2030 maste infrastrukturen fér elbilar utveck-
las sa att det blir smidigt att 4ga och anvénda elbil.

Inriktningen é&r ett resurseffektivt och hallbart transportsystem dér fler manniskor
och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvander kapacitetsstarka fardme-
del och nyttjar en hég beldggning.

Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstdrkas genom att forbéttra
gangvanligheten i staden och de negativa effekterna av védg- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvdndningen till de resor dér bilen gér mest sam-
hallsnytta.

mal
Foljande mal géller for planeringen av omradet med avseende pa mobilitet:

» En integrerad del av staden. Utveckla naturliga kopplingar till omgiv-
ningen.

» Gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras. Planera sa att andel resande
med bil &r lagre dn genomsnittet i innerstaden. Ge god plats och prioritet at
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gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet samt faciliteter som stodjer
dessa rorelsesétt i byggnader.

Offentliga rum for méten och aktivitet. Skapa offentliga rum av hog kva-
litet med forutsattningar for en mangsidig anvandning och som ér tillgéngliga
och trygga for alla under hela dygnet. Utforma den offentliga utomhusmiljon
sa att rorelse och fysisk aktivitet stimuleras.

Planera for ett minskat bilresande och ett lagt bilinnehav. Bildgandet ska
minskas genom att flytta fokus fran dgande av bil till tillgang till bil och bi-
lanvéndningen ska styras till de resor ddr bilen gér mest samhaéllsnytta.
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3. Platsens forutsattningar

3.1 Omradets tillganglighet

Tillgénglighet brukar beskrivas som “den ldtthet med vilken ménniskor kan na ut-
bud och aktiviteter de har behov av i samhallet”. Tillganglighet for gang, cykel och
kollektivtrafik, sarskilt relativt biltrafiken, &r en viktig forutsattning i arbetet med
ett transportsystem for en héllbar utveckling.

St Eriksomradet har Sveriges bésta tillganglighet med nérhet till kollektivtrafik och
med ett brett utbud av malpunkter sa som forskola, grundskola, vardcentral, daglig-
varuhandel, parker, lekplatser, motionsanldggningar, city samt med ett brett han-
dels-, service- och restaurangutbud inom gangavstand.

‘

Gangkoppling

Knutpunkt

@ Arbetsplatser / service
= = = « Gangkoppling trappa

- Park

2y Befintlig arbetsplats / service flyttas

. 9 P " Parkstrak

® Lekplats
Férskola

Handelsstrék

. Skola

Figur 3-1  Naérhet till malpunkter i anslutning till planomradet
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Bade tillgangen till liksom restiden med hallbara fardsatt ar konkurrenskraftiga och
attraktiva relativt bilen. Omradet har en mycket god tillgang till kollektivtrafik med
ndrhet till bland annat stombusslinje 1 samt cirka 300 meter till tunnelbanestation-
erna Fridhemsplan och Radhuset och mindre dn en kilometer till Stockholms cen-
tralstation.

Sammantaget finns har forutsattningar for att bygga for hallbara resvanor med lagt
bilinnehav och lag bilanvandning.

3.2 Gaturum och gatustruktur

Omradet angors idag via infartsgator i 6st och vdst. Grubbensringen som omger
Grubbensparken dr omradets centrala gata och binder samman omradet och ansluter
till infartsgatorna. Gatorna har en varierad gestaltning som hdnger samman genom
bland annat planteringar och bebyggelsens sammanhdngande volymer, fasader och
hantering av férgardsmark.

Inom omradet finns ett finmaskigt nat av gangvagar och passager som lankar sam-
man omradet och omgivande gronska, men mojlighet till béttre kopplingar fran Fle-
minggatan till Grubbensparken &r 6nskvért. Cykeltrafik hanvisas till gatan. Ni-
vaskillnader begransar mojligheterna att cykla genom omradet i nord-sydlig rikt-
ning.

Figur 3-2  Dagens gatustruktur
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Polhemsgatan som avgransar omradet i vést har ett relativt brett gatusnitt. Stora ytor
ar avsedda for tvarstélld bilparkering, som tillsammans med taxiuppstéllning och
atervinningsstationer minskar gatans attraktivitet och kan bidra till en kénsla av
otrygghet.

PO Hallmans gata i norr sammanbinder Polhemsgatan med Grubbensringen och har
ett mer anpassat gatusnitt med tradplanteringar och langsgaende enkelsidig kant-
stensparkering. Generellt rader ett mycket gott utbud av gatuparkering for bil medan
utbudet av cykelparkering dr begransat.

3.3 Befintlig bebyggelse

Inom utredningsomrédet finns idag Ogonsjukhusets lokaler. Inom utredningsomra-
det finns dven det s.k. Porthuset och den gamla Brandstationen som idag inrymmer
en vardcentral, se féljande figur.

i /P O Hal!mansgala
rkering och'logistik

LY ]
-..""Hu-.
.

& Verks:zmhets
7 byggnader

.I".-.
ne
¥
-
.‘

-
-
L
»
o
|-
-
-
)
»

Ogonsj ukHU_set

3
on
£
i
co .
- Mindre park
)
b3l
(.'J

Gru blbensparken

5 .‘,'. 5_Vardcentral bl.a.

!ndragen entre med
p1antermg motgatan. -

Figur 3-3  Oversiktlig karta med nuvarande funktioner inom utredningsomradet.

Befintlig bebyggelse alstrar trafik i form av bade anstélldas och bestkares resor.
Inom utredningsomradet finns bade reserverad besoks- och personalparkering.

3.4 Planerad bebyggelse

I planarbetet foreslas ny bebyggelse i form av bostdder (cirka 325 lagenheter), kon-
tor, forskola och idrottshall i samband med att sjukhuset avvecklas. Vardcentralen
foreslas ligga kvar inom omradet. I féljande tabell presenteras fordelning av BTA
for planerade bostdder och verksamheter.
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Figur 3-4  lllustrationsplan

Tabell 3.1 BTA for planerade bostéader och verksamheter inom omradet (nya och befintliga).

Fardmedel Kommentar BTA (kvm) \
Bostader Tillkommande 30474
Kontor Tillkommande 5374
Forskola Tillkommande 1050
Idrottshall Tillkommande 1526
Vardcentralen Befintlig verksamhet 2100
SUMMA 40 524
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4. Mobilitetskoncept

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

Omradet ska planeras sa att det finns goda forutséttningar for att kunna bo, leva och
arbeta utan att uppleva krav pa att 4ga en egen bil. Omradet bedoms ha mycket goda
lagesegenskaper med brett utbud av service inom gangavstand. F6éljande forutsatt-
ningar giller darfor for planeringen.

4.1 Flexibilitet for nya mobilitetstjanster

De senaste aren har flera delade fardmedel tillkommit, till exempel elsparkcyklar,
eltaximopeder, och taxi- och samakningstjanster som Uber med flera. Manga stader
diskuterar just nu hur mikromobilitet och nya mobilitetstjanster ska hanteras i pla-
neringen av kvartersmark och vilken plats som bor avsittas 1 den offentliga miljon
for att framja ett mer hallbart beteende utan att de blir tillgédnglighetsproblem och en
skaderisk. Det &r svara avvagningar att bedoma riktningen 1 utvecklingen och vilka
av de nya mobilitetstjdnsterna som &ar hér for att stanna. Det dr darfor viktigt att ga
framat med flexibla 16sningar och en utformning som gor det méjligt att ansluta nya
mobilitetstjanster och mobilitetsaktorer allt eftersom. Foljande figur visar hur en
kommun stegvis kan arbeta mot att etablera nya mobilitetstjanster och hantera osa-
kerheter lings vagen.

Arena for kunskapsutbyteoch anpassade
strategier. Samverkan mellan kommunen och
de olika aktorer som de olikamobilitets-
tjdnsternainnehaller. Samverkaviaendigital
plattform, men ocksa3 olikaformer avfysiska
moten mellan olika parter.

Principer och indikatorer, krav-
specifikationer och uppféljning for nya
mobilitetstjanster. Hela organisationen

Omvirldsbevakning om S 2 g
pagiende trenderna i medveten om strategier i relation till

mobilitetstjinster och om nya mobilitetstjanster.

digitaliseringen som helhet om
utvecklingen, Etablering av =

organisation ochkompetens. o

Utvardering, experiment,och piloter.
Utvecklat ramverk far utvardering
och for hurpiloter kan genomféras
for att kontinuerlig forbattring -
........................ exempelvisgenom policy labs.

Kraftsamlingfor djupare kunskapom hela
digitaliseringen och mobilitetstjanster, och
enformuleringav mal, vardering och
principer om mobilitetstjénster.

Figur 4-1  lllustration fér hur kommuner att hantera av nya osékerheterna i digitaliseringen stegvis
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Stockholms stad bor i detta sammanhang ta en aktiv roll och agera som méjliggorare
for mobilitetstjanster, samtidigt som staden maste stdlla ratt krav pa de nya mobili-
tetsaktorerna sa att de bidrar till de lokala och nationella transportmalen.

4.2 Grona parkeringstal

Malet ar att skapa goda forutséttningar for att kunna leva utan att kdnna behov av
egen bil och med goda mdjligheter for en mer hallbar mobilitet (gang, cykel, kol-
lektivtrafik och andra mobilitetstjénster).

Stockholms stad tillampar flexibla och projektspecifika parkeringstal dar antalet
parkeringsplatser anpassas efter den specifika situationen i varje projekt. Projekt-
specifikt p-tal for Tegelbruket 4 ar 0,35 bilparkeringsplatser per 100 kvim BTA.
Berdkning av parkering har utgatt fran BTA istdllet for antal ldagenheter, da lagen-
hetssammanséttningen i detta tidiga skede inte &r fastlagd.

Som komplement till de flexibla projektspecifika parkeringstalen tillampar staden
aven grona parkeringstal. Grona parkeringstal innebér att mobilitetstjanster stimul-
eras genom att staden ger byggforetaget reducerat parkeringstal i utbyte mot att
byggforetaget tillhandahaller dessa. Tillhandahdllandet av mobilitetstjdnster ska
minska de boendes behov av att dga egen bil och dirmed minska efterfragan pa
parkeringsplatser vid fastigheten.

En forutsittning for verkningsfulla mobilitetstjanster ar att parkering pa gatumark
regleras genom exempelvis prissattning och tidsreglering. Potentialen fér mobili-
tetsatgarder inom planen dr mycket god da bade kollektivtrafik och anslutande gang-
och cykelnét dr av god eller mycket god standard.

For planen efterstravas en ambitids niva avseende grona parkeringstal, vilket inne-
bér 25 % reduktion av det projektspecifika p-talet for bostdder. Det innebér att kom-
mande byggaktorer minst genomfor foljande mobilitetsatgérder:

» Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resemdjlig-
heter belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik samt erbjudande om
personlig resecoach vid inflyttning

Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i markplan

Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkdrra och elcykel

Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbocker for cykelparke-

ring

» Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, automatisk dérréppnare for cy-
kel i cykelrum reparations- och tvéttrum, ladduttag for el-cykel, besdkspar-
kering ndra entrén etc.)

» Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet dar byggher-
ren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och tacker den fasta ma-
nadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

» Prova-pa-kort pa kollektivtrafik. Erbjudande under viss tid samt dérefter sub-
vention av manadskort for kollektivtrafik under 6verenskommen tidsperiod.

» Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkorning

vVvyy
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4.3 Kollektivtrafiken d&r stommen i ett hallbart

transportsystem

Kollektivtrafik dr stommen i ett hallbart transportsystem och i Tegelbruket 4 finns
bade stombuss och tunnelbana inom cirka 5 minuters gangavstand. Darutéver finns
regionaltdg och nationella tag inom ca 1000 meters avstand vilket sammantaget ger
planomradet en mycket hog tillganglighet med kollektivtrafik.

I det fortsatta planeringsarbetet bor man studera méjligheterna att dépa om stom-
busshallplats S:t Eriks Ogonsjukhus for att forenkla orienteringen till och fran plan-
omradet samt stdrka platsens identitet.

Nedgdng tunnelbana

o
e Busshéllplats

Cykelbana

------ Kantstensparkering 0 o

® Markparkering
Q Parkeringsgarage

o

Figur 4-2  Narhet till stombusshallplats (B), Tunnelbana (T) och samlad parkeringsanlaggning (P)

Enligt SKLs handbok Parkering fér hallbar stadsutveckling (SKL, 2013) bor av-
standet till kollektivtrafikhallplats samordnas med avstandet till parkering och vara
dimensionerande for lokalisering av parkeringsanldggningar. Principen bor vara att
avstandet till kollektivtrafikhallplatser bor vara lika langt eller kortare dn avstandet
till bilparkeringen.

Genom att bilparkeringen inom Tegelbruket 4 planeras i garageldsningar under
kvarteren blir avstandet till bilparkering kortare dn avstandet till kollektivtrafik, vil-
ket innebdr att denna princip inte kan tillampas fullt ut utan att placera bilparke-
ringsplatserna utanfér omradet. Det kommer paverka bendgenheten att anvédnda bil
och kollektivtrafikens konkurrenskraft negativt.
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4.4 Mobilitetshubb

Langsiktiga 1osningar ska sédkerstdllas genom planeringen av en mobilitetshubb.
Detta ar ett led i malsattningen att uppnd en ambitiés niva avseende grona parke-
ringstal. . Hubben ska garantera fysisk plats fér mobilitetstjanster, som kan tillatas
variera over tid, men alltid ha en garanterad plats inom planen. Anldggandet av en
mobilitetshubb é&r ett innovativt sétt for att framja en hallbar utveckling bade inom
planen och dess ndaromrade.

En mobilitetshubb &r en plats for delade mobilitetstjanster, men kan dven rymma
olika servicefunktioner som indirekt paverkar behovet av transporter, t ex paketser-
vice, aterbruk och atervinning. Beroende pa upptagningsomrade och omfattning kan
hubben &ven vara bemannad och erbjuda personlig service och reseradgivning, in-
formation till boende, bestkare och verksamma i omradet, samt stotta mobilitetsa-
taganden och driva kampanjer. Mobilitetshubben kan d@ven verka som samlingslokal
i omradet, till exempel for utbildning kopplat till hallbar mobilitet eller andra delade
tjanster, studiebesok, etc.

Mobilitetshubben &r lokaliserad i bottenplan av det sodra kvarteret i korsningen Pol-
hemsgatan/Fleminggatan. Det ger god tillganglighet for bade boende och de med
malpunkter i dess naromrade. Mobilitetshubben har direktférbindelse med parke-
ringsgaraget for smidig access till bilpool och andra mer utrymmeskravande mobi-
litetstjanster.

Exempel pa mobilitetstjanster:

cykelpool, el-cyklar, el-lastcyklar, cykelkdrror

el-scootrar, el-mopeder, andra mindre elfordon

bilpool, el-bilar, taxboxar, bilbarnstolar

parkering for cykel eller bil och méjlighet att ladda sitt fordon
system for lan och 6verlamning av ndgon annans fordon
mojlighet att tvitta eller serva sitt fordon

VVVYVyYVYY

Exempel pa servicetjdnster

sopsortering

mojlighet att hdmta paket som man kopt via e-handel
avlamningsskap

aterbruk

utlaning av redskap och verktyg

verkstad/maojlighet att reparera fordon
motesplats/café

motesrum

arbets-/studieplats

WC/dusch

VVVVVVVYVVYVYY

Mobilitetshubbar med varierande funktioner och utformning har anlagts pa flera
platser bade i Sverige och utomlands; bland annat i Vallastaden i Linkoping,
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Kungsgatan i Umea och Slottsbacken i Stockholm samt i Freiburg, Koln, Offenburg
och Miinchen i Tyskland.

Figur 4-3  Exempel pa mobilitetshubb. Kalla: Mo-Bo - Mobilitetstjanster banar vag for nytankande arkitektur,
Theory Into Practice

4.5 Cykelparkering nara

Parkeringsbehovet for cykel 16ses i forsta hand via attraktiva, trygga och litt nabara
cykelrum i markplan och cykelparkering i garage med tillgéngliga och anpassade
ramper for cyklister. Cirka 10 % av cykelparkeringen foreslas lokaliseras inom kvar-
tersmark pad garden for flexibel anvandning och for besokare.

Cykelparkeringen utformas med god standard, stéldséker och vaderskyddad i enlig-
het med stadens handbocker for cykelparkering. Cykelparkeringen utformas ytef-
fektivt men med plats for olika typer av cyklar enligt féljande:

» Minst 5 % utformas for ytkravande specialcyklar

» 50 % utformas i form av tva vaningsstall

» Ovriga cykelstill utformas om méjligt flexibelt dér utformningen kan tilltas
variera over tid.

Garage och cykelrum utrustas med forbéttrade cykelfaciliteter sa som fast luftpump,
automatisk dorroppnare, breda dorrar, reparations- och tvattrum (garage) och ladd-
uttag for el-cykel.

4.6 Cykelpool for fler typer av cykelresor

En cykelpool syftar till att underlétta att fler typer av resor och drenden ska kunna
goras utan att anvanda bil, genom att ge tillgang till exempelvis elcyklar, cykelkérror
och ladcyklar. Ett annat syfte &r att mojliggora for nya anvandare att testa nya typer
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av cyklar. Cyklarna i cykelpoolen bor framfér allt utgora ett komplement till den
egna cykel som merparten av stockholmarna redan dger. Cykelpoolen ska kunna
anvandas for bade lokala resor, till exempel till mataffaren och for langre resor inom
staden (for boende) och for resor i tjansten.

En cykelpool med bl a lastcyklar, cykelkérror och elcyklar bor lokaliseras i mobili-
tetshubben samt i det norra garaget for att finnas nara bostaden/arbetsplatsen. At-
traktiva lagen for cykelpool bor prioriteras framfor platser for bilpool och icke delad
bil.

4.7 Boendeparkering i samlade anlaggningar

Parkeringsbehovet for bil 16ses i garage, vilket innebar ingen (tillkommande) boen-
deparkering inom omradets gator. Angoring och leveranser sker via garage, men vid
behov via gatan. Gatuparkering inom omradet ar tidsreglerad och prissatt och be-
gransad. Jamfort med dagens situation foreslas en reduktion av gatuparkeringen
inom omradet. Angoring av fastigheter kan bade ske via garage och via gata.

Eftersom parkeringsgaragen genererar trafik som inte i onddan bor belasta gatorna
inom omradet har ambitionen varit att lokalisera garagens in- och utfarter i omradets
ytterkanter och/eller i anslutning till bostadsgator med uppsamlande funktion. Syftet
med detta &r att minimera biltrafiken inom omradet samt att i sa hog grad som moj-
ligt anvanda principen om lika langt avstand till kollektivtrafiken som till parke-
ringsplatsen. Samtidigt har avvdgningar gjorts for att mojliggora lokalisering av id-
rottshall i det norra kvarteret.

Parkeringsgaragen dr 6ppna och tillgdngliga for sa vél boende, som bestkare och
verksamma i omradet. Parkeringsplatserna i garaget ar flytande och reserverade
platser finns endast fér handikapparkering och bilpool. Pa sa vis framjas ett hogre
samnyttjande mellan olika parkorer under olika tider pa dygnet och det totala beho-
vet av parkeringsplatser kan reduceras.

Boendeparkering for personer med nedsatt rorelseformdaga ska inrymmas inom
kvartersmark och lokaliseras i garage inom 10 meters gangavstand fran en tillgang-
lig och anvéndbar entré.? P& gatan ska en tillginglighetsanpassad angéringsplats for
bilar finnas inom 10 meters gdngavsténd fran en entré.> Markbeldggningen pé sad-
ana angoringsplatser ska vara fast, jamn och halkfri. Dessa krav, som innebédr en
hogre standard dn gdllande byggregler, har staden haft med i sina riktlinjer sedan
1987. Om det inte dr mojligt att anordna tillgdnglig angéring och parkering inom 10
meter ska det kunna ordnas inom minst 25 meters gangavstand fran en tillganglig
och anvéndbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus i enligt med
Boverkets regler.*

2 Parkering for besokare till boende brukar normalt vara inkluderad i parkeringstalet, vilket innebér att beskare hénvisas till
samma parkeringsytor som de boende. Boende och bestkare med viss nedsatt rorelseférmaga, men som inte har sérskilt till-
stand (“handikapptillstand”), foreslas ocksa fa tillgang till parkering inom kvartersmarken.

3 Stockholm — en stad fér alla. Handbok fér utformning av en tillgéinglig och anvéndbar miljs, sida 85.

4 Boverkets byggregler, BBR 3:122
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4.8 Osakert mobilitetslandskap kraver flexibilitet

For narvarande pagar en snabb utveckling inom omradet mobilitetstjdnster vilket
innebér att det ar svart att forutsdga hur anvandningen av olika mobilitetstjanster
kommer att se ut samt vilka ytor som kommer att behovas i framtiden. Det ar darfor
viktigt att planera for alternativ anvandning av parkeringsgarage i framtiden vilket
staller krav pa t ex god takhojd, 6ppna flexibla ytor och ljusinslapp.

En utveckling av sjdlvkorande bilar skulle till exempel kunna minska behovet av
parkering inom gangavstand radikalt, om dessa kan kora fram sig sjélva till lampliga
pastigningspunkter i ganghastighet. En utveckling mot en 6vervagande andel delade
bilar skulle kunna minska behovet av bil och parkeringsplatser for bil med upp till
80 % beriknat p4 att en bilpoolsbil ersitter i genomsnitt 5 privata bilar® ® (berdkning
utifran att en bilpoolsbil ersdtter 6-7 privata bilar).

4.9 Bilpool narmare an privat bilparkering

Grundprincipen for lokalisering av bilpool inom Tegelbruket 4 &r dedikerade par-
keringsplatser for bilpool i attraktiva lagen, vilket innebar att det alltid bor vara néar-
mare till en bilpoolsbil &n till parkering for icke samnyttjad bil. Genom att lokalisera
bilpoolsbilarna pa fasta platser i garaget och i ndra anslutning till entréer ger det
positiv nuding; de blir enkla att identifiera fér anvandaren samtidigt som deras rela-
tiva attraktivitet ur ett restidsperspektiv 6kas.

Bilpoolsbilar bor dven vara lokaliserade i nédra anslutning till mobilitetshubben sa
att de dr maximalt tillgangliga och synliga for boende och arbetande i Tegelbruket
4 och dess ndromrade.

> Trivector (2014) Effekter av Sunfleet bilpool - pa bilinnehav, ytanvindning, trafikarbete och emissioner. Rapport 2014:84,
Version 1.1.

6 Martin, E. & Shaheen, S. (2011) The Impact of Carsharing on Household Vehicle Ownership, Access, (38) p. 22 — 27; Loose,
W. (2010) The state of European carsharing. Momo study Final Report D 2.4, Work Package #2. European Commission Grant
Agreement # IEE/07/696/ S12.499387.v
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5. Trafikalstring

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

5.1 Forutsattningar for trafikalstring

Trafikverkets trafikalstringsverktyg’ berdknar utifrén planerad BTA och platsens
forutsattningar hur mycket trafik den nya exploateringen forvéntas alstra. I Tabell
5.1 visas hur den nya bebyggelsens totala BTA é&r fordelad mellan olika funktioner.
Trafikalstringsverktyget ger @ven en skattning av antal anstédllda och bes6kare om
detta ej dr kant sedan tidigare.

Exploateringen innehdller totalt 40 524 kvm ljus BTA, varav 75 % avsedd for bo-
stader, 13 % for kontor och 7 % for 6vriga funktioner sa som idrottshall och forskola.
Dessutom finns i dagsldget en byggnad med 2100 kvm ljus BTA som anvédnds som
vardcentral. En funktion som kommer finnas kvar inom planomradet. Trafik fran
vardcentralen ingar ej i foljande berdkning av trafikalstring for planerad BTA.

Tabell 5.1 Tegelbrukets markanvandning per funktion

Funktion Enheter BTA (kvm) Andel i %
Bostader Cirka 325 lagenheter 30474 75%
Kontor 129 anstéllda 5374 13%
Forskola 66 elever 1 050 3%
Idrott 40 besokare® 1526 4%
Ovrigt 2100 5%
SUMMA 40 524 100%

5.2 Fardmedelsfordelning och tillkommande trafik

Utifran kénda forutsattningar fas ett basscenario, se Tabell 5.2, dar cirka 50 % av
tillkommande resor sker till fots, 12 % sker med cykel, 12 % med bil 24 % med
kollektivtrafiken.

Ett malstyrt scenario dar trafikalstring baseras pa malen i Stockholms stads Fram-
komlighetsstrategi, ger en fardmedelférdelning med 20 % kollektivtrafik, 5 % bil-
resor, 15 % cykelresor och 60 % gangtrafik.

" Trafikverkets trafikalstringsverktyg (1ank)

8 Dimensionerande viarde (samtida bestkare)


https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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Tabell 5.2 Fardmedelsfordelning av tillkommande trafik for standardscenario och malstyrt scenario.

Fardmedel Basscenario Malstyrt scenario
(%) (%)

Bil 12 % 5%

Kollektivtrafik 24 % 20 %

Cykel 12 % 15 %

Gang 50 % 60 %

Annat 3% -

SUMMA 100 % 100 %

Totalt antal tillkommande resor per fardmedel i basscenario respektive malstyrt sce-
nario visas i Tabell 5.3.

Tabell 5.3 Tillkommande antal resor fordelat per fardmedel och funktion. Resor per dygn.

Malstyrt

2 & § g|E|2 & 3 3|¢&

P 5 ¢ S|:f|% 5 ¥ §)°¢

@ x L 73 @ x i 7
Bil 127 108 55 127 417 51 48 22 46 178
Kollektivtrafik 397 259 71 121 848 320 233 57 106 716
Cykel 119 104 45 143 411 144 140 55 188 527
Gang 992 222 243 327 1784 | 1153 287 283 412 | 2135
Annat 34 15 3 44 96 0 0 0 0 0
SUMMA 1669 708 417 762 3556 | 1669 708 417 762 | 3556

Basscenariot och det malstyrda scenariot ger stora skillnader i bilresor, dédr det mal-
styrda scenariot innebdr en dryg halvering av bilresorna. I det malstyrda scenariot
berdknas storre andel resor ske till fots och med cykel (se Tabell 5.4). Aven kollek-
tivtrafikresandet berdknas bli mindre i det malstyrda scenariot.

Tabell 5.4 Skillnaden mellan trafikalstrings standardscenario och malstyrt scenario. Resor per dygn.

Bil Koll Cykel Gang Annat Summa
Standard 417 848 411 1784 96 3556
Malstyrt 178 716 527 2136 0 3556
Resultat -239 -132 +116 +351 -96 .

Oavsett scenario ger trafikalstringsverktygets prognos att exploatering inom Tegel-
bruket 4 kommer att alstra ca 3 556 resor per dygn. Andelen som &ker bil ar hogre i
basscenariot med 417 bilresor jamfort med 178 bilresor i det malstyrda scenariot.
Det ger en arsdygnstrafik (ADT) pa 307 bilresor och &rsveckodygnstrafik (AVDT)
pa 341 bilresor for standardscenariot och respektive 131 ADT och 146 AVDT fér
det malstyrda scenariot.
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5.3 Forandring av trafik

En grov uppskattning har dven gjorts av hur den nya exploateringen paverkar om-
radets totala trafiklastring jamfort med idag. Trafikverkets trafikalstringsverktyg har
anvants i berdkningen som uppskattar att St. Eriks 6gonsjukhus i dagsldget alstrar
ca 2 640 resor per dygn.

Majoriteten av resorna berdknas idag ske hallbart med gang (32 %), cykel (30 %)
och kollektivtrafik (18 %). Cirka en femtedel (20 %) av resorna berdknas ske med
bil. Det betyder att det dagligen sker cirka 800 resor till fots, cirka 700 cykelresor,
cirka 450 kollektivtrafikresor, och cirka 540 bilresor till och fran St. Eriks 6gonsjuk-
hus. Det ger en &rsdygnstrafik (ADT) p& 400 bilresor och en &rsveckodygnstrafik
(AVDT) pé 440 bilresor.

Berédkningarna visar att Tegelbrukets framtida exploatering berdknas alstra fler tra-
fikrorelser jamfort med dagens situation (+ 35 %). Daremot berdknas storre andel
av resorna ske med hallbara fardsatt vilket innebér att antal resor som sker med
hallbara fardsatt berdknas 6ka med 60-75% beroende pa scenario. Samtidigt berak-
nas bilresorna till omradet minska med ca 25-65 % beroende pa scenario.
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6. Cykelparkering

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

6.1 Forutsattningar for berakning

Berdkning av efterfragan pa cykelparkering ar baserad pa planerad bebyggelse och
Stockholms stads cykelparkeringstal® for respektive funktion. Parkeringstal for re-
spektive funktion visas i Tabell 6.1.

Tabell 6.1 Sammanstéllning av forutsattningar for berakning av cykelparkering

Funktion Parkeringstal

Bostader 4 platser per 100 kvm BTA

Kontor 10 — 20 platser per 1000 kvm BTA

Minst 0,2 parkeringsplatser per anstalld

Skolor 0,4 plats per barn®

Idrott 8 platser (uppskattat behov)

Dimensioneringen av cykelparkering for idrottshallen har baserats pa féljande anta-
ganden och berdkningar fran trafikalstringsverktyget:

» Vid matchen eller trdningar kan det berdknas befinna sig cirka 20 personer i
hallen.

» Dimensionerande trafiksituation &r i samband med att en grupp ar pa vag att
lamna hallen samtidigt som en annan grupp just kommit. Vid dessa tillfdllen
berdknas cirka 40 personer vara i eller pa vag till/fran hallen.

» Av besotkarna antas 5 % kora egen bil, 10 % bli skjutsade, 20 % cykla, 20 %
aka kollektivt och 40 % ga.

» Resulterar i ett dimensionerande behov av 8 cykelparkeringar.

Utover stadens cykelparkeringstal dr det viktigt att ta hansyn till férdelning mellan
vanliga och olika typer av mer utrymmeskravande cyklar, samt férdelningen av cy-
kelparkering mellan cykelrum i markplan, cykelparkering i garage och utvandig cy-
kelparkering pa innergarden. Dimensionerande yta for respektive typ av cykel/cy-
kelstédll visas i Tabell 6.2.

9 Stockholm stads cykelparkeringstal i nyproduktion (l4nk)
10 parkeringstal fér Uppsala — Riktvirden for parkering pd kvartersmark (ldnk)


https://www.stockholm.se/PageFiles/1401132/Cykelparkering%20i%20nyproduktion.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddc1dc66/parkeringstal_for_uppsala_rev_dec_2018.pdf
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Tabell 6.2 Sammanstéllning av forutsattningar for berakning av cykelparkering

Typ av cykel Parkeringstal Yta per plats (inkl. kér ytor)
Standardcykel & 4 platser per 100 kvm BTA Raka: 1,90 kvm
El-cykel Sneda: 1,65 kvm

2-vaning: 0,43 kvm

Specialcykel 10% av boendeparkering Special: 5 kvm

6.2 Behov av cykelparkeringsplatser

Tabell 6.3 visas berdkning av antal cykelparkeringsplatser per funktion. Totalt be-
rdknas det finnas behov av 1364 parkeringsplatser, varav 1 223 platser fér boende
och 142 platser for dvriga funktioner. Utav dessa bor upp mot 136 platser utformas
for specialcyklar (motsvarande 10 % av det totala antalet cyklar). Dessa bor fordelas
sa att cirka 122 av platserna servar bostdderna och cirka 14 av platserna servar 6v-
riga funktioner.

Tabell 6.3 Efterfrdgan pa cykelparkeringsplatser per funktion enligt cykelparkeringstalen

Funktion Cykelparkeringstal BTA (kvm) Antal platser
BOENDE

Bostader 4 platser per 100 kvm BTA 30474 1219
SUMMA 30 474 1219
Varav 10% special 122

OVRIGA FUNKTIONER

Kontor 2 platser per 100 kvm BTA 5374 107
Skolor 2,5 platser per 100 kvm BTA 1 050 26
Idrott 8 platser 1526 8
SUMMA 7 950 141
Varav 10% special 14
TOTALT ANTAL PLATSER 1360
Varav special parkering 136
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6.3 Behov av yta for cykelparkering

Totalt &r cirka 1 335 kvm reserverad i planen for invandig cykelparkering dér cirka
40 % ér fordelad i cykelrum i markplan och cirka 60 % é&r férdelad i garage. Dartill
foreslas cirka 10 % av cykelparkeringen lokaliseras pa garden for smidig angoring
och bestksparkering.

Hur stor andel av cykelparkeringarna som dimensioneras fér mer ytkravande cyklar
paverkar cykelparkeringens utrymmesbehov. Nedan har tva scenario med 5 % re-
spektive 10 % specialcyklar berdknats. Utredningen foreslar att cykelparkeringarna
dimensioneras for 5 % specialcyklar

Scenario med 5 % specialcyklar
I Tabell 6.5 nedan visas totalt ytbehov om cykelparkeringsplatser utifran att:

» 5 % dimensioneras for specialcyklar
» 55 % 2-vaningsstall
» 40 % utformas som snedstdllda cykelparkeringar

Tabell 6.4 Ytbehov for cykelparkeringsplatser per funktion

Antal platser 5 9% specialcyklar 55 % 2-vaning 40 % sneda

BOENDE Platser / kvm Platser / kvm Platser / kvm
Cykelrum 472 11/55 259 /112 189 /302
Garage 625 46/ 320 344 /148 250/ 400
Gard 122 4/20 67 /29 49/78
SUBTOTAL 1219 61/ 305 670/ 288 488780
OVRIGA FUNKTIONER Platser / kvm Platser / kvm Platser / kvm
Cykelrum 55 3/15 30/13 22 /35
Garage 73 4/20 40/ 17 29/ 46
Gard 14 1/5 8/3 6/9
SUBTOTAL 141 7135 78133 56 / 90
TOTAL 1360 68 /340 748 | 322 544 | 870

Med 5 % av platserna anpassade for mer utrymmeskravande specialcyklar blir det
totala behovet 1390 kvm for invandig cykelparkering. Darutover cirka 143 kvm for
cykelparkering pa gardarna. Detta bedoms resultera i en vl avvdagd anvandning av
innergardarnas yta, vilket &ven visas i illustrationsplanen (se figur 3-4).
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Scenario med 10 % specialcyklar

» 10 % dimensioneras for specialcyklar

» 50 % 2-vaningsstall

» 40 % utformas som snedstéllda cykelparkeringar

Antal platser

BOENDE

Cykelrum 472
Garage 625
Gard 122
SUBTOTAL 1219

Tabell 6.5 Ytbehov av cykelparkeringsplatser per funktion

10 % specialcyklar
Platser / kvm
47 | 235
63 /315
12 /60

122/ 610

50 % 2-vaning
Platser / kvm
236 /101
313/134
61/26

610/ 262

I Tabell 6.5 nedan visas totalt ytbehov om cykelparkeringsplatser utifran att:

40 % sneda

Platser / kvm

189/ 302

250/ 400

49/ 78

438/ 780

OVRIGA FUNKTIONER

Platser / kvm

Platser / kvm

Platser / kvm

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

Cykelrum 55 5/25 27112 22135
Garage 73 7135 36/16 29/ 46
Gard 14 1/5 713 6/9
SUBTOTAL 141 14/70 71130 56 / 90
TOTAL 1360 136/ 680 680 / 292 5441 870

Med 10 % av platserna dimensionerade fér mer utrymmeskrévande specialcyklar
blir det totala behovet 1659 kvm for invdndig cykelparkering. Darutéver cirka 185
kvm for cykelparkering pa gardarna.
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7.Bilparkering

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

7.1 Forutsattning for berdakning

Som forutsattning for berdkning av antal bilparkeringsplatser inom exploatering Te-
gelbruket har Stockholm stads riktlinjer for projektspecifika- och grona parkerings-
tal'* anvénts.

For bostader har utgangspunkten varit det projektspecifika parkeringstalet pa 0,35
parkeringsplatser per 100 kvm BTA.'? Fér 6vriga funktioner har en bedémning av
parkeringsbehovet gjorts utifran referenser och planens lokala forutsattningar, samt
berdknad trafikalstring. I Tabell 7.1 visas vilket parkeringstal som har anvénts for
parkeringsberdkning for respektive funktion.

Tabell 7.1 Parkeringstal for olika funktioner inom Tegelbruket

Funktion Parkeringstal ‘
Bostader 0,35 platser per 100 kvm BTA®

Kontor 0,07 platser per anstalld

Forskolan Ingen reserverad bilparkering har antagits

Idrottshall 0,05 platser per bestkare

Malet for exploateringen inom Tegelbruket 4 &r att planera for ett lagt bilinnehav
for boende och lagt bilutnyttjande for verksamheter i kombination med goda moj-
ligheter till en mer hallbar mobilitet (gang, cykel, kollektivtrafik och andra mobili-
tettjdnster).

I planen ar 3790 kvm reserverad for bilparkering i garage, vilket medger plats for
cirka 118 parkeringsplatser. Det finns mojlighet att anldgga ytterligare garageplan
dven om det inte dr dnskvart.

For planen efterstravas en ambitios niva avseende grona parkeringstal. Det innebar:

» 25 % reduktion av det projektspecifika p-talet fér bostader
» Bilparkering ordnas i ett storre 6ppet garage med flytande platser.
» Besoksparkeringen for bostdder 16ses genom samnyttjande

11 Stockholms stad (2015) Forslag till riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal i Stockholms stad.

12 Berdkning av parkering har utgétt frén BTA istillet for antal l4genheter da ligenhetssammansittningen i detta tidiga skede
inte &r fastlagd

13 Dokument: “Presentation - Mobilitetslésningar & BilParkering_méte 2019-05-06"
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7.2 Behov av bilparkering

Bilparkering for boende

I Tabell 7.2 visas det totala behovet av bilparkering fér boende. Berdkningar baserat
pa det projektspecifika parkeringstalet visar pa behov av 107 bilparkeringsplatser,
vilken minskas med 25 % till totalt 81 bilparkeringsplatser genom tillampning av
grona parkeringstal.

Tabell 7.2 Parkeringsbehov for bostadsfunktion enligt parkeringstal

Funktion Parkeringstal Parkeringsplatser
Bostader 0,35 platser per 100 kvm BTA 107
Med tillampning av gréna parkeringstal (-25%) 81

Bilparkering for verksamheter

Dimensionering av parkering for kontor har baserats pa berdkningar fran trafikal-
stringsverktyget med malstyrt scenario:

» Biltrafiken utgor 7 % av trafikalstringen fran kontor.
» Kontoret berdknas ha 129 anstéllda
» En biltrafikandel pa 7 % ger ett behov av 9 parkeringsplatser

Dimensioneringen av parkering for idrottshallen har baserats pa féljande antagan-
den och berdkningar fran trafikalstringsverktyget:

» Vid match eller tréning kan det antas befinna sig cirka 20 personer i hallen.

» Dimensionerande trafiksituation &r i samband med att en grupp ar pa vag att
lamna hallen samtidigt som en annan grupp just kommit. Vid dessa tillfdllen
berdknas cirka 40 personer vara i eller pa vag till/fran hallen.

» Av besokarna antas 5 % kora egen bil, 10 % bli skjutsade, 20 % cykla, 20 %
aka kollektivt och 40 % ga till hallen.

Resulterar i ett dimensionerande behov av 2 bilparkeringsplatser. Darutéver behovs
plats for angoring samt handikapparkering inom 10 meter fran entrén.

Parkeringsbehov for verksamheter berdknas uppga till 11 platser, se Tabell 7.3.

Tabell 7.3 Parkeringsbehov for 6vriga funktioner enligt parkeringstal

Funktion Parkeringstal Parkeringsplatser
Kontor 0,07 platser per anstalld 9
Forskola Ingen reserverad bilparkering har antagits 0
Idrott 0,05 platser per besdkare 2
Totalt 11
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Samlat behov av bilparkering

Totalt berdknas parkeringsbehovet uppga till 118 platser utan grona parkeringstal
och 92 platser med grona parkeringstal. Det betyder att bilparkeringsplatserna kan
reduceras med 26 platser genom tillamplig av grona parkeringstal (ambitios niva),
vilket ar projektets malsattning.

Totalt finns cirka 3790 kvm reserverad for parkering i garage (ett plan), vilket enligt
nuvarande utformning ger cirka 118 bilparkeringsplatser.

650 kv mindre yta beh&vs for bilparkering om gréna parkeringstal tillampas. Det
medfor att yta for parkering i garage kan reduceras. Det ger d&ven mojlighet att utoka
ytan for cykelparkering och andra mobilitetsfunktioner i garage, vilket kravs for att
uppna ambitios niva for gront parkeringstal.

Tabell 7.4 Tegelbrukets totala bilparkeringsbehov samt ytbehov for bilparkering

Funktion Grona parkeringstal Projektspecifikt parkeringstal
platserlyta (kvm) platserlyta (kvm)

Bostader 81/2000 107/2675

Kontor 9/225 9/225

Forskolan 0/0 0/0

Idrottshall 2/50 2/50

TOTAL 92 platser | 2275 kvm 118 platser / 2950 kvm

7.3 Parkering fér funktionshindrade

I Boverkets foreskrifter'* angdende parkeringstal och utformningskrav for parkering
for funktionshindrade rekommenderas att 5 %'° av det totala antalet bilparkerings-
platser anpassas for funktionshindrade. Om 5 % dr mindre dn 1, bér minst 1 funkt-
ionsanpassad plats anldggas. Dessutom finns ytterligare utformningskrav:

» Ska utformas och ordnas inom 10 meter'® gngavstand fron byggnads entré
eller hiss / trapphus.

» Forflyttningen fran bilen till byggnad eller vice versa kan ske utan onddiga
omvadgar och utan hinder fran kantstenar och trappor.

Det innebdr att minst 4 platser fér funktionshindrade utifran antal parkeringsplatser
for boende samt ytterligare 1 plats for kontor, férskola och idrottshall i anslutning
till respektive entré i garageplan. Totalt bor 7 platser utformas for funktionshind-
rade.

14 Boverkets byggregler, BBR
15 Stockholm — en stad for alla: handbok fér utformning av en tillginglig och anvéindbar miljé 2008 (link)
16 Stockholm — en stad for alla: handbok fér utformning av en tillginglig och anvindbar miljé 2008 (link)


http://foretag.stockholm.se/PageFiles/703113/Handboken_080703.pdf
http://foretag.stockholm.se/PageFiles/703113/Handboken_080703.pdf
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7.4 Forandring av bilparkering inom omradet

Inom planomradet och dess angransande gator, se figur nedan, finns cirka 270 par-
keringsplatser. Av dessa ar cirka 30 % reserverade for besokare och personal och
ddarmed ej tillgéngliga f6r boendeparkering.

Parkeringsinventering

En parkeringsinventering genomfordes under tva vardagar, tisdagen den 7 maj och
onsdagen den 8 maj 2019 for att bedoma parkeringsbehov och framtida kapacitet.
Resultatet finns redovisat 1 PM Parkeringsinventering Tegelbruket 4, 2019-08-30.

Figur 7-1  Utredningsomradets avgransning

Parkeringsinventeringen visar pa en hog beldggning dagtid mellan kl. 10 — 17, som
avtar efter kl.17 pa eftermiddagen. Den laga beldaggningen sen kvill tyder pa att det
framforallt 4r besokare till omradet som bidrar till den hoga belaggningen, medan
det bedéms finnas god tillgang till boendeparkering inom omradet. Under sen kvall
(ca kl. 19-20) &r beldggningen pa gatuparkeringen lag, mellan cirka 25-54%, det
tyder pé ett 6verskott av gatuparkering inom omradet. Onskvird niva r en beligg-
ningsgrad pa upp mot 85 % enligt mal 1 Stockholms stads Framkomlighetsstrategi.

Genomf6rd nummerskrivning visar ocksa pa att parkeringsplatserna inom omradet
1 betydande utstrackning nyttjas av besokare med bostad utanfér Stockholms in-
nerstad. Av registrerade bilar var 64 % registrerade pa adress utanfor Stockholms
mnerstad medan 24 % hade adress registrerad pa Kungsholmen. Resterande var re-
gistrerade inom Stockholms innerstad.
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Analys av de som bedéms boendeparkera inom omradet visar pa ett Gverskott av
boendeparkeringsplatser inom omradet. Dels ar beldggningsgraden pa gatuparke-
ring lag under sen kvidll. Dels &r det endast cirka hélften av de som boendeparkerar
inom utredningsomradet som bor inom omradet (planomraden eller Grubbens-
ringen).

Utifran inventerad beldggningsgrad och 6nskvéard belaggningsgrad (85 %) berdknas
det finnas ett 6verskott pa cirka 80 parkeringsplatser fér boendeparkering (gatupar-
kering) inom utredningsomradet.

Forandring av bilparkering inom omradet

St Eriks 6gonsjukhus flytt och den nya planen kommer att paverka bade efterfragan
och tillgang till bade bestks- och boendeparkering i omradet. Den nya detaljplanen
kommer medféra att sjukhusets bestksparkering och personalparkering férsvinner.

De nya byggnadernas behov av parkering ska hanteras i nya garage under respektive
bostadskvarter och inom kvartersmark. Totalt planeras 118 nya parkeringsplatser
anldggas i nya garage.

Planforslaget medfor att gatorna i omradet primért ska anvéndas for trafik i rorelse
och angoring till fastigheterna. Gatuparkeringen i omradet foreslds reduceras till
forman for lek- och vistelseytor, gangbanor och tradplanteringar. Totalt bedéms ut-
formningsforslagen ge en reducering med cirka 64-85 gatuparkeringsplatser bero-
ende pa val av utformning. For utformningen av Polhemsgatans har tva alternativ
tagits fram:

» Alternativ 1 innebér tradplantering (cirka 8-9 trdd) ldngs stora delar av Pol-
hemsgatans véstra sida. Ger plats for cirka 13 gatuparkeringsplatser langs
Polhemsgatan.

» Alternativ 2 innebér gatuparkering ldngs hela Polhemsgatans vastra sidan
Ger plats for cirka 29 gatuparkeringsplatser ldngs Polhemsgatan.

D4 beldggningen pa gatuparkeringen inom utredningsomradet dr 1ag bedéms det
finnas goda mojligheter till att reducera gatuparkeringen i omradet i enlighet med
framtaget forslag.

Ingen hdnsyn har tagits till de vdxande bildelningstjdnsterna i Stockholm och beslu-
tad utveckling av de hallbara trafikslagens konkurrenskraft, vilket bedéms ha pot-
ential att pa sikt minska det privata bildgandet/bilinnehavet inom bade utrednings-
omradet och Stockholms stad som helhet.
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Figur 7-2  lllustration av planerad férandring av parkeringsplatser inom utredningsomradet. Till vaster da-
gens situation, till héger planerad framtida situation.

Tabell 7-5 Sammanstéllning éver dagens gatuparkering och planerad féréndring.

Gata

Polhemsgatan

Antal platser nulage

63 platser,
gatuparkering

Antal platser framtiden

Ca 13-29 parkeringsplatser beroende
pa utformning, gatuparkering

PO Hallmans gata

22 platser, gatuparkering

Ca 17 parkeringsplatser, gatuparkering

Grubbensringen

100 platser, gatuparkering

Ca 70-75 parkeringsplatser beroende
pa val av utformning, gatuparkering

Nytt parkeringsgarage
Norra kvarteret

56 parkeringsplatser i garage

Nytt parkeringsgarage
Sodra kvarteret

62 parkeringsplatser i garage

TOTALT

185 gatuparkeringsplatser

100-121 gatuparkeringsplatser
118 parkeringsplatser i garage




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2019-11-12, Dnr 2016-10001

35

Trivector Traffic

8. Angoring

8.1 Trafikforing inom omradet

St Eriksomradet planerades for att bli en del av kvartersstaden. Hastigheten ar 30
km/h och cykling sker i blandtrafik inom omradet. Befintliga trottoarer breddas eller
kompletteras langs strackor som idag saknar trottoar. Gangpassagerna till Grubb-
bensparken och Kungsholms strand stdrks. Passager for fotgdngare och cyklister
okar tillgédngligheten till garden och den cykelparkering som finns dér. Gatu-
sektionen dr smaskalig, men medger angoring samt motande trafik. Gatuparke-
ringen &r reglerad och begransad. Framtida biltrafik inom omradet berdknas bli 1ag.

00 = [/ B
Y o

Figur 8-1  Planerad trafikforing. Dubbelriktad trafik (bl pil), enkelriktad trafik (réd pil), passage till gard (grén
pil), garageinfart (gul pil)
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Polhemsgatan &r en viktig koppling 6ver Kungsholmen fran norr till soéder och &r
liksom idag dubbelriktad och ges en mer aktiv roll som forstarkt koppling till storre
parkomraden vid Kungsholms strand och Kronobergsparken. Via Polhemsgatan ges
aven access till det sodra parkeringshuset. Befintlig vandplats i anslutningen till P
O Hallmans gata bibehalls. En ny lokalgata mellan kvarteren anordnas, for vistelse
och bostadsnéra funktioner. Gatan dr dubbelriktad och sammanbinder Polhemsgatan
med Grubbensringen och den port som leder in i Grubbensparken. P O Hallmans
gata ar liksom idag dubbelriktad och ger access till det norra parkeringshuset.

8.2 Varor och distribution

Angoring av de nya kvarteren sker i forsta hand via garage som har god tillgénglig-
het till samtliga hus och hissar. Langs delar av Polhemsgatan, P O Hallmans gata
och Grubbensringen reserveras plats for gatuparkering i likhet med dagens situation.

Gatusektionen dr smaskalig, men tillater ang6ring. Angoring ar daremot ej tillaten
langs Fleminggatan pa grund av busskorfélt. Hornparkerna ar bilfria och endast av-
sedda for oskyddade trafikanter. Angoring till entréer langs hornparkerna sker istél-
let fran utpekade angoringsplatser langs Grubbensringen.

Angoring kan l6sas inom 25 fér samtliga entréer och angoring inom 10 meter upp-
nas for majoriteten av entréerna. Som komplement kan dven angoéring ske via ga-
rage. Tva angoringsplaner har tagits fram, se foljande figurer, med alternativ for
mobleringen av Polhemsgatans norra del:

» Alternativ 1 innebér tradplantering langs Polhemsgatans véstra sida. Ger
plats for cirka 8-9 trad.

» Alternativ 2 innebédr gatuparkering langs Polhemsgatans vastra sidan. Ger
plats for cirka 16 gatuparkeringsplatser.

Gaturummet ar dimensionerat for sopbil for distribution till och fran bostadsomra-
det. Tva angoringsplatser finns utpekade fér mobil sopsug, ett for varje kvarter.
Uppstéllningsplatsen &r 3 x 15 meter. Dessa ligger i direkt anslutning till miljorum-
men.

I anslutning till Idrottshallens entré, anldggs en avlamningsficka och befintlig vand-
plats i anslutningen till P O Hallmans gata bibehalls, den tjdnar &ven som lastplats
for S:t Eriks gymnasium likt idag. Véandplatsen medger vandning utan backrorelse
for personbil och vdandning med enkel backrorelse for lastbilar upp till 9,4 meter
(motsvarar storlek for sopbil).
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Figur 8-2  Utformningsalternativ 1. lllustration av angéring (lila), miljsrum (bl&) och entréer (rosa). Aven ga-
tuparkering finns markerad i form av rutor.
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finns markerad i form av rutor.

Figur 8-3  Utformningsalternativ 2. lllustration av angéring (lila), miljsrum (bl&) och entréer (rosa). Aven ga-
tuparkering
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Korsparsanalys har genomforts av vandplatsen i korsningen Polhemsgatan/PO Hal-
mans gata. Den medger angoring med sopbil och vdndning med personbil. Ddremot
ar ytan for knapp for att medge vandning med 12-meters lastbil.

Figur 8-4 Vandplats i korsning Polhnemsgatan/PO Hallmans gata. Kérsparsanalys visar méjlighet for vand-
ning med personbil och angéring med sopbil.

8.3 Idrottshall

En idrottshall ar lokaliserad i det norra kvarteret. Angoéringsplatser (totalt 15 meter)
finns lokaliserade i direkt anslutning till entrén. I anslutning till entrén finns dven en
vandplats som medger vdandning av personbil, sopbil och mindre lastbil (9,4 m).

Korsparsanalyser har dven genomforts for att studera mojligheten att angora idrotts-
hallen med buss. Det uppstar da bl a problem for busstrafik som kommer fran PO
Hallmans gata och ska svidnga ut pa Grubbensringen dar utrymmet inte &r tillrackligt
for bussens svepyta. Det dr dven osdkert hur 6vriga delar av lokalnétet kan hantera
busstrafik. Rekommendationen ar darfor att besokare i forsta hand héanvisas till or-
dinarie SL-trafik med hallplats inom gangavstand langs Fleminggatan.

8.4 Raddningstjanst

Gatustruktur, gatornas sektioner och allmén plats har utformats och dimensionerats
med hénsyn till rdddningstjdnstens behov.
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Figur 8-5 Korsparsanalys som underlag for dimensionering av gaturum och gatustruktur. Dimensionerande
fordon = brandbil.
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9. Slutsatser

En bilsnal stadsdel i en klimatsmart stad

Stockholm ska vara en klimatsmart stad, dar effektiv markanvéndning och transpor-
teffektiv stadsstruktur bidrar till 6kad tillganglighet, minskad klimatpaverkan och
begrénsad resursforbrukning.!” Mélet for planen &r en planering som ger ett lagt
bilinnehav med mycket goda forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik. S:t
Eriksomradet ar lokaliserat med Sveriges basta tillganglighet och med brett utbud
av service inom gangavstand.

Det projektspecifika parkeringstalet for planen dr 0,35 bilparkeringsplatser per 100
kvm BTA och genom att planera fér och inféra mobilitetstjdnster d&r ambitionen att
uppna ambitios niva for grona parkeringstal. Det skulle innebéra en reduktion av det
projektspecifika parkeringstalet med 25 %.

Totalt berdknas bilparkeringsbehovet uppga till 118 platser enligt det projektspeci-
fika parkeringstalet och kan reduceras till 92 platser genom inférande av mobilitets-
tjdnster enligt ambitios niva for grona parkeringstal. Genom att verka for ambitios
niva for grona parkeringstal kan cirka 650 kvm bilparkeringsyta i garage besparas.
Det medfor att yta for parkering i garage kan reduceras. Det ger dven mojlighet att
utoka ytan for cykelparkering och andra mobilitetsfunktioner i garage, vilket kravs
for att uppna ambitios niva for gront parkeringstal.

Offentliga rum fér méten och aktivitet

Flytten av St Eriks Ogonsjukhus och den nya planen forandrar rérelseménstren till
och fran omradet, genom en stérre andel resor till fots och farre bilrorelser (redukt-
ion med 25-65 %). Det minskar dven efterfragan pa besoksparkering i omradet. Par-
keringsinventeringen visar pa ett 6verskott av boendeparkeringsplatser i omradet,
bade genom lag beldggning under kvallstid och genom att en betydande andel av de
som boendeparkerar i omradet har sin bostadsadress utanfér omradet.

Planering av bilparkering i nya garage (cirka 118 nya bilparkeringsplatser) tillsam-
mans med reduktion av gatuparkering med cirka 64-85 parkeringsplatser (beroende
pa val av utformning) frigors yta for lek- och vistelse, gangbanor och tradplante-
ringar. Utifran dagens beldggningsgrad och Stockholms mal om beldggningsgrad pa
gatuparkering bedéms det finnas goda majligheter till att reducera gatuparkeringen
i omrdadet i enlighet med framtaget forslag.

Aven angéring och leveranser sker foretridesvis via garage for de nya kvarteren,
men vid behov via gatan. Det offentliga rummet ska stimulera rorelse och fysisk

17 Oversiktsplan fér Stockholms stad
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aktivitet med nya och forbéttrade gangstrak. Nya gatusektioner praglas av smaska-
lighet, men medger angoring samt métande trafik.

Mobilitetshubb ger langsiktighet och flexibilitet

Langsiktiga 16sningar for att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik ska sdkerstal-
las genom planeringen av en mobilitetshubb. Detta &r ett led i malsattningen att
uppna en ambitids niva avseende grona parkeringstal. Den ska garantera en fysisk
plats for mobilitetstjanster, som kan tillatas variera 6ver tid, men alltid har en garan-
terad plats inom planen. Anldggandet av en mobilitetshubb ér ett innovativt sétt for
att framja en hallbar utveckling bade inom planen men kan dven erbjuda tjanster till
sitt ndromrade.

Utover plats for delade tjanster finns stort behov av cykelparkering av god standard.
Totalt berdknas det finnas behov av ndstan 1400 cykelparkeringsplatser anpassade
for olika typer av cyklar och lattillgéngliga for bade boende och andra funktioner.
Darfor foreslas en fordelning med 10 % av platserna pa garden, resterande fordelas
mellan cykelrum i markplan och i garage. Cirka 5 % av platserna anpassas for ut-
rymmeskravande specialcyklar. Darutéver planeras plats for cykelpool i mobilitets-
hubben och i det norra garaget.
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