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Sammanfattning

| denna rapport analyseras de olycksrisker som féreligger vid planomradet Vadmalen i
Bromma kommun. Planomradet ligger omkring 300 meter 6ster om Brommaplan, 40 meter
norr om Drottningholmsvagen. Planomradet &r i nulaget ett skogsomrade och ligger pa en
"kulle” (+6,5 meter) fran Drottningholmsvagen (Vag 275).

Briab Brand & Riskingenjérerna AB har fatt i uppdrag av SSM Bygg & Fastighets AB att utreda
riskbilden i omradet for att faststalla om den foreslagna verksamheten ar lamplig i omradet
och vilka eventuella riskreducerande atgarder som kan behovas for att sanka riskerna till
acceptabla nivaer.

En riskinventering har genomforts och Drottningholmsvagen (Vag 275) har identifierats som

den primara olycksrisken fér planomradet, med hansyn till att det ar en priméar transportled

for farligt gods. De olyckor som kan ske pa Drottningholmsvagen med farligt gods, kortfattat,
beskrivs som olyckor som leder till brand (storre pélbréander), explosioner av olika slag samt

utslapp och spridning av giftiga @mnen (gasmoln som sprids med vinden).

Inga Sevesoanldggningar eller andra farliga verksamheter har identifierats inom eller i
planomradets narhet.

Genomforda riskberdkningar visar att risknivan for planomradet gréansar till ”ALARP”-
omradet, vilket betyder att rimliga och kostnadseffektiva atgarder bor vidtas for att séanka
olycksrisken. Se figur nedan som beskriver individrisken.

Individrisk (farligt gods) langs med Drottningholmvigen (70 km/h)
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Individrisk ldngs med Drottningholmsvdgen. Planerad bebyggelse ligger omkring 40 meter
fran Drottningholmsvagen (se streckad orange markering). Nivaer éver r6d markering
ligger inom det ” oacceptabla omradet”. Nivaer mellan réd och gron markering ar ALARP-
omradet. Nivaer under grén markering visar pa acceptabel risk.
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En djupare analys visar att de olycksscenarier som paverkar planomradet till storsta del ar
giftiga amnen. Polbrander till foljd av utslapp av brandfarlig vatska paverkar inte
planomradet namnvart eftersom det befinner ca 40 meter fran farligt godsleden samt pa en
niva omkring 6,5 meter hégre dn Drottningholmsvagen. For skydd mot olyckor med giftiga
amnen ar ventilationstekniska atgarder de mest effektiva.

Utifran ovanstaende rekommenderas att foljande atgarder vidtas for planomradet:

e  Friskluftsintag bor placeras s hogt som maijligt minst 8 meter ovan mark;
alternativt att friskluftsintag placeras pa motsatt sida av byggnaden fran
Drottningholmsvagen.

o Det bor finnas utrymningsmaijlighet i riktning bort fran Drottningholmsvagen (Norr
och norddst om planomradet)
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1 Inledning

Briab har fatt i uppdrag av SSM Bygg & Fastighets AB att utreda den riskbild som &r
forknippad med exploatering av ett planomrade bendmnt Vadmalen 1:1 i Bromma.
Utredningen gors utifran plan- och bygglagens (2010:900) krav pa att bebyggelse ska
lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och
sakerhet, och risken for olyckor.

1.1 Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att bedéma riskbilden som ar férknippad med planerad
markanvandning inom planomradet. Malet med utredningen ar att ta fram ett underlag for
aktuell detaljplaneprocess.

1.2 Omfattning och avgransningar

En 6vergripande riskinventering har identifierat foljande riskkallor for planomradet:
¢ Transporter av farligt gods pa Drottningholmsvagen (vag 275), se Figur 1.

Inga Sevesoanlaggningar eller andra farliga verksamheter har identifierats inom eller i
planomradets narhet, se avsnitt Riskidentifiering.

Analysen omfattar darfor risker till foljd av transport av farligt gods pa Drottningholmsvagen
(vag 275) forbi planomradet, se Figur 1.
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Figur 1. Planomrade. Ca 40 meter soder om planomradet ligger Drottningholmsvégen.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-02-17, Dnr 2017-17449

\
/ﬂ\\% Vadmalen

"“’ ) Vadmalen, Bromma kommun 6 av 40
\ f

(\ /) 2019-06-14

Riskanalysen besvarar foljande centrala fragestallningar.

¢ Hur kan riskhdnsyn visas och finns det ett behov av atgarder eller begransningar for
att mojliggora foreslagen utveckling av planomradet?

1.3 Metod

Foljande metodik anvands i denna riskutredning. Se dven avsnitt 2.3 for mer information om
riskhanteringsprocessen.

1. Riskidentifiering. For att ta reda pa vilka riskkallor som kan vara relevanta for omradet
studeras omradet (med omgivning) inom ramen for utredningens avgransningar. |
riskidentifieringen gors en forsta dversiktlig bedémning for att salla ut vilka riskkallor som
erfordrar fordjupad analys.

2. Fordjupad analys. De olyckshandelser som ar svarbedémda och vantas ge upphov till
forandrad riskniva fér omradet analyseras mer ingaende via separata analyser. Hiandelsernas
frekvenser och konsekvenser studeras via logiska argument och/eller via kvantitativa,
probabilistiska metoder for att uppskatta risknivan.

Analysen arbetar efter foljande frageschema:

Vad kan handa?

Hur ofta kan det handa?
Vilka blir konsekvenserna?
Hur stor ar risken?

* & o o

3. Riskvardering. Uppskattade risknivaer stalls samman och en riskvardering genomfors.
Eventuella riskreducerande atgarder med koppling till markanvandning och funktion
identifieras och darefter verifieras att de ger avsedd effekt pa risknivan, d.v.s. att den
sjunker till en acceptabel niva. Riskreducerande atgarder kan exempelvis vara att
rekommendera mindre kanslig verksamhet, verksamhet dar manniskor inte uppehaller sig
langre stunder, skyddsavstand eller tekniska l16sningar och funktionskrav.

1.4 Avgransningar

Med risk avses i dessa sammanhang en sammanvagning av frekvensen for en olycka och
dess konsekvens. Rapporten behandlar akuta risker fér manniskors liv, sa kallad olycksrisker
vilka ar relaterade till transport av farligt gods eller farliga verksamheter. Féljande risker
behandlas inte i denna rapport:

¢ Risker for egendom, arbetsmiljé och paverkan pa miljon.
+ Risker forknippade med buller, vibrationer, elsdakerhet och luftféroreningar.
+ Risker relaterade till trafiksdkerhet som pakorning av personer, etc.

Tidshorisont for utredningen ar vald till 2040, med hansyn till trafiktal och befolkningstathet.
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1.5 Underlag

Vadmalen, Bromma kommun

7 av40

| Tabell 1 framgar vilket planeringsunderlag som nyttjats i utredningen.

Tabell 1. Underlag.

Handling Datum Upprattad av
Situationsplan (skiss) 2019-04-17 Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
Vadmalen platsanalys 2019-04-17 Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB

1.6 Kvalitetssystem

Handlingen omfattas av kontroll enligt anvisningarna i Briabs ledningssystem, vilket ar
certifierat enligt ISO 9001. Handldggaren, uppdragsansvarig samt en sarskild utsedd
kontrollant inom Briab kontrollerar att relevanta krav och rad tillgodoses. Kontroll utfors

mot sarskild checklista och dokumenteras.

1.7 Revideringar

Handlingen ar en forsta version.
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

| detta avsnitt forklaras begrepp och styrande dokument kopplat till riskhdnsyn vid fysisk
planering.

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning tolkas risk som en oonskad
handelses sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda. | utredningen kvantifieras risk med tva olika riskmatt,
individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av
en specifik hdndelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur
manga manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att
enskilda individer inte utsatts for oacceptabelt hoga risknivaer [1].

Sambhalisrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten fér det minsta
antal manniskor som omkommer till f6ljd av konsekvenser av o6nskade handelser. Till
skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader
inom undersokt omrade [1].

2.2 Styrande dokument

Relaterat till riskhantering finns ett flertal styrande dokument som ska beaktas vid
planlaggning.

2.2.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad for andamalet med hansyn till bl.a. manniskors halsa och sdkerhet.
Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa
ett satt som ar lampligt med hansyn till bl.a. skydd mot uppkomst och spridning av brand
och mot trafikolyckor och andra olyckshandelser.

2.2.2 Rekommendationer och riktlinjer

For att tydliggora vilken mark som, med hansyn till mdnniskors hdlsa och sakert och risken
for olyckor, ar lampad for andamalet har flera lansstyrelser i Sverige presenterat
vagledningar och riktlinjer for riskhdansyn vid fysisk planering.

Lansstyrelsen i Stockholms |an har gett ut rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag [2] och Riskanalyser i detaljplaneprocessen [3]. Dessa ar generella
rekommendationer betraffande krav pa innehall i riskanalyser i planprocessen.

Utover de allmédnna rekommendationerna har Lansstyrelsen i Stockholms lan publicerat mer
specifika rekommendationer rérande bebyggelse intill vdgar och jarnvagar med transporter
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av farligt gods samt bensinstationer [4]. | dessa anges att ny bebyggelse inte bor medges sa
néra farligt gods-leder att transporterna med farligt gods till slut omajliggors. Det framgar
dven att en riskanalys ska goras om bebyggelse planeras inom 100 meter fran
bensinstationer och om risk foreligger.

| Riskpolicy for markanvédndning intill transportleder fér farligt gods [5] anges att riskerna
alltid ska bedémas vid fysisk planering inom 150 meter fran transportled fér farligt gods.

| de senast utgivna riktlinjerna fran ar 2016, Riktlinjer fér planldggning intill vagar och
jérnvdgar ddr det transporteras farligt gods [6], rekommenderas att markanvandning intill
transportleder for farligt gods generellt bor planeras med de i Figur 2 angivna
skyddsavstanden (zon A, B och C).
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Figur 2. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods (vag och
jarnvag) och olika typer av markanvandning. Avstanden mats fran ndrmaste vagkant
respektive ndrmaste sparmitt. Kalla: [6]
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2.3  Metodik, principer och kriterier for riskvardering

| detta avsnitt redovisas principer och kriterier for riskvardering fran flera olika kallor.
Avsnittet ar allmant skrivet och i avsnitt 3.3 redovisas de kriterier for riskvardering som
tilldmpas i denna riskanalys.

23.1 Metodik for riskhantering

Riskhanteringsprocessen utgor ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera
eller minska olycksrisker. Hanteringen kan delas in i tre delar: riskanalys, riskvardering och
riskreduktion. Dessa behandlar allt fran identifiering av riskkallor och potentiella
olyckshandelser till beslut om och genomférande av riskreducerande atgarder samt
uppfdljning av att besluten ger avsedd paverkan pa riskbilden. Schematiskt kan processen
beskrivas enligt Figur 3.

Riskanalys \ \

- omfattning/syfte

- identifiering av risker

- berakning av riskerna
|4

Riskvardering

- beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering

- atgardsforslag och verifiering  /
Vv

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

——

Riskbeddémning

- genomforande

- overvakning /

Figur 3. Metodik for riskhantering [5].

2.3.2 Allmant om kriterier for riskvardering

Kriterier for riskvardering kommer att anvandas for att avgéra om risknivan ar acceptabel
eller inte. Acceptanskriterierna uttrycks vanligen som sannolikheten for att en olycka med en
given konsekvens skall intraffa. Risker kan delas in i tre kategorier. De kan anses vara
acceptabla, acceptabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 4 nedan beskriver
principen for riskvardering [7].
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Figur 4. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier.

Om en risk anses vara acceptabel med restriktioner innebar det att man befinner sig i ett
omrade som vanligtvis bendmns ”ALARP”, vilket ar en forkortning av ”As Low As Resonable
Practicable”. Befinner sig risken for en olycka inom detta omrade bor riskerna reduceras sa
mycket som dr mojligt utifran samhéllsekonomiska och praktiskt perspektiv. Konkret innebar
det en kombination av olika riskreducerande atgarder som t.ex. separering (avstand till
transportleden), differentierad bebyggelse, hastighetsbegransning och utformning av
sparomrade (vid bebyggelse nara jarnvag). | Figur 5 visas hur ALARP-zonen kan definieras
med kvantitativa matt.

1.E-04 - T T

Oacceptabel risk
1.E-05

1.E-06 -

ALARP

1.E07

F, frekvens per ar

Forsumbar risk
1.E-08

1.E-09

1 10 100 1000

N, antal omkomna per ar

Figur 5. lllustration av ALARP-zonen fér riskmattet “samhallsrisk” med exempel pa
riskvarderingskriterier fran Davidsson m.fl. [7].
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233 Raddningsverkets (MBS:s) fyra principer for riskvardering

For risker forknippade med manniskors hélsa och sikerhet beddms risknivaerna
overgripande utifran de fyra principer som utarbetats av Raddningsverket, nuvarande MSB

[1]:

e Rimlighetsprincipen - Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras ska alltid atgardas (oavsett riskniva).

e Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till
den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor,
vara skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Proportionalitets- och fordelningsprincipen och principen om undvikande av katastrofer
uppfylls vid vardering med de kvantitativa varderingskriterierna for individ- och samhallsrisk.
Rimlighetsprincipen kan uppfyllas genom exempelvis sa kallad kostnad-nytta-analys [1].

234 DNV:s foreslagna kriterier

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvdgagangssatt eller vilka kriterier som ska
tillampas vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det
Norske Veritas (DNV) forslag pa riskkriterier gallande individ- och samhallsrisk [7].

For individrisk foreslog DNV féljande kriterier:

+  Ovre grans for omrade dar risker, under vissa férutsattningar, kan accepteras: 10
per ar
+ Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som l3ga: 107 per &r

For samhdllsrisk foreslog DNV féljande kriterier:

+ Ovre grans for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras: F=10"
per ar for N=1 med lutning pa F/N-kurva: -1

+ Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som laga: F=10° per &r fér N=1
med lutning pa F/N-kurva: -1

Samhallsrisken avser 1 km? med den tillkommande bebyggelsen placerad i mittpunkt och
berdknas med frekvenser for 1 km transportled.

235 Jamforelser med andra olycksrisker i samhallet

Intresseféreningen for Processdkerhet (IPS) har i sin publikation "Tolerabel risk inom
kemikaliehanterande verksamheter” sammanstallt sannolikheten att omkomma av olika
olycksrisker. Risken att omkomma under en livstid ar 100 %, vilket kan uttryckas som att
sannolikheten att d6 ar 1 for varje manniska. Om risken att omkomma skulle férdelas jamt
6ver en livstid (100 ar) blir den genomsnittliga sannolikheten att omkomma 1/100 per ar,
dvs. 1 %. Men, sannolikheten att omkomma ar inte jamt férdelad. Under en livstid &r
sannolikheten lagst vid 7-ars alder och uppgar till c:a 0,0001 per &r, dvs. 10 per &r.
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Vidare visar statistiken att risken att omkomma genom olyckshandelse i Sverige dr 4-10* per
ar for man och 3-10™ per ar for kvinnor. Risken att omkomma i arbetsolycka i Sverige ar
2-107° per &r foér man och 2-10°° per &r fér kvinnor. Risken att omkomma i byggnadsbrinder
ir ocksd i storleksordningen 2-10° per &r och sannolikheten att omkomma pga. blixtnedslag
ir ca 4-107 per &r [8]. | Figur 6 gors en jamférelse mellan olika individrisker i samhéllet och
de individrisker vid transport av farligt gods som anges i avsnitt 2.3.4.

Sannolikhet att omkomma i en olyckshandelse

THERTIDDEE o i o s s b S e 5 A e A S B 10°

198100008 3 Lo oo - oo e o e e e e e s o
Okénslig bebyggelse
Ytparkering, odling, friluftsomrade

1 pa 100 000 ar

1 pa 1 miljon ar

Boende, kontor, handel

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, - -{10®
Mindre kanslig bebyggelse
Smaindustri, lager, sallankdpshandel

[ Normalkanslig bebyggelse

1 pa 10 miljoner ar

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777
Kanslig bebyggelse
Flerbostadshus, skola, vard, hotell 8
_______________________ B - - - - - — ] - ~ -1 10
Trafikolycka Drunkning Tagolycka Traffad av Traffad av Transport av
Bostadsbrand Flygolycka blixten stortande flygplan farligt gods

1 pa 100 miljoner ar

Byggnads-
arbetare

Figur 6. Jamforelse mellan olika individrisker i samhallet och individrisker vid transport av
farligt gods (enligt exempel pa tillampning i avsnitt 2.3.4).

2.4 Forkortningar och begrepp

ApT

ADT &r en forkortning for ordet arsmedeldygnstrafik, och betecknar medeltrafiken for ett
dygn, berdknat pa ett 365-dagarsar. Siffror pa ADT fas via trafikmatningar, och kan raknas
upp med ett schablonvirde om ca 2% per ar eller via Trafikverkets tabell EVA [9]. ADT anges

oftast i kategorierna fordon (alla fordon) och tung trafik (vilket innefattar bussar, lastbilar
m.m., men kallas ibland endast ADT Lastbil).

Axelpar

Ett axelpar innefattar tva axlar med vardera tva hjul, vilket innebar att en vanlig personbil
har ett axelpar, men tva axlar, se Tabell 2.
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Tabell 2. Genomsnittliga antal axlar och axelpar for olika fordonstyper. Kalla: [10]

Fordonstyp Genomsnittligt antal axlar Genomsnittligt antal axelpar
Personbil 2 1
Lastbil utan slap 2,2 1,1
Lastbil med slap 5,5 2,75

Trafikarbete

Trafikarbete anges i enheten miljoner axelparskilometer (Mapkm) per ar och beraknas
enligt:

Trafikarbete = ADT axelpar X vagstrickan x 365 /1000 000

Trafikarbetet berdknas med férdel med anviandning av ett medelvarde av ADT axelpar éver
flera ars matdata.

Olyckskvot

Olyckskvoten betecknar hur stor frekvensen av olyckor ar pa den aktuella vagstrackan och
uttrycks som kvoten mellan olyckor och trafikarbetet. Enheten fér en olyckskvot ar olyckor
per miljoner axelparskilometer och ar (olyckor/Mapkm/ar). Olyckskvoten beraknas med
hjalp av flodesdata, olycksstatistik och information om végstrackan.

Olyckskvot = Antal olyckor pa en vagstracka per ar / Trafikarbetet pa strickan
Antalet olyckor pa en vag ar darmed proportionell mot trafikarbetet, enligt:
Antal olyckor pa en vagstracka per ar = Olyckskvot X Trafikarbetet pa striackan

Antalet olyckor pa véagstrackan som anvands i denna rapport ar medelvardet av antalet
olyckor som intraffat éver en tidsperiod pa 10 ar.
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3 Planomradets forutsattningar
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3.1 Planomradet

Planomradet ligger utmed Drottningholmsvagen (Vag 275), bla cirkel i Figur 7. Omkring 300
meter sydvast om planomradet ligger Brommaplan. Bromma flygplats ligger omkring 1,6 km
norddst om planomradet, se Figur 7.

Figur 7. Karta 6ver planomradet. Den bla cirkeln visar planomradets lage.

Planomradet ar idag ett skogsomrade som ligger pa en kulle (+6,5 meter) ovan
Drottningholmsvagen, se Figur 8. Jordarten i kullen ar urberg med ett tunt tdcke av moran
[11].

| aktuellt skede planeras att bygga 77 studentlagenheter uppdelat pa tva hus, se Figur 9.
Bada husen har langsida mot Drottningholmsvéagen, och kortsidan mot Riksbyvagen [12].

Omkring 13 meter norr om planomradet finns omradets forskola, se Figur 9. Omkring 20
meter vast och 6st om planomradet ligger ndrmsta bebyggelse. S6der om planomradet,
omkring 40 meter, gar Drottningholmsvagen (vag 275), se Figur 9.
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Figur 8 Flygfoto dver planomradet som i dagslaget ar ett skogsomrade. Planomradet ar
markerad med en réd cirkel.
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Figur 9. Planomradet ligger pa en kulle (6,5 m) fran Drottningholmsvagen. Avstandet till
Drottningholmsvéagen fran hus 1 och hus 2 ar omkring 40 meter respektive 60.
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3.2 Drottningholmsvagen (vag 275)

Drottningholmsvagen anvands intensivt for jobbpendling och godstrafik. Vagen utgor en
primér transportled for farligt gods, vilket innebér att den far anvandas for genomfartstrafik
och att alla klasser av farligt gods-transporter! kan g dar. Den grona linjen i Figur 10 visar
Drottningholmsvagen som &r primar vag och den réda cirkeln visar planomradet.

Riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan [6] sager att riskhanteringsprocessen ska
beaktas vid planlaggning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods.
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cirkeln utgér planomradet.

1 Transporter med farligt gods delas in i 9 olika klasser for amnen med liknande risker vid transport pa
vag. Klassificeringen benamns ofta ADR-klasser efter ett europeiskt regelverk for transport av farligt
gods pa landsvag, se mer i avsnitt 4.2.1.
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3.2.1 Forutsattningar for Drottningholmsvagen, forbi planomradet
Vagens bredd, hastighetsbegransning etc.

Drottningholmsvagen ar en vag med tva filer i respektive riktning, se Figur 11 . Vagen ar
omkring 15 meter bred och hastighetsbegransningen r 70 km/h.

394275
tockholm, St

Figur 11. Overblicksbild dver Drottningholmsvigen.

Arsdygnstrafik (trafikarbete) — ADT

Trafikuppgifterna for Drottningholmsvagen (Vag 275) kommer fran Stockholms stad [13].
Stockholm stads vagtrafikflodesdata anges i ADT och procenten (8%) anger andel tung trafik
som passerar Drottningholmsvagen, se Figur 12 och bilaga B. Matningar innefattar dock inte
antalet axelpar som vanligen aterfinns i trafikverkets dataunderlag. Trafikverkets
matpunkter for vagtrafikfloden finns ej utplacerade i ndrheten av planomradet. Den ndrmsta
finns omkring 3 km Gster om planomradet med en avtagsvag emellan. Darfor behover
antaganden om axelpar goras for den data som saknas i materialet. | denna rapport har ett
antagande gjorts att andelen lastbilar med och utan sldp ar jamnt fordelade (50/50) pa
Drottningholmsvagen vilket ger en faktor pa 1,93. Faktorn anvands for att berdkna axelpar
och ar berdknad enligt avsnitt 2.4 — Axelpar.
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Figur 12. Arsdygntrafik for Drottningholmsvigen [13].

Upprakning av trafiken for att motsvara ar 2040 har skett med en faktor 1,43 for
personbilstrafiken och en faktor 1,64 for lastbilstrafiken i enlighet med de upprakningstal
(EVA) som galler for Stockholms lan [14]. Som ndmndes ovan sa har antalet axelpar
uppskattats med hjalp av faktorn 1,93 som berdknades enligt avsnitt 2.4 — Axelpar. | Tabell 2
redovisas anvanda trafikuppgifter.

Tabell 3. Nuvarande samt prognoserad ADT for Drottningholmsvigen (vig 275) enligt
dataportalen fér Stockholms stad [13]. Axelpar ar berdaknad enligt avsnitt 2.4 — axelpar, dar
en faktor pa 1,93 har anvints vi beriknande av ADT axelpar for lastbil med och utan slp.

ADT-2015 ADT - 2040
Total trafik 27 800 40243
Personbilstrafik 25576 36574
Tung trafik 2224 3670
Axelpar 29 868 43 656

Olyckskvot

Olyckskvot ar ett matt pa mangden olyckor som sker pa vagen i fraga. Detta ar en viktig
parameter for att kunna bedéma sannolikheten for olycka, och darmed ocksa sannolikheten
for olycka med farligt gods.

For att ta fram en lamplig olyckskvot har platsspecifik statistik for Drottningholmsvégen (Vag
275) fran STRADA anvénts [15]. Pa en strdcka av Drottningholmsvagen forbi planomradet
(1,75 km) har 43 olyckor med motorfordon rapporterats mellan aren 2009-05-01 och 2019-
05-01 (10 ar). Marioriteten av olyckorna ar upphinnandeolyckor med motorfordon. Enligt en
studie som utforts av Stockholms stad ar upphinnandeolyckor med motorfordon den nast
vanligaste trafikolyckstypen i Stockholm och sker nér ett eller flera motorfordon kér pa
framforvarande fordon eftersom de inte hunnit stanna i tid [16]. Dessa typer av olyckor ar
kopplade till platser dar trafikfloédet dr som stérst och risken for kdbildning ar som varst [16].
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Om dessa data anvands for att berakna en olyckskvot, ges ett vdarde som ar 0,249 olyckor per
axelparskilometer.

Schablonolyckskvoter i form av forvantat antal olyckor per miljonfordonskilometer kan ocksa
hamtats fran ”Effektsamband for transportsystemet” for resp. vagavsnitt [17]. Eftersom
statistiken fran STRADA &r mer platsspecifik anvands detta i riskberdkningarna, dvs. ett varde
pa 0,249.

3.3 Befolkningstdthet vid planomradet

Befolkningstatheten ar avgdrande for samhallsriskberdakningar. Befolkningstathet
karakteriseras i denna rapport med foljande schablonvarden, som & desamma som anvands
i de generella riktlinjerna for Lunds kommun:

¢ Tit stadsbebyggelse — 10 000 invdnare/km?
+ Stadsbebyggelse — 5 000 invanare/km?
¢ Bostads- och industriomrade — 2 500 invanare/km?

Den genomsnittliga befolkningstatheten for Stockholms stad var 2010 ca 4 410 personer per
kvadratkilometer och for den inre staden ar motsvarande siffra 8 810 [18]. Det ar viktigt att
ta hansyn till eventuell fortatning i de centrala delarna, vilket gors genom ovanstaende
differentiering av befolkningstathet.

Enligt befolkningsstatistiken som SWECO Society gjort for Stockholms stad, se Figur 13, 6kar
folkmangden i Bromma fran ar 2017 till 2027 med en faktor pa 1,2. Enligt SWECO Society
Okar gruppen 1-5 aringar framforallt i stadsdelar med mycket nybyggnation under
prognosperioden eller dar nya bostader byggts de senaste aren [19].
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Figur 13. Stadsdelsomradenas folkmangd ar 2017, 2022, 2027 [19].
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Berakningarna i Bromma stadsbebyggelse utgar fran den for stadsbebyggelse ansatta
befolkningstithet p& 5 000 personer/km? fér horisontaret 2040.

3.4 Kriterier for vardering av risk i Bromma kommun

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-02-17, Dnr 2017-17449

| avsnitt 2.2 beskrivs de styrande dokumenten och i avsnitt 2.3 redovisas metoder, principer
och kriterier for riskvardering. | detta avsnitt redovisas vilka kriterier som anvands for
riskbedomningen av [amplig markanvandning med hansyn till olyckor med farligt gods vid
aktuellt planomrade. Foreslagna kriterier utgar fran de riktlinjer som Lansstyrelsen i
Stockholms lan anger, dvs. de som DNV foreslar [6]. Foljande riskkriterier foreslas:

For individrisk galler:

e Ovre gréns for omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras &r
107 per ar.
e Undre grins fér omrdde dér risker kan anses sma dr 107 per ar.

For samhallsrisk galler:

e Ovre gréns for omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras ar
10 per &r fér N=1 och 10-6 per &r fér N=100, dar N &r antalet omkomna.

e Undre grins for omrade dar risker kan anses sma ar 10 per ar fér N=1 och
108 per &r fér N=100, dar N &r antalet omkomna.

Mellan den 6vre och undre individ- respektive samhallsriskgransen finns det omrade som
bendmns ALARP.
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4 Riskidentifiering

| detta avsnitt identifieras och bedoms riskkallor som kan ge upphov till olyckshandelser som
paverkar planomradet.

4.1 Farliga verksamheter och miljéfarliga verksamheter

4.1.1 Bensinstationer

Det finns omkring tre stycken bensinstationer nédra planomradet, som ligger pa omkring 300
meter, 600 meter och 900 meter avstand fran planomradets grans, se Figur 14 [20]. Utifran
rekommendationer fran Lansstyrelsen i Stockholms ldn ska en riskanalys goras om
bebyggelse planeras inom 100 meter fran bensinstationer. Foreliggande avstand innebar att
bensinstationen kan avskrivas ur riskhdnseende da narmsta bensinstation ligger 300 meter
fran planomradets gréns.
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Figur 14. Bensinstationer i ndarheten av planomradet, den narmsta befinner omkring 300
meter fran planomradet.
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4.1.2 Stockholm Vatten AB och Scandinavian Biogas Stockholm AB

Narmaste tillstandspliktiga verksamheter ar Stockholm Vatten och Scandinavian Biogas som
ar belaget 600 meter sydvast fran planomradets grans, se Figur 15 [20]. Stockholm Vatten
AB tar emot avlopp fran mer an 2 000 personer, avloppet renas med olika reningssteg det vill
saga mekanisk, biologisk och kemisk rening [21]. Scandinavian Biogas hanterar mer dn 1 500
MWh gas eller bransle per ar.

Pa grund av det stora avstandet mellan planomradet och anlaggningen bedéms den inte
bidra till planomradets riskniva. Transporter av farligt gods till anlaggningen bedéms ga langs
Drottningholmsvagen vilket ar den primara transportleden och som ligger inom 150 meter
fran planomradet.

Inga ovriga verksamheter som ar tillstandspliktiga miljéfarliga verksamheter, har
identifierats inom eller i planomradets omgivning. Detta har sidkerstéllts genom att anvanda
Lansstyrelsens (tillstdndsmyndighet for miljéfarliga verksamheter) web-GIS2.

M 6581814
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Figur 15. Avstandet fran planomradet (svart cirkel) till Stockholms Vatten AB och
Scandinavian Biogas Stockholm AB dr omkring 600 meter.

2Lansstyrelsens WebGlS, besdksdatum 2018-09-24. [20]


http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/
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4.1.3 Bromma flygplats

Flyg raknas som ett av de sdkraste transportsatten, med relativt 1ag olycksstatistik i
jamforelse med exempelvis vagtrafik. Trots detta forekommer olyckor som dven kan drabba
tredje man, det vill sdga personer pa marken. Att uppehalla sig i narheten till en flygplats
innebar en forhojd risk att drabbas av en flygolycka. | Sverige finns inga centralt bestamda
acceptanskriterier for risknivaer omkring en flygplats men i samband med stadsutveckling
och planarbete ska hadnsyn tas till risken for tredje man, dar acceptabel riskniva avgors fran
fall till fall [22]. Omkring 70% av alla flygplansolyckor sker i direkt anslutning till start och
landning [23].

En riksintresseprecisering for Bromma flygplats genomférdes ar 2015 av Trafikverket [22]. |
denna utredning presenteras den riskpaverkan som flygplatsen har pa omgivningen och
tredje man. Riskbedomningen utgar fran en riskanalys som genomfoérts av National
Aerospace Laboratory i Nederlanderna (”Third party risk assessment — Bromma Stockholm
Airport”, NLR 2015) och i riskintressepreciseringen tillampas en Hollandsk metod for
redovisning av individrisk kring flygplatsen, ndmligen i form av individriskkurvor fér
risknivderna 1x10™ och 1x10°fér ar 2012 och ar 2038.

Somi illustreras i Figur 16 och Figur 17 sa gransar ingen av individriskkurvorna till
planomradet och av den anledningen sa avskrivs denna riskkalla ur ett riskhdnseende.
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Figur 16. Individriskkurvor for 1x10-5 ar 2012 (blatt) och 2038 (svart). Planomradets
placering ar markerad i rod cirkel. Kalla: Trafikverket [22], redigerad av Briab.

Figur 17. Individriskkurvor fér 1x10° &r 2012 (blatt) och 2038 (svart). Planomradets
placering ar markerad roéd cirkel. Kalla: Trafikverket [22], redigerad av Briab.
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4.1.4 Brommaplan (tunnelbanestation)

Brommaplan (tunnelbanestation) ar beldgen mellan stationerna Akeshov och Abrahamsberg.
Stationen ligger vid Tunnlandet s6der om rondellen, vilket innebér att tunnelbanesparen
ligger omkring 150 meter sydvadst om planomradet. Med hansyn till avstandet bedéms att
ursparning inte kan bidra till planomradets riskniva.

4.2 Transporter med farligt gods

| och med att Drottningholmsvagen, som primar transportled for farligt gods, ligger omkring
40 meter fran planomradet utgér den en riskkalla som maste beaktas i planprocessen, se
mer information om vdgen i avsnitt 3.2.

Nedan gors en overgripande genomgang av farliga hdandelser som kan intraffa vid
transportleder med farligt gods. Dessa hdndelsers risk kvantifieras (berdknas) sedan i
kommande kapitel for Drottningholmsvagen (Vag 275).

4.2.1 Transportklasser (ADR/RID)

Transport av farligt gods pa land regleras i ADR3 for transport pa vag och i RID* fér transport
pa jarnvag. | ADR och RID delas farligt gods in i klasser beroende pa vilka farliga egenskaper
som damnet har (se Figur 18 och Figur 19).

3 ADR ir europeiska féreskrifter for transport av farligt gods pa vag och i terrdng. | Sverige anvdnds
den nationella anpassningen ADR-S (MSBFS 2015:1).

4RID ar europeiska foreskrifter fér transport av farligt gods pa jarnvag. | Sverige anvands den
nationella anpassningen RID-S (MSBFS 2015:2).
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Figur 19. Indelning av farligt gods i ADR/RID-klasser.

4.2.2 Mojliga olyckor

Huvuddelen av olyckorna med farligt gods inblandat &r i grunden trafikolyckor och atgarder
for att forbattra vagsdkerheten medverkar darfér ocksa till att minska risken fér en olycka
med farligt gods. Det finns andra handelser an trafikolyckor som kan ge ett utslapp av farligt
gods, t.ex. fordonsbrander och handhavandefel vid lastning. En brittisk studie visar att
andelen sadana handelser ar i storleksordningen 5 % och det antas diarmed att dessa
handelser inryms i de konservativa skattningar av olycksfrekvenserna som rapporten bygger
pa [24].

Farligt gods utgors av flera olika amnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar. Vid
ett utslapp kan olika typer av konsekvenser intréffa beroende pa amnets egenskaper.
Principiellt kan en indelning ske i massexplosiva dmnen, giftiga kondenserade gaser,
brandfarliga kondenserade gaser, giftiga vatskor, brandfarliga vatskor och fratande vatskor.
Fyra olika typer av konsekvenser kan héarledas; brand, explosion och utslapp av giftiga och
fratande kemikalier.

Massexplosiva @mnen kan detonera vid olyckor och transport. Skadeverkan ar en blandning
av stralnings- och tryckskador. Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform.
Vid utstrémning kommer en del av vatskan att férangas och 6verga i gasform.
Utstromningen ger upphov till ett gasmoln som driver i vag med vinden. Vatskor som
strommar ut breder ut sig pa marken och bildar vatskepdlar. Beroende av vatskans flyktighet
kommer avdunstningen att ga olika fort.

Brand och explosion kan uppsta sekundart efter ett utslapp av brandfarlig gas eller vatska.
Antands en vatskepol uppstar en poélbrand och om en gas antédnds direkt vid utslappskallan
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uppstar en jetflamma. Vid utstrémning av brandfarlig gas anvinds ofta termerna UVCE® och
BLEVE®. UVCE intraffar om ett gasmoln antdnds pa ett ldngre avstand fran utslappskallan och
BLEVE ar ett resultat av att en pga. varmepaverkan kokande vatska (tryckkondenserad gas)
slapps ut momentant fran en bristande tank och exploderar med stor kraft. En BLEVE ar att
beakta som en sekundar konsekvens av en farlig godsolycka da den kraver en kraftig
uppvarmning till foljd av en brand fér att kunna intraffa.

Ovanstaende konsekvenser kan hérledas till farligt gods i RID-klass 1, 2, 3, 6 och 8.
Brandfarliga fasta @mnen i RID-klass 4, oxiderande @mnen och organiska peroxider i RID-klass
5, radioaktiva amnen i RID-klass 7 och 6vriga amnens i klass 9 utgdér normalt ingen fara for
omgivningen da konsekvenserna koncentreras till fordonets narhet. Det finns naturligtvis
undantag, t ex kan oxiderande organiska peroxider (klass 5) som blandas med brandfarliga
véatskor (klass 3) orsaka explosioner. Féroreningar i en tank med vateperoxid (klass 5) kan
orsaka ett skenande sonderfall med en tanksprangning som foljd.

4.2.3 Val av olycksscenarier

Vid transport av farligt gods utgor nedanstaende olycksférlopp de dimensionerande
olycksscenarierna:

+ Detonation av massexplosiva dmnen som ger tryckverkan och brannskador.

¢ Utsldpp och antandning av kondenserad brénnbar gas som kan ge upphov till BLEVE,
gasmolnsexplosion, gasmolnsbrand och jetflamma, vilket leder till brannskador och i
vissa fall dven tryckpaverkan.

+ Utslapp av kondenserad giftig gas som ger forgiftning vid inandning.

+ Utslapp och antandning av brandfarliga vétskor vilka ger poélbrand med efterféljande
brannskador.

+ Utslapp av giftiga brandfarliga viétskor vilka ger forgiftning vid inandning nar de driver
ivdg som gasmoln.

+ Detonation till féljd av blandning av oxiderande émne med brandfarlig vétska.

+ Utslapp av giftiga vdtskor som ger forgiftning vid inandning nar de driver ivdg som
gasmoln.

+ Utslapp av frdtande vdtskor, vilka ger fratskador vid hudkontakt.

4.3 Sammanfattning riskidentifiering

Enligt riskidentifieringen framkommer att Drottningholmsvagen ar den enda riskkalla som
paverkar planomradet. | avsnitt 5 genomfors en fordjupad analys av denna riskkalla.

s Unconfined Vapour Cloud Explosion.

6 Boiling Liquid Expanding Vapour Cloud Explosion.
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5 Risknivaer langs med
transportleder for farligt gods

Berdkningar av risknivaer for vagolyckor redovisas i bilaga E. Resultatet i form av beraknade
risknivaer redovisas i avsnittet nedan.

5.1 Risknivaer utan sdkerhetshojande atgarder

| foljande avsnitt redovisas individ- och samhallsrisk for Drottningholmsvagen. Risknivaerna
ar beraknade med utgangspunkt i dimensionerande lastbilstrafik for ar 2040. | Figur 20
redovisas individrisken langs med Drottningholmsvagen och i Figur 21 redovisas
samhallsrisken. | berakningarna har hansyn tagits till att den lokala topografin fungerar som
en invallning mellan viagen och planomradet.

Individrisk (farligt gods) langs med Drottningholmvigen (70 km/h)
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Figur 20. Individrisk Idngs med Drottningholmsvagen. Den streckade orangea linjen visar
planerad bebyggelse ligger.
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Figur 21. Samhallsrisk langs med Drottningholmsvagen.

De scenarier som paverkar planomradet ar till storst del giftiga amnen. Pélbrander till foljd
av utslépp av brandfarlig vatska paverkar inte byggnaderna da de ligger pa omkring 40 meter
fran farligt godsleden och den planerade bebyggelsen dven kommer att vara placerad pa
omkring 6 meter hogre niva jamfort med Drottningholmsvagen, vilket fungerar som en
naturlig invallning som hindrar vatskan att rinna mot planomradet. Diagram i Figur 22 visar
vilka olyckstyper som paverkar planomradet beroende pa avstand. Utifran nedan diagram
kommer sdkerhetshojande atgarder féreslas som framst minskar konsekvensen vid
olyckstyper som leder till forgiftning (utslapp av giftiga amnen).

Individriskbidrag per skadetyp (vag)
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M Brannskada M Tryckskada M Forgiftning

Figur 22. Hur stor andel av risken, inom vissa specifika avstand, som utgors av tryckskada,
brannskada respektive forgiftning. Narmast vagen ar det pélbrander som star for den
overlagset storsta andelen av risken. Forst vid 50 meter och 80 meter 6kar andelen
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brannskada. Vid ett avstand mellan 10-40 och 60-70 meter finns det dven en risk for
tryckskada.

5.2 Sdkerhetshodjande atgarder

Risknivaerna redovisade i ovan avsnitt har tagits fram med endast en sdkerhetsatgard.
Sakerhetsatgarden ar att planomradet ar utrustad med en sa kallad invallning, se avsnitt 3.1.
Det finns flera exempel pa atgarder som skyddar mot olyckor och ett sitt att kategorisera
dem finns i rapporten ”"Sakerhetshdjande atgarder i detaljplaner” [25].

De sakerhetshojande atgarderna som beskrivs nedan reducerar risken for olyckstyper som
leder till forgiftning (utslapp av giftiga @mnen, gas eller flyktig vatska) och brannskada.

5.2.1 Skydd mot utslapp av giftigt amne

Aven vid en mycket &g riskniva kan olyckor med farligt gods fa stora konsekvenser om
sadana skulle intréffa i narheten. Konsekvensberakningarna i bilaga D visar att flertalet
olycksscenarier kan paverka byggnader och i avsnitt 5.2.1.1 nedan beskrivs hur byggnaden
och omradet kan utformas for att begransa skadorna vid en olycka.

5.2.1.1 Atgdrdernas egenskaper och utformning

For vissa olyckor av sarskilt allvarlig karaktar forutsatts att personer i byggnaderna vidtar
vissa sakerhetsatgarder for att kunna kvarstanna inomhus under olycksforloppet. Exempelvis
ar det betydelsefullt att stanga fonster och dérrar i hdandelse av utslapp av giftig gas, med
vind mot planomradet’. Ett liknande agerande férvantas i samband med byggnadsbrander i
intilliggande fastigheter (eller andra ldgenheter) da brandgaser ocksa har ett giftigt innehall.
Déarfor kan byggnader dar personer vistas stadigvarande utrustas med nodstopp pa
ventilationssystemet i enlighet med BBR® (avsnitt 2:52). Nédstopp bér placeras i trapphus i
flerbostadshus och pa en central och Iatt tillganglig plats i byggnader som innehaller lokaler.

Placeringen av friskluftsintag kan ske hogt for att minska risken att giftiga gaser kommer in i
byggnaderna. Giftiga gaser ar ofta tyngre an omgivande luft, vilket innebar att de ror sig
langs med marken. En placering av friskluftsintag pa hogre @n 8 m ovan mark minskar
patagligt koncentrationen av giftiga gaser inomhus. Se bilaga G fér mer information.

Det ar aven mojligt att placera tilluft pa husens sida placerade bort fran
Drottningholmsvagen. Denna riskreducerande atgard ar svar att verifiera kvantitativt, men
beddms kunna ge ett visst extra skydd.

Det ska dven noteras att det kommer att finnas ett skogsparti mellan planomradet och
Drottningholmsvagen, se Figur 23. Skogspartiet bidrar till 6kad mekanisk turbulens och
saledes snabbare utspadning av ett gasmoln. Denna riskreducerande atgard ar svar att
verifiera kvantitativt, men beddms kunna ge ett visst extra skydd.

7 Notera att utsldpp av giftig gas har ett stort padverkansomrdde och behovet av att stanna inomhus
med stangda fonster och doérrar stracker sig langt bortom planomradet.

8 Boverkets byggregler BBR, BFS 2011:6 med dndringar t.o.m. BFS 2018:4 (BBR26).
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Figur 23. Oversiktsbild 6ver planomradet. Bilden visas fran vist.

5.2.2 Skydd mot brandspridning (brandklassad fasad)

Skydd mot brandspridning kan dstadkommas antingen genom ett skyddsavstand eller genom
en kombination mellan markatgéard och skyddsavstand. Nagot sarskilt skydd mot
brandspridning fran polbrander erfordras inte for byggnader som uppfors pa avstand langre
an 35 m fran ndrmsta vagkant eller 20 m fran dike med avakningsskydd, se bilaga G fér mer
information.

Nedan, se Figur 24, redovisas hur individrisken paverkas om byggnaderna inom planomradet
skulle ha brandklassad fasad mot Drottningholmsvagen. Den naturliga invallningen
(nedsdnkningen) har redan tagit hansyn till i simuleringen éver individrisken.

Individrisk [farligt gods) 1dngs med Drottningholmvadgen (70 km/h)
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Figur 24. Individsrisknivd om brandklassad fasad uppférs mot Drottningholmsvégen.
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| och med att brandfarliga vatskor inte utgor en stor risk for aktuellt planomrade, som redan
har ett gott skyddsavstand fran Drottningholmsvagen, medfor dessa skyddsatgarder ingen
storre effekt.

5.2.3 Disponering av byggnader och omrade

Nar en olycka intraffar och raddningstjansten beslutar om en utrymning av intilliggande
fastigheter ar det rimligt att denna utrymning ska kunna ske sa sakert som majligt. Darfor
bor det stéllas krav pa att byggnaderna ska vara majliga att utrymma i nord- och nordostlig
riktning®, dvs. i riktning bort fr&n Drottningholmsvagen. Samtliga byggnader dir manniskor
vistas annat an tillfalligt bor ha denna méjlighet.

5.3 Sammantagen effekt av sdkerhetshdjande atgarder

Det ar framst giftiga @mnen (gas och flyktiga vatskor) som medfor risk mot planomradet.
Anledningen &r att dessa olyckor kan ge upphov till stora konsekvensavstand, dven langt
forbi planomradet. Atgarder mot massexplosion, BLEVE och gasmolnsexplosion (som skulle
kunna paverka planomradet, men &r dock véldigt osannolikt) ar ofta dyra och svara att
genomféra och ger begransad effekt, atminstone nar explosionen sker i det fria.

Planomradet bedoms befinnas pa ett sdkert avstand fran Drottningholmsvagen och en
sdkerhetsh6jande atgard som tas hansyn till i berdkningen av individrisken ar att det redan
finns en befintlig hojdskillnad (+ 6,5 meter), som fungerar som en invallning som hindrar
brandfarlig vatska att rinna mot planomradet.

Vad géller skyddsatgéarder for giftiga amnen &r ventilationstekniska atgarder de mest
effektiva, enligt avsnitt 5.2.1.1. Det &r svart att kvantifiera vissa av skyddsatgardernas effekt,
men effekten for skyddsatgarden “hogt placerad tilluft” redovisas i Bilaga G. En naturlig
sakerhetsatgard som inte tas hansyn till i berdkningen &r ett skogsparti mellan
Drottningholmsvagen och planomradet, skogsmarken bidrar till 6kad turbulens och
snabbare utspadning av ett gasmoln.

9 Utrymning vid brand i byggnad stéller andra krav pa byggnaden och utrymningsméjligheterna fér
denna handelse kan planeras utan sarskilda restriktioner. Dock ska samtliga lokaler dar personer
vistas stadigvarande ha mojlighet att utrymma at norr och nordést.
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6 Slutlig riskvardering och
rekommendationer

6.1 Allmant

Riskbedémningen gors med hansyn till bade olyckors frekvens och den skada de kan orsaka.
Konkret innebar detta att en bebyggelse kan tillatas pa ett visst avstand i huvudsak for att
frekvensen for en olycka ar mycket liten. Vid en olycka kan skador pa manniskor och
egendom intraffa pa de rekommenderade skyddsavstanden. Planomradets ldge och
utformning ger dock ett bra skydd mot de vanligaste forekommande olyckorna.

6.2 Riskvardering

Avstandet fran planomradet till ndrmsta transportled (Drottningholmsvagen) for farligt gods
ar omkring 40 m. Pa detta avstand ar riskerna att beakta som relativt sma och nagra
sarskilda restriktioner om markanvandningen erfordras inte.

Explosionsskydd bedéms inte vara en rimlig skyddsatgard, sarskilt da skyddsavstandet
mellan byggnader och vag redan ar omkring 40 meter.

6.3 Rekommendationer

Da planomradet ligger omkring 40 meter fran Drottningholmsvagen bor byggnader utforas
med foljande atgarder for att begransa skadorna vid en olycka med farligt gods:

e  Friskluftsintag bor placeras sa hogt som mojligt, minst 8 meter ovan mark;
alternativt att friskluftsintag placeras pa motsatt sida av byggnaden fran
Drottningholmsvagen.

e Det bor finnas utrymningsmajlighet i riktning bort fran Drottningholmsvagen.

6.4 Andra aspekter att beakta

Forutom de matt pa olycksrisker som utretts i denna rapport (med hansyn till
Drottningholmsvagen) finns andra faktorer som boér beaktas i planprocessen med hansyn till
lampligheten for planerad bebyggelse. Exempel pa andra aspekter ar hansyn till buller,
luftkvalitet, 6versvamningsrisker och raddningstjanstens insats mot byggnader.

Nedan namns det kort om raddningstjanstens insats mot byggnader.
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6.4.1 Raddningstjanstens insats mot byggnader

Byggnader uppfors ibland med forutsattning att raddningstjanstens stegmateriel ska
anvandas som en av utrymningsvagarna. Detta bor beaktas i planprocessen sa att
utrymningsmojligheterna inte omaojliggors i plan.

Det ar ocksa nodvandigt for raddningstjanstens fordon att ha korbar atkomst till
byggnadernas narhet, for att kunna etablera en slackinsats.
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