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1. Inledning
Denna version av Tekniskt-PM &r utformad for att 6verensstamma med riktlinjer om
informationssakerhet.

| Stockholmsregionen pagar en snabb befolkningstillvéxt. Hagastaden, Stockholms och Solnas
gemensamma stadsutvecklingsprojekt, innebér att stdderna vaxer samman genom

en 6verdackning av E4/E20 och Vartabanan. Sammantaget kommer omradet rymma ca 50 000
arbetsplatser och ca 6 000 nya bostader. | 6stra Hagastaden vid Norrtull finns den historiska tullen
och entrén till Stockholm fran norr. Har moter Solna och Stockholms innerstad den Kungliga
Nationalstadsparken. Omradet ar idag ett hart trafikerat och svarframkomligt stadsrum utan plats for
rekreation och vistelse och dar straken for fotgdngare och cyklister ar svarlasta och otrygga. Varta-
banan passerar genom omradet pa bro och banvall samt under stora delar av planomradet finns
tunnlar for Norra lanken.

Planldggning av omradet syftar till att skapa en sammanhallen stadsmiljé med tydliga och trygga
samband till Nationalstadsparken, institutionsomradena inom Vetenskapsstaden, Solna samt 6vriga
delar av Hagastaden och Vasastaden. Genom att mojliggora en tydlig, effektiv och rationell
trafiklosning fér hela omradet och genom att dimensionera det offentliga rummet for att klara
forandringar over tid ges forutsattningar for en stadsutveckling med stor blandning av funktioner,
sasom skola, idrottsplats, torg, park, centrumverksamhet, arbetsplatser och bostader.

Planforslagets huvudgrepp ar att Uppsalavagen flyttas vasterut och inordnas i stadsstrukturen.
Uppsalavagen samlar in- och utfartstrafik fran staden i ett ordnat gaturum. Del av trafiken leds via
Uppsalavagen mot Klarastrandsleden genom tunnlarna under Hagastaden medan den storsta delen
av trafiken moter Norra Stationsgatan i en trevagskorsning. En flytt av Uppsalavagen ger mojligheter
att utveckla motet med Nationalstadsparken med nya grona ytor samtidigt som parken skyddas fran
buller genom att utrymme skapas for ny bebyggelse 6ster om Uppsalavagens nya strackning.

De stora nivaskillnaderna i 6st-vastlig riktning fran norra respektive centrala Hagastaden 6ver
Uppsalavagen foreslas hanteras med broforbindelser fér gang- och cykeltrafik. Det Akademiska
straket som forbinder Karolinska Institutet och Nya Karolinska Solnha inom norra Hagastaden
forlangas via en gangbro och nivadvergripande koppling 6sterut mot Hagaparken och
Stallmastaregarden samt vidare genom Nationalstadsparken mot Albano, Stockholms universitet och
KTH. Fran Norra Stationsparken i vaster mot Bellevueparken och Nationalstadsparken foreslas 6ver
Uppsalavagen en gang- och cykelbro langs med Vartabanan.

Till grund for planarbetet ligger av stadsbyggnadsniamnden godkant Program fér Ostra delen av
Hagastaden (Norrtull), dnr 2014-14026 och Solna Stads Program fér Norra delen av Hagastaden, BND
2015:541, samt bearbetningar och tillagg, som beskrivs i Startpromemoria for detaljplan for Ostra
Hagastaden, Vasastaden 1:100 m.fl. i stadsdelen Vasastaden, dnr 2016-17865.

Detta PM avser visa att, och i forekommande fall hur, det ar maojligt att [6sa andrade tekniska
forutsattningar for berorda anlaggningar till f6ljd av planférslaget. Detaljer kring slutgiltig utformning
kommer Staden i samrad med Trafikverket och 6vriga berérda parter 16sa inom ramen for vidare
projektering under/efter planprocessen.
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Bild 1 Oversikt Hagastaden

1.1 Befintliga anldaggningar

| detaljplaneomradet finns vagtunnlar med tillh6rande ramper, antingen utspréngda i berg eller
utférda i betong. Stallmastartunneln och Karolinertunneln férbinder Norra lankens 6stra delar fran
och till E4 i norr. | Norrtullstunneln och Gardestunneln leds trafik frdn E4/E20 Essingeleden mot
Norra lanken vasterut. Eugeniatunneln och Hagatunneln férbinder E4 norrut med E4/E20
Essingeleden sdderut, se Bild 2 nedan samt Bilaga 1A.

Inom omradet finns ytterligare anlaggningar. Med hansyn till att dessa ar sakerhetsklassade
redovisas inte dessa pa Bild 2 eller i detta PM.
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Bild 2 Teknikkarta, befintliga anlaggningar

| omradet dar Uppsalavagen foreslas forlaggas finns ett antal befintliga anlaggningar som behover
beaktas. De befintliga anlaggningarna i omradet ger vissa lasta forutsattningar for hojdsattning av
gator och 6vrig mark samt for grundlaggning av ny bebyggelse.

1.2 Gallande avtal och planerade 6verenskommelser

Trafikverket (davarande Vagverket) och Staden (genom davarande gatu- och fastighetsnamnden)
undertecknade, 2004-10-01 och 2004-12-16, ett genomférandeavtal for utbyggnaden av Norra
Lanken, TRV 2015/33712. Avtalet &r kompletterat med fyra tilldggsavtal. Vidare traffade Trafikverket
och Staden 2010-08-19 ett genomférandeavtal avseende ombyggnaden av viag E4/E20 (intunnling
och anslutande arbeten), TRV 2010/78576. Avtalet ar kompletterat med ett tillaggsavtal. Trafikverket
och staden har dven ingatt ett gransdragningsavtal, TRV 2019/104538, som redovisar
ansvarsfordelningen mellan parterna for de anlaggningar som dessa avtal resulterat i.

Trafikverket har med ledning av dessa avtal upprattat arbetsplan for Norra Station, TRV 2010/9502,
och Norra Lanken, PP30 1995:539 och PP30 2000:2844. Arbetsplanens syfte ar att reglera de
omraden som behover tas i ansprak for vagprojektet tillfalligt eller permanent. Arbetsplanen for
Norra Station har ersatts av gallande detaljplan fér Vasastaden 1:16 mfl (Norra Station) dnr. 2009-
02013. Arbetsplanen for Norra Lanken beskriver hur trafikplats Norrtull var tankt att utformas i det
skede nar FOP Norra Station, dnr 2006-05038, var aktuell. Arbetsplanen ar genomford, och géllande,
i de delar som reglerar Norra Lankens tunnlar och Vartabanans bro samt en rad tekniska
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anlaggningar som kravs for Norra Lankens funktion, se Bild 2. Det medfér att detaljplaneomradet for
Ostra Hagastaden innehaller en rad fasta forutsattningar och befintliga hojder som begrénsar
mojligheterna for planforslaget att reglera markens anordnande.

| och med stadens val att foresla en planlaggning av Norrtull som skiljer sig fran arbetsplanens
ytvagnat har Trafikverket och Staden, 2018-12-20, dven ingatt ett samverkansavtal avseende om- och
utbyggnad av dstra Hagastaden, trafikplats Norrtull, TRV 2019/5455:1.

Samverkansavtalets syfte “dr att reglera samverkan och évergripande kostnadsansvar mellan
parterna avseende de beréringspunkter som, under detaljplane- och projekteringsskedet, finns och
uppkommer mellan parternas anléggningar i exploateringsomradet.

Samverkan syftar till att parterna ska verka fér att Trafikverkets anldggningar och dess langsiktiga
robusthet och funktion for nationell- och regional trafik bibehdlls. Aven tillgéngligheten till
anldggningarna avseende drift och underhall beaktas nér Stockholms stad planerar och bygger
bostdder och arbetsplatser inom omradet.”

Samverkansavtalet avses gélla under samradsprocessen for detaljplanen och kan sedan komma att
ersattas med ett genomférandeavtal mellan staden och Trafikverket i och med detaljplanens
antagande. Samverkansavtalet ar utformat for att aven inkludera det bevakningsuppdrag som
Trafikverket utfoér i samradsforfarandet for detaljplanen framst avseende de PM om grundldggning
som berdrda bolag producerar och som bilaggs Tekniskt PM.

Trafikverket har fortydligat krav pa utrymnings- och angreppsvagars utformning som aterges i Bilaga
2 och i Gransdragningsavtalets Bilaga C.

13 Gallande detaljplaner

For planomradet géller inom Stockholms stad idag framfoérallt fyra olika detaljplaner. Det &r Dp 2009—
02013 (Bilaga 16) som reglerar pagaende utbyggnad av Hagastaden och intunnlingen av E4/E20
m.m., ungefar fram till Uppsalavagens foreslagna lage. PL 2826D och PL 5266 som reglerar Tullhusen
samt Sveavagen och Dp 2000-12936 vilken reglerar Norra Lanken.

Planomradets del i Solna stad regleras av tva detaljplaner. Det &r 0404/1967 som reglerar
Uppsalavagen och Vartabanan och P93/0927 som reglerar Norra Lankens tunnlar.

Samtliga detaljplaner saknar inom berérda omraden begransningar for hur nara andra konstruktioner
kan placeras tunnlarna.

Trafikverket har sedan ovanstaende detaljplaner och arbetsplan antagits respektive faststallts blivit
mer restriktiva i sin hallning avseende andra intressenters anlaggningar i narheten av Trafikverkets
anlaggningar. Trafikverket havdar generellt att inga andra aktérers anlaggningar far placeras inom 15
meter fran Trafikverkets dito. Stockholms stad delar inte denna installning och diskussioner mellan
parterna pagar.

14 Stadens foreslagna forhallningssatt
For att det ar platsspecifikt mojligt samt for att fortsatt kunna driva detaljplanearbetet har projekt
Hagastaden beslutat sig for att foresla féljande férhallningssatt i 6stra Hagastaden.
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Byggnation samt grundlaggning i narheten av Trafikverkets betongkonstruktioner begransas av de
riskfaktorer som de presenteras i detaljplaneférslagets Riskutredning 6stra Hagastaden samt
forutsattningen att foreslagna byggratter inte ska medfora begransningar i Norra Lankens
anvandningsomrade som transportled for farligt gods. Med ledning av detta foreslas att inga enskilda
intressenters barande konstruktioner placeras inom 2 meter fran betongtunnlarna. Projektet anser
att detta forhallningsséatt stods av Trafikverkets arbetsplan vilken for Karolinertunneln tydligt
redovisar en minskning av vagomradets utbredning i 6vergangen mellan berg och betongtunnel, se
Bild 3 nedan.

Byggnation samt grundlaggning i narheten av Trafikverkets bergkonstruktioner begransas av
bergtunnelns bergmekaniska forutsattningar och bergets utbredning samt forutsattningen att
foreslagna byggratter inte ska medféra begransningar i Norra Lankens anvandningsomrade som
transportled for farligt gods.

= AL

k

Bild3 Trafikverkets arbetsplan for Norra Lanken med byggratter illustrerad.

2. Berorda anlaggningar

2.1 Kvarteret som grundlaggs ovan Stallmastartunneln 112

Det ar inte mojligt att grundlagga nya byggnader pa tunnelkonstruktionerna da dessa inte &r
forberedda for ovanliggande laster fran bebyggelse pa samma satt som i 6vriga Hagastaden.
Placering av kvarter 16 foreslas 6ver delar av Stallmastartunneln och i direkt narhet till
Norrtullstunneln, se Bilaga 1A.

Byggnaden behover utformas konstruktivt sa att grundlaggning kan ske intill tunneln. Det kravs ocksa
att byggnaden utformas med hansyn till risken for farligt godsolyckor med explosion som foljd i

TEKNISKT PM HAGASTADEN — FLYTT AV UPPSALAVAGEN 2019-12-20 EXPLOATERINGSKONTORET
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nedanférliggande tunnel for att sikerstalla acceptabla risknivaer inom byggnaden samt att
byggnaden pa detta sitt inte ska begransa maojligheten att nyttja tunneln som transportled for farligt
gods. Se vidare detaljplanens underlag riskutredning. Byggherren NCC har uppréattat ett PM som
beskriver en principiell grundlaggning och hur stommen i byggnaden kan hanteras ovan
Stallmastartunneln, se Bilaga 3.

2.2 Kvarter som grundlaggs intill tunnlar

Placering av kvarter 11, 13, och 16 innebar grundlaggning i narhet till befintliga tunnlar, se Bilaga 1A.
Kvarter 16 har behandlats och beskrivits under kapitel 2.1 ovan.

Grundlaggning kommer dven att ske med hansyn till tunnelhallarens krav pa atkomst till
tunnelkonstruktionerna fran ett drift- och underhallsperspektiv. Stockholms stad har tagit fram ett
PM tillsammans med tunnelhallaren for att tydliggora det forhallningssatt byggherrarna har att folja
nar det kommer till byggande i narhet till de berdrda anlaggningarna, se Bilaga 6A.

2.2.1 Kvarter 11

Norra sidan av kvarter 11 ligger mot Karolinertunnelns sédra tunnelvagg. Hur kvarteret ligger i
forhallande till Karolinertunneln visas i bild 4 nedan. Karolinertunneln gar osterifran i en
betongkonstruktion under mark till en bergtunnel vid ungefar halva kvartersstrackan, se Bild 4.
Garagebyggnaden inom kvarter 11 kommer byggas 15 meter ifran Karolinertunnelns bergtunnelvagg
och 2 meter fran Karolinertunnelns betongtunnelvagg. Vidare foreslas att byggnaden grundlaggs pa
berg med eventuell bergforstarkning, vilken kan kombineras med Trafikverkets systembultning av
Karolinertunneln utan att konflikter nodvandigtvis uppstar. Projektet anser att detta forhallningssatt
stods av Trafikverkets arbetsplan, se Bild 3 ovan. Alternativa grundlaggningssatt finns och beskrivs
mer detaljerat tillsammans med forslaget om grundldggning pa berg i Bilaga 4.
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Bild 4 Kvarter 11 nérhet till Karolinertunneln 111

2.2.2 Kvarter 13

Norra sidan av kvarter 13 ligger nara Gardestunnelns sédra tunnelvagg. Vid byggandet av
Gardestunneln installerades en sekantpaleviagg med bakatférankrade stag. Férankringsstagen har
lamnats kvar avspanda och overksamma. Kvarteret ligger sa gott som dikt an sekantpaleviggen
utefter hela bredd, se Bild 5 nedan. Byggherrarna Micasa och Svenska Bostader har tagit fram ett PM
som beskriver nagra alternativa grundlaggningsmetoder och dess konsekvenser, se Bilaga 5.

TEKNISKT PM HAGASTADEN — FLYTT AV UPPSALAVAGEN 2019-12-20 EXPLOATERINGSKONTORET



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-03-10, Dnr 2016-17865

%‘ Stockholms Exploateringskontoret Tekniskt PM
{-P stad Avdelningen for Stora projekt 2019-12-20

Hagastaden Sid 12 (17)

=lI=l=l=
=[lI=H=l=
=[=H=l=

= l=1r=i=
O 88|88

o
[ |
O O O U {_ 1
. KO TRUETR EDEr/SIL LT EHET
OCH STABILISERAKDE SHlva by ENDKT
1 | FELLARE,
: ZVEY KELLARLUST 2R ETT ALTERRATIY.
UFFS LEKEY BETONGTUHN EL i
LS TSPRIDNIGS VIRKEL FRAN n2Rr45TE
{TARIDLE A1
-
FALGRINDLEGaH NG b ERMaST
TULHEL Y 26E
EEF. “El 2 TFLE L3

Bild 5 Kvarter 13 narhet till Gardestunneln 101

2.3 Utrymme for Trafikverket

Ett utrymme som betjanar Norra lankens tunnlar, ligger placerad i en byggnad under jord.
Uppsalavagen kommer i sitt foreslagna lage ga rakt 6ver denna byggnad. Utrymmet &r dimensionerat
for en relativt stor 6verfyllnad och klarar darfor framtida trafiklaster.

For atkomst till utrymmet behover vissa krav stéllas pa angransande bebyggelse. Trafikverket
kommer fa en reserverad angoringsplats i direkt anslutning till en av anlaggningens entréer.

Pa Uppsalavdagen kommer en uppstallningsplats for lastbil med slap samt reservkraftanlaggning
(aggregat och drivmedelstankar) anordnas. Uppstallningsplatsen ska utformas sa att den utgoér en
saker arbetsplats for in- och urkoppling av reservkraftsanlaggningen.
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| anslutning till utrymmet finns en ventilationshuv som behéver anpassas till Uppsalavagens nya lage.
Detta innebar att ventilationshuven rivs och ersatts av en ventilationskanal som ansluter till kvarter
15.

2.4 Dagvattenhantering

Detaljplanen beror dven ett dagvattenmagasin som primart tjanar Trafikverkets tunnlar och ovriga
trafikytor i omradet. Trafikdagvatten leds till magasinet for att renas innan det kan slappas till
recipienten Brunnsviken. Aven fast Uppsalavdgens huvudmannaskap inom omradet dndras foreslas
dagvattnet fran Uppsalavagens nya lage fortsatt ledas till denna anldggning. Da Uppsalavégen enligt
forslaget blir smalare kommer inte dagvattenvolymen 6ka, saledes paverkas inte anlaggningens
kapacitet och funktion.

Magasinet ar beldget under markniva och paverkar inte majligheten att grundlagga foreslagna
kvarter och gator.

Befintlig infart till magasinet kommer ersattas av en ny. Den nya infarten kravs da Uppsalavagen
andras bade i plan och hojd.

Infarten till magasinet har dimensionerats fér en servicebil (typfordon P i VGU) med minsta kurvradie
4,25 m. Maxlutningen pa rampen 6kar lokalt fran 10 % till 15 %. En angoringsplats for spolbil
(typfordon Los i VGU) kommer anordnas i anslutning till Uppsalavagen.

2.5 Utrymningsvag 158

Utrymningsvagen fran Stallmastartunneln ar idag utformad som en betongkulvert under mark som
ansluter till ett trapphus med utgang i omradet. Ny féreslagen utformning av utrymningsvagen finns.

2.6 Uppsalavagens profil

Trafikverkets arbetsplan ger lasta hojdférutsattningar for Uppsalavagens foreslagna vastliga lage.

Aven fast Uppsalavigens profil generellt hojs ska dagens fria matt (4,7 m) under Virtabanans
jarnvagsbro erhallas, se Bilaga 20. Trafikverkets vagtunnlar inkraktar pa planerade Uppsalavagens
vagkropp vid tre positioner. Staden avser utforma évergangen mellan gata och tunnel med
lankplattor och utspetsning av barlager.

2.7 Gang- och cykelbro

Enligt Fordjupad Oversiktsplan och detaljplanebestimmelse fran detaljplan 1 inom Hagastaden ska
en ny gang- och cykelbro utféras 6ver Uppsalavagen. Den nya gang- och cykelbron kommer férlaggas
parallellt med och s6der om den befintliga jarnvagsbron for Vartabanan, se Bild 10 nedan. Bron ar till
for att skapa en trygg och saker gang- och cykelvag 6ver Uppsalavagen fran Norra Stationsparken i
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vaster till 6stra Hagastadens malpunkter samt vidare till bland annat Bellevueparken och
Nationalstadsparken.

TULLHUSPFLATSEN

Bild 6 Planskiss pa gang och cykelbro éver Tullhusplatsen

Vissa brostdd och fundament kommer placeringsmassigt hamna pa Karolinertunneln, Gardestunneln,
Norrtullstunneln och Stallmastartunneln, se Bilaga 11. Utifran relationshandlingarna och
berakningarna gjorda for alla tunnlar inom omradet har en belastningsplan tagits fram, se Bilaga 12. |
belastningsplanen fas information om lastkapaciteten pa tunnlarnas monoliter och darigenom utréna
om pelarna gar att placeras pa tunneln eller om speciella fundament maste byggas som tar ner
lasterna pa tunnelvaggarna.

Det vastra landfastet kommer hamna strax norr om Karolinertunneln och det 6stra landfastet
kommer hamna ovanfoér Stallmastartunneln och Norrtullstunneln. Hur landfastena paverkar
underliggande tunnelkonstruktioner visas i Bilaga 11.

2.8 Ledningssamordning

For att mojliggdra och sékerstalla genomforbarheten av en detaljplan ar det av stor vikt att ha
kdannedom om de olika befintliga ledningar som finns samt hur de nya ledningarna kan komma att
forsorja omradet.

De befintliga ledningarna har identifierats genom att ta in samlingskarta fran Stockholm vatten och
avfall, Solna Stad samt Trafikverket. Dessa underlag har analyserats ihop med gatu- och
kvartersstruktur enligt planférslag.

Ledningar som inte gar att flytta har identifieras och forts in i planbeskrivningen, detta arbete fortgar
inom ramen for systemhandlingen, se aven Bilaga 6A.

Ledningssamordningsmoten genomfors kontinuerligt med paverkade ledningsdgare dar man gar
igenom de nya foéreslagna ledningarna och de befintliga samt de befintliga ledningar som behdver
flyttas.

For kvarter 15, 16 och delvis 13 féreslas en pumpstation for spillvatten.
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2.9 Lastkapacitet vagtunnlar

Delar av Stallmastartunneln (monolit M5-M18), som enligt tidigare planer skulle ligga under
parkmark, ar inte dimensionerad for trafiklast utan for en relativ maktig 6verfyllnad. Enligt utredning
klarar konstruktionen trafiklast fran den nya foreslagna vagstrackningen.

| 6vrigt har, enligt uppgift fran Trafikverkets relationshandlingar, féljande anldggningsdelar
dimensionerats for trafiklast:

Karolinertunneln 111:

o Betongtunneln norr om Eugeniatunneln inkl. anslutande stodmur
e Stallmastartunneln 112:
o Monolitl1-4
e Huvudtunnlar vaster om en nord-sydlig linje genom ldngdmatning 1/360 (fér yttre
huvudtunneln):
e Huvudtunnlar éster om en nord-sydlig linje genom langdmatning 1/360 (for yttre
huvudtunneln):

2.10 Vartabanan

Vartabanan loper parallellt med aktivitetsparken och i narhet till kvarter 13 och 14. Det befintliga
skyddet mot sparspring bestar av ett traditionellt jarnvagsstangsel. For att ytterligare forbattra
sakerheten samt sanka bullret vid tagrorelser foreslas att en bullerskyddsskarm anléaggs, se Bild 11
nedan. Skarmens strackning foreslas vara fran jarnvagsbrons Gstra landfaste till bro 6éver gangpassage
till Bellevue. Skyddet ska utformas i enlighet med TRVK Bro och dess bilagor.
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Bild 7 Skiss pa skydd mot sparspring och buller

2.11 Schakt

Trafikkontorets anlaggningar hamnar delvis under en byggnad. Ledningsdgarnas behov till tilltrade
|6ses genom om- och utbyggnad av schaktet, bade inom kvartersmark och allméan platsmark. En
pagaende dialog gillande detaljerna ar pagaende mellan berérda parter.

3. Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Brunkebergsasen gar i nord-sydlig riktning mot Brunnsviken i den 6stra delen av planomradet. Pa
O6mse sidor om asen férekommer leravlagringar som har blivit 6verlagrad av silt, sand och grus samt
fyllnadsmaterial. Asmaterialets maktighet 4r mycket varierande beroende p3 att berggrunden &r
mycket kuperad. Vid jordbergssondering i planomradets vastra del fortsatter berggrunden att vara
kuperad men med stigande bergnivaer vasterut mot Norra Stationssankan. Jordlagrens maktighet
minskar ju langre vasterut fran planomradets mitt man kommer. Jordlagerféljden inom det vastra
omradet ar fyllnadsmaterial pa lera pa friktionsjord pa berg. Ett flertal marktekniska
undersdkningsrapporter har tagits fram som beskriver planomradets geotekniska forutsattningar.
Bilaga 13 Marktekniska undersékningsrapporter (MUR) — Geoteknik. Framtagen MUR — Geoteknik
kommer anvdandas som underlag till systemhandling.

Planomradets norra delar utgors huvudsakligen av uppfylld mark dar markytan utgors av grusade och
asfalterade ytor. Mindre grasbevuxna ytor och berg i dagen finns. Omradet har varit centrum for
omfattande byggnation av infrastrukturanlaggningar de senaste aren. Marken har gravts upp och
fyllts igen i omgangar och markytan har delvis héjts upp med fyllningsmassor.

Redovisade geotekniska undersékningar har utforts med olika syften och vid olika tidpunkter.
Aktuella marknivaer skiljer sig mot tidigare vilket innebar att vissa sonderingar ligger langt under eller
ovanfor befintlig markyta.

Grundvattenytan i 6stra planomradet ligger i niva med Brunnsviken pa cirka +0 m pa grund av narhet
till Brunkebergsasen. Grundvattennivaerna stiger at vaster och ar cirka +6 m i vastra delen inom
planomradet. Vid provpumpning i falt har det visat sig att dar asen breder ut sig finns bra
forutsattningar att infiltrera pa grund av asens goda vattenférande formaga, se Bilaga 14. Inom det
vastra omradet ar situationen svarare da ingen koppling till dsen finns. Det har visat sig att vattnet
som provpumpades troligen férsvinner i fyllnadsmaterialet och sarskilda atgarder behévs goras for
att klara infiltration, se Bilaga 15.

| ndrheten av kvarter 15 och 16 har grundvattenrér tidigare varit installerade. Uppmatta nivaer i 6vre
och undre grundvattenmagasin redovisas i Bilaga 18.

Inom planomradet finns det nagra omraden som skiljer sig nagot héjdmassigt. Hojdskillnaden
kommer att hanteras med antingen slanter, murar och trappor. Da nivaskillnaderna inte ar sa hoga ar
risken for skred ar minimal, dock kommer risken for skred att beaktas i projekteringen och i
utférandet av slanterna, murarna och trapporna.
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| mellersta omradet inom planomradet, vid Tullhusplatsen finns maktigare jordlager med
lerlagerinslag som kan skapa sattningar om inte sarskilda atgarder vidtas. Speciellt utsatta for
sattningar ar de tva tullhusen samt dven vissa gamla befintliga byggnader i ndrheten av
detaljplaneomradet. Specifika geotekniska undersékningar relaterade till tullhusen redovisas i Bilaga
21. Genomford statusbesiktning av tullhusens beskaffenhet redovisas i Bilaga 22. Innan arbetena ska
starta ska en geoteknisk atgardsplan tas fram for att visa hur risk for sattningar ska undvikas.

For att undvika sattningar mellan betongkonstruktioner och gator kommer lankplattor att nyttjas dar
de behovs. Det kommer utredas risk for sattningar pa de olika platser dar gator gar 6ver
betongkonstruktioner.

Ingen permanent grundvattensdnkning kommer ske i och med detaljplanens genomférande.
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