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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Sétra centrum &r ett omrade i Séderort i Stockholms kommun beldget norr om Sdédertéljevagen, strax
Oster om Trafikplats Kungens Kurva. Omradet &r ett sa kallat inatvant centrum, byggt kring
tunnelbanestationen Satra, en station med ett mindre inomhuscentrum som ansluter till Satra torg.
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Den befintliga centrumbyggnaden planeras att rivas och ersattas med ett torg som ska omgivas av
fyra byggnader med bostader och handel - Hus A, Hus B, Hus D, Hus E, tunnelbanestationen Hus F
och Hus G, se Figur 2.

Figur 2. Planférslag Sétra centrum, inkluderat férslag till angéringsvég fran Kungssétravéagen (Sweco 2019).
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WSP har fatt i uppdrag av Exploateringskontoret, Stockholms stad, att utreda hur det planerade
exploateringsprojektet kommer att paverka omradets framtida trafiksituation. Syftet med denna PM ar
att ta fram forslag pa angoringsvég till Hus D och Hus E som sakerstaller framkomligheten for sopbil
samt sékerstaller framkomligheten fér gang- och cykeltrafiken langs strackan.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 GANG

Idag ar byggnaden Satra Centrum en viktig malpunkt, inte minst da den ar den enda entrén till
tunnelbanestation Séatra. Byggnadens placering innebér att man maste ga inomhus for att kunna ta sig
genom Sétra centrum. Det innebér en begransning for gadende, framforallt under kvéllar, natter och
helger da centrumet kan vara ddsligt, otryggt och tidvis stangt.

Sétra Centrum nas idag via ett flertal gang- och cykelvagar, bland annat Hallsatrastigen som &r en gen
forbindelse for boende i de vastra delarna av Satra som vill komma till centrum och tunnelbanan eller
vidare Osterut. Hallsatrastigen anges som gang- och cykelvag i Stockholms stads strak- och
strukturutredning for Skarholmen, se Figur 3. Satraskolan ligger strax stéder om Hallsatrastigen. Det
finns dven en gang- och cykelvag vaster om sparen som leder till centrumets véastra sida. Pa
byggnadens 6stra sida finns det gangbanor fram till gang- och cykelbanan pa Eksatravagens
nordvastra sida vid Satra Torg.

Sétra centrum &r en viktig malpunkt, men blir troligen alltmer &ven en plats att passera nar man vill ta
sig i Ostvastlig riktning.
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Figur 3. Gangnat (Kélla: SWECO Trafikutredning Satra centrum detaljplan samradshandling daterad 2019-12-17)

Trafikrakning

Den 4 februari 2020 utférdes en trafikrakning av gaende vid Séatra centrum. Trafikrakningen utférdes
en vanlig tisdag och sammanféll inte med sportlovet. Av den framgick att de flesta som gar pa
Hallsatrastigen sedan gar vidare in i centrum. Manga tar dven denna vé&gen till skolan, vilket indikerar
att manga anvander skolans stédra entré dven om de kommer norrifran, se Figur 4. En forklaring till
detta kan vara att for att ta sig in till skolan sdderifran behéver barnen passera skolans inlastning,

10298070 « Trafikutredning Satra Centrum | 5



vilket kan upplevas som otryggt. Vid trafikrdkningen framgick ocksa att manga foraldrar féljer sina barn
till skolan. Ett flertal av de féraldrar som anvéander gangbanan mellan torget och skolan idag har
barnvagn, vilket boér beaktas.

N
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Viss andel av de 354
gaende gar i riktning
mot Satraskolan.

Figur 4. Trafikrdkning gdende Séatra C, maxtimme fm 7:30-8:30, tisdag 4 februari 2020, dagens situation. (Kalla: W SP)

Trafikrakningen visar att Hallsatrastigen &r en viktig forbindelse, dar manga skolbarn och foraldrar gar
till skolan. Da manga anvander entrén via torget behtver passagen beaktas dven i framtida forslag,
dvs. passagen vaster om det planerade Hus D, se Figur 5. Vid tidpunkten for trafikrakningen var
trapporna mellan torget och bostadsomradet i sydvast avstangda, varfér samtliga med malpunkter
sydvast om torget ocksa valde passagen vid Satraskolans sydvéstra horn.
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2.2 CYKEL

Cykelnatet ar klassificerat som lokalnat vid Satra centrum. Byggnaden vid tunnelbanestationen hindrar
mdjligheten att ta sig i 6stvastlig rikining genom centrum. Dock antas manga cyklister vara
intresserade av att snabbt kunna passera centrum for att sedan na ner till pendelcykelstraket langs
Skarholmsvagen eller vidare osterut till cykelstraket langs Smista. | andra riktningen skulle dven en
s&dan lank ge en smidig koppling mellan de namnda stréken till huvudcykelstraket langs Séatradalen.
Genom centrum finns en saknad lank for cyklister.

Cykelvagnat
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(blandtrafik)
>
y 5 = Huvudstrok
f R Huvudstrék
y ‘ S 3 % (blandtrafik)
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’ o - . » . (blandtrafik)
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Figur 6 Cykelnat (Kalla: SWECO Trafikutredning Satra centrum detaljplan samradshandling daterad 2019-12-17)

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Station Satra trafikeras idag av tunnelbanans roda linje 13. Det finns endast en uppgang idag, vilken
nas genom Sétra centrums byggnad. Stationen har for fa passagerare for att fa en ytterligare uppgang
med dagens belastning.

Gangnatet och i vissa fall ocksa cykelnatet leder till centrumbyggnaden och tunnelbanestationen med
ingang fran Satra torg i Oster respektive torget i vaster, se Figur 7. Merparten av resenarerna antas
komma fran vastra sidan av centrum, da bebyggelsen framforallt finns norr, vaster och séder om
centrum. Det &r otryggt och otillgangligt att tunnelbanan endast nas via en centrumbyggnad.

Utbver tunnelbanan trafikeras Satra centrum av tva busslinjer (163 och 191). Busshallplatsen &ar
belagen p& Eksatravagen, cirka 250 meter fran Satra tunnelbanestation, se Figur 7.
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Figur 7. Satra centrum tunnelbanestation samt busshallplats Satra, belagen pa Ekséatravagen (Open Streetmap 2020).

Region Stockholm studerar méjligheten att bygga en sparvag mellan Flemingsberg och Alvsjé i sédra
Stockholm. Sparvégen passerar Séatra centrum och méjligheten &r stor att Satra centrum kommer att
utgdra ett av hallplatsldgena pa strackan, se Figur 8. Sparvag Syd 6kar behovet av god framkomlighet
genom Sétra centrum.
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Figur 8 Sparvag Syd (Kélla: SWECO Trafikutredning Séatra centrum detaljplan samradshandling daterad 2019-12-17)

En vintervardag 2017 steg i snitt 5 600 personer pa tunnelbanan vid Sétra. 20 personer klev pa
bussen vid Satra samma dygn. Manga bussresenérer behtver passera Satra centrum. Det &r olyckligt

att centrumbyggnaden idag begransar framkomligheten, framférallt nar nattbussen 191 angér
hallplatsen.
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Vardag dygn Vardag klockan 06.00-09.00 Vardag klockan 07.30-08.30
Namn Buss Pendel T-bana  Lokalbana Totalt Buss Pendel T-bana  Lokalbana  Totalt Buss Pendel T-bana  Lokalbana  Totalt
Stadshuset 1000 1000 70 70 40 40
Stockholms sodra 7600 18300 25900 2000 4200 6200 1000 1500 2500
Stora Essingen 2500 2500 600 600 300 300
Storamossen 5 2900 2900 800 800 500 500
Stora torget 1500 1500 500 500 200 200
Storéngen 1400 300 1600 600 80 700 300 40 300
Stureby 2200 2200 1000 1000 500 500
Stuvsta 1200 3600 4700 100 2000 2200 50 900 900
Sundbyberg 4700 11600 11200 4100 31600 1100 2400 2800 1200 7400 400 900 1600 500 3400
Sveaplan 1500 1500 200 200 100 100
Svedmyra 800 2700 3500 100 1000 1100 50 500 600
Sagen 1100 1100 500 500 200 200
Satra 20 5600 5600 5 1500 1500 5 800 800

Figur 9. Antal pastigande under en vintervardag 2017, enligt Fakta om lanet (SLL, 2017).

24 BILTRAFIK

Gatunéatet i Satra ar trafikseparerat med sackgator som ansluter till en huvudgaturing, bestaende av
Skéarholmsv&gen och Bjorksatravagen, som omger omradet, se Figur 10. Det gor Satradalen till ett
stort centralt omrade som inte korsas av biltrafik, men innebér dven att det kan vara svart att orientera
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Figur 10. Oversikt gatunat Séatra centrum (Open Streetmap 2020).

Enligt NVDB &r Eksétravagen vid Satra centrum en sa kallad uppsamlingsgata medan 6vriga gator
kring Sétra centrum &r lokalgator. Aven anslutningen till Kungsséatravagens forlangning till Satra
vardcentral anges som lokalgata. Gatunatet nordvést och sydvast om centrum har ingen lokal koppling
for biltrafik vid Hallsatrastigen. Biltrafik nar de olika delarna via de omkringliggande uppsamlande
lokala huvudgatorna.
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2.5 AKTUELLT PLANFORSLAG

Aktuellt planférslag med angdringsgata till Hus E och Hus D, via Kungssatravégen i 6ster, togs fram
av Sweco pa uppdrag av byggaktérerna i oktober 2019. Férslaget innebér att angéringsgatan startar i
befintlig vandplan pa Kungssétravagen i nordvast och fortsatter via Kungssatrapassagen och vidare
langs Hallsatrastigens forlangning upp mot torget. Ny strackning redovisas med bla linje i Figur 11
nedan.

Figur 11 SWECO planférslag 191030 (Kalla: Bilaga 1 Situationsplan UC, kompletterad av W SP).

Férslaget innebar att angdringstrafiken till Hus D och Hus E leds in via den befintliga bostadsgatan
Kungssatravagen. | tidigare utredning har en flédesuppskattning for tillkommande trafik tagits fram. Av
den framgick att den nya kopplingen férvantas alstra 104 fordon per dygn, inklusive till och fran
tunnelbanestationen (Hus F). Maxtimmen har uppskattats uppga till 7 fordon per timme, varav 3,5
fordon avser trafik till Hus D och Hus E. Flédena baseras pa typ av verksamheter som planeras och
innefattar hem- och varuleveranser, hamta/lamna (inklusive taxi), inflyttning/utflyttning,
fastighetsskotsel och annan service (PM Trafik Angdringsférslag - hus D och E, bilaga 3, Sweco
2019). | berékningarna har hansyn ej tagits till tillkommande trafik fér angéring till Satraskolan.

| de trafikmatningar som finns for omradet saknas uppgifter pa trafikfléden pa Kungssatravégen, se
Figur 12. Det tillkommande flédet &r dock sa pass Iagt att paverkan pa Kungsséatravagen bedéms som
relativt 1ag. Den nya angdringsgatan till torget bér emellertid utformas med |ag standard for att halla
nere hastigheten och attraktiviteten.
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Figur 12. Vardagsmedeldygnstrafik uppskattning fér 2016 (Kalla. Trafikkontoret)

2.5.1 Planférslag Sweco

Kungssatravagens forlangning fran befintlig vandplan upp mot Hus D ges en sektion pa 8 meter,
fordelat pa 2,5 meter gangbana och 5,5 meter kérbana. Forslaget innebar att befintlig
transformatorstation ej paverkas, se Figur 13.

Pa Kungssatrapassagen bibehalls befintlig gangbanebredd pa 2,5 meter pa kérbanans véastra sida.
Darmed forlaggs korbanans vastra kant i befintlig fastighetsgrans, for att undvika intrang i befintlig
bostadsrattsforening samt for att undvika schakter i gangbanan da det har finns ett befintligt
ledningsstrak. Kérbanebredden sétts till 5,5 meter och gangbanan pa kérbanans 6stra sida till 2,5
meter. Det ger en sektion om 8 meter (10,5 meter inklusive befintlig gangbana) pa
Kungssatrapassagen, se Figur 13.

Gatan fortsatter upp mot torget i Hallsatrastigens forlangning. Det innebdr att befintlig gang- och
cykelvag pa Hallsatrastigen 6vergar till en kérbana med intilliggande gangbanor mellan Hus E och
befintlig skola/Hus D. Darmed hanvisas cykeltrafiken till kbrbanan medan fotgangare leds ut till
gangbanorna utmed den nya gatan. Gangbanan pa den norra sidan satts till 3,2 meter. Mellan
gangbanan och kdrbanan foreslas en planteringsyta avsedd for trad pa 2 meter. Kérbanebredden har
satts till 5,5 meter och gangbanan pa den sddra sidan har satts till 2,5 meter. Det ger en sektion pa
totalt 13,2 meter. Gatan avslutas i en vandplan, dimensionerad fér sopbil (Los), med en radie om 9
meter och en svepyta pa 1,5 meter. Vandplanen ar vand mot Sétras tunnelbanestation for att
minimera avstandet fran vandplanen till tunnelbanestationens entré. Ingen separerad cykelbana visas
forbi torget norrut till Eksatravagen.

10298070 « Trafikutredning Satra Centrum | 11
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Figur 13. Aktuellt férslag, framtaget av Sweco 2019-12-04 (Sweco, 2019).

Gatan, inklusive vandplanen, ar dimensionerad for sopbil utan métesplatser for tva tunga fordon eller
kérmén vid svangande fordonsrorelser langs hela strackan, fran befintlig vandplan pa
Kungssatravagen fram till foreslagen ny vandplan pa torget.
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3 FORSLAG

| detta kapitel redovisas valt férslag medan 6vriga utredda alternativ redovisas under kapitel 4.
Bortvalda forslag. Aktuellt forslaget, framtaget av Sweco, har utvarderats och legat till grund for
framtagandet av nya alternativ.

De forslag som har valts bort har férkastats av olika anledningar. Faktorer som har féranlett att forslag
har férkastats har bland annat varit att framkomligheten for stérre fordon inte varit tillrécklig, att
forslaget haft for stor inverkan pa torget eller att risken for att odnskade fordon stéller sig pa torget och
ger en otrygg plats 6kar.

3.1 VALT FORSLAG: ALTERNATIV 1 — DUBBELRIKTAD GATA MED
VANDPLAN VINKLAD IN MOT BERGET

| alternativ 1 foreslas den nya angoringsgatan, likt Swecos férslag, ansluta fran befintlig vandplan pa
Kungssatravagen i véster och gdéras dubbelriktad. Gatan avslutas i en vandplan vinklad bort fran
tunnelbanans entré, for att tillskapa en stérre yta for torget samt for att fa en mer gen strackning for
fotgangare och cyklister fran Hallsatrastigen i vaster, se Figur 14.

For att hastigheten och attraktiviteten pa angéringsgatan till torget har utformningen anpassats for
korsparanalyser med lastbilar (LOS) i 5 km/h.

Figur 14. Alternativ 1 (Kalla: WSP).

Gatan mellan befintlig vandplan pa Kungssatravéagen i vaster upp mot Kungssatrapassagen foreslas
fa en sektion pa 8 meter, fordelat pa 2,5 meter gangbana och 5,5 meter kérbana, likt tidigare forslag.
Darmed behdver befintlig transformator inte flyttas. En kérbanebredd pa 5,5 meter medger att en

10298070 « Trafikutredning Satra Centrum | 13
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personbil och en lastbil kan moétas. Daremot ar det inte majligt for tva lastbilar att motas pa strackan,
se Figur 15.

Ganghana Korbana (Cykel i blandtrafik)
i |
25 55 ]
FASTIGHETSGRANS TRANSFORMATOR MM
K

Figur 15. Sektion Kungssatravagens forlangning fran befintlig vandplan i vaster fram till Kungssatrapassagen (Kéalla: WSP).

Gatan har idag en lutning pa cirka 10 % hela vagen upp mot Kungsséatrapassagen. For att tillskapa ett
vilplan pa Kungssatravagens forlangning foreslas att marken vid anslutningen mot Kungssatrapassagen
sanks med cirka 0,4 meter. Det ger ett vilplan pa 5 % pa en stracka pa 10 meter, vilket fortfarande ar
lag standard men anda forbattrar mojligheten for fordon att stanna vid méte, se Figur 16. En sankning
av befintlig markniva med 0,4 meter bedéms ha en stor paverkan pa kringliggande ytor da det ar stora
hojdskillnader i befintlig korsningspunkt. Dels kréavs att ytan mot befintliga fastigheter i norr anpassas sa
att tillgangligheten inte forsamras, dels behéver en anpassning goras mot Hus E da de ansluter mot
gatan i den angivna punkten. Aven avvattningen bedéms péverkas av den sankta markniva, bade vad
galler lutningar och vad galler eventuella ledningsstrak.

Anslutningen mot fastigheterna norr om Hus E och Kungssatravagen ges en breddad radie, for att klara
av ett méte mellan tva lastbilar (LOS) i korsningspunkten. Dar med kan mote mellan lastbilar ske pa det
tillskapade vilplanet, se Figur 16.
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Figur 16. Ny hojdsattning i korsningen Kungsséatravagen - Kungssatrapassagen. Befintlig h6jd sank fran +41 till +40,7, det vill
sédga en sankning med 0,4 meter, for att fa till ett vilplan med lutning 5 % pa en stracka av 10 meter (Kalla: WSP).

Pa Kungssatrapassagen laggs korbanekanten i befintlig fastighetsgrans pa& koérbanans vastra sida, for
att undvika intrdng i befintlig bostadsrattsforening samt for att undvika schakt i befintlig gdngbana, dar
det idag finns ett stort ledningsstrak. Kérbanan satts till 6 meter for att mojliggéra méten mellan storre
fordon. Mattet innebar emellertid att strre fordon sveper 6ver intilliggande gangbanor vid méte mellan
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tva stora fordon. Gangbanan pa Kungssatrapassagens Ostra sida foreslas till 2,5 meter, for att bibehalla
en god standard for fotgangare mellan dldreboendet i norr och Hallsatrastigen. Det medfor att sektionen
pa Kungssatrapassagen uppgar till totalt 8,5 meter (11 meter inklusive befintlig gangbana), se Figur 17.

Att tva tunga fordon méts kommer troligen inte att handa sarskilt ofta, men da& vagen har manga krokar
och sikten inte ar fri bedéms det vara rimligt att tv& tunga fordon ska kunna métas nagonstans langs
den nya strackningen for att undvika att fordon kor upp pa gadngbanor. Métesmdjligheter for tva tunga
fordon foreslas darfor pa den korta strackan mellan Hallsatrastigen och befintlig del av
Kungsstatravagen, det som hér kallas Kungssatrapassagen.

Gangbana Kérbana Gangbana
85

25 5 25

FASTIGHETSGRANS

HUS E

M

Figur 17. Sektion Kungsséatrapassagen (Kalla: WSP).

Hallsatrastigens forlangning mot torget foreslas fa en sektion med 5,5 meter gang- och cykelbana pa
den norra sidan av korbanan, vilket medfor att cyklister som kommer fran Hallsatrastigen inte behover
ledas ner i kdrbanan och fardas i blandtrafik. Mellan gang- och cykelbanan och korbanan foreslas en
skyddszon p& 1,05 meter dar belysningsstolpar kan placeras. Kérbanan foreslas uppga till 5,5 meter,
vilket innebar att tva stora fordon inte kan métas langs strackan. P& den sodra sidan foreslas en

gangbana pa 2,2 meter. Det ger en sektion pa totalt 14,25 meter, se Figur 18.
Gang- och cyklebana Skyddszon Karbana Gangbana
1,25
55 1,05 55 2.2

TVA TUNGA BILAR KAN INTE

/ MOTAS PA 55 METER

/

HUS E HUS D/

NY FASTIGHETSGRANS SKOLA

Figur 18. Sektion Hallsatrastigen forlangning for alternativ 1. | figuren &r den ena av de tva tunga fordonen
6verkryssad for att uppméarksamma att det inte gar att motas mellan tva tunga fordon p& strackan upp mot torget. (Kalla: WSP).
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| korsningen mellan Kungssatrapassagen och forlangningen av Hallsatrastigen foreslas befintlig gang-
och cykelvag pa Hallsatrastigen ledas 6ver mot ny gang- och cykelvag pa gatans norra sida. Befintlig
gang- och cykelvagen har en bredd pa cirka 5 meter, vilket innebar att det blir majligt att separera
gang och cykel langs hela strackan. Passagen foreslas att hojas upp for att prioritera fotgangare och
cyklister samt for att halla nere hastigheten pa motorfordon. Vid Hus E:s sydvéstra horn uppgar
gangbanebredden som lagst till 2,4 meter. Bredden bedéms vara tillracklig for att klara
framkomligheten for fotgéngare i den aktuella sektionen. Da gang- och cykelbanan utmed
Hallsatrastigen uppgar till 5,5 meter med en skilieremsa pa 1,05 meter kommer fordonen pa
Hallsatrastigen en bra bit ut fran huset vilket medfor att sikten for fordonen blir god. Fordon i riktning
mot torget kor i hogertrafik, varfor aven de far god sikt kring hérnet vid Hus E. Darmed bedéms Hus E
ej behova fasa av det sydvastra hdrnet pa byggnaden, se Figur 19.

7 . T

Hallsatrastigen avslutas i en vandplan, dimensionerad for sopbil (LOS), med en radie om 9 meter och
en svepyta pa 1,5 meter, likt aktuellt planforslag. | alternativ 1 har vandplanen istéllet vinklats bort fran
torget och in i berget. Darmed far man en gen och tydlig strackning for fotgangare och cyklister fran
Hallsatrastigen vidare osterut samt till tunnelbanestationens entré. Befintlig gang- och cykelbana,
vaster om tunnelbanestationen, kopplas samman med det nya straket pa ett naturligt satt, da
vandplanen inte bryter gdng- och cykelvagens strackning. Utformningen minskar risken for att
fotgangare genar 6ver vandplanen.

Da vandplanen vands in i berget bildas ocksa en naturlig vagg som avskarmar vandplanen fran
torgytan. Vinkeln medfér emellertid att fordonen kommer in i vandplanen fran “fel” hall, vilket innebar
att de kommer in i en kontrakurva, vilket 6kar vandplanens utbredning nagot. Narheten till berget
medfor ocksa att fordon i storre utstrackning haller ut fran kanten. Ytans utbredning har minimerats for
att minska intranget pa torget.
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Figur 20. Foérslag vandplan i alternativ 1. (Kalla: WSP)
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4 BORTVALDA FORSLAG

4.1 AKTUELLT PLANFORSLAG SWECO

Aktuellt planférslag, beskrivet under kapitel 2.5, forkastades da majligheten till méten mellan stora
fordon (LOS) bedémdes som otillracklig. Samtliga gator langs den nya gatustrackningen har givits en
korbanebredd pa 5,5 meter, vilket medfor att tva stérre fordon (dimensionerande fordon LOS) inte kan
motas pa strackan, se Figur 21. Gatans utformning medfor att det inte finns nagon sikt mellan den
befintliga vandplanen pa Kungssatravagen i nordvast och den nya vandplanen pa Sétra torg i sydost,
dar fordonen behbver stanna for att mojliggora ett méte mellan tva lastbilar. | forslaget leds cykel ner i
blandtrafik pa Hallsatrastigen. Da utformningen av kérbanan medfor att det finns en stor risk for
backrorelser ar det att féredra om cykel kan separeras fran biltrafiken.

Pa den norra sidan av Hallsatrastigen foreslas en tradrad mellan gadngbanan och kérbanan. Befintlig
tradrad &r beldgen pa den sddra sidan och avslutas vid Satraskolans nordostra hérn. Att placera trad
pa den norra sidan utmed den nya angoéringsgatan férsamrar orienterbarheten langs straket.

| férslaget har vandplanen vinklats in mot torget, bland annat for att minimera avstandet for
angoringsfordon till tunnelbanan. Det ger ocksa ett mer naturligt korsatt, da fordon inte behover kéra i
en kontrakurva in i vandplanen, som i alternativ 1. Ddremot sa upptar vandplanen en mycket stor del
av torgytan. Den bryter ocksa av gangbanan, vilket 6kar risken for att oskyddade trafikanter ska gena
over vandplanen. Darmed har aktuellt planforslag forkastats.

Befintlig vandplan pa \
Kungssatravagen
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Figur 21. Aktuellt férslag, framtaget av Sweco 2019-12-04 (Sweco, 2019).
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4.2 ALTERNATIV 2 - DUBBELRIKTAD GATA MED CENTRERAD
VANDPLAN

Alternativ 2 féreslas utformas likt alternativ 1 pa Kungssatravagens forlangning samt pa
Kungssétrapassagen. Aven i alternativ 2 féreslas ett vilplan likt beskrivet i alternativ 1. Skillnaden mot
alternativ 1 ar att Hallsatrastigen givits en annan sektion samt att vandplanen utformats centrerat likt
en glédlampa, se Figur 22

e
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S
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ATRA C 2020-01-29
SKISS ALTERNATIV 1

SKALA 1:500 (A3)

Figur 22. Alernativ 2 (Kélla: WSP)

Hallsatrastigens forlangning foreslas utformas med gangbana endast pa den norra sidan mellan Hus E
och skolan. Mellan Hus E och Hus D féreslas en gangbana pa 2,2 meter utmed Hus D. Darmed leds
fotgangare fran Hallsatrastigen till gangbanan pa kdrbanans norra sida medan cyklister leds ner i
kérbanan och gar i blandtrafik, se Figur 23 och Figur 24.

(angbana Korbana (Cykel i blandtrafik)
10,5

HUS E BEF. TRAD/BUSKAR/RACKE/SKOLA

Figur 23. Sektion A-A, Hallséatrastigens forlangning upp mot torget mellan Hus E och skolan. | figuren &r den ena av de tva
tunga fordonen &verkryssad for att uppméarksamma att det inte gar att métas mellan tva tunga fordon pa strackan upp mot
torget. (Kélla: WSP)
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Gangbana Korbana (Cykel i blandtrafik) G3ngbana h
13,2

Figur 24. Sektion B-B, Halls&trastigens forlangning upp mot torget mellan Hus E och Hus D. | figuren &r den ena av de tva tunga
fordonen overkryssad for att uppmarksamma att det inte gér att métas mellan tva tunga fordon p& strackan upp mot torget.
(Kalla: WSP)

Vandplanen foreslas att utformas som en glodlampa, for att ge ett symmetriskt intryck pa torget.
Vandplanens norra kant hamnar darmed narmare tunnelbaneentrén, vilket underlattar angéring foér

funktionshindrade till tunnelbanan, se Figur 25.
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Figur 25. En centrerad vandplan som utformas som en glédlampa, alternativ 2. (Kélla: WSP)

Precis som i det aktuella planférslaget (Sweco) leds cykel ner i blandtrafik p& Hallsatrastigen. Aven i
alternativ 2 medfor utformningen av kérbanan att det finns en stor risk for backrérelser, dven om
mojligheten att motas langs strackan ar battre. Darmed &r det att foredra om cykel kan separeras fran
biltrafiken aven med denna utformning.

Trafikrakningen fran februari 2020 visar att passagen mellan skolan och Hus D anvands i stor
utstrackning. Aven av gdende som kommer norrifran langs Hallsatrastigan. Darmed &r det énskvért att
anlagga en gangbana pa korbanans sodra sida langs hela strackan.

Vandplanens utformning, med en centrerad glédlampsform, medfér kontrakurvor i bade in- och
utfarten vilket medfor att vandplanens utbredning blir relativt stor. Utformningen tar en stor del av
torgytan i ansprak och ger inte en lika gen strackning for gdende och cyklister som en vandplan
vinklad bort fran torget.

Dessa faktorer 1ag till grund for att alternativ forkastades till forman for alternativ 1.
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4.3 ALTERNATIV 3 — ENKELRIKTAD GATA MED MOTRIKTAD
CYKELBANA

| alternativ 3 foreslas angoringsgatan goras enkelriktad. Darmed behdvs ingen vandplan pa torget,
vilket ger en stérre och mer enhetlig torgyta. Gatan leds 6ver torget och vidare ut mot Satra Torg i
Oster. Da gatan &r enkelriktad minskar behovet av ett vilplan vid korsningen mellan Kungssatravagen
och Kungssatrapassagen, vilket medfor att marken inte behdver sankas.
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Figur 26. Alterantiv 3 - Enkelriktad gata (Kalla: WSP)

Det finns en stor oro for att angéringsgatan ska generera otnskad trafik som stéller upp sig pa torget.
Man har ocksa erfarenhet av detta fran andra platser i staden, dar reglering och bommar inte foljs. En
enkelriktad gata skulle mojliggora for trafik att kdra upp pa torgytan fran Satra Torg i Gster, &ven om
det ej tillats. Darmed férkastades detta alternativ.

4.4 ALTERNATIV 4 — ANSLUTNING FRAN OSTER VIA SATRA TORG

| alternativ 4 foreslas angoring goras fran Satra torg i dster. Forslaget innebar att Kungssatravagens
forlangning i nordvast, Kungssatrapassagen och Hallsatrastigen inte paverkas, se Figur 27.
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Likt beskrivet i alternativ 3 finns det en stor oro for att angéringsgatan ska generera oénskad trafik
som stéller upp sig pa torget. En angéringsgata fran ster skulle medféra att det blir fér enkelt att ta sig

upp pa torget, till skillnad fran en angéringsgata som leds runt hela Satra centrum pa

Kungssatravagen, likt évriga alternativ. Darmed férkastades detta alternativ.

Figur 27. Alternativ 4 - Anslutning fran éster via Séatra torg. (Kélla: WSP)
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5 UTVARDERING OCH FORTSATT ARBETE

Fem olika alternativ har studerats, varav aktuellt forslag framtaget av Sweco i oktober 2019 har
angivits som nollalternativ.

| alternativ 0-3 sker angéring frn vaster medan alternativ 4 visar ett forslag med angoring fran Satra
Torg, 6ster om nytt planerat torg.

Alternativ 4 har forkastats da det bedoms vara for latt att ta sig till torget och riskerar darmed att
resultera i oonskad trafik och uppstallning pé torget. Aven alternativ 3 forkastas da det finns en oro att
den enkelriktade gatan anvands fran motsatt riktning och att aven det resulterar i en stérre mangd
fordon pa torget.

Alternativ 0-2 har samtliga samma sektion pa Kungssatravagens forlangning i nordvast. | det aktuella
planforslaget (Sweco) har emellertid ingen hénsyn tagits till behovet av vilplan i korsningen med
Kungssatrapassagen, vilket bedoms som nodvandigt da majligheten for stora fordon att métas langs
strdckan &r liten. Detta eftersom att stora delar av strackan ar beldgen i svangar, varfér rakstrackans
bredd endast ar tillracklig i nagra fa sektioner. Det blir darmed viktigt att ett fordon kan st i vilplanet
nar ett annat fordon ska ut, for att undvika onddiga backrorelser. For att tillskapa vilplanet kréavs att
marken sanks cirka 0,4 meter uppe vid korsningspunkten, vilket kommer ha stor paverkan pa
omgivande ytor. For att inte férsamra tillgangligheten for bostadsratterna norr om
Kungssatrapassagen kravs att hojdsattningen ses 6ver pa en storre yta. Aven ytan utanfor hus E
kommer att paverkas av gatans nya niva. Utéver marken kommer &ven avvattningen att paverkas.
Detta planeras dock tas omhand i systemhandlingsskedet.

Kungssatrapassagen har i samtliga alternativ kvar befintlig gangbana i vaster. Dels da
fastighetsgransen for befintlig bostadsrattférening ligger i gadngbanans ytterkant och dels for att det gar
ett stort ledningsstrak i gdngbanan som man vill undvika att schakta vid. Darmed foreslas den
befintliga gangbanan pa 2,5 meter att bibehéllas, &ven om behovet av en gangbana pa den vastra
sida ar relativt lag.

Korbanan foreslas uppga till 5,5 meter i det aktuella planforslaget och 6 meter i alternativ 1 och 2. En
korbana pa 5,5 meter innebar att tva stora fordon inte kan moétas. | och med att Kungssatrapassagen
ligger mellan tva svangar ar sikten begransad. For att fordon inte ska behdva backa en orimligt lang
stracka ar det viktigt att det finns en métesmdjlighet langs Kungssatrapassagen. | och med att
Kungssatrapassagen omges av tva korsningspunkter dar gatan svanger ar det inte majligt att moétas
langs hela gatan dven om bredden satts till 6 meter. Troligtvis kommer storre fordon att backa om de
mots langs strackan, aven om det finns plats for att moétas pa strackan i vissa punkter. Daremot kan
tva personbilar métas langs hela strackan.

Pa Hallsatrastigen leds cykel ner i blandtrafik i aktuellt planforslag och i alternativ 2. D& utformningen
av kdrbanan medfor att det finns en stor risk for backrorelser ar det att féredra om cykel kan separeras
fran biltrafiken. For att tydligt prioritera de oskyddade trafikanterna har passagen mellan befintlig gang-
och cykelbana och angéringsgatans norra gang- och cykelbana pa Hallsatrastigen foreslas passagen
att hojas upp. Pa s& satt kan hastigheten hallas nere och uppmarksamheten pa att det ar en passage
for fotgangare och cyklister forstarks

| planforslaget foreslas en sektion med 3,2 meter gdngbana, 2 meter tradplanteringszon, 5,5 meter
korbana och 2,5 meter gadngbana mot Satraskolan och Hus D pa Hallsatravagen. Det ger en sektion
pa totalt 13,2 meter. Idag finns en tradrad utmed Hallsatrastigens sodra sida fram till Satraskolans
norddstra horn. Forslaget innebar att tradraden byter sida framme vid angéringsgatan. Det skulle
forsamra orienterbarheten langs straket fram mot torget och tunnelbanestationen.
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| alternativ 2 foreslas gangbanan utgd mellan Satraskolan och Hus E och endast anlaggas utmed Hus
D. Trafikrakningen fran februari 2020 visar emellertid att passagen mellan skolan och Hus D anvands i
stor utstrackning, aven av gdende som kommer norrifran langs Hallsatrastigan. Darmed ar det
onskvart att anlagga en gangbana pa koérbanans sddra sida langs hela strackan.

Med avseende pa narheten till Satraskolan ar det ocksa viktigt att tydligt sarskilja de olika trafikytorna,
da gator som kan betraktas som Shared space ej ar lampliga dar barn vistas. Gang- och cykelbanorna
bor forses med kantstod for att tydligt avskilja dem fran kérbanan. Om gatan utformas utan kantstéd
finns ocksa en stor risk att fordon kér upp p& gangbanorna, dels vid moten d& gatan &r trdng och dels
vid uppstallning. Narheten till Satraskolan medfor ocksa att den nya angéringsgatan kan vantas nyttjas
for hamtning och lamning av barn. Det 6kar risken &n mer att fordon stéller sig p& gdngbanorna om de
inte utformas med kantstod. | den tidigare utredningens berékningar for tillkommande trafik har ingen
hansyn tagits till skolans alstring frdn den nya angdringsgatan.

Bade i det aktuella planforslaget och i alternativ 2 foreslas droppen utformas pé ett satt som tar ett
storre utrymme av torget jamfort med alternativ 1. Férutom att utformningen medfér att intrdnget pa
torgytan blir oonskat stor sd medfor utformningen att risken for att fotgangare genar 6ver vandplanen
oOkar. | alternativ 1 medfor utformningen dessutom att vandplanen skyms av bergvaggen, da den
vinklas in i berget, vilket gor bade skarmar av ytan och gor att intrycket av en vandplan pa torget
minskar.

Alternativ 1 ger en losning med fortsatt lag standard for framkomligheten for storre fordon men anda
en l6sning dar det blir mgjligt att métas pa en kortare stracka. Den laga standarden medfor att
hastigheten pé strackan kan hallas nere och genom att prioritera fotgangare och cyklister med en
gang- och cykelbana skild fran kérbanan samt med en upphdjd passage ¢kar sakerheten for de
oskyddade trafikanterna. Passagen bor utformas sa att den hastighetsséakras for gangfart.

Genom att tillskapa ett vilplan for fordon p& Kungssatravagen upp mot Kungssatrapassagen ges en
mojlighet for storre fordon att métas i bada andar av Kungssatrapassagen. | och med korbanans laga
standard blir det nodvandigt att tillskapa en yta for fordonen att stanna pa, fér att mojliggéra moten pa
ett tillfredsstallande satt. Genom att sanka marknivan med cirka 0,4 meter kommer omgivande gator
samt avvattningen for den aktuella ytan att paverkas. Detta behover studeras i detalj och kommer att
tas omhand i systemhandlingsskedet.

Trafikrakningen fran februari visar att Hallsatrastigen ar en attraktiv koppling. Aven passagen mellan
Satraskolan och framtida Hus D anvands i stor utstrackning, aven av fotgangare som kommer
norrifran. Det ar darmed viktigt att uppratthalla en sadan koppling aven fortsattningsvis. Vid
trafikrdkningen framkom aven att passagen nyttjas av en hel del féraldrar med barnvagn. Det &r
darmed viktigt att beakta tillgangligheten langs strackan. | forslaget foreslas en gangbana med
bredden 2,2 meter. Det beddms vara tillrackligt ur kapacitetssynpunkt. Daremot bor bredden vara
minst 2,5 meter for att gdngbanan ska kunna snoérojas och sandsopas effektivt, enligt Plan for sakra
och trygga skolvagar (en del av framkomlighetsstrategin).
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