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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Internationella Engelska skolan ar en friskola i
Skarholmen med totalt cirka 700 elever i drskurserna
4 - 9. Skolan ar sedan 2014 beligen i Satra i ett omrade
dar det aven finns lokaler for handel, kontor och lager.
I den befintliga detaljplanen finns inte skolverksam-
het med, vilket innebar att en dndring av detaljplanen
méste till for att maéjliggora att skolverksamhet fortsatt
far bedrivas i lokalerna.

Syftet med denna integrerade barnkonsekvens-

analys (IBKA) ar att studera och analysera hur den yttre
skolmiljén och naromradet upplevs fér de barn som gar
pa Internationella Engelska skolan. Atgardsforslag och
rekommendationer tas fram for att mildra eller undvika
negativa konsekvenser samt skapa en sa bra miljé som
mdijligt fér barnen.

Avgransning

Den geografiska avgransningen i utredningen ar
skolomradet och influensomradet kring skolan. Detta
innefattar barnens vag till och fran skolan och viktiga
méalpunkter for dem i naromréadet. Skolan ar omgardad
av ett flertal storre vagar, som alstrar buller och kan
utgora en sakerhetsrisk for barnen. Transporter i form
av lastbilar och andra tunga fordon ror sig ocksa inom
och till /frAn detaljplaneomradet. Dessutom kommer en
etableringsvag for byggnationen av Forbifart Stockholm
16pa genom planomradet. Darfor laggs ett stort fokus pa
trafikaspekter och de parallella buller- och trafikutred-
ningarna utgor ett viktigt underlag i analysen.

Dialog och analys

En workshop genomférdes med Engelska skolans
elevrad och antimobbningsgrupp, dar samtliga arskur-
ser fanns representerade. Workshopen fokuserade pa
barnens fardsatt till och frn skolan, hur de upplever sin
skolvig, vilka malpunkter de har i ndromradet samt vad
de tycker ar viktigt pa en skolgérd.

En stor majoritet av barnen (29 stycken) som deltog i
workshopen tar tunnelbanan till skolan, medan bara sex
gar eller blir skjutsade. Fran Sétra centrum och tunnel-
banestationen finns ett strdk som genom en trafiksepa-
rerad tunnel leder under Skarholmsvigen. Denna vag
anvands av majoriteten av eleverna pa skolan for att na
omradet. Ett fatal av barnen smiter 6ver Skarholmsva-
gen eftersom det ar en genare vag.

Malpunktskartlaggningen visar pa att barnen till storst
del ror sig i omradet nar de ar pa vag till och fran skolan
och att barnens malpunkter antingen ligger vid skolan
eller vid tunnelbanan. Detta medfor att vigen mellan
skolan och tunnelbanan har fatt stort fokus i analysen
samt i framtagandet av atgardsforslag.

Vagen till skolan idag ar problematisk och det finns flera
trafiksdkerhetsproblem. Nar barnen fick beskriva sin
skolvag lyfte de framforallt platser och situationer som
de upplevde som otrygga och/eller osakra:

. Gangtunnlarna under Skarholmsvéagen beskrevs
av barnen som skrapiga och otrygga, da det fore-
kommer sten- och snébollskastning frn bron pa

de som passerar pa ging- och cykelstraket under.
Gangtunnlarna ar val tilltagna sett till bredder och
siktdjup, ngot som ar positivt ur en trygghets-
synpunkt. Daremot smalnar gdngvagen av rejalt
mellan de tvé tunnlarna och konfliktsituationer
kan uppstd mellan de gdende och cyklister som
ska samsas pa den avsmalnande gangvagen.

Flera barn vittnar om att andra barn och vuxna
genar over Skarholmsvagen, vid korsningen med
Storsatragriand, vilket aven trafikutredningen

bekraftar.

Overgéngsstillet vid Storsitragrind togs upp av
flera barn da de upplever att man inte blir sedd
nar man passerar over vagen och att det ar vanligt
att stérre fordon stannar pa 6vergangsstallet och
pa sa sitt blockerar sikten for barnen.

Det férekommer att foraldrar slapper av sina
barn vid vigrenen pa Skarholmsvagen. Flera barn
uttrycker en oro for att olyckor ska ske i samband
med detta. Barnen upplever ocksa att foraldrarna
ar stressade, kor snabbt forbi skolan, och gor en
snabb avlamning har.

Aven hiamtningen och limningen som sker vid
skolan upplevs som otrygg och kaotiskt. Forald-
rarna som ska slappa av sina barn kor snabbt och
de barn som blir avslappta tvingas hoppa av mitt
pa den asfalterade ytan dar bilar kor pd bada sidor
om dem. Avlamningsplatsen ar placerad alldeles
intill skolan vilket férsdmrar trafiksikerheten och
tryggheten for de barn som ror sig i narmiljon.
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Nar det kommer till skolgarden blev det i dialogen tyd-
ligt att barnen sjalva varderar utrymme och sittplatser
allra hogst pa en skolgéard. Utover detta tycker barnen
att det ar viktigt med en trygg skolgird som erbjuder
bade sol och skugga och en variation av aktiviteter.
Olika typer av bollsporter ar populéara bland barnen.
Barnen angav att skrap, buller, avgaser, och héga ljud
inte ar nagot de vill ha pa sin skolgard. Den stérsta
skillnaden mellan killar och tjejer syntes i att fler tjejer
an killar varderade trygghet och belysning som viktigt,
medan de dldre barnen foredrar lugnare aktiviteter an
de yngre barnen.

Slutsatseroch atgdardsforslag

Skola har bedrivits i lokalerna sedan 2008 och Interna-
tionella Engelska Skolan har funnits i fastigheten sedan
ar 2014. Detta medfor att flera av barnen har spenderat
en stor del av sin skolgdng dar. For att ge barnen en

bra kontinuitet ar det alltsa fordelaktigt om skolan kan
ha kvar sin nuvarande placering. Fér Skiarholmen som
omrade ar det positivt att det finns tillgang till den val-
mdjlighet som Engelska skolan erbjuder vid val av skola.

Dock tyder de observationer som har gjorts och dialogen
som har héllits inom denna IBKA pa att det finns ett
antal problem pa platsen som bor atgirdas. Nedan listas
en sammanfattning av de atgirdsforslag som har tagits
fram:
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Avlamningsplats cirka 200-300 meter fran huvud-
entrén till skolan. Avlamningsplatsen ska garna
vara placerad s att barnen inte behéver korsa
befintliga konfliktpunkter.

Signalreglerat 6vergangsstille vid Skarholmsvigen
skapas. Overgangsstillet gor att barnen kan ta en
annan vag till skolan 4n den enda som finns idag.

Reglering av byggtrafik och leveranser till byggna-
tionen av Forbifart Stockholm. Byggtrafik bor inte
ske nar barnen ror sig till/fran skolan.

Arbete med beteendeférandring hos dels foraldrar
som hamtar/lamnar men aven barn och vuxna
som smiter 6ver viagen. Detta blir extra viktigt nar
en ny avlamningsplats etableras.

Underlatta for cyklande med hjalp av cykelstall,
separerad cykelvig/gdngvag samt information vid
skolstart varje ar om fordelar med cykling.

Olika skolstarttider for att férbattra trafiksituatio-
nen vid hamtning och lamning.

Snoéréjning och sopning ska fungera pa gangvagen,
speciellt vid korsningen Storsatragrand.

Delvis omledning av trafiken till och fran verksam-
heterna inom detaljplaneomradet.

Inkludera barnen i fragor som berér dem kopplat
till trafikfragor. Detta kan forslagsvis goras genom
arliga avstimningar dar information om hur
eleverna upplever omradet och vad som kan goras
battre samlas in.

Belysningsatgarder langs gangvagen, i gngtun-
neln samt pé skolgérden.

Utformning av skolgarden med fokus pa god sikt
och 6verblickbarhet.

Upprustning av gingtunnlar samt breddning av
gangvag med stddmurar mellan tunnlarna.

Fler soptunnor langs med gangvagen for att
minska skrapiga gAngvagar.

Storre skolgard och friyta. Skolan bér halla en hog
kvalitet bade vad géller placering, innehéll och
storlek.

Cykelparkeringar bor placeras i anslutning till
skolans entréer och tacka det behov som finns idag
och i framtiden.

Mojliggor olika aktiviteter anpassade efter kén och
alder pé skolgérden.

Vid byggnation av ett bullerskydd bor detta
utformas pa sa sitt att det blir ett positivt inslag i
skolgérden.

Den norddstra grinden till skolgarden bor helt tas
bort i den framtida utformningen. Detta for att
minska andelen foraldrar som lamnar sina barn
inom fastighetsomradet.

Skolgérden ska utformas si att aktiviteter kan ske
aret om.

Belysning pa skolgarden ska vara prioriterad och
inarbetad pé ett lekfullt och tryggt satt.
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1Inledning

1.1 Bakgrund

Internationella Engelska Skolan i Skarholmen ar
beldgen i Satra och har sina lokaler i ett omrade dar
det dven finns lokaler f6r handel, kontor och lager med
mera pa Storsatragrand. Skolan ar en friskola med
totalt cirka 700 elever i rskurs 4-9 och har ett stort
upptagningsomrade dar barn fran de lokala omradet
blandas med elever som fardas med bil, tunnelbana
eller buss till skolan. Skolverksamhet har bedrivits i
befintliga lokaler sedan 2014. Internationella Engelska
skolan ligger huvudsakligen i den centrala av de tre
byggnaderna.

For att fortsatta mojliggora att skolverksamhet bedrivs
ilokalerna krivs en andring av detaljplanen. Befintlig
detaljplan tilldter industri, kontor och lager vilket gor
att bestimmelser om skolverksamhet behover laggas
till. I samband med detaljplanearbetet tas barnens
behov och sikerhet in vilket denna integrerade BKA
syftar till att uppfylla.

Den befintliga skolgarden ska utokas vilket gor att
befintliga vagar och parkeringsplatser inom omra-

det maste dirigeras om eller flyttas. Planomradet ar
omringat av flertalet storre vagar vilket alstrar buller
och utgor en risk for barnens sakerhet. Trafikfragan ar
darfor en viktig parameter i planarbetet och parallellt
med denna BKA och detaljplaneutredningen utfors
bland annat trafik- och bullerutredningar. Delar av de
utredningar som gors inom ramen for detaljplanearbe-
tet kommer att tas hansyn till i denna rapport.

Under arbetet med Forbifart Stockholm, som planeras
Oppnas for trafik 2026, kommer en etableringsvig att

IBKA Storsatra 1

gé genom planormadet. Trafikverket ser i dagslaget inga
hinder f6r fortsatt skolverksamhet i omradet.

Under byggskedet av Forbifart Stockholm foérvantas
dock miljén kring skolan paverkas. Skolan ar dessutom
lokaliserad i ett verksamhetsomrade, vilket medfor att
angransande gatunit ar planerat och dimensionerat
efter de forutsattningar som rader.

For den detaljplan som nu ska tas fram finns det ett
behov av att studera om och hur byggnationen av Forbi-
fart Stockholm paverkar barnen i Internationella Engel-
ska skolan, samt hur lamplig placeringen av skolan ar i
ett mer langsiktigt perspektiv.

1.2 Syfte, mal och avgransning

Syftet med denna integrerade barnkonsekvensana-

lys (IBKA) ar att studera och analysera hur den yttre
skolmiljon och naromradet upplevs f6r de barn som gér
pa Internationella Engelska Skolan. Atgirdsforslag eller

Barnperspektiv ar nar vuxna ser barnet,
stravar efter att forsta det och vidtar
atgéarder som de bedémer vara till
barnets basta. Barnperspektivet kan
inrymma barnets perspektiv men
behover inte gora det.

Barnets perspektiv speglar en utsaga
fran ett barn. For att kunna uttala sig
om barnets perspektiv kravs att
barnet sjélv har fatt sédga sin mening.

rekommendationer tas fram for att mildra eller undvika
eventuella negativa konsekvenser.

Utgangspunkten i analysen ar barnperspektivet och bar-
nens egna perspektiv. Med barnperspektivet menas det
perspektiv som utgar fran barnens situation, men som
tolkas och formuleras av vuxna, medan barnens egna
perspektiv ar det som skapas och uttrycks av barnen
sjalva.

Den geografiska avgransningen i IBKA:n ar skolomra-
det och influensomradet kring skolan. Detta innefattar
barnens vig till och fran skolan och viktiga malpunkter
for dem i naromradet. Karta 6ver omradet aterfinns i
figur 1.

1.3 Styr- och maldokument

Nedan presenteras de styrande dokument och mal som
denna IBKA forhaller sig till.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller Barnkon-
ventionen som den ofta kallas, antogs av FN:s general-
forsamling den 20 november 1989. Barnkonventionen
ger en definition av det enskilda barnets rattigheter i
sambhillet och syftar bland annat till att ge barn och
unga mellan 0-18 ar, oavsett bakgrund, ratt att behand-
las med respekt och att fa komma till tals. Det slas fast
att barnets basta alltid bér komma i frimsta rammet i
alla atgirder som ror barn.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-21, Dnr 2014-04885

NS N

Figur 1. Skolans placering i Sdtra.

En metod for att implementera konventionen ar att
gora en barnkonsekvensanalys i projekt, forslag eller
verksamheter som péaverkar barn. Delar av barnkonven-
tionen ar tillimpbara i denna BKA och kan sammanfat-
tas i fyra punkter:

1. Alla barn har samma rattigheter och lika varde.

2. Barnets bista ska alltid komma f6rst.

3. Alla barn har ratt att saga vad de tycker i fragor som
beror dem.

4. Alla barnhar ratt till lek, vila och fritid.

Plan- och bygglagen

Bestimmelserna om planlaggning av mark och vatten
samt om byggande enligt plan- och bygglagen (PBL)
syftar till att frimja en samhallsutveckling med jamlika
och goda sociala levnadsférhallanden. Vidare ska en god
langsiktigt hallbar livsmiljoé for manniskorna i dagens
sambhille och for kommande generationer efterstrivas

(kap. 181).

Miljokvalitetsmal

Sverige har sedan 1999 16 nationella miljokvalitetsmal.
Miljomal 15 avser god bebyggd miljé och bestar av flera
delmal, bland annat att natur- och gronomraden ska
existera i narhet till bebyggelse och god tillganglighet

till dessa ska varnas om. Vidare ska miljoanpassade
kollektivirafiksystem av god kvalitet finnas tillgangliga
och forutsatiningarna for saker géng- och cykeltrafik ska
vara goda. Dessutom ska boende-, fritids- och arbets-
miljon uppfylla samhallets krav pa gestaltning, frihet
fran buller, tillgang till solljus, rent vatten och ren luft.

IBKA Storsatra 1
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1.4 Stockholms stads planerings-
dokument

Stockholms Vision 2040

Visionen f6r Stockholm 2040 ger en bild av en trygg och
tillganglig stad utan sociala och fysiska barridrer. Har
ska man kunna bo, resa och métas.

Stockholms stads 6versiktsplan

Stockholms stads 6versiktsplan innehéller en tydlig
strategi som pé sikt ska leda till ett mer sammankopplat
Stockholm med sammanhingande stadsmiljéer att pro-
menera mellan, ndgot som dven gynnar barn och unga.

Stockholms stads Framkomlighetsstrategi

Stockholms stads Framkomlighetsstrategi innebar att
transporter och resande ska vara effektivt och hallbart
for miljon, hilsan, ekonomin och samhallsutvecklingen.
Barn och unga ir aven flitiga anvindare av hallbara
transportslag som kollektivtrafik samt géng- och cykel-
trafik.

Stockholms stads Trafiksékerhetsprogram

Trafiksdkerhetsprogrammet for Stockholm stad beskri-

ver hur Stockholm ska inrikta sitt trafiksikerhetsarbete.
Programmet pekar forutom oskyddade trafikanter i all-

ménhet dven specifikt ut barn som en av de prioriterade
grupperna att satsa pa.

IBKA Storsatra 1

Plan for sakra och trygga skolvagar i Stockholms
stad

Planen ir en strategisk inriktning for battre trafiksdker-
het och trygghet i trafikmiljon runt skolor. Den syftar
till att trafikmilj6erna i skolornas narhet ska vara trygga
och sikra samt till att resor till och frén skolan i hégre
grad ska ske utan bil. Planen ska utgora ett hjalpmedel

i dialog inom férvaltningar och ett stéd vid utformning
av trafikmiljon. Planen ir en del av en konkretisering av
framkomlighetsstrategin och en fordjupning av trafik-
siakerhetsprogrammet.

1.5 Integrerad barnkonsekvensanalys
(IBKA)

En barnkonsekvensanalys ar ett verktyg och ett sitt att
omsitta FN:s barnkonvention i praktiken genom att ta
fram och analysera barn och ungas perspektiv pa ett
projekt eller verksamhet som kan péverka dem. En BKA

Kartlaggning Beskrivning

« Litteraturstudier « Rorelse i omradet
« Platsanalys

» Workshops

Figur 2. Metod for arbetsprocessen i denna barnkonsekvensanalys.

Analys av
konsekvenser

« Miljé och hélsa
» Boende och vardagsliv
« Trygghet och tillganglighet klasser

syftar till att ta reda pa barn och ungdomars perspektiv,
samt sédkerstilla att dessa tas hansyn till i planeringen.
Om barnens bista inte kan genomforas ska man analy-
sera och arbeta med kompletterande atgarder.

Det som gors barnvinligt ger ofta mervérden till andra
mélgrupper, i form av exempelvis trivsel, trygghet

och tillgdnglighet. En BKA gors inte vid sidan av det
ordinarie arbetet utan har en funktion att visa pa vilka
tillagg och/eller fordndringar som kan behova ske i det
ordinarie planarbetet.

Stockholm stad har tagit fram en metod som kallas
IBKA - integrerad BKA. Metoden innebér att arbetet
med att analysera barnen och ungas perspektiv och
sikerstilla att dessa beaktas ska ske integrerat med
arbetet med planen eller projektet. Genom att pa s sétt
lata barnens perspektiv och barnperspektivet bli en del
av planprocessen redan fran start och 16pande under

Atgardsforslag Aterkoppling

« Forslag till atgarder « Aterkoppling - utskick av

rapporten till deltagande
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planprocessens gang innebar att perspektiven far en
reell inverkan och syns i slutférslaget.

En integrerad barnkonsekvensanalys genomfors i fyra
steg. Steg 1, dialog och inventering, innebar att dialo-
garbete genomfdrs med barn och unga som berérs av
planen eller projektet. I steg 1 gbrs dven en Gvergri-
pande faktainsamling for omradet, platsbesck samt en
litteraturkartlaggning 6ver aktuell och relevant forsk-
ning om barn och deras behov kopplat till stadsbygg-
nadsfragor. I steg 2 i processen, framtagande av forslag,
gors en malformulering utifrn aspekter som ar viktiga
att ha i atanke for barn, samt tidiga forslag till tgarder
tas fram.

I steg 3, konsekvensanalys av slutforslaget, genomférs
sedan den slutgiltiga konsekvensanalysen av det fardiga
forslaget. Vilka blir de slutliga konsekvenserna utifran
ett barnperspektiv? Och: Har atgardsforslagen fran steg
2 och 3 tagits hansyn till? Steg 4, aterkoppling, innebar
att de som deltog i dialogerna ska fa aterkoppling pa
hur projektet eller planen gick och hur deras tankar och
synpunkter togs hansyn till, samt vad som ar nésta steg.
Aterkoppling ska dven ske Iépande under projektets
gang, da stadens byggnadsprojekt ibland kan paga i
manga ar.

Denna rapport utgor framforallt steg 1 och 2 av Stock-
holm stads metod for integrerad barnkonsekvensanalys,
dé ett fardigt planforslag dnnu inte ar framtaget. Efter-
som forutsattningarna i varje enskilt projekt ser olika ut

kan modifieringar beh6va goras utifrdn den framtagna
metoden. Metoden f6r denna specifika utredning redo-
gors for i nastkommande kapitel.

1.6 Metod

En barnkonsekvensanalys kan genomféras péa flera
olika satt. Denna integrerade barnkonsekvensanalys
har utférts med utgdngspunkt i Trafikverkets metod och
har bestétt av ett antal steg som innefattar kartlaggning,
beskrivning av nuléget, analys av konsekvenser, fram-
tagande av atgardsforslag och slutligen utvardering.
Analysen genomfors for tre huvudgrupper av fragestall-
ningar (i enlighet med steg 3 i Stockholms stads metod
Integrerad barnkonsekvensanalys); milj6 och hélsa,
boende och vardagsliv samt trygghet och tillgnglighet.

Syftet med kartlaggningsdelen ar att fa en djupare
forstaelse for forutsittningarna pa platsen. Det handlar
dels om nuvarande situation gallande trafik och trafiksa-
kerhet, lekytor och skolomrade. I denna BKA har kart-
laggningen utforts genom faktainsamling om omradet,
platsbesok samt genom att utféra workshops med barn
frén Internationella Engelska Skolans elevrad och anti-
mobbningsgrupp. Representerade under workshopen
var barn fran alla rskurser 4-9. Workshopen syftade till
att dels ta reda pa hur barnen ror sig till och fran samt
inom skolomradet och hur barnen upplever platsen.

Beskrivningen av nulaget redovisar det som kommit
fram under kartlaggningen av omradet. I denna rapport

beskrivs forutsattningar och nuliget i kapitel 3, resulta-
tet frAn workshopparna i kapitel 4, analys i kapitel 5 och
atgardsforslag i kapitel 6.

I analyskapitlet redovisas en analys av barnens beskriv-
ningar kopplad till omradets forutsiattningar och det
nuldge som finns redovisat. Darefter har atgardsforslag
tagits fram som grundar sig i resultaten fran de tidigare
metodstegen.

1.7 Tidigare dialogarbeten

I projektet Fokus Skarholmen togs det fram en inte-
grerad barnkonsekvensanalys (Ramboll, 2017). Inom
arbetet med barnkonsekvensanalysen deltog 259 barn
fran atta skolor, varav Internationella Engelska Skolan
var en av de skolor som besGktes. Da besoktes en klass i
arskurs 5 dar 29 barn deltog.

De synpunkter som beror skolvigen och skolgarden som
uppkom i det tidigare dialogarbetet kommer att redovi-
sas i kapitel 6.3.2.

1.8 Ovriga utredningar

Under framtagandet av detaljplanen tas ett antal
utredningar fram, bland annat denna IBKA. Ovriga
utredningar som kommer att lasas och vigas in i denna
rapport ar utredningar som ror trafik, buller och risk.
Underlaget fran 6vriga utredningar kommer anvandas i
nulégesbeskrivning, konsekvensbedémning och utgéra
forslag for framtida atgarder.

IBKA Storsatra 1
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2 Barn i stadens utemiljoer

2.1Barn och unga i samhallets
utemiljoer

Rorelsefrihet, tillganglighet och sikerhet ar tre nyck-
elord som ar centrala fér barn och unga i den fysiska
planeringen. Placeringen av skolor, férskolor, bostider,
naturmiljoer, parker, torg och andra offentliga rum i
forhallande till varandra far darfor stor betydelse for
den utstrackning barnen kan rora sig fritt och sjalv-
standigt (Bjorklid, 1991). Generellt sett dr narmiljon
viktig for alla barn (Lieberg, 2007) och tillgangen till bra
platser utomhus ar avgérande for att barn ska vistas i
utemiljéer (Stockholm stad, Sociotopkarta 2002). Bar-
nen sjalva féredrar en narmiljé som ar varierad och som
ger mojlighet till spontan lek, parallellt med méjlighet
till social gemenskap och att de kianner att de sjalva kan
rora sig i omradet.

Barns fria rorlighet och fysiska aktiviteter har avgo-
rande betydelse for deras halsa. Utomhuslek fyller en
viktig funktion f6r barns valméende. Den kan bidra
till mentalt valbefinnande genom stressreducering
och aterhamtning (Naturvardsverket, 2011) och andra
halsoaspekter s& som battre nattsémn, vilbefinnande,
viktkontroll (Soderstrom m fl., 2013) och koncentra-
tionsforméaga hos barnen (Méartensson m fl., 2009).

Plats och lek ar sammankopplade for barn. Att lekens
kvalitet ar beroende av platsen har visats i empiriska
undersokningar (Martensson, 2004). Dessa beskriver
bland annat vilken stor roll barns fria rorlighet pa till-
gangliga och inbjudande platser har for barnens sociala
utveckling och kreativitet (Cosco, 2010). Barn vill ha

IBKA Storsatra 1

tillgang till hela stadsmiljon och inte enbart platser
anvisade for barn (Heurlin-Norlinder, 2005). Detta
motiverar att skapa miljéer for olika former av lek likval
som sakra passager 6ver exempelvis bilviigar sa att bar-
nen far storsta mojliga rorelseyta.

2.1.1 Skolgardens storlek och utformning

Manga barn vistas inte i andra milj6er an hemmet,
skolan, och eventuella fritidsverksamheter (Boverket,
2015). Skolgérden fyller darmed en viktig funktion och
bor utformas sa att den framjar barns och ungas utveck-
ling. Ju hogre kvalitet en gard har, i form av gronska
och vil planerade lekytor, desto mer tid spenderar barn
utomhus (Boverket, 2015). Det bor pa skolgarden finnas
mojlighet till bade aktiva lekar och sport, samt for lug-
nare aktiviteter som samtal, enskildhet och stillhet.

Utover sjalva utformningen ar aven skolgardens storlek
en viktig faktor for barnens utevistelse. Forskning visar
att den totala storleken pa friytan helst ska 6verstiga

3 000 kvadratmeter. P4 en mindre yta kan en barn-
grupp, oavsett antal barn, fa svart att utveckla lek och
socialt samspel pa ett sitt som tillgodoser deras behov
(Mértensson, m fl., 2009).

Studier visar pa att skolornas friytor har minskat de
senaste aren (Statistiska centralbyran, 2018). En anled-
ning till detta ar den 6kade konkurrensen om mark,
vilket tydligast syns i storstiderna. En annan anledning
ar ett okat elevantal pa de befintliga skolorna, vilket gor
att fler elever samsas om friytan.

I plan- och bygglagen stills krav pa att skolor ska ha till-
rackligt stor friyta for att mojliggora lek och utevistelse.
Men lagen i sig definierar varken storlek eller lamplig-
het. Boverket har en rekommendation om att en skol-
gérd ska ha en yta om 30 kvi/elev (Boverket, 2015),
vilket fa av skolorna i Stockholm uppnéar. Medelvirdet
pa friyta per elev for skolorna i Stockholm kommun
ligger istallet pa runt 14,9 kvadratmeter (Statistiska
centralbyran, 2018).

2.2 Barn i trafiken

Trafik ar det storsta hindret for barns fria rorlighet
utomhus. Barn har inte samma mgjligheter som vuxna
att klara av trafikens krav. De har svart att bedoma has-
tigheter, avstand och riktning. Forst vid ungefar tolv ars
alder, i arskurs 5-6, har barnen mentalt férutsattning-
arna for ett trafiksakert beteende (Vagverket, 2005).
Dessutom har barn ett begriansat synfalt och inte fullt

utvecklad horsel, samt ar kortare till vaxten.

Figur 3. Trafik dr det storsta hindret for barns fria rorlighet
utomhus. Foto Ramboll.
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2.210 lycksrisker

Sverige har det lagsta antalet trafikolyckor i varlden dar
barn ar inblandade, tack vare en barnvanlig trafikpla-
nering (Road Safety Annual Report, 2015). Dagens
trafikplanering styrs inte langre av samma normer som
tidigare men barn ar beroende av en god trafikplanering
for sin halsa och rorelsefrihet. Barn i trafikintegrerade
omraden uppfattar trafikmiljon som mer farlig dn barn
i trafikseparerade omraden som kanner storre oro och
har mer negativ erfarenhet av trafikmiljon (Vagverket,
2005).

Barn som gér eller cyklar till och fran skolan tillhér den
grupp oskyddade trafikanter som ar mest utsatta i trafi-
ken. Olycksrisken ar stor for barn som korsar kérbanan
pa 6vergangsstillen. Barns olyckor tenderar att kon-
centreras till korsningar och till platser kring parkerade
bilar och i backar. Barnen forstar inte faran i sdidana
miljoer (Vagverket, 2005).

2.2.2 Sdkra skolvagar

En bra skolvag ar gen, saker, trygg och utan barriarer.
Atgirder som bidrar till god sikerhet for barn handlar
om separering mellan ging-, cykel- och biltrafik, farre
fordon och 1aga hastigheter (Stockholms stad, 2016).

I och med att olyckor i trafiken som involverar barn ofta
intraffar vid 6vergdngsstillen ar exempelvis hastighets-
sikrade Gvergangsstillen och planskildheter viktiga
atgarder for att skapa sidkra skolvagar for barn. Med
hastighetssikring avses atgarder som sikerstaller att

fordonstrafiken inte 6verskrider en viss hastighet. Ytter-
liggare atgard som skapar sakrare skolvagar ar exem-
pelvis tydliggérande av vilka ytor som ar avsedda for
giende respektive cyklister (Stockholms stad, 2016).

2.3Halsorisker

Barn ar sarskilt kansliga for miljons halsokvaliteter,
eftersom de skador som de far under uppvaxten kan

bli bestdende for livet. Tydliga samband har patraffats
mellan astma och luftféroreningar pa de platser dar
barn bor och dér trafiken dstadkommer stora luftféro-
reningar (Nordling et al, 2008). Barn ar ocksa kinsliga
for buller, vilket kan leda till oro och koncentrationssva-
righeter liksom till nedsatt inlarningsférméaga (Evans &
Hygge, 2007 samt Vagverket, 2003).

IBKA Storsatra 1

i



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-21, Dnr 2014-04885

12

3 Forutsattningar och nuléage

Detta kapitel redovisar hur omradet kring skolan ser ut
idag, hur skolgérd och lekytor ser ut, samt hur det gar
att ta sig till och fran skolan med olika trafikslag. Dess-
utom beskrivs den nuvarande trafiksituationen.

3.10Omréadet idag

Detaljplaneomrédet utgors av fastigheten Storsatra 1 (se
figur 4 nedan). Omradet angransar till Skarholmsvagen
och bostader i norr och E4/E20 Sédertaljeviagen i soder.
Ett skogsomrade och tunnelbanans réda linje utgér en
barriar i vaster, i 6st angransar planomradet till befint-

liga byggnader for lattare industri- och lagerlokaler.

Figur 4. Flygbild éver fastigheten Storsdtra 1 med befintlig
fastighetsgrdns markerad i gult och befintlig skolgard i
svart.

IBKA Storsatra 1

Inom fastigheten finns den befintliga skolan, men dven
kontor och verksamhetslokaler. Skolan inryms till stor
del i den mittersta huskroppen. Skolan har aven lokaler
i de angransande huskropparna. Lokalerna ar sammal-
ankande invandigt. Befintlig skolgard och lekytor ater-

finns i direkt anslutning till skolan, norr om byggnaden.

Langs med alla sidor ligger entréer till de foretag som
har lokaler i byggnaden. Runt om i hela planomradet
finns parkeringsytor for kunder och anstallda till de
foretag som bedriver verksamhet pa omradet.

Skolan ligger i ett lattare industriomrade vilket medfor
att det finns flera breda gator i omradet som trafikeras
av tunga fordon.

Figur 5. Skolans inhdngnade fotbollsplan med konstgrds.
Foto Ramboll.

3.2 Skolgard och lekytor

Skolgérden ar cirka 1 000 kvadratmeter stor fordelat pa
700 elever vilket motsvarar 1,43 m2 per barn. Skolgar-
den ar inhagnad av ett staket och innefattar idag en
liten konstgrasplan for bollek samt nagra sittytor med
bord. Garden fungerar d&ven som entré till skolan och
den inhidgnade garden markerar tydligt var skolomradet
bérjar och slutar.

Kapaciteten pa skolgardsytan ar idag 1ag da ménga barn
samsas pa liten yta med lite utrustning.

3.3 Gang- och cykeltrafik

Till planomradet finns tva naturliga gang- och cykel-
forbindelser. Fran Satra centrum finns ett strak som
genom en trafikseparerad tunnel leder under Skarholm-
svagen och som anviands av majoriteten av eleverna pa
skolan for att nd omradet fran norr. Gang- och cykelva-
gen ar helt separerad fran 6vriga trafikslag forutom vid

Figur 6. Oversiktsbild éver skolan och skolgdrden. Foto
Ramboll.
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infarten till Storséatragrand dar ett o6vervakat Gver-
géangsstille finns. Sydost om omrédet finns en gang- och
cykelbro 6ver E4/E20 Sodertaljevagen som efter cirka
100 meter efter bron méter ovan nimnda tunnel rakt
soderifran.

Gangvagen narmast skolan ar endast grusad och inte
asfalterad. Delar av gdngvagen ar daligt upplyst med fa

belysningsstolpar.

Figur 8. Gangbanan som leder till ett pp'jt overgdngs-
stalle vid grinden till skolgarden. Foto Ramboll.

Gang- och cykelvagen norr om fastigheten angér skol-
gardens nordostra del dar en grind och en cykelfalla
fungerar som entré till skolomradet. Grinden tvingar
dock barn och vuxna att korsa en asfalterad yta dar en
del trafik forekommer. Det ror sig framforallt om ett
fatal leveranser och foéraldrar som lamnar sina barn pa
skolan. En smalare gangbana l6per parallellt med skol-
garden till dess att man nar den andra grinden dar en
avsmalning av vigbanan och ett upphdjt 6vergangsstalle

till viss del sakrar laga hastigheter forbi passagen.

- Skolomrade
\ - Entréer
R— Avfall/sophamtning

\- Skolans godshiss

o X

— A

Trafikutredning Dp, Kv. Storsdtra (Ramboll, 2018).

-2 = ¥ %

Figu 9. Oversiktsbild 6ver skolomradet med entréer, avfallssophdmtning och godsintag dr markerade. Kdlla:

3.4 Kollektivtrafik

Cirka 700 meters promenadvag fran skolan ligger Satra
tunnelbanestation. Det finns ingen busslinje som angor
i direkt anslutning till skolan. En busshallplats finns pa
Eksatravagen dar buss 163 och 191 (nattbuss) stannar.
Busshallplatsen ligger cirka 450 meter fran skolans
huvudentré férutsatt att man féljer befintlig gangbana.
Det finns dven en busshallplats vid Smista Allé som
trafikeras av buss 173. Den busshéllplatsen nés fran
gangbron 6ver E4 Sodertaljevagen.

Ty

IBKA Storsatra 1
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3.5 Biltra fik

Detaljplaneomréadet omgéardas av tva vagar - E4/E20
Sodertaljeviagen och Skarholmsvigen. E4/E20 Soder-
taljevigen ar avskdarmad med staket fran detaljplane-
omradet. Skiarholmsvigen l6per parallellt med hela
planomrédet och ar en relativt hart belastad bilvag i
rusningstrafik.

Transporter i form av lastbilar och andra tunga fordon
ror sig inom och till/fran detaljplaneomradet. Under
arbetet med forbifarten sker tunga transporter via
Storsitragrand ut pa Skarholmsvigen. Biltrafik till och
fran omradet sker via Skarholmsviagen in pa infarten till
omradet (Storsatragrand) dar ett o6vervakat Gvergangs-
stalle finns. I 6vrigt ar all biltrafik skiljd fran de vagar
som nyttjas av oskyddade trafikanter.

Inom omréadet finns idag 312 parkeringsplatser ovan
mark. I nuliget ar det mojligt for trafik att ta sig runt
fastigheten och soka parkeringsplats fran tva olika infar-
ter. Det finns idag ingen tydligt skyltad avlamningsplats
for de som skjutsar sina barn till skolan, men det ar
mojligt att stanna till och sldppa av barnen precis invid
skolan, utmed géngbanan mot Skarholmsvagen.

Den tillaitna maxhastigheten pa Storsétragrand ar 30

km/h och péa Skiarholmsvigen 50 km/h.

3.5.1Leveranser

Lastning och lossning sker framforallt pa byggnadens
sodra sida. Tyngre transporter och avfallshantering sker
uteslutande via lastintagen dar. En del bud levererar
paket pa den norra sidan.

IBKA Storsétra 1
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Figur 10. Karta 6ver trafikolyckor i ndromradet mellan 2007-

3.6 Sociotopkarta

Sociotopkartan ar ett planeringsverktyg som kan
anvandas i stadens fysiska planering for att synliggora
kvaliteter och brister i friytornas platser och strak.

Omradet dar skolan ar placerad klassas som tét bebyg-
gelse med mindre dn 25% virdefulla friytor, dar
verksamhet- och parkeringsomréaden utgor stor del av
platsen. Bristen pa sociala och kulturella varden ska
kompletteras med offentliga gronytor. Det narmaste
gronomradet inom stadsdelen Skarholmen &r Satra
bollplan och Satra skolgéard dar en lekplats ar anlagd
(Stockholms Stad 2017).

/ L B L
01-01 och 2018-05-18.

3.7 0lycksfall

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor
(STRADA) kan statistik for polis- och sjukvardsrap-
porterade olyckor tas fram. En korning gjordes av som
redovisade antalet olyckor efter olyckstyp. Sedan den
1januari 2007 till 18 maj 2018 har det totalt skett 127
olyckor inom det avgransade omradet i figuren nedan.
Av de olyckor som ar narmst skolomradet handlar det
framforallt om personer som halkat eller bilister som
kort av viagen pa grund av ishalka. Fler olyckor sker
daremot vid korsningen Skarholmsvigen-Bjorksatra-
vagen. Det handlar dels om upphinnandeolyckor men
aven olyckor som skett pa grund av svingande fordon.
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4 Planforslaget och forbifart Stockholm

4 1Planforsla get Stora vigprojekt innebar att byggarbetsplatser etableras

under lang tid, sarskilt pa de platser dar vagen kom-
For att tillata att skolverksamhet fortsatt kan bedrivas i og‘ .. P . p g‘ .
. L . mer att ga i ytlage samt dar vagen ansluter till befintligt

lokalerna gors en andring av detaljplan. I och med fram- o e .
. . . vagnat i trafikplatser. Detta kan komma att paverka bar-
tagandet av den nya planen ses mdjligheten till en storre . . .
o 1 .. ) nens situation pa flera sitt. Byggarbetsplatsen kan dels
skolgard 6ver. Dessutom utfors ett antal utredningar . . e
. . S innebara en risk for olyckor eftersom den ur barnens
(buller-, trafik- risk- samt dagvattenutredning), for att . .
. N e . N synpunkt kan uppfattas som en spannande lekmiljo.
sakerstalla att riktnivaer for respektive omrade uppfylls

Den kan ocksa utgora en barriar och hindra barnens
och for att foresla atgarder i de fall det behovs. B

mojlighet att rora sig fritt i omradet.

4.2 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar en infrastruktursatsning som
kommer att lainka samman de norra och sédra delarna
av Stockholms lan genom en ny trafikled for E4 vaster
om Stockholm. Den nya végen blir totalt 21 kilometer,
varav 18 kilometer kommer att ga i tunnel under mark.

Byggnationen av forbifarten har redan paborjats och
beriknas paga till ar 2026.

Precis soder om fastigheten Storsatra 1 ska det byggas
en avfartsramp fran Sédertaljevigen/E4:an till tunneln
som leder ner under Malaren (se figur 11). Det finns
flera etableringsomraden i narheten av Storsitra 1 och
Storsitragrand. Bland annat Storséitragrand kommer
anvandas for byggtrafik under byggnationerna av Férbi-
fart Stockholm.

Trafikintensiteten pa Skarholmsvagen kommer 6ka

under projektets genomférande. Mangden leveranser Tunnelpslag 1

& ’ RN bergknalle

kommer att variera fran dygn till dygn och vecka till
vecka. Det totala antalet fordon bedoms enligt trafikut-
redningen som tas fram parallellt med detta uppdrag bli

Figur 11: Forbifartens tunnelpdslag i bergknalle 200 m frdn skolbyggnad (Foto Googié)

cirka 100—200 fordon per dag, varav 50 avdem tunga
transporter (Ramboll 2018).

IBKA Storséatra 1 15
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5 Resultat fran andra utredningar

I detta avsnitt presenteras resultatet av de utredningar
som har gjorts inom detaljplanen som ar relevanta fér
denna BKA, det vill saga buller- och trafikutredning.
Mer utférligare bakgrundsinformation kring hur berak-
ningarna har gjorts och de resultat som framkommit gar
att lasa om i respektive utredning.

5.1Bullerutredning

Eftersom skolbyggnaden ligger i narheten av flertalet
vagar och tunnelbanan paverkas utomhusytorna i han-
seende av buller. I den bullerutredning som har tagits
fram (Ramboll, 2018) framgar det att skolgarden utan
atgarder delvis klarar Boverkets riktvarden pa skol- och

Figur 12. Bullerkartering ekvivalent trafikbullerivd, utan
dtgdrder. Ljustgront omrdden avser omrddet som ligger
under riktnivan pd 50 dB(A) i ekvivalentnivd (Ramboll 2018).

IBKA Storsatra 1

forskolegardar om 50 dB (A) ekvivalentniva samt 70 dB
(A) i maximalniva. Denna Bullerberakning utgar fran
ett framtidsscenario (ar 2020) da Forbifart Stockholm
ar fardigbygg, Skarholmsvigen fortsatter ha en has-
tighetsgrans pa 50 km/h och Sparvig syd inte dras via
Skarholmsvagen.

Om vissa atgarder gors, s som byggnation av buller-
skyddsskarmar och hastighetssankning langs Skarholm-
svagen kan omraden som ar lampliga for uteplatser
utokas. Sanks hastigheten till 30 km/h och en buller-
skidrm pa tre meter byggs i direkt anslutning till vagen
utokas omradena som uppfyller riktlinjerna enligt figur

11 nedan.

Figur 13. Bullerkartering ekvivalent trafikbullerivd, med en
hastighetssdnkning samt en 3 m hég bullerskdrm lings med
Skdrholmsvdgen (markerad med bla linje). ljustgront omrd-
den avser omrddet som ligger under riktnivan pa 50 dB(A) i
ekvivalentnivd (Ramboll 2018).

5.2 Trafikutredning

Skolan har ett stort upptagningsomréade dar barn fran
det lokala omradet gar tillsammans med elever som far-
das med bil, tunnelbana eller buss till skolan. Ungefar
hélften av de 700 eleverna bor inom gang- och cykelav-
stand fran skolan. Resterande elever behover ta sig till
skolan med kollektivt eller med bil (skjuts av foralder
eller dylikt). Ingen férandring av upptagningsomradet
forvantas i nartid.

I samband med den trafikutredning (Ramboll, 2018)
som utforts har ett platsbesok med en trafikméatning
utforts for att rikna andelen av barnen som gér, cyklar
samt blir skjutsade med bil till skolan. Aven trafiksi-
tuationen och elevernas skolvagar studerades under

platsbesoket.
Gaende Cyklister Bil
Antal 301 10 61
Andel 81% 3% 16 %

Trafikmatningen visade att en majoritet av barnen,

81 %, gar fran sin bostad eller fran tunnelbanan till sko-
lan, 16 % blir skjutsade, medan resterande 3 % cyklar.
Under mattillfillet observerades att sex barn samt tva
vuxna genade 6ver Skarholmsvagen.

Av de som blev skjutsade med bil slapptes 10 % av bar-
nen av langs Skarholmsvagen, medan 90 % slapptes av
vid skolgarden. Av barnen som slapptes av vid skolgar-
den slapptes 64 % av vid den forsta grinden pa skolgar-
den och 36 % pa den tinkta avlamningsytan, langs med

gangvagen.
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Vid platsbesoket observerades att flertalet fordon héll
for hoga hastigheter vid avlamningsytorna samt vid den
avsmalnade korbanan vid skolans entrégrind. Vid tillfal-
let tvingades fem fordon gora snabba inbromsningar pa
grund av att barn sprang 6ver den asfalterade ytan till
grinden vid skolgérdens kortsida.

I trafikutredningen ses dven cykelparkeringarna 6ver
och ett tillskott pa 100 cykelparkeringar foreslas.
Tillsammans med befintliga 40 platser blir det da totalt
140 cykelparkeringsplatser. Detta skulle innebara att

46 procent av de elever som bor inom stadsdelsomradet
(i detta fall bedémt som rimligt cykelavstand) skulle
kunna cyKkla till skolan. Cykelparkeringen foreslas place-
ras dels invid skolans fasad samt i den nordéstra delen
av skolgarden dar mgjlighet for ett utokat antal cykel-
parkeringsplatser finns.

IBKA Storsatra 1
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6 Resultat fran dialogerna

6.1 Workshopens upplégg

Inom arbetet med denna barnkonsekvensanalys
besoktes Internationella Engelska Skolan. Under
besoket holls en workshop med skolans elevrad och
antimobbningsgrupp. Alla skolans arskurser var repre-
senterade (&k 4-9) och totalt deltog 35 elever i minst
ett av momenten. Workshopen genomférdes den 28
mars 2018. Efter en kort presentation av upplagget for
workshopen och syftet med barnkonsekvensanalysen
delades barnen in i fem grupper med en ansvarig fran
Ramboll i varje grupp. Tre grupper innehéll elever fran
arskurs 4-6 och 6vriga tva grupper innehdll arskurs 7-9.
Som material anvandes en utskriven karta 6ver skolans
naromrade, klistermirken och pennor.

Inledningsvis fragades barnen hur de oftast tar sig till
och fran skolan och hur de upplevde sin skolviag. Barnen
fick sedan rita in sin skolvag pa kartan. Efter det fick
barnen Klisterlappar diar de markerade ut malpunkter
som de besoker i anslutning till skoldagen. Det vill sdga
omraden de vistas i pa vag till och fran skolan samt
platser de besoker under skoldagen. Prickarna numre-
rades och sedan fick barnen i turordning férklara nar de
besoker platsen och vad de tycker om den.

Som en avslutande uppgift fick barnen koppla egna ord
till vad de tycker ska finnas samt vad de inte vill ha pa
sin framtida utbyggda skolgard. Alla barnen fick varsitt
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papper med tre kolumner markerade med ++/+/-,
dar ++ var det viktigaste, + var bra och - var sddant de
inte vill ska finnas. Barnen fick dels 10 exempelord att
utga fran, men fick ocksé sjilva komma pa egna ord.
De uppmanades da att tanka pa ord som symboliserar
béade saker och kanslor som “rutschkana”, ”soligt” och
“trakigt”.

6.2 Tidigare dialogarbete

2016-2017 genomforde
Ramboll en integrerad
barnkonsekvensanalys for
stadsdelen Skarholmen
pa uppdrag av Stockholm
stad. Inom uppdraget
besoktes Internationella
Engelska skolan vid ett
tillfalle (varen 2016). 29
barn i davarande arskurs
5 deltog da i dialogen.

Upplagget pa den workshopen var négot annorlunda
och barnen fick beritta vad de tyckte om hela stadsdelen
Skarholmen och vilka platser de vistades pa. Dar fick
barnen aven satta ut platser som de ansag var trygga,
otrygga och trakiga samt att de fick rita forslag pa fram-
tida utveckling. Resultatet fran denna dialog ar inklude-
rat i nastakommande kapitel.

Figur 14. Barn i Grskurs 4-6 under workshopen. Foto Ram-
boll.
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6.3 Resultat fran dialog

6.3.1Rorelse i omradet

Barnen fick inledningsvis beskriva hur de vanligtvis tar
sig till skolan samt med vilket firdmedel. Ett antal av
barnen angav att det varierar nagot hur de brukar ta
sig till skolan och uppmanades d& att utgé fran hur de
oftast gor. Resultatet frén 6vningen visar pa att en stor
majoritet av barnen tar tunnelbanan till skolan. Bara tre
av barnen som deltog i workshopen blir fér det mesta
skjutsade eller gar till skolan

35 -
30 - 29
95 -

20 -~

o 4
Tunnelbana Gar Far skjuts

Figur 15. Firdmedel till skolan bland eleverna frdn worksho-
parna.

En 6vervigande majoritet av de barn som gar till skolan,
eller gar fran tunnelbanestationen, tar sig via gingvigen
under och utmed Skérholmsvagen (se figur 16). Barnen
uppger dock att det forekommer att andra smiter 6ver
Skarholmsvigen pa vig till skolan. I figur 16 &r den
genvigen markerad i rétt. Anledningen till att ett antal
barn tar denna vag tycks framst vara att det &r en betyd-
ligt kortare vég att ga an att ga fér de som kommer fran

i § = i

omraden norr/nordvist om skolan. Jaimfort med att
gena 6ver Skiarholmsvigen ar det fér dem en cirka 650
meter langre vig att g via gangtunnlarna till skolan.

Efter att barnen beréttat hur de tar sig till skolan fick de
sedan beskriva hur de upplevde sin skolvig och ett antal
platser lyftes sarskilt av barnen.

Mest anvanda gangvéagen
_weessssn Gangtunnel

Mindre anvanda gangvagar

. Potentiella gangvagar
fran ndromradet

; seeeee Genvigar
v/ = il -

Figur 16. Barnens utpekade gdngudg till skolan (underlag fran workshop samt4observatio‘ner).

Gangtunnlarna

Gangtunnlarna under Skarholmsvégen beskrivs som
skrédpiga och otrygga med mycket graffitimalningar. Det
forekommer en del snébollskastning, stenkastning och
barn som spottar frén bron ner pa gang- och cykelstra-
ket (se punkt 11i figur 15). Vidare berittade en flicka att
en del pojkar brukar kasta snébollar och stenar upp pa
bilvdgen och att det skett olyckor dar tidigare. En av
pojkarna uppger att han gillar att ga i tunneln, eftersom
det ar svalt dar.

IBKA Storsatra 1
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"Det dar skont att ga ddr, eftersom det ar svalare dn
resten av vdgen. Det dr ocksd varmare ddr ndr det ar
kallt ute.” -Pojke arskurs 5 om gangtunneln

"Det dr lite laskigt att ga i tunneln, for man vet inte
vad de ska kasta pa en. Man dr rddd att det ska vara
stenar. De tar det som finns ddr uppe och kastar pd en”
- Flicka arskurs 6

Smitning over Skarholmsvégen

Flera av barnen vid workshopen upplever att andra barn
och vuxna brukar smita 6ver Skarholmsvigen, vid kors-
ningen med Storsitragrind (se punkt 2 i figur 15). Aven
trafikméatningen som har utforts inom trafikutredningen
(Ramboll, 2018) visar pa detta. En del barn menar att
det dven forekommer att barn klattrar upp mellan gang-
tunnlarna, gar langs mittrefugen och sedan smiter 6ver
vagen framme vid korsningen vid skolan.

Overgangsstallet vid Storsatragrand

Samtliga barn som gar till skolan fran tunnelbanan pas-
serar 6vergéangsstallet vid Storsitragrand, forutsatt att
de inte genar 6ver Skiarholmsvagen. Flera barn berat-
tar om att 6vergangsstillet ar laskigt och upplever att
man inte blir sedd nar man ska ta sig 6ver. De berittar
vidare att det vid flera tillfillen har varit nira att olyckor
har skett. Lastbilar brukar stanna till pa 6vergangs-
stillet nar de ska svianga ut pa Skarholmsvigen och da
skymma trafiken for barnen (se punkt 3 i figur 15). Detta
medfor att man far passera framfor eller bakom for att
sedan forsoka titta runt lastfordonet om det kommer
nagon pa andra sidan. Nagra av flickorna foreslar nagon
typ av stoppskylt for att fortydliga att de ar de gaende
som har foretrade.
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"Manga av de sma barnen springer dver vdgen utanfor
overgdngsstillet for att komuma runt lastbilar som vdn-
tar pd att kéra ut pd den stora vigen.” - Pojke i arskurs
7 om Overgangsstallet vid Storsatragrand

Hamtning och lamning langs Sk&rholmsvagen

De barn som deltog pa workshopen och som blir skjut-
sade till skolan upplever att det férekommer att klass-
kamrater blir avslappta i vaggrenen pa Skiarholmsvigen,
vilket dven bekraftas av den trafikméitning som har
utforts. Flera av barnen uttrycker en oro for att olyckor
ska ske dar nagon 6ppnar en bildérr ut mot vagen, med-
an vissa av barnen beréttar att de har hort talas om att
olyckor har skett dar bilar som stannat till for att lamna
har blivit padkorda bakifran (se punkt 4 i figur 15). Trots
hastighetsbegransningen pa Storsatragrand upplever
flera av barnen att alldeles fér méanga kor for snabbt
forbi skolan. Man upplever att foraldrarna ar stressade
och viljer att gora en snabb avlamning har istillet for
att kora in via Storsatragrand.

Hamtning och lamning vid skolan

Aven avlimning pa den tinkta avlimningsplatsen p&
Storsitragrand upplevs av barnen som otrygg och pro-
blematisk. Ofta blir barnen tvungna att hoppa av mitt pa
den asfalterade ytan nar bilar kér pa bada sidor om dem
(se punkt 5 i figur 15). Barnen vittnar om att hastighe-
ten ofta upplevs som hog vid skolgarden och de barn
som gar till skolan beréttar att bilférarna inte alltid tar
hansyn till dem. Nagra flickor beskriver omradet som
kaotiskt, i synnerhet under den mer intensiva morgon-
timmen.

.4/

Figur 17. Konfliktpunkter.

“Jag kdnner mig inte trygg nar jag blir skjutsad till
skolan. Mdanga fordldrar ar stressade for att de har
brattom till jobbet. DG hdnder olyckor.” - Flicka i ars-
kurs 5

"Bilar tutar och bromsar ibland inte in ndr man gar
dar, vilket dr obehagligt.” - Flicka i arskurs 6 om
avlamning vid skolgérden
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Kommentarer fran tidigare workshop

Om skolgarden:

”Kdnner mig trygg hdr. I Sdtra centrum far man
gora vad man vill. Har finns grdnser.” Pojke ak 5

”Skolgdrden har bara en fotbollsplan och inga
lekplatser, det mesta dr i asfalt vilket gor den vdldigt
trakig” Flicka 8k 5

”Det borde finnas mer gungor, just nu finns det bara
killgrejer” Flicka 8k 5

"Platsen ddr skolan ligger dr ddlig. Mdnga lastbilar
som kor in till foretagen hdr. Dalig luft!” Pojke, 8k 5

Om skolvagen:

"Trakig och farlig. En massa bilar och livsfarligt
grus som man kan halka pd och som blir lerigt.”
Pojke 3k 5

“Gangtunneln under vdgen dr farlig och det brukar
sta storre killar ddr och jaga oss. Svdrt att komma
over gatan. Trott redan ndr jag kommer fram till
skolan.” Pojke ak 5

Figur 18. Barnens utpekade mélpunkter (workshop 2018).

6.3.2 Barnens malpunkter i hela stadsdelen som var deras favoritplatser, samt att gora pé skolgérden, att det var for mycket asfalt och
Deflesta av mislpumkiesa som baeen pekade uti platser de upplevde som trékiga respektive otrygga. De ménga lastbilar kring skolan. Utéver skolan lyftes dven
denng Suning fionspé skolomradet eller vid tunmelbs- platser som var vanligast férekommande var d& exem- skolvigen fram som trakig vilket barnen kommenterade
nan, som kan ses i illustrationen pé niista sida. pelvis Satra centrum och fotbollsplanen Sitra IP favo- med att det var for mycket bilar och att gdngtunneln var
ritplatser. Ngra barn pekade ocksé ut skolan som en laskig. Den vanligaste platsen i skolans ndromrade som
Under det tidigare dialogarbete som genomférdes inom favoritplats. Skolan var dock mer férekommande i kate- forekom under kategori otrygg var Sétra centrum och
projektet Fokus Skidrholmen pekade barnen ut platser gorierna trakig, dar barnen pekade pa att det fanns lite Skarholmsvigen.
IBKA Storséatra 1 21
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6.3.3 Skolgarden

Totalt 30 barn, atta killar respektive 22 tjejer, deltog

i den sista 6vningen dir barnen listade vad de tycker
ar viktigt, vad som ar mindre viktigt och vad de inte
vill ha pa sin skolgard. 15 av barnen som deltog gar i
arskurs 4-6 och resterande 15 i arskurs 7-9. Resultatet
frdn 6vningen presenteras dels i form av ordmoln, dar
de popularaste orden i varje kategori representeras av
de storsta orden, samt sammanfattas i text for varje
kategori.

Kategori ++

I sammanstillningen av orden som barnen varderade
som viktiga att ha med pa deras skolgérd blir det tydligt
att barnen prioriterar utrymme hogt. Thop med bankar,
var det det ordet som allra flest barn (15 av 30) satte i
kategorin ++. Efter dessa var basketplan, tatt foljt av
fotbollsplan de mest populira orden. 11 av 30 barn satte
aven “tryggt” i denna kategori, vilket tyder pa att trygg-
het ar nagot barnen tycker ar viktigt och kanske inte
alltid ser som en sjalvklarhet.

Ovriga ord som manga av barnen placerade in i ++
kategorin var klatterstallning, boll, gungor, rutschkana,
skugga, soligt och kingruta.

Kategori +

Barnen placerade in liknande ord i kategorin 6ver saker
som de tyckte var bra, men inte viktigast att ha pa skol-
garden som i kategorin 6ver det som var viktigast. Ord
som var vanligt forekommande i denna kategori ar: ban-
kar, basketplan, klatterstallning, gungor, lek, tyst och
upplyst. Totalt sett placerade barnen inte in lika ménga
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ord i denna kategori som i kategorin 6ver de viktigaste
sakerna och i kategorin 6ver saker som de inte ville ha
pa skolgarden.

Kategori -

Totalt sett var skrap det ord som flest barn (12 av 30)
kategoriserade som nagot de inte vill ha pa sin skolgard.
Fyra av barnen visade sitt missnéje 6ver den belys-
ningstolpe som idag &r placerad i fotbollsplanen genom
att placera det i denna kategori. Sju av barnen lyfte
antingen bilar eller bilvig som nagot de inte vill ha pa
sin skolgard. Ett antal andra ord som placerades i denna
kategori har ocksa med biltrafik att géra: sa som buller
och avgaser. Aven hégljutt kan vara nigot som barnen
forknippar med bullret fran bilarna pa den narliggande
vagen.

Musik

Kingruba Bankar
Bgskebplan

Gront Gynga
oivicever v« Upplusb

Ubrymme*:

Hanga Sbudsmabtba

Rutschkana
Boll

Skillnader mellan kon och alder

Pa det stora hela var skillnaderna smé mellan vad
killarna och tjejerna tyckte var viktigt i denna Gvning.
Ungefir lika stor andel av killarna som av tjejerna place-
rade till exempel in utrymme, fotbollsplan och basket-
plan i kategorin ++ samt skrép, stolpe i fotbollsplanen,
bilar och buller/hégljutt i kategorin -.

Det fanns dock en del skillnader gillande vissa ord.

Den storsta skillnaden var i hur killarna och tjejerna
varderade en trygg skolgard. Orden tryggt eller trygghet,
placerade halften (11 stycken) av tjejerna in i katego-

rin ++ och en av tjejerna i kategorin +, medan ingen

av killarna placerade in ordet i nagon av kategorierna.
Upplyst, som ocksa har kopplingar till trygghet placera-

Soligb

Kiabberstalining

FobboIIspIan

ngor Lekplats
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des av sex tjejer i kategorin ++ eller + medan enbart en
kille placerade upplyst i kategorin +.

Det finns dven en del skillnader i 6nskemalen mellan

de yngre och de lite dldre barnen. Utifran resultatet gar
det att se antydningar om att de dldre barnen féredrar
lugnare aktiviteter dn de yngre barnen, som i stérre
utstrackning har virderat fysiska aktiviteter hogre.
Bland de yngre barnen i arskurs 4-6 ar det fler som har
placerat fotbollsplan i kategori ++. Det ar ocksa nastan
uteslutande de yngre barnen som har varderat lek eller
lekplats som viktigt att ha pa skolgarden. Det ar dess-
utom fler av de dldre barnen som anser att det ar viktigt
med bankar pa skolgarden. Det ar aven fler av de yngre
barnen som efterfragar musik pa skolgéarden samt anger
att de inte vill att det ska vara tyst, 4n de aldre barnen.

Buller Stokigt
Trakiga farger Hog]jubb

Picknick

B3 Stolpe i fobbollsplan

Bilarnama ®e Gus

P

Pollenvaxter

o Trasigt

Mérkb Kléabtersbalining

Trad Parkering
Vaxber skugga

Smabarn Avgaser

ra

Ty sb Lice piacs

Trakigh
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1 Analys

Analysen i denna studie bottnar i den kartlaggning som
genomforts och som beror Internationella Engelska
Skolan samt dess naromrade.

Analysen genomfors for tre huvudgrupper av fragestall-
ningar (i enlighet med ”steg 3 - Konsekvensanalys av
slutforslaget” enligt Stockholms stads metod Integrerad
barnkonsekvensanalys); Trygghet och tillginglighet,
Boende och vardagsliv samt Milj6 och hdlsa. Trygghet
och tillgdnglighet handlar om strak, trafik och kom-
munikationer medan Miljo och hdlsa avser fragor om
miljGaspekter sdsom buller och luft. Da analysen foku-
serar pa skolan och dess naromrade avgransas Boende
och vardagsliv till Vardagsliv och innefattar framst
skolgérden.

1.1 Trygghet och tillganglighet

Av dagens 704 elever bor 303 i Skiarholmens stadsdels-
omrade. Majoriteten av barnen anvinder gangstraket
frén tunnelbanan till skolan dar de antingen har akt
kollektivt till Sdtra centrum alternativt kommer fran
naromradet. Av de barn som gar fran tunnelbanan tar
majoriteten gangvagen som leder fran stationen, genom
gangtunnlarna under Skarholmsvigen som sedan l6per
parallellt soder om vigbanan. Ett fatal av barnen smiter
over Skiarholmsvagen eftersom det ar en genare vag.
Malpunktskartlaggningen visar pa att barnen till storst
del ror sig i omradet nir de ar pa vag till och fran skolan
och att barnens malpunkter antingen ligger vid skolan
eller vid tunnelbanan. Detta medfor att vigen mellan
skolan och tunnelbanan har fatt stort fokus i analysen
samt i framtagandet av atgiardsforslag.

Vagen till skolan idag 4r problematisk och det finns flera
trafiksakerhetsproblem. Bade dialog och platsobserva-
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tioner pekar pa flera brister och att atgarder maste till
for att platsen ska vara en lamplig placering for skol-
verksamhet. Att en sdn 6vervagande majoritet gar langs
samma vag till skolan gor dock att forutsiattningarna for
en siker skolvag ar goda, och att det ar mojligt att kon-
centrera atgarderna till vissa specifika problempunkter.

=9

Figur 19. Barnens primdra s

O O e ow B : r
kolvdg markerad i gult, samt de konfliktpunkter som identifierats

Tre separata platser langs skolvagen upplevs som
otrygga och togs upp av barnen i diskussioner.

Den forsta platsen ar gangtunnlarna under Eksatra-
vagen och Skarholmsvagen. Dessa upplevs dels som
otrygga och mérka och dels forekommer det att barn
klattrar upp pa vagen och skraimmer de andra barnen

Som passerar under.

-

e

markerade i rott.
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Figuf 20. Overgdngsstdlle Storsdtragrind. Foto Ramboll.

Gangtunnlarna ar val tilltagna sett till bredder och

siktdjup, nagot som éar positivt ur en trygghetssynpunkt.

Daremot smalnar gangvagen av rejalt mellan de tva
tunnlarna och konfliktsituationer kan uppsta mellan de
géende och cyklister som ska samsas pa den avsmal-
nande gangvagen.

Den andra problematiska punkten langs skolvagen ar
overgangsstallet vid Storsatragrand. Trots att det ar
skyltat sa att det tydligt framgar att skolbarn passerar,
diskuterades 6vergéangsstallet av ménga barn under
workshopen och ar problematisk pa flera satt. Forst och
framst trafikeras Storsatragriand till stor del av tung
trafik. Den tunga trafiken kommer dessutom att 6ka
under byggnationen av forbifart Stockholm, da bygg-
trafik kommer att trafikera Storsatragrand. Det behover
sakerstallas att barnens skolvag inte blir mer otrygg och
osiker under byggtiden. Samtidigt bér méjligheten till
alternativa vagar for oskyddade trafikanter 6ver Skar-
holmsvigen 6vervagas.

Platsen f6r lamning och hamtning i anslutning till
skolan ar ocksa en plats som manga av barnen upplevde
som otrygg. Da det stundtals 4r manga som samtidigt
ska hamta eller lamna barnen upplevs platsen kaotisk
och rérig. Avlamningsplatsen ar placerad alldeles intill
skolan vilket forsamrar trafiksakerheten och tryggheten
for de barn som ror sig i narmiljon. Nagot som dven gar
emot stadens riktlinjer.

Om trafiksituationen kring en skola upplevs som farlig
av vuxna, finns en risk att fler skjutsar sina barn till
skolan. Det i sin tur leder till att trafiksdkerheten vid
hamtning och lamning férvarras, vilket i sin tur kan 6ka
skjutsningen (Stockholms stad, 2016). For att undvika
en sddan ond cirkel ar det viktigt att det uppfattas som
sikert att ta sig till skolan med cykel eller till fots. Atgir-
der for att astadkomma detta kan vara att jobba med
beteendeforandringar for att fa fler barn att ta sig till
skolan pa egen hand, samt att anlagga avlamningsplat-
sen en bit fran skolan. Da slipper de barn som gar eller
cyklar hamna i konflikt med dem som blir skjutsade,

som fallet 4r vid dagens skolgard.

Figur 21. Gdngtunnel. Foto Ramboll.

Skolan arbetar idag med trafiksikerhetsfragor pa lite
olika satt. Bland annat informeras féraldrar varje ar om
avlamning och hamtning och vilka riktlinjer och regler
som géller. Varje morgon star minst en ur personalen
och valkomnar barnen vid grinden mot skolans huvud-
entré. Skolan har nolltolerans for smitningar 6ver
Skirholmsvagen och handelser som uppmarksammas
av personalen rapporteras till foraldrar.

Den skolvag som l6per fran tunnelbanestationen till
skolan upplevs, av barnen, vara daligt underhallen
vintertid. Vigen beskrevs som isig, daligt sandad och
plogad, da sarskilt vid korsningen Storsatragrand.

Tva andra problematiska platser ror Skarholmsvagen.
Dels anvinds Skarholmsvagen som avlamningsplats
av en del foraldrar och dels genar en del av barnen och
personal 6ver Skiarholmsvagen. Skolan jobbar idag for
att motverka dessa beteenden genom att dels infor-
mera foraldrar i bérjan av terminen om att det inte ar
tillatet. Dessutom star personal fran skolan dagligen
och valkomnar elever och ser samtidigt till att eleverna
anlander till skolomradet pa ett acceptabelt sétt. En
uppfoljning gors med de elever som genar 6ver Skar-
holmsvigen istallet for att ta gangvagen till skolan.
Daremot vittnar en del barn om personal som smiter
over samma vag vilket fir motsatt effekt i termer av
beteendeforandring. Detta dr nagot skolan uppger att de
har nolltolerans mot hos sin personal och arbetar med
att forandra.

I dagslaget ar det inte manga elever som tar cykeln till
skolan, aven om det ar rimligt att anta att cirka 200 av
skolans elever har ett rimligt cykelavstand till skolan.
Utover hilsoaspekterna som cykling eller promenad till
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skolan innebar kan det &ven ha en positiv inverkan pa
skolresultaten samt medverka till att mindre bilar ar i
omlopp kring skolan (Stockholm stad, 2016). Att under-
latta och uppmuntra cykelanvindande kan med andra
ord minska en del av de problem som upphdmtning och
lamning innebar.

Workshoparna belyste dven vissa skillnader gillande
kénslan av upplevd trygghet bland kénen. Betydligt
fler flickor kinde sig otrygga utmed géngstriken och
man undvek att gd hem ensam om solen géatt ner. Den
upplevda kinslan av otrygghet ar dven en storre fraga
vilket barnkonsekvensanalysen for hela stadsdelsomra-
det ocksa tar upp.

7.2 Vardagsliv

Skola har bedrivits i lokalerna sedan 2008 och Interna-
tionella Engelska Skolan har funnits i fastigheten sedan
ar 2014. Detta medfor att flera av barnen har spenderat
en stor del av sin skolgdng dar. For att ge barnen en bra
kontinuitet ar det alltsa fordelaktigt om skolan kan ha
kvar sin nuvarande placering. Att skolan har en sarskild
profil gor att skolan har ett stérre upptagsomrade dn
manga andra skolor; endast 303 av 704 elever bor inom
Skarholmens stadsdelsomrade. For Skdarholmen som
omrade ar det positivt att det finns tillgang till den val-

mojlighet som Engelska skolan erbjuder vid val av skola.

Skolgéarden som den ar utformad idag har flera bris-
ter, vilket ocksa framkommer i dialogen med barnen.
Framforallt ar den idag underdimensionerad, med 1,43
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kvadratmeter per barn. Boverkets rekommendation ar
att en skolgard ska ha en yta om 30 kvm/elev (Boverket,
2015). Denna rekommendation ér ett riktviarde som bor
efterstriavas, men som langt ifran alla skolor uppnér.
Medelvardet pa friyta per elev for skolorna i Stockholm
kommun, dar det rader en stor brist pd mark, ligger pa
runt 14,9 kvadratmeter (Statistiska centralbyran, 2018).
Aven detta snittvirde ligger Engelska skolan under

och det ar tydligt att det finns ett behov av en storre
skolgard.

Utover den begriansade ytan ar skolgarden bristfal-

lig i att den inte erbjuder en sérskilt stor variation av
aktiviteter. Det finns idag en bollplan med konstgris pa
skolgarden for fotbollspel. Konstgraset forhindrar dock
basketspel och i mitten av planen stér en stolpe vilken
aven forsvarar for fotbollsspel.

Det finns brist pa lugnare aktiviteter och platser att
hénga pa pa skolgarden. De dldre barnens utevistelse
bygger péa att det finns attraktiva mdétesplatser i ute-
miljon (Boverket, 2015). Det blir tydligt att det fattas
sadana platser pa dagens skolgard i och med att manga
av barnen, sarskilt de dldre, ansag att skolgarden sakna-
de mojligheter till att umgés och darfor hellre stannade
inomhus pa rasterna dar det finns mojligheter att sitta
och dar det aven ar vaderskyddat.

Eftersom de flesta barnen inte far lamna skolgérden pa
rasterna ar det extra viktigt att denna erbjuder tillrack-
lig plats och utrustning for varierande lek och aktiviteter
som passar saval de yngre som aldre barnen. Med tanke

pé att manga av barnen ar inomhus pa raster for att fa
vaderskydd ar det ockséa bra om det finns platser utom-
hus som ar skyddade med tak.

Sammanfattningsvis bor skolgarden byggas ut och bli
storre for att mota de rekommendationer som finns
kring barns behov av friyta i skolgardsmilj6. T och med
omradets topografi kan det vara svart att fa till en sam-
manhingande skolgard, vilket dock bor efterstriavas. Det
ar ocksa viktigt att det finns tillgdng till en variation av
aktiviteter, samt gronomraden.

7.3 Miljo och halsa

En valutformad skolgard med gott om utrymme ar en
viktig forutsittning for barnens aktiva liv. Det finns
studier som visar pa vikten av att ha en egen skolgard i
anslutning till skolan, jamfort med att hanvisas till en
narliggande park eller gronomréde, diar barn som har
en egen gard leker pa ett mer aktivt och fantasifullt satt
(Boverket, 2015). Om utemiljon dessutom &r rymlig har
det visat sig att barnen dar kan fa utlopp for en tredje-
del av deras dagliga behov av fysisk aktivitet (Boverket,
2015).

I dagslaget ar bullernivan vid skolan hog pa grund av
narheten till bilvagar samt tunnelbanan. Bullernivierna
kan férvantas bli &nnu hogre under byggnationen av
forbifarten som planeras ske soder om skolomréadet.
Hoga ljudnivéer kan ge koncentration- och inlarnings-
svarigheter och i varsta fall horselnedsattning (Soci-
alstyrelsen, 2005). Det ar darfor av stor vikt att saker-
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hetsatgirder och bullerddmpande atgirder genomférs.
De bullernivier som presenteras i bullerutredningen
visar att acceptabla ljudnivaer uppnas vid en hastig-
hetssankning till 30km/h pa Skarholmsvagen samt ett
bullerplank langs vagen. Uppfors ett sddant bullerplank
ar utformningen viktig for att inte skapa en kansla av
avskarmning.

1 dagslaget tar de flesta barnen tunnelbana till sko-

lan, eller blir skjutsade. Ingen av barnen som deltog

i workshopen uppgav att de brukar cykla till skolan.

Att aktivt ta sig till skolan, till fots eller via cykel leder
enligt forskning till en hégre koncentrationsférmaga och
battre inlarning (Stockholm stad, 2016). Darfor vore det
positivt om en hégre andel av barnen cyklade till skolan,
varfor sddana atgirder rekommenderas.

IBKA Storsatra 1
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8 Forslag till atgarder

Da etableringsomraden for forbifarten planeras i
skolans narhet ar det viktigt att barnens sikerhet tas
hansyn till inom projektet. Eftersom byggarbetsplatsen
riskerar att 6ka risken for olyckor och samt att det kan
komma att utgora en barriar ar det darfor viktigt att
beakta barnens behov i planeringen infor ett byggskede.
I detta kapitel beskrivs hur arbetet med IBKA:n kan
bidra till 6vriga delar av det vidare arbetet med detalj-
planen och projektering for Storsatra 1, samt Gvriga
insatser i naromradet, kan bidra till att skapa mervar-
den for barnens utevistelse samt 6ka barnens sikerhet
i trafikmiljon. Flertalet av atgarderna tar sin utgéngs-
punkt i beprévade metoder for att skapa hog kvalitet

i skolgrds- och utomhusmiljé. Atgirderna ir ocksa
tatt kopplade till de synpunkter som barnen framférde
under de olika workshoptillfallena samt till de obser-
vationer som har gjorts under platsbesck och skolans
personal.

Avgransningen for IBKA:n har varit detaljplaneomréa-
det samt de vagar till skolan som de flesta barnen tar.
Atgirderna finns alla, med undantag fran gangtunneln
inom ett omrade som stracker sig 300 meter fran skolan
(se figur 20).

8.1 Trafiksdkerhet

Utformningen av gangbanor, trottoarer, cykelbanor

och cykelfalt bor utga fran barns rérelsemonster och
behov. Det innebar bland annat att gang- och cykelstrak
i mdjligaste man bor vara separerade fran varandra och
fran biltrafik. Darfér bor gatorna utformas med utgang
i behovet hos oskyddade trafikanter med hastighetssak-
rade passager och funktionell separering mellan gang-,
cykel-, och biltrafik. Fordonshastigheter maste hallas
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laga och passager, dar oskyddade trafikanter ror sig,
maste hastighetssikras till 30 km/h. Detta ar extra vik-
tigt for barn och deras mdjlighet till rorelsefrihet. Nedan
foljer en lista pa de forslag till atgarder som rekommen-
deras ur ett barnperspektiv. En stor killa till oro idag
bland de barn som gér pa skolan ar andelen bilar som

Konfliktpunkt langre
bort &n 300 meter

ror sig pa omradet vid skoldagens bérjan och slut. For

att minska antalet bilar inom omradet kan vissa atgar-
der goras som gor att féordelarna med att barnen cyklar
eller gar till skolan fran hemmet eller buss/tunnelbana
blir ett battre alternativ an att bli avslappt och hamtad
med bil.
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Avlamningsplats cirka 200-300 meter fran huvud-
entrén till skolan. Avlamningsplatsen ska garna
vara placerad s att barnen inte behéver korsa
befintliga konfliktpunkter. Om befintliga konflikt-
punkter behover korsas ska dessa anpassas for att
bli trafiksakra och s gena som mdajligt.

Signalreglerat 6vergangsstalle vid Skarholmsvigen
skapas. Overgangsstillet gor att barnen kan ta en
annan vag till skolan 4n den enda som finns idag.

Reglering av byggtrafik och leveranser till bygg-
nationen av Forbifart Stockholm. Byggtrafik bor
helst inte ske nar barnen ror sig till/fran skolan.
Den mest barnintensiva tidpunkten vid skolom-
radet ar mellan 07:30-08-30 varfor lastning och
lossning bor, i stérsta méjliga méan, ske utanfor
denna tidsram.

Arbete med beteendeférandring hos dels foraldrar
som hamtar/lamnar men aven barn och vuxna
som smiter 6ver viagen. Detta blir extra viktigt nar
en ny avlamningsplats etableras.

Underlatta for cyklande med hjalp av cykelstall,
separerad cykelvig/gdngvag samt information vid
skolstart varje ar om fordelar med cykling.

Olika skolstarttider for att férbattra trafiksituatio-
nen vid hamtning och lamning.

Snoéréjning och sopning ska fungera pa gangvagen,
speciellt vid korsningen Storsatragrand.

Delvis omledning av trafiken till och fran verksam-
heterna inom detaljplaneomradet.

. Inkludera barnen i fragor som berér dem kopplat
till trafikfragor. Detta kan forslagsvis goras genom
arliga avstimningar dar information om hur
eleverna upplever omradet och vad som kan goras
battre samlas in.

8.2 Trygghet
. Belysningsatgarder langs gngvigen, i gngtun-
neln samt pé skolgérden.

. Utformning av skolgarden med fokus pa god sikt
och 6verblickbarhet.

. Upprustning av gingtunnlar samt breddning
av gdngvag med stodmurar mellan tunnlarna.
Eleverna pa skolan har sjalva uttryckt intresse att
delta vid upprustning av gdngtunnlarna och de bor
darfor bjudas in i fortsatt arbete med upprustning
och utformning.

. Fler soptunnor langs med gangvagen for att
minska skrapiga gAngvagar.

8.3 Skolgardenoch friyta

Omradet bér uppmuntra till bade aktiv rorelse och lug-
nare aktiviteter for barnen. Barnen ska kanna sig trygga
att vara sjalva i de olika miljéerna for lek/aktivitet och
idrott. Barns lek varierar beroende péa forutsattning-
arna. Barns lekar blir exempelvis mer konsneutrala nar
de leker i skog och natur jamfort med iordninggjorda
och tillrattalagda lekplatser (Socialstyrelsen (2005)).
Darfor ar det positivt om de néra och tillgdngliga grona
miljéerna varnas om och tas tillvara pa. Flickor och poj-
kar lekar aven pé olika sitt, det ar viktigt i den fortsatta
planeringen av skolgérden att sarskilt bevaka att flickors

intressen hanteras och ges utrymme i den offentliga mil-
jon. Lika som att barns lek och vistelse ser annorlunda
ut beroende pa hur gamla de ar. Utdver att sdkerstilla
en hog kvalitet pa skolgardsutformningen bor f6ljande
atgarder efterfoljas gallande skolgard och friyta.

. Storre skolgard och friyta. Skolan bér halla en hog
kvalitet bade vad géller placering, innehéll och
storlek.

. Cykelparkeringar bor placeras i anslutning till
skolans entréer och tacka det behov som finns idag
och i framtiden. D4 héalften av barnen bor bortom
stadsdelsomrédet kan en reducering av stadens
riktlinjer goras. Detta fortydligas i trafikutred-
ningen.

Viktigt mgjliggora olika aktiviteter anpassade efter
kon och alder. De forslag som redovsisas i kapitel
6.3.3 om viktiga och mindre viktiga funktioner
som barnen pa skolan tog fram under worksho-
pen ska beaktas och arbetas in i utformningen av
skolgérden.

. Vid byggnation av ett bullerskydd bor detta
utformas pa sa satt att det blir ett positivt inslag
i skolgarden. Exempelvis kan detta ske genom
att addera funktioner till skyddet och/eller att
gestalta det pa ett estetiskt tilltalande sétt. Det
optimala vore om bullerskyddet kunde placeras i
vagkant istallet for fastighetsgrans. Det skulle da
kunna vara lagre och ge mer utrymme for skolan,
skulle 4ven innebara ekonomiska foérdelar. Sko-
lans elever ska vara delaktiga vid utformningen av

bullerskyddet.
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. Den norddstra grinden till skolgarden bor helt tas
bort i den framtida utformningen. Detta for att
minska andelen foraldrar som lamnar sina barn
inom fastigheten.

. Skolgérden ska utformas si att aktiviteter kan ske
aret om. Barnen pa skolan far inte lamna skolom-
radet under skoltid och det ar darfor viktigt att
delar av de utemiljéer som finns att tillga gar att
anvanda adven under arets kalla manader.

. Belysning pa skolgarden ska vara prioriterad och
inarbetad pé ett lekfullt och tryggt satt for att
skapa en kénsla av trygghet hos barnen och upp-
muntra till utomhusvistelse aret om.

IBKA Storsatra 1
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9 Fortsatt arbete och aterkoppling

En viktig del inom arbetet med en integrerad barnkon-
sekvensanalys ar att aterkoppla till de barn som har
deltagit i dialogerna. Eftersom stadens detaljplanearbe-
te kan paga iflera ar ar det viktigt att aterkoppling sker
I6pande under projektets gang.

Aterkoppling med skolan planeras ske genom att alla
arskurser pa skolan far ta del av denna rapport i sam-
band med ett platsbesok och en kortare presentation.

I presentationen kommer resultatet fran dialogerna
lyftas, samt hur de har sammanstallts i rapporten och
rapporterats till Stockholm stad. Barnen far moéjlighet
att tycka till om det ar ndgot de anser saknas i redogo-
relsen av dialogerna, och detta fors i sddana fall vidare
till Stockholm stad. Presentationen kommer &ven inne-
hélla en redogorelse av kommande steg inom detaljpla-
nearbetet, samt hur barnen gar till vaga for att tycka till
och yttra sig om det forslag som tas fram for utformning
av detaljplanen.

Da arbetet med denna IBKA har slutforts nara inpa
skolavslutningen och det stundande sommarlovet,
kommer platsbesoket och presentationen ske i bérjan av
héstterminen 2018.

I fortsatt arbete med detaljplanen samt utformning av
skolgarden ar det viktigt att barnens synpunkter fortsatt
lyfts och inarbetas i den fardiga 16sningen. Utform-
ningen av skolgdrden rekommenderas ta utgangspunkt
i de ordmoln som redovisats i denna rapport. Fardiga
forslag bor sedan stimmas av med barnen, for att samla
in deras synpunkter och géra dem fortsatt involverade i
processen. Det samma giller upprustningen av gang-
tunnlarna, dar barnen sjilva uttryckt en 6nskan om att
fa vara delaktiga.

£ e
. L

Figur 23. Engelska skolans elevers engagemang under den forsta workshopen var stort, varen 2018. Foto Ramboll.
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