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Bilagor
Bilaga 1. Trafikalstring

Ritningar

Corem Property Group (2016) Kv. Storsétra 1. Forslagsskiss. (A-01
Storsatra_1_Skiss_Parkering_161026)

Corem Property Group (2014) Kv. Storstétra Forslag utbyggnad, planritning
markplan (141117)

Corem Property Group (2014) Kv. Storstétra Forslag utbyggnad, planritning
takplan (141117)

Corem Property Group (2014) Kv. Storstétra Forslag utbyggnad, planritning
fasader (141117)
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Sammanfattning

Utredningsomradet ligger i Skdrholmens stadsdelsomrade mellan E4/E20
Sodertaljevagen och Skarholmsvidgen. Omradet bestdr av tre byggnadskroppar
dar det i huvudsak, i den centralt belagna byggnaden, ar skolverksamhet. Denna
utredning har syftat till att kartldgga och analysera trafikférhallandena inom
fastigheten Kv. Storsétra 1 med omnejd. Vidare har ett antal atgardsforslag
foreslagits for sakerstallande av en trafiksdker miljo runt Internationella engelska
skolan. Atgardsforslagen foljer stadens mal enligt stadens dokument: Plan fér
sdkra och trygga skolvégar.

Foreslagna atgarder bidrar till maluppfyllelse for de tvd malen fran skolplanen som
utredningen har fokuserat pd. Det handlar dels om att skapa sakra och trygga
skolvagar men dven att skapa moéjligheter for nya resvanor och 6ka andelen
gaende och cyklister.

En hastighetssankning till 30 km/tim p% Skarholmsvdagen bor prioriteras
tillsammans med vagmarkeringar och skyltning. Utredningen har gett férslag pa
forandrad utformning av Skarholmsvégen vilken féresl3s inte att prioriteras i
nuldget da det kraver ett helhetsgrepp om hela Skarholmsvagen. En avsmalning
av Skarholmsvagen med trafiksignal och en ny passage fér gang- och cyklister bér
genomfdras i linje med 6vriga delprojekt utmed vagen, inte bara forbi
skolomradet. Ett utformningsférslag i korsningen Skarholmsvagen-
Bjérksatravagen har dven studerats dversiktligt med malet att koppla samman
Sétra bollplan med utredningsomradet.

P3 Ekséatravégen har en ny plats fér hamtning och I&mning studerats. Hela
gatusektionen boér ses dver for att fa till en avlamning parallellt med gadngbanan pd
endera sida. Ytterligare en faktor att ta hansyn till &r avstdndet till befintlig
busshallplats pa Eksatravdgen som idag finns utmed gatans sodra sida. Ytan
klarar stadens riktlinjer pa ett avstdand om 200-300 meter.

Genom att styra vilken tid barn borjar pa skolan p& morgonen, inom en skolas
olika klasser, kan “rusningstopparna” férdelas éver morgonen. Detta skulle gora
skolans narmiljé mer trafiksaker. Vidare kan informationsspridning till féraldrar till
barn pd skolan delges om hur hamtning och I&mning bér genomféras. En effektiv
3tgard ar att ta bort den nordostliga grinden till skolgarden vilken majoriteten av
barnen som blir avslappta med bil till skolan anvénder. Fastighetsagaren kan aven
se Over mojligheten att inféra stoppférbud intill skolan férutsatt att en
avlamningsplats tillskapas (exempelvis pa Eksatravégen).

Utdver detta foreslds en upprustning av befintligt gdng- och cykelstrdk fran
tunnelbanestationen i kombination med en breddning av gadngbanan mellan
tunnlarna under Skarholmsvéagen.
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Bakgrund

Ramboll genomférde, pa uppdrag av Corem Storsatra AB, en trafikutredning
(2017-06-02) for kv. Storsatra i stadsdelen Satra i Stockholms stad.
Trafikutredningen 13g till grund for det beslut som togs av Stockholms stad om
fortsatt arbete infér detaljplan. Trafikutredningen inkluderade en
nulagesbeskrivning féljt av ett antal problembeskrivningar éver omradet. Ett
platsbesok gjordes 6ver omraden dar ett antal dtgardsforslag diskuterades och
illustrerades i studien. Atgardsforslagen amnade att forbattra trafiksdkerheten
inom omradet parallellt som férslag pa utékad skolgdrd togs fram av
landskapsarkitekt. Tva alternativa I6sningar pa skolgard och parkeringsutformning
diskuterades i samrad med Stockholms stad.

Syfte

Den ursprungliga trafikutredningen utékas med kravstallining fr&n Stockholms stad
(2018-03-13) infér samrad. Utredningen syftar till att kartldagga och analysera
trafikférhallandena inom naromradet samt féresla atgarder for sakerstallande av
en trafiksdker miljo runt skolan. Atgérderna kopplar mot mélen i Plan for sékra
och trygga skolvégar. Samtliga trafikantgrupper ska beaktas med fokus pa
oskyddade trafikanter.

Forutsattningar, avgransningar och tillvigagangssatt

Den kraftiga inflyttningen till Stockholm har medfért ett stort behov av skolor. Fér
att l16sa behovet har nya skolor etablerats i miljoer som inte @r anpassade till att
barn och féraldrar pa ett tryggt och sédkert sitt kan ta sig till skolan till fots eller
med cykel.

Utredningen ska foresld dtgédrder som foljer stadens mal enligt Plan for sékra och
trygga skolvdgar. Utredningen koncentreras till en radie om 300 meter frén
skolans mitt. Malen i planen &r att:

e skapa sakra och trygga skolvagar
« skapa méjligheter for nya resvanor och dka andelen gaende och cyklister
 skapa ett stadsgemensamt synsitt i arbetet som paverkar skolvégarna
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Denna utredning fokuserar pa de tvad éversta av ovan tre mal. Uppdraget har
genomforts i fyra steg:

1. Platsbesok och inventering — Analys av omradet, grundarbete for
nulagesbeskrivning

2. Nulagesbeskrivning - Beskrivning av omradet funktioner ur trafiksynpunkt
samt analys av problempunkter.

3. Framtagande av dtgardsforslag.

4. Konsekvensbeskrivning av atgardsférslag samt slutsatser och
rekommendationer.

Parallellt med projektets gdng har flertalet andra utredningar tagits fram. Bland
annat en barnkonsekvensanalys vars resultat trafikutredningen utgdr ifran.
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Figur 1. Framtida exploateringsomrdden. Kv. Storsédtra har markerats med siffran
18. Kélla: Stockholms stad.

Kv. Storsatra &r ett av manga detaljplaneomrdden inom stadsdelsomradet
Skarholmen.
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Nulagesbeskrivning

Planomradet utgérs av fastigheten Storsatra 1, som &r bebyggd. Fastigheten
ligger mellan E4/E20 Sddertdljevagen i séder och Skarholmsvdgen i norr. Det
finns en angdringsgata till fastigheten vilken &r Storsatragrand. I véster gar
tunnelbanans réda linje i en bergskdarning som utgdr en barridr 6sterut. Den
tilldtna hastigheten pa Storsatragrand &r 30 km/h och pd Skarholmsvégen 50
km/h narmst skolan. I byggnaden finns flera verksamheter som skola, kontor och
viss handel. Internationella engelska skolan (IES) finns, i huvudsak, i den centrala
byggnadskroppen. IES har idag cirka 700 elever i arskurserna 4-9, skolans
upptagningsomrade &r stort. Halften av alla elever bor utanfér stadsdelsomradet
Skarholmen och kommer till skolan med bil, tunnelbana eller buss.
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Figur 2. Oversiktskarta med skolan inom den rosa cirkeln. Kélla: Stockholms stad.

I nuldget ar det mdjligt for trafik att kéra runt byggnaden och séka
parkeringsplats. Detta leder till att en hel del trafik tar den forsta infarten in pa
planomradet och passerar parallellt med skolgdrden istéllet for att anvanda den
andra infarten for att nd en parkeringsplats.

Fastigheten bestdr av 8010 m2 BTA lagerlokal, 14 344 m2 BTA kontor (varav
6 451 m?2 BTA skolverksamhet), 3985 m?2 BTA handel och 5274 m?2 BTA 6vrigt
enligt uppgifter fran fastighetsagaren.
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4.1

Platsbesok
Den 4 april 2018 genomférdes ett platsbesdk vid skolstart. Platsbesdket pagick i

45 minuter med syftet att rakna antalet gdende, cyklister och elever som blev
skjutsade med bil till skolan. Trafiksituationen intill skolan samt elevernas
skolvégar studerades ocksa. Vadret vid platsbesdket var cirka 12 grader och
soligt. Sannolikt hade andelen cyklister varit ndgot hégre om métningen
genomfoérdes i maj eller juni manad. Nedanstdende tabell redovisar med vilket
fardmedel eleverna tog sig till skolan vid matningen.

Tabell 1. Elevernas férdséatt till skolan.

Gadende Cyklister Bil

301 10 61

Majoriteten av eleverna (81%) gick till skolan antingen direkt fran bostaden eller
fran tunnelbanestationen via gangtunnlarna vid Skdrholmsvégen. En mindre andel
(3%) cyklade till skolan medan resterande andel (16%) blev skjutsade av
foraldrar. Enligt en e-postkorrespondens med rektorn cyklade i genomsnitt cirka
20 elever till och frén skolan varje dag ar 2017. Vid ett matningstillfalle 2018 i
april mdnad uppmattes att ett trettiotal av skolans elever cyklade, vilket
motsvarar cirka 8 procent.

Observationer biltrafik

— 10-12 elever blev avslappta utmed Skarholmsvagen i vagrenen medan
resterande blev avsléppta intill skolgarden.

— 2/3 av eleverna som kom med bil blev lamnade vid den férsta grinden pé’l
hérnet av skolgdrden, i flera fall pa ett trafikfarligt satt. Resterande tredjedel
blev avsldppta pd avsedd plats for avlamning.

— Totalt 147 fordon svdngde in pa Storsatragrand under mattillfallet.

—  Totalt 8 lastbilar korsade dvergdngsstéllet vid Storsatragréand i bada
riktningar.

- Vid mattillfallet tvingades 5 fordon till hastig inbromsning pa grund av barn
som sprang dver den asfalterade ytan utanfér den férsta grinden pd
skolgardens kortsida.

Rambélls workshop fér den integrerande barnkonsekvensanalysen visade ocksa
att ett antal elever i regel blir avsléppta i vagrenen utmed Skarholmsvagen trots
forbud att stanna och parkera. Detta ar ndgot skolan inte accepterar ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Observationer gdende/ cyklister

— Totalt 6 elever och 2 vuxna genade 6ver Skarholmsvagen under mattillfallet.

- Skolan hade personal som métte barnen vid deras ankomst till skolomradet.
Detta &r ndgot som enligt uppgift gérs varje dag och sa dven vid mattillfallet.
Personalen stod vid det bortre évergdngsstéllet vid huvudentrén till
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skolgdrden. Skolan har meddelat att de har for avsikt att arbeta vidare med
trafikbeteendet vid skolan.

Parkering

Inom fastigheten finns idag 500 parkeringsplatser (190 garage och 310
markparkering) 20 av dessa &r géstparkering och 31 vakanta (p& grund av ej
uthyrda lokaler). Flertalet parkeringsplatser har |8g standard i breddmatt varfor
fastighetségaren har ett pdgdende arbete med att rita om ett antal platser for att
fa till god standard (2,5 m bredd per plats). Konsekvensen av detta blir att ett
cirka tiotal platser férsvinner.

Ett antal parkeringsplatser finns parallellt med gdngbanan vid skolgdrden. Dessa
ar idag avlamningsplatser for elever till skolan.

Figur 3. Avidmningsplatser till Internationella engelska skolan.

Enligt fastighetségaren varierar beldggningen pd parkeringsplatserna, tre
mattillfallen har genomforts.

Tabell 2. Antal parkerade fordon i procent vid olika mattillféllen

Tidpunkt Markparkering Garage
Vardag (fm) 48 % 45 %
Vardag (em) 62 % 58 %
Helg (fm) 53 % -

Belaggningsstudierna genomférdes 2018-04-10 (kl. 08:45-09:15), 2018-05-06
(kl. 11:00-11:30) samt 2018-05-07 (16:00-16:30). Atkomst till garage saknades
dock vid det sistnamnda mattillfallet.

Cykelparkering

Idag finns ingen gemensam cykelparkering fér 6vriga verksamheter.
Fastighetsagaren har gjort hyresgdstanspassning foér de verksamheter som énskar
cykelférvaring. En del hyresgaster har 16st fragan med férvaring inom sina egna
lokaler.
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4.2

Gang- och cykelstrdk
Till planomradet finns tre gang- och cykelférbindelser. Fran Satra centrum finns

ett strdk som genom en trafikseparerad tunnel leder under Skarholmsvégen och
som anvénds av majoriteten av eleverna pa skolan fér att nd omradet fran norr.
Sydost om omradet finns en gang- och cykelbro fran Smista éver E4/E20
Sodertéljevagen. Séder om omradet gdr en gang- och cykelbana fran Skarholmen

och sedan in mot Stockholm.

Figur 4. G8ngtunnlar under Skdrholmsvégen.

Gang- och cykelvdgen norr om byggnaden angér skolgardens tva entréer via
I&sningsbara grindar. Den férsta tvingar dock barn och vuxna att korsa en yta dar
en del trafik férekommer (framférallt leveranser och fordldrar som lamnar sina
barn). En gdngbana I6per parallellt med skolgarden till dess att man nar den
andra entrén dar en avsmalning av vdgbanan och ett upphdijt 6vergangsstalle
syftar till att sékra I8ga hastigheter. Séder om omradet finns idag en gédng- och
cykelbana som planeras flyttas i samband med bygget av Forbifarten.
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Figur 5. G8ng- och cykelstr8k till och frn omridet, bl§ streckad linje visar den
g8ng- och cykelbana som planeras flyttas i samband med Férbifarten.
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4.3

Kollektivtrafik
P3 Eksatravagen gar tva busslinjer (163 och 191). Buss 163 har 30 minuters trafik

under rusningstrafik. Busshallplatsen ligger cirka 650 meter fran skolans
huvudentré. Fagelvagen &r avstandet cirka 200 meter. Satra tunnelbanestation
ligger cirka 600 meter fran skolans huvudentré. Fdgelvédgen &r avstandet cirka 500
meter.

Yoo~k

Figur 6. Busshéllplatser och tunnelbanestation i ndrheten av omridet.

Trafikutredning Dp, Kv. Storséatra

Unr 1320025041

10 av 36



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-07, Dnr 2014-04885

4.4 Motorfordonstrafik
Pa Skarholmsvégen &r den tilldtna hastigheten 50 km/h férbi skolan, pa

Storsatragrand 30 km/h. I dag &r 6vergangsstallet pd Storsatragrand avsmalnat
med sidomarkeringskarmar. Byggnaderna nds med bil fran alla sidor via tva
infarter.

Pa Skarholmsvégen fardas cirka 11 500 fordon per dygn férbi Kv. Storsétra enligt
siffror fran Tyréns (2017). Stadsutvecklingsprojektet Fokus Skarholmen drivs
inom Skarholmens stadsdelsomrdde, med ambitionen att 6ver 4000 nya bostader
ska byggas. Detta innebar att trafikflédena pd Skarholmsvéagen antas oka till 12
500 fordon per dygn.

SKARHOLMEN

Fléden - Nuldge biltrafik S
Fordon/dygn

EKERO "

overgripande nat ’

planerad omgestaltning av i
overgripande nat -

huvudgata -
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huvudgata ’
lokalgata
majlig ny koppling A

utredningsomiade

~
N

"VARBY GARD :
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1600
00 Sf ‘BREDANG
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Figur 7. Trafikfléden Skdrholmens stadsdelsomr8de, nuldge. Kélla: Tyréns.
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4.4.1

4.5

Leveranser
Lastning och lossning sker framférallt pa byggnadens sédra sida. Tyngre

transporter och avfallshantering sker uteslutande via lastintagen dar. En del bud
levererar paket pa den norra sidan.

rklaring
f - Skolomrade
\ - Entréer
R- Avfall/sophamtning

\- Skolans godshiss

Figur 8. Entréer, sophdmtning och godshiss

Trafikolyckor
Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for

polis- och sjukvardsrapporterande olyckor tas fram. En kérning gjordes av flertalet
olika typer av olyckor redovisas efter olyckstyp. Tabellen nedan férklarar vilken
typ av olyckor det ror sig om som sedan illustreras i kommande figur.

Sedan 1 januari 2007 till 18 maj 2018 har det totalt skett 127 olyckor inom det
avgransade omradet. Férdelningen i allvarlighetsgrad &r 10 allvarliga olyckor, 32
mattliga olyckor, 77 lindriga olyckor, 1 osaker eller okénd svarighetsgrad samt 7
ej personskadeolyckor. Av de olyckor som &r ndrmst skolomradet (3 st) handlar
det dels om en gangtrafikant som halkat utanfér entrén till sin arbetsplats, dels
om tva férare som pa grund av ishalka tappat kontrollen 6ver sina fordon.
Samtliga olyckor renderade i lindriga skador for de drabbade. Betydligt fler olyckor
sker vid korsningen Skdrholmsvdgen-Bjorksdtravagen jamfort med korsningen
Skdrholmsvagen-Storsdtragrand. Vid Skarholmsvdgen-Bjorksatravagen har en del
upphinnandeolyckor samt olyckor i samband med svangrorelse skett.
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=Kl I}

Figur 9. Olyckor i omr8det mellan 2007-01-01 o

Tabell 3. Férklaring till férkortningar for olyckstyper

ch 2018-05-18.

Forkortning | Olyckstyp Forkortning Olyckstyp

S Singel-Motorfordon GO Fotgangare-Singel
o Omkoérning-Motorfordon G1 Cykel-Singel

U Upphinnande-Motorfordon G2 Moped-Singel

A Avsvangande-Motorfordon G3 Fotgangare-Cykel
K Korsande-Motorfordon G4 Cykel-Cykel

M Mote-Motorfordon G5 Cykel-Moped

C Cykel/moped-Motorfordon G6 Moped-Fotgangare
F Fotgangare-Motorfordon G7 Moped-Moped
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Trafikalstring

En trafikm&tning utférdes (07:30-08:30) onsdagen den 25 april 2018. Detta da
underlaget fran tidigare utférd trafikanalys av Tyréns (2017) endast beaktade
dygnstrafik. En sammanstallning av trafikanalysen samt de leveranser som alstras
fradn verksamheterna fran Storsatragrand finns i bilaga 1. Belastningsgrad och
kapacitet har beraknats i programmet Capcal. Capcal ar ett program for berdkning
av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Belastningsgrad ar detsamma som
utnyttjad kapacitet, det vill sdga kvoten mellan flode och kapacitet. Vid nybyggnad
av en vég ska servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b) under
dimensionerande timme (DH-Dim) i alla delar av vdganlaggningen uppfylla varden
enligt tabellen nedan.

Tabell 4. Serviceniv8er, korsningstyp fér Skdrholmsvégen &r C, korsning med
véjningsplikt.

Onskvird servicenivd Godtagbar servicenivd *) *x*)
Motorvidg b<0,4 -
Ovriga vigar b<0,8 b<1,0
Korsningstyp A-C/F b<0,6 b<1,0
Korsningstyp D b<0,8 b<1,0
Korsningstyp E b<0,8 b<1,0
Trafikplats b<0,8 b<1,0

*) Endast efter TrVs godk&nnande. Anldggningen kan fa forkortad livslangd.
**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkannande om investeringen bedéms vara
samhallsekonomiskt l6nsam.

Under maxtimme (DH-Max) far belastningsgraden inte éverstiga 1.0 (Trafikverket,
2012). Skarholmsvagen &r en kommunal vdg men de servicenivaer som
Trafikverket har for olika korsningstyper ar de mest uppdaterade siffrorna varfor
dessa anvands som riktlinjer i denna utredning. De storsta trafikmangderna
bedéms intréffa pa morgonen, eftersom ldmning till skola sker under en mer
koncentrerad tidsperiod an hamtning. Kapacitetsberakningarna har darfor utfoérts
under morgonens maxtimme. Nedan presenteras trafikflodena och
belastningsgrader fér nulaget maxtimme. Gaende som korsade Storsétragrand har
tagits med i alstringen.

Resultatet visar att korsningen klarar god framkomlighet - med en belastningsgrad
hégst uppmatt ut frdn Storsatragrand (0,35).

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra

Unr 1320025041

14 av 36



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-07, Dnr 2014-04885

Eksdtravagen Skdrholmsviégen
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Figur 10. Trafikfléden nuldge (maxtimme, fm).
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Figur 11. Belastningsgrad nuldge (maxtimme, fm).
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6.1

6.2

Resultat fran dvriga utredningar

Resultatet fran dvriga utredningar ligger till grund for de dtgérder som foreslas i
denna utredning.

Bullerutredning
Trafikbullerberdkningar visar att det finns omrdden som uppfyller riktvarden for

ekvivalent trafikbullernivd, Leq 50 dBA, samt maximala trafikbullernivader, Lmax
70 dBA, dar uteplats kan anordnas enligt Boverkets vagledning “Gér plats fér barn
och unga!”.

Med atgarder s som bullerskyddsskarmar och hastighetssankning kan omraden
som ar lampliga for uteplatser utdkas.

Basta berdknade resultat erhalls om hastigheten pd Skarholmsvégen satts till 30
km/h samt att en 3m hog bullerskyddsskarm byggs i direkt anslutning till vagen.

Integrerad barnkonsekvensanalys
Vagen till skolan idag ar problematisk och det finns flera trafiksakerhetsproblem.

N&r det kommer till skolgarden blev det i dialogen tydligt att barnen sjélva
varderar utrymme och sittplatser allra hdgst pd en skolgdrd. Utdver detta tycker
barnen att det &r viktigt med en trygg skolgard som erbjuder bade sol och skugga
och en variation av aktiviteter. Olika typer av bollsporter &@r populara bland
barnen. Barnen angav att skrép, buller, avgaser, och héga ljud inte &r nagot de
vill ha pa sin skolgdrd. Den stérsta skillnaden mellan pojkar och flickor syntes i att
fler flickor éan pojkar varderade trygghet och belysning som viktigt, medan de
aldre barnen foredrar lugnare aktiviteter an de yngre barnen.

Foreslagna trafiksdkerhetsdtgérder har stamts av med arbetet med IBKA for att
sakerstalla att atgarderna ligger i linje med barnperspektivet.

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra
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7.1

Atgirder

De fysiska atgédrder som foresl8s handlar om korsningsutformning,
hastighetssdkrade dvergangsstillen, korttidsparkering/avidamningsyta, sénkta
hastigheter, vdgmarkeringar, skyltning samt upprustning av befintliga gdng- och
cykelstrdk samt anldggande av ny gang- och cykelbana.

Skarholmsvidgen
Naromradet till skolan préglas av trafikseparering vilket &r positivt ur ett

trafiksakerhetsperspektiv. Dock véljer ett antal barn (och vuxna) att passera
Skarholmsvéagen olovligt for att f8 en mer gen skolvdg &n idag.

Figur 12. Skdrholmsvégen idag.

Utformningsforslag

For att klara de prognostiserade trafikmangderna har en enklare trafikberéakning i
Capcal genomforts for korsningen med en ny utformning. Skarholmsvagen
planeras att smalnas av, i projekt Skarholmsdalen planeras ny bebyggelse utmed
Skarholmsvdagen som omvandlas till en stadsgata. Alternativet innebér en liknande
utformning som Skarholmsvagen har i projekt "Skarholmsdalen”. Korsningen
hastighetssékras dven fran 50 km/h till 30 km/h. Leveranser till och fran omradet
samt de transporter som alstras fr@n arbetet med Férbifarten har tagits i
berakning.

Skdrholmsvagen ar en omledningsvag fér E4/E20 Sodertéljevagen vid olyckor. De

forvantade trafikflddena i samband med en omledning av trafik till
Skarholmsvagen har dock ej studerats i denna studie.

17 av 36
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Figur 13. Skdrholmsvdgen, alternativ utformning.

Korsningen smalnas av med fria vanstersvangar men trafik som fardas rakt
igenom samt svanger till héger delar korfalt i tva av tillfarterna. Alternativet &r
endast en illustration, svéngradier och bredder behéver studeras i senare skede
for mer korrekt utformning. For &n béattre framkomlighet fér gdende och cyklister
kan korsningen utformas med trafiksignaler dar effekten av detta redovisas senare
i detta avsnitt.

Till detta foreslds vagmarkering “skola 30” samt skyltar “varning fér barn” med
tillaggstavla “skola”. Vidare forskjuts 6vergangsstallet pa Storsatragrand sydvést
mot nuvarande utformning. Det féreslagna évergangsstallet 6ver Skarholmsvagen
gbr skolvagen mer gen samt ger en alternativ rutt till skolan. Kopplingen 6ver
Skdrholmsvagen kommer sannolikt att leda till att fler elever ror sig utmed
Eksatravagen vars norra sida méter ett bostadsomrdde. Detta mojliggér for fler
personer att se och synas och att skolvdgen upplevs mer trygg.

Det rédmarkerad straket pd Skarholmsvégens sédra sida illustrerar den temporéra
cykelbanan som Trafikverket tillsammans med Stockholms stad planerar
genomféra. Cykelbanan kan med férdel omvandlas till en gdng- och cykelbana i
samband med en avsmalning av Skarholmsvdgen. Arbetet med en avsmalning av
Skdrholmsvagen vid Storsatragrand/Eksatravégen bor ske i linje med 6vriga delar
av Skarholmsvéagen. Vidare har arbetet med sparvég syd ej tagits i beaktning i
denna studie d& linjestrackningen &nnu inte antagits. Beroende pa linjestrackning
kan detta f8 stor pdverkan pa omradet och bér beaktas i framtida studier.

Trafikutredning Dp, Kv. Storséatra
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Méblering i gatumiljon, som illustrerat i figur 13 med en rad av trad, bor ske pa
ett sddant satt att den upplevs attraktiv, inte skymmer sikten och inbjuder till
sankta hastigheter. En tradplantering signalerar och bjuder in till Iagre hastigheter
och bidrar positivt till trygghetsupplevelsen.

Belastningsgraden fér den alternativa utformningen med évergdngsstélle pd
Skarholmsvédgen.

Eksatragrand Skdrholmsvégen

e 'l
0.18
0.17
0.07
0.30
//4 0.17 ‘SK

Skarholmsvigen
Storsatragrand

Figur 14. Belastningsgrad fér alternativ utformning av Skdrholmsvégen.

Belastningsgraden klaras i korsningen och haller god standard under morgonens
maxtimme. Prognostiserade floden med framtida exploateringar inom
Skarholmens stadsdelsomrade pekar dock pa att antalet fordon per dygn pa
Skarholmsvéagen forbi Kv. Storsétra antas 6ka frdn 11 500 till 12 500 vilket
motsvarar en 6kning om 8,7 procent. Darfér har belastningsgradsgraden med en
dkning av genomfartstrafik genom korsningen pd Skarholmsvagen med 8,7
procent tagits med i alstringen. Sannolikt &r detta ndgot hogt antaget. Vid detta
alternativ har gangtrafikanter lagts sd att de passerar 6ver Skdrholmsvégen vilket
gor att belastningsgraden pa exempelvis Storsétragrand minskar nagot.

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra
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Eksatravagen Skarholmsvigen

0.08
0.39
0.14
0.10
//4 0.35 &

Skarholmsvagen
Storséatragrand

Figur 15. Belastningsgrad for alternativ utformning av Skdrholmsvdagen med
prognostiserade framtida fléden.

Till sist studerades belastningsgraden for den alternativa utformningen av

Skdrholmsvagen med trafiksignal med prognostiserande framtida fléden i
samband med utvecklingen av Fokus Skarholmen.

Eksatravigen Skarholmsvagen

0.52
0.60
0.29
0.57
//4 0.60 &

Skarholmsvigen
Storsatragrand

Figur 16. Belastningsgrad for alternativ utformning av Skédrholmsvdgen med
trafiksignal och med prognostiserade framtida flbéden.

Konsekvenserna av en signalreglerad korsning blir belastningsgrader upp till 0,6

for framkomlighet under morgonens maxtimme. Féljande faser anvdndes for
signalsystemet:

Trafikutredning Dp, Kv. Storséatra
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Figur 17. Faser for signalreglerad korsning.

Grontiderna for dvergangsstéllena reglerades till 11 sekunder dver
Skarholmsvagen och 6 sekunder éver Storsatragrand.

Sammanfattningsvis klarar korsningen belastningsgraderna utifran Trafikverkets
kravstallning.

Alternativa utformningsforslag

Ett antal alternativa utformningsférslag av korsningen Skarholmsvagen-
Storsatragrand-Eksatravagen har studerats dversiktligt. Nedan listas de olika
alternativens 6vergripande for- och nackdelar.

Cirkulationsplats

En alternativ utformning av Skarholmsvagen-Storsatragrand-Eksatravdgen ar en
cirkulationsplats. Fordelarna med alternativet ar att trafiken flyter smidigare, det
blir kortare kder och inte lika héga andelar tomgangskdrning. Nackdelarna med
alternativet galler framst oskyddade trafikanter da cirkulationsplatser kan
upplevas osékra da en cirkulationsplats inte &r sarskilt hastighetsdampande.
Sakerheten kan hdjas genom exempelvis upphéjda dvergangsstéllen.
Cirkulationsplatser ar ofta dyrare och har @ven ett stérre utrymmeskrav jamfort
med en fyrvdgskorsning. Storleken pd cirkulationsplatsen paverkar dven
trafiksakerheten och den upplevda tryggheten. Belastningsgrad och effektivitet av
en cirkulationsplats har ej studerats narmare i denna utredning.

Bro

Ett alternativ med en gang- och cykelbro éver Skarholmsvégen har sina for- och
nackdelar. Ett broalternativ &r en billigare 3tgérd &n en cirkulationsplats eller en
tunnel och har dven férdelar ur ett trafiksakerhetsperspektiv tack vare
planskildheten som skulle uppstd. Fér att broalternativet ska vara tillgangligt for
alla galler det att lutningen klaras ur ett tillganglighetsperspektiv. Ett broalternativ
skulle sannolikt ha ett stort utrymmesbehov vilket ej har studerats i detalj i denna
utredning.

Tunnel

Ett tunnelalternativ under Skarholmsvagen har aven detta sina for- och nackdelar.
Positivt med alternativet ar att planskildheten gér passagen mer trafiksdker an ett
dvergdngsstélle i markplan. Till nackdelarna upplevs en tunnel som mer otrygg &n

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra
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odvriga alternativ. Denna studie har ej studerat kostnaden for en tunnel men
sannolikt ar denne hég jamfort med 6vriga alternativ. De geotekniska
forutsattningarna for en tunnel har ej studerats i denna utredning men kostnaden
antas bli hégre an ovriga alternativ. En tunnel kraver sannolikt ett stort utrymme
klara stadens riktlinjer for tillganglighet. Om tunneln anses nédvandig ar det
viktigt att den belyses val samt att den ar utformad utan sndva hérn och ar
tillréckligt bred. Vidare bor den utformas sd att dagsljus slapps in. Gang- och
cykeltunnlar har i 6vriga detaljplaneomraden inom projekt Fokus Sk&rholmen
efterstravats ersdattas med passage i plan.

Fyrvagskorsning (1 korfalt i vardera riktningen)

En ytterligare avsmalning av Skarholmsvagen med endast ett korfalt i vardera
riktningen hade varit mest positivt for oskyddade trafikanter. Alternativet skulle
sannolikt upplevas som mer tryggt jamfort med en planskild variant. Vidare hade
ytterligare avsmalning 6kat trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter.
Belastningsgraden for en fyrvdagskorsning med ett korfalt i vardera riktningen har
dock ej studerats i denna utredning.

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra
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7.2 Bjorksatravagen
Satra bollplan angavs som en malpunkt i den tidigare barnkonsekvensanalysen foér

hela stadsdelsomradet Skarholmen av ett antal barn. Trafikkontoret har fatt
information om att det férekommer att barn gdr utmed Skarholmsvégen for att na
malpunkten. Detta var dock inget som kom fram under genomférda workshops i
IBKA:n inom detta projekt. I samband med anldggandet av en ny cykelvag sdéder
om Skarholmsvdgen samt framtida dndringar i utformning av gatusektionen boér
korsningen Skarholmsvagen-Bjorksatravdgen i anslutning till Satra bollplan
studeras vidare.

Nedan presenteras en alternativ utformning av korsningen med endast tva kérfalt

varav fri vénstersvang fér norrgdende trafik och fri hégersvéng for sédergdende.

Den avsmalnade utformningen gér det méjligt att anlégga en gang- och cykelbana
o o . s s . s . .

pa bada sidor om Skdarholmsvagen. Den réda strackningen séder om

Skdrholmsvagen illustrerar den av Trafikverket och Stockholms stad planerade

tempordra cykelbanan.

Tradrader kan signalera hierarkin i gaturummet och bidra till en 6kad
trygghetskdnsla samt forbattrad trafiksakerhet.

Figur 18. Alternativ utformning av korsningen Skdrholmsvédgen-Bjérksédtravdgen

23 av 36

Trafikutredning Dp, Kv. Storséatra
Unr 1320025041



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-07, Dnr 2014-04885

7.3

Eksatravigen

Gang- och cykeltrafik

Tva atgarder rekommenderas pa Eksatravagen for att fa till en alternativ vag till
skolan. Den férsta atgarden &r en férldangning av gangbanan ner mot
Skarholmsvagen som idag slutar halvvags ner (se figur 21). Gangbanan avslutas
med en uppsamlingsyta vid det féreslagna signalerade évergangsstéllet pa
Skarholmsvagen. For att minska antalet gdende vid 6vergangsstéllet pa
Storsatragrand rekommenderas &ven ett 6vergangsstalle pd Eksatravégen (se
figur 22). Eks&travdgen mellan det planerade 6vergangsstallet och
tunnelbanestationen bdr dven hastighetssdkras till 30 km/h.

= A

Figur 21. Nytt éverg8ngsstélle 6ver Eksdtravdgen som komplement till befintliga
upphéjda g8ngfartsomrddet (se gr§ markering).
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Avlamningsplats
En méjlig avldmningsyta finns utmed Eks&travagen nordost om planomradet.

Detta alternativ ses endast som moéjligt om Skdrholmsvdgen smalnas av och att
korsningen blir signalreglerad. Ekséatravagen har idag en tilldten hastighet pd 50
km/h p§ strackan vilken behéver sdnkas till 30 km/h. Hela gatusektionen bor ses
éver for att fa till en avliamning parallellt med gdngbanan pa endera sida.
Ytterligare en faktor att ta hansyn till &r avstandet till befintlig busshallplats pa
Eksdtravdagen som idag finns utmed gatans s6dra sida. Ytan klarar stadens
riktlinjer pa ett avstand om 200-300 meter. Med en avlamning enligt figuren
nedan skulle trafikmiljon vid skolan forbattras ytterligare ur ett trafiksékerhets-
och trygghetsperspektiv. Darutéver paverkas dven barnens rérelsefrihet och det
kan f& en positiv effekt for trivseln i gaturummet. Dessa effekter ligger i linje med
stadens riktlinjer for trygga och sakra skolvagar.

Utdver féreslagna fysiska atgarder har &ven beteendepaverkande dtgarder
inverkan pa trafiksakerheten vilket Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med.
Sadana atgarder kan exempelvis vara:

 Vandrande skolbuss, vilket kréver engagemang fran foraldrar.

o Informera féraldrar om trafiksituationen vid skolomradet samt hur
avlamning/hamtning bor ske.

¢ Ordna tavlingar eller trafikveckor.

¢ Samordna och tidsreglera leveranser och sophantering.
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7.4 Storsatragrand
Trafik under byggtid

Vagprojektet ‘Forbifart Stockholm’ innebar att en byggarbetsplats etableras séder
om fastigheten ddr arbetsvagen for transporter av schaktmassor planeras via
Storsatragrand ut pd Skarholmsvagen. Detta kan komma att pdverka barnens
situation pa olika satt. Det kan innebé&ra 6kad risk for olyckor eller att en barriar
skapas och hindrar barnens moéjligheter att réra sig fritt. Med detta som bakgrund
rekommenderas att transporter till och fran arbetet med Férbifarten ej boér ske
under skolans maxtimme p& morgontimmen (mellan 07:30-08:30).

Overgangsstiille

For att skapa sdkerhet kravs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens
hastighet till max 30 km/tim. Fordonshastigheter maste hallas I18ga och passager,
dar oskyddade trafikanter rér sig, maste hastighetssakras till 30 km/h. Detta kan
exempelvis géras genom upphéjningar av 6vergdngsstallen i kombination med att
arbeta med olika materialval. Vidare kan 6vergangsstallet dven signalregleras.
Overgangsstallet bor dven vara utformat enligt Stockholmsmodellen, det vill séga
anpassade fér personer med funktionsnedsattning. Dessutom bér 6vergangsstallet
belysas i enlighet med Stockholms stads riktlinjer fér att uppfylla krav pa
trafiksakerhet och en tillganglig miljé.

En koppling fr&n den temporéra cykelbanan kan géras utmed Storsatragrand
vilket skulle forstdrka kanslan av ett smalare utrymme for bilister. Detta blir
sarskilt relevant om den temporéra cykelbanan bestar éver tid och inkluderar dven
gangtrafikanter.

Platsbes6ket samt workshoparna i samband med IBKA:n visade dven att stérre
lastfordon ibland blockerar 6vergangsstllet vid Storsatragrénd innan de kan kéra
ut pa Skarholmsvagen. Darfor foreslds att gdngbanan flyttas ner for att skapa en
mer saker och trygg vég.

A,

Figur 23. Alternativ strdckning fér g8ng- och cykelvég till skolan
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7.5

Leveranser
Varumottagning och sophantering &r idag fysiskt atskilda fran barnens

vistelseytor. Leveranser till samtliga hyresgaster inom omradet bér dock, i hégsta
méjliga man, ej ske under morgonens maxtimme om méjligt.

IES alstrar ett antal transporter huvudsakligen bestdende av mat och material till
skolan. Enligt skolan rér det sig om matleverans en gang i veckan till kéket samt
storre leveranser pa pall cirka gadng per manad. Dessa leveranser hanteras pa
byggnadens baksida. Till skolans huvudentré kommer bud och post cirka en gang
per dag samt en fruktleverans en gang i veckan.

Bilparkering

Det totala antalet parkeringsplatser minskar med cirka 55 platser mot nuldget.
Aterstaende antalet parkeringsplatser bedéms tillgodose dagens behov.
Tillbyggnaden tar cirka 15 nettoplatser i ansprak da ett antal ersattningsplatser
kan anordnas langs fastighetsgrans.

Bilparkering bér i méjligaste man placeras langt ifran barnens vistelseytor.
Parkering for personer med funktionsnedsattning ska mdéjliggoras i anslutning till
skolan. Parkering fér personer med funktionsnedsé&ttning finns cirka 20 meter fran
huvudentrén.

Figur 24. Illustration éver placering av parkeringsplatser i samband med utbkad
skolgérd.

Trafikutredning Dp, Kv. Storséatra

Unr 1320025041

27 av 36



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-06-07, Dnr 2014-04885

7.6

Tillbyggnad
For att bilar ska kunna métas runt hérnet av byggnaden kravs att byggnaden

skjuts in en meter frdn vad som tidigare &r illustrerat. Detta skulle ge en sektion
med 5,5 meter kérbana. Nettominskningen av antalet parkeringsplatser blir 15 dar
tillbyggnaden placeras da ett antal ersattningsplatser kan anordnas langs
fastighetsgrans.

Figur 25. Parkeringslésning med foreslagen tillbyggnad.
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7.7

Cykelparkering

Ett av malen i stadens framkomlighetsstrategi &r att géra det enklare fér dem som
cyklar. Riktlinjerna for cykelparkeringar vid nyproduktion ar féljande:

Tabell 5. Riktlinjer fér cykelparkering vid nyproduktion:
Verksamhetstyp Riktlinje

Kontor Minst 0,2 parkeringsplatser per
anstalld alternativ 10-20
parkeringsplatser per 1000 m2 BTA
dar siffran baseras pa ca 20 m2 per
anstalld.

Handel Minst 0,2 parkeringsplatser per
anstalld alternativ 20-30
parkeringsplatser per 1000 m?
BTA.

Grundskolor, gymnasium, hogskolor 30-70 parkeringsplatser per 100
elever. Utgd alltid fran den hégre
siffran, analysera nulaget och ett
Onskat framtida lage.

Under varterminen 2018 bor 303 av 704 skolbarn inom Sk&rholmens
stadsdelsomrade. Ovriga elever bor i andra stadsdelar inom Stockholms stad eller
i narliggande kommuner. Skolan ligger relativt centralt inom Skarholmens
stadsdelsomrade varfér ett antagande &r att alla inom stadsdelsomrddet &r
potentiella cyklister.

Behovet av cykelparkering har bedémts fran skolans upptagningsomrade. Ett
lagre antal an stadens norm for cykelparkeringar kan darfér motiveras. Flera
elever skulle kunna cykla &n idag om cykelvdgarna inom stadsdelsomradet var
battre. Det finns flera faktorer som skulle kunna 6ka andelen cyklande elever:

Upprustning och underhall av befintliga gdng- och cykelstrak till och fran
skolan samt viktiga mfilpunkter for barn och unga.

« Skapa en ny och trafiksaker koppling éver Skarholmsvagen fér gang- och

cykeltrafikanter.

¢ Anlégga en ny cykelbana utmed Skarholmsvagens sddra sida som
Trafikverket foreslagit.

Ny cykelparkering vid skolan med hég standard och méjlighet till ramlésning
och vaderskydd.

Med utg@ngspunkt i skolans upptagningsomrade rekommenderas 90-100
cykelparkeringsplatser vilket behévs om 30 procent av eleverna inom
cykelavstand valjer att cykla till skolan. Vid ett &ndrat upptagningsomrade med
fler elever fran naromradet behdvs fler cykelstall.
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Féreslagen 16sning innebdr att nya cykelstall anlaggs i narheten av befintliga
cykelstall pd skolgdrdens dstra del. Cyklisten vill kunna parkera i direkt anslutning
till m3lpunkten och i ndra anslutning till cykelvagar. Avstandet till malpunkten
(dvs. skolans huvudentré) bor helst inte 6verstiga 25 meter.

For évriga verksamheter rekommenderas enligt stadens riktlinjer féljande gallande
antal cykelparkeringsplatser:

Tabell 6. Antalet cykelplatser utifr@n stadens riktlinjer
Verksamhetstyp | m2 BTA Cykelparkeringsnorm Antal cykelplatser

7.8

Kontor 7900 10-20 per 1000 m2 BTA 79-160
Handel 4000 20-30 per 1000 m? BTA 80-120

Gang- och cykelstrak
Utférd trafikméatning visar att drygt 82 procent av eleverna gar till skolan fran

tunnelbanestation via gang- och cykeltunnlarna under Skarholmsvégen.
Atgarderna for gang- och cykelstrak kan kategoriseras in i tvd undergrupper:
skotsel/underhdll samt trafiksdkerhet.

Barn och unga upplever att straket fran tunnelbanestationen ej sandas ordentligt
vintertid. Det drdjer &ven innan sandningen tas bort vilket leder till gyttja pa
géngbanan. Detta har lett till att flera barn har halkat och slagit sig under sin
skolvdg. Genom kontinuerlig skétsel och underhdll av gang- och cykelbanan skulle
attraktiviteten att anvdnda densamma oka varfor det ar viktigt att straket
prioriteras fortsattningsvis. Vidare upplevs vagen aven skrapig varfor ytterligare
sopkorgar och kontinuerlig sanering forordas. Parallellt med detta bér tunneln
under Skarholmsvégen malas om. Ett kontinuerligt arbete med klottersanering
rekommenderas. Det &r dven viktigt att genomféra regelbundna réjningsdtgérder
av sly och buskage utmed strickan s8 att barn och unga kan se och bli sedda.

Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv rekommenderas att belysningen pa strdket mellan
tunnelbanan och skolan ses 6ver. Sarskilt viktigt &r tunneln under
Skarholmsvagen samt dvergangsstillet vid Storsatragrand s att platserna
upplevs trygga och sakra.

Idag anvénder drygt 82 procent av eleverna gangvagen. Gangvégar till och fran
skolor &r nagot som bér prioriteras vilket dven framgar i stadens skolvégsplan
(2016:41).
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7.9 Ovriga atgérder
Fastighetsdgaren bér se dver mdjligheten att inféra ett stoppférbud intill skolan pa

kvartersmark. Detta kan dock endast genomfdras vid skapandet av en ny
avlamningsplats.

Genom att styra vilken tid barn bérjar pa skolan pd morgonen, inom en skolas
olika klasser, kan “rusningstopparna” fordelas dver morgonen. Detta skulle gora
skolans narmiljo mer trafiksaker.

Trafikutredning Dp, Kv. Storsétra
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Samlad bedomning

Foreslagna atgarder (se tabell 7) bidrar till m3luppfyllelse for de tvd malen fran
skolplanen som utredningen har fokuserat pa: att skapa sakra och trygga
skolvégar och att skapa méjligheter fér nya resvanor och 6ka andelen gdende och
cyklister.

Ett antal atgarder foreslds prioriteras. Till dessa hor en hastighetssénkning pa
Skarholmsvdgen i kombination med vagmarkeringar och skyltning. Genomférd
trafikmatning visar att drygt 82 procent av eleverna gar till skolan via gang- och
cykeltunnlarna under Skarholmsvéagen. Skotsel och underhall samt
trafiksakerhetsdtgdrder utmed straket bér &ven detta prioriteras.

Samordning med leveranser inom omradet till tider d3 eleverna har lektioner
alternativt utanfér skoltid bér ocksa prioriteras. Fastighetsdgaren och skolan har
ett gemensamt ansvar att ge information till foréldrar och verksamheter rérande
trafikfrdgor inom omradet. En liten men viktig atgard &r att ta bort den nordostliga
grinden till skolgdrd vilken majoriteten av barnen som blir avslappta med bil till
skolan anvander.

En férandrad utformning av Skarholmsvagen forutsatter ett helhetsgrepp om
andrad utformning av hela strackan vilket &r anledningen till att atgarderna till
foljd av en avsmalning ej prioriteras. Kapacitetsstudier visar dock pd att den
foreslagna utformningen av korsningen klaras under morgonens maxtimme.
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Tabell 7. Prioritering av §tgérder

Skdrholmsvdgen - Avsmalning

Skarholmsvidgen - Signalreglerad korsning

Skdrholmsvdgen - Hastighetssdankning
Skarholmsvdagen - Cykelbana

Gang- och cykelstrdk fradn tunnelbanan

Gang- och cykelstrdk frdn tunnelbanan

Storsitragriand - Overgdngsstille
Storsdtragrand - Trafik under byggtid
Storsdtragrand - Stoppforbud vid skolan
Eksatragrand - hastighetssidnkning

Eksatragrand - Avlamningsplats

Bjorksdtraviagen - Avsmalning

Bjorksdtravagen - Signalerad korsning

Bjorksdtravagen — Hastighetssdankning

Skolomrade - Borttagning av grind

Skolomrade - Cykelparkering
Skolomrade - Skylt
Skolomrade - Olika starttider

Information
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Avvakta

Avvakta

Prioriteras
Genomfdrs inom kort

Upprustning och underhall av
befintlig gdng- och cykelbana
prioriteras. Avvakta andrad
utformning vid korsningen
Skarholmsvagen-Storsatragrand for
ytterligare upprustade strak utmed
Eksatravagen.

Breddning av gang- och cykelyta
mellan tunnlarna genom exempelvis
stddmurar.

Prioriteras

Prioriteras
Avvakta ny avlamningsplats

Avvakta andrad utformning vid
korsningen Skarholmsvagen-
Storsatragrand

Avlamningsplats, avvakta andrad
utformning vid korsningen
Skarholmsvagen-Storsatragrand.
Atgarden bor samordnas med
Skarholmsvagens temporara gang-
och cykelbana.

Atgarden bor samordnas med
Skarholmsvagens temporara gang-
och cykelbana.

Atgarden bor samordnas med
Skarholmsvagens temporara gang-
och cykelbana.

Prioritera informationsspridning via
skolan till féraldrar samt ta bort den
nordostliga grinden in till befintlig
skolgard.

Prioriteras

Prioriteras

Prioriteras

Trafiksakerhetsforbattrande
information bér prioriteras.
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10.

Bilagor
Bilaga 1. Trafikalstring

Skarholmsvidgen

For Skarholmsvégen antas biltrafikméngderna uppga till cirka 11 500 fordon per
dygn forbi Kv. Storsétra enligt siffror fran Tyréns. Som ett komplement till detta
genomfdrdes en egen matning under morgonens maxtimme. Det
prognostiserande flédet for Skarholmsvagen efter exploatering har skett inom
stadsdelsomradet antas 6ka frdn 11 500 till 12 500 fordon per dygn.

Storsatragrand

Trafikalstring verksamheter

Till kv. Lillsétra 6ster om planomradet har Servistik en verksamhet som alstrar en
del trafik in pd Storsatragrand. Enligt drift- och lagerchefen pd Servistik
Byggsupport AB handlar det om 20-30 leveranser per dag in i omradet
(huvudsakligen stora leveranser via lastbilar och trailers) samt cirka 10-20
leveranser per dag ut fr&n omradet (huvudsakligen 12 m lastbilar).

En rundvandring gjordes (2018-04-25) dar kortare fragor stélldes till de stérsta
verksamheterna inom Kv. Storsatra som angav féljande fér antalet leveranser in
och ut fr&n omradet:

6-10 fulldangdsekipage (24m) per vecka
30 halvlangdsekipage (12m) per vecka
50 mindre lastbilar/skapbilar per vecka
7 sopbilar per vecka

Trafikalstring Internationella engelska skolan

Till lastkajen pa fastighetens baksida sker matleverans med lastbil en gang per
vecka samt storre leveranser av pall cirka en gadng per manad. Budbil och/eller
postnord levererar till huvudentrén en géng per dag samt en fruktleverans en
gang i veckan. Detta inneb&r en uppskattad trafikalstring 2,25 leveranser per dag
i genomsnitt.

Trafikalstring Férbifarten

Projektet Forbifart Stockholm pagér i Skdrholmen. Precis séder om fastigheten
Storsatra 1 ska det byggas en avfartsramp till tunneln som leder ner under
Milaren. Det finns flera etableringsomraden i narheten av Storsétra 1 och
Storsatragrand, t-gatan som ar angdringsgata till bland annat Storsatra 1,
kommer anvandas for byggtrafik under byggnationerna av Férbifart Stockholm.
Trafikintensiteten pd Skarholmsvagen kommer 6ka under projektets
genomfdrande. (Kalla: Stockholms stad, Exploateringskontoret 2015).
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Enligt uppgifter frdn en representant fran Trafikverket sker ej transporterna pa
Storsatragrand konstant. Mangden leveranser kommer att variera fran dygn till
dygn och vecka till vecka. En grundniva &r cirka 100 transporter om dagen for
budbilar, medarbetare mm. Perioder med jord- och bergschakt kommer att
forekomma dar en bedémning ar cirka 50 transporter per dag. Vidare tillkommer
aven en period med spontslagning. Bedémningen ar att inga tillskott dver denna
grundnivd kommer att ske. Det totala antalet fordon bedéms darfor att bli cirka
100-200 fordon per dag varav 50 av dem tunga transporter.
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