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SAMMANFATTNING

WSP akustik har tagit fram en bullerutredning fér Bullerutredningen ar underlag till en ny detaljplan
och innefattar Omradet ar utsatt for buller till stérsta del fran jarnvagen, Nynasvagen samt
férlangningen av Lingvagen.

Med punkthusens utformning och lagenhetsplanidsningar kombinerat med 1,2 meter héga tata racken
vid balkonger mot Lingvagen klaras riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga Idgenheters
fasader i detaljplanen. En sadan atgard utgor en avvikelse for att klara riktvardet vid fasad enligt
Trafikbullerférordningen. En tredjedel av lagenheterna erfordrar sadant tatt racke. En god ljudmiljé
bedéms kunna uppfyllas vid bostaderna.

Gemensamma uteplatser planeras pa gardar mellan punkthusen. Med féreslagna skarmar kring
pergola ovanpa cykelférrad kan 51 dBA ekvivalent ljudniva nas. Da ar buller fran vagtrafiken effektivt
avskarmat och tunnelbanan den dominerande bullerkallan. De foreslagna skdrmarna vid pergola gor
att den ekvivalenta ljudnivan narmar sig riktvardet 50 dBA.

For att skapa en uteplats pa gardarna mellan punkthusen som dampar ljudet fran bade vagar och
tunnelbanan sa att riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva innehalls, behéver uteplatsen ha mer an tre
sidor skarmade, vilket skulle gora att det mer motsvarar ett uterum &n en uteplats. Da omradet
paverkas av olika ljudkallor (vag- och spartrafik), vilkka upplevs olika, bedéms uteplatsens ljudkvalitet
anda vara god med foreslagna skarmar.

Stockholm stad beskriver i "Vagledning for hantering av omgivningsbuller vid bostadsbyggande i
Stockholm” (april 2018) att méjlighet finns att géra avvikelser fran riktvarden om den samlade
beddbmningen &r att en god ljudmilj6 for de boende dnda kan uppfyllas. | denna plan bedéms en god
ljudkvalitet kunna uppfyllas med ovanstaende avvikelser.
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1 INLEDNING

WSP akustik har fatt férfragan att utféra en bullerutredning for fastigheten Sams6, Kvickentorp.
Bullerutredningen ska vara underlag vid framtagande av ny detaljplan. Omradet &r utsatt for buller till
storsta del fran tunnelbanan och Lingvagen som kommer att férlangas och passera intill
detaljplaneomradet.

Omrade for planerad bebyggelse presenteras i Figur 1.

Figur 1 Satellitbild 6ver planomradet

1.4 SYFIE

Syftet med utredningen ar att visa hur omradet paverkas av trafikbuller fran vag- och jarnvagstrafik vid
planerade bostadsfasader och att visa hur omradet paverkas av trafikbuller i samband med
upprattandet av en ny detaljplan. | den nya detaljplanen kommer markens anvandning att andras till
bostader och darfoér krévs en bullerutredning. Utredningen anvands som underlag i planarbetet.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

For att beskriva trafikbuller anvands parametrarna ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva for varje
beréknad situation.

De v&gar som ingar i berdkningarna ar Nyndsvégen, Farnebogatan, Larsbodavagen, Farstavagen
samt Lingvagen som planeras att Iankas samman med Farstavagen. Buller fran andra vagar har
beddmts ej paverka de nya bostadskvarteren. Tunnelbanan ingar i berdkningarna. Bullersituationen
har berdknats utifran prognosar 2040 (2050 for tunnelbanan).
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2 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas gallande bedémningsgrunder. Beddmningarna i denna utredning utgar fran
Forordningen om trafikbuller vid bostadsbebyggelse SFS 2015:216, med férordningsandring SFS
2017:359, vilken tradde i kraft 1 juli 2017.

2.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostader géller Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i detaljplanedrenden, i &renden om
bygglov och i arenden om férhandsbesked pabérjade fran och med 2 januari 2015. Nedan foljer en
sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
anordnas i anslutning till bostad

- 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad fér bostad om hogst 35 kvadratmeter, i kombination med
uteplats om hogst 50 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda éverskrids bor minst halften
av bostadsrummen i en bostad vara vianda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids
vid fasad och minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte dverskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats &nda 6verskrids far den gora det hdgst fem ganger per
timme under perioden kl. 06-22 och da med hogst 10 dB.

3 UNDERLAG

Det underlag som anvénts i utredningen ar foéljande:

- Entidigare framtagen modell fér Kvickentorps skola har anvants for berékningarna i detta
uppdrag. Kartunderlag till modellen képtes in fran Metria 2019-06-05.

- Situationsplan for planerad bebyggelse med byggnader och angivet antal vaningar har
tillhandahallits fran Eskil Olsson, Bau Arkitekter, 2020-02-20.

Vidare har underlag for spar- och vagtrafik anvéants enligt Avsnitt 3.1 och 3.2.

3.1 SPARTRAFIK

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund fér berékningarna visar vilka tagtyper som trafikerar
linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och maximala
taglangder, dimensionerande tagtyper fér maximal ljudniva, hogsta tillatna hastighet samt
begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for prognosar 2050 har tillhandahallits av Gustav Grundfelt pa
Trafikforvaltningen. Trafikfloden, langd, riktning samt hastigheter fér prognosar 2050 redovisas i
Tabell 1.
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Tagtyp Riktning Antal, tag Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
6-18 (m) (m) (km/h)

C20 Sodergaende 202 92 138 80

C20 Norrgaende 200 92 138 80

3.2 VAGTRAFIK

Trafikunderlag till utredningsalternativet fér prognosar 2040, i form av arsmedelvardagsdygnstrafik
(AMVDT), har tagits fram av Movea Trafikkonsult AB och har tillhandahallits av Catharina Bergsjé pa
Tyréns. Trafikdata fér vagarna som inkluderas i berakningarna presenteras i Tabell 2. Uppgifter om
respektive vags funktionella vagklass samt skyltad hastighet har inférskaffats genom Trafikverkets
nationella vagdatadatabas, NVDB!. Vidare har trafikdata som saknats inférskaffats genom Stockholms
stad, som framgar av kommenteraren under Tabell 2. Vagarnas geografiska lage samt identifikation

(ID) foljer av Figur 2.

weos?

-
!
4%,

-®
el

‘*0.

Figur 2 Vagarnas geografiska position samt ID.

1 http://www.nvdb.se/sv
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Tabell 2. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2040.

AMDT Andel ; Andel trafik Skyltad Ny
ID  Vig (antal  tungtrafik | onKHonell i 6 18 hastighet  hastighet
fordon) (%) vagklass (%)** (km/h)* (Km/h)*+ss
1a Nynasvagen 36 800 12%** 1 77 70 5[0 el
1b Nynasvagen 36 800 12%** 1 77 70 <0 il
1c Nynasvagen pafart 4 340%*** 6*** il 77 70
1d Nyn&svagen pafart 4 340%*** 6*** 1 77 50
1e Nynéasvagen avfart 5787 8*** il 77 50
1f Nyné&svagen pafart 7 234**** 6*** 1 77 70
2a Farnebogatan 1300 8,9 7 75 30
2b Farnebogatan 3100 8,9 7 75 30
2c Larsbodavagen 3900 8,3 6 74 50 40
3a Farstavagen 8 000 8,2 5 74 50 40
3b Farstavagen 11 900 8,2 5 74 50 40
3c Farstavagen 11 900 8,2 5 74 50 40
4a Lingvagen 5000 8,9 7 75 30

* Funktionell vagklass och skyltad hastighet enligt NVDB?

** Andel tung trafik och andel trafik kl. 6-18 enligt "Kartlaggning av omgivningsbuller i Stockholms lan —
Systematisering och format f6r underlagsdata”, baserat pa funktionell vagklass.

*** Uppgifter om andel tung trafik baseras pa Stockholm stads varden fran 2014.

**** Har raknats upp enligt EVA-kalkyl, baserat pa Stockholms stads varden fran 2014.

***** Enligt hastighetsplan Stockholms stad maj 2019

=*++ Dock bara angivet fram till Orbyleden

4 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Berakningarna har utférts med hjélp av berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.1. | beraknings-
programmet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terréang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrdng och byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket innebar att
reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen.

Berakningarna for vagtrafik &r utférda enligt Naturvardsverkets rapport Végtrafikbuller — nordisk
berékningsmodell, reviderad 19963, rapport 4653. Enligt berdkningsmodellen fér vagtrafikbuller &r
giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen.

2 NVDB - Nationell Vagdatabas (https://nvdb2012 trafikverket.se/SeTransportnatverket)
3 Rapport 4935. Buller fran sparburen trafik, nordisk berakningsmodell. Naturvardverket, 1996
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Bullerspridning visad i form av fargfalt ar beraknade inklusive reflexer. Ljudnivaer vid fasad &r
beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden. Riktvardena &r angivna som
frifaltsvarden, vilket innebér att det endast ar beraknade ljudnivaer vid fasad som &r jamférbara med
riktvardena. Mottagarhojd vid samtliga bostadshus har satts till 2 meter éver golv for alla
vaningsplanen. Beréakningar i markplan har gjorts 1,5 meter 6éver mark med upplésningen 5x5 meter.
For maximal lijudniva har den ljudniva som éverskrids av hogst fem fordon per natt eller medeltimme
under dag/kvall anvénts (Larmaxsth) fOr vagarna i samtliga scenarier.

41 BERAKNINGSNOGGRANNHET

Noggrannheten i utférda berdkningar beror pa berdkningsnoggrannheten hos Nordiska
bersdkningsmodellen samt noggrannheten i anvand indata sasom trafikuppgifter, vagstandard,
hojdkurvor, placeringen av hus och husens héjder etc. Sammantaget ger detta, som bést, en
noggrannhet pa + 3 dB.

4.2 REDOVISNING

Féargskalan &r relaterad till riktvardet vid fasad sa att gransen mellan grént och gult motsvarar
riktvardet, 60 dBA dygnsekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva. Fér dygnsekvivalent ljudniva
betyder gult att ljudnivan éverskrider riktvardet men att med ratt planlésning uppfyller huset
undantaget i férordningen med ljudskyddad sida eller fér sma lagenheter (hdgst 35 kvm).
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5 RESULTAT OCH KOMMENTARER

Beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer vid fasad och 1,5 meter 6ver mark presenteras i
féljande bilagor:

1. Framtida situation, ekvivalent ljudniva, Laeqdygn. 3D-vyer med niva vid fasad samt utbredning
1.5 m 6ver mark.

2. Framtida situation, maximal ljudniva, Larmaxsth. 3D-vyer med maximalniva vid fasad kl 22-06
samt samt utbredning 1.5 m éver mark av maximalniva under en medeltimme kl 06-22.

5.1 LJUDNIVA VID FASAD

Den beraknade ekvivalenta ljudnivan vid punkthusens mest utsatta fasader mot Lingvégen blir som
hogst 63 dBA, se bilaga 1. Den berdknade maximala ljudnivan nattetid vid punkthusens mest utsatta
fasader mot Lingvagen blir upp mot 85 dBA, se bilaga 2.

Enligt Trafikbullerférordningen kan bostader byggas utan anpassningar till bullret dar den ekvivalenta
ljudnivan ar hogst 60 dBA vid bostadernas fasader. Det innebar att riktvardet 60 dBA éverskrids vid de
tre punkthusens sidor mot Lingvagen. Resterande tre sidor av punkthusen har en ljudnivad om hogst
60 dBA.

Nar ljudnivaerna 6verstiger 60 dBA behdéver en bullerddampad sida om hogst 55 dBA skapas vid minst
halften av boningsrummen. Detta &r svart att uppna med utformning i form av punkthus. Aven med
férandring av fasad i form av mindre bursprak kan det vara svart att minska de ekvivalenta
ljudnivaerna fran drygt 60 dBA till hdgst 55 dBA. Stérre bursprak som mer narmar sig en
sammanhangande kropp langs Lingvagen kan vara fordelaktigt att ha med avseende pa bullret, men
da punkthusen utsétts for buller fran tunnelbanan och vagtrafik fran olika vaderstreck kan det dnda
vara svart att erhalla en bullerddampad sida med andrad utformning.

Med foreslagen utformning &r det méjligt att klara riktvardet hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
med ett tatt racke, langs alla balkongernas sidor mot Lingvagen, se Figur 3 pa typplanlésning. Racket
behover vara 1,2 m hogt vid bostadernas balkonger pa plan 2-10. Balkongtak maste férses med
absorbent av ljudklass A. Med detta tata racke bedéms samtliga lagenheter klara riktvéardet 60 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad. En tredjedel av Idgenheterna behéver denna form av atgard.
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Figur 3. 1,2 meter hogt tatt racke langs balkongracket mot Lingvagen markerat som grén linje.
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5.2 LJUDNIVA VID UTEPLATS

Riktvarden for uteplats i Trafikbullerférordningen ar 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva under dag och kvall. Ljudutbredning 1,5 meter éver mark redovisas i bilaga 1 och 2. |
berdkningarna finns en 1,5 m hog bullerskyddsskarm langs taket pa cykelforrad.

Pa gardarna blir den ekvivalenta ljudnivan 55-60 dBA, nagot under 55 dBA pa del av den norra
garden. De dominerande ljudnivaerna kommer fran tunnelbanan och Nyn&svagen.

| Figur 4 och Figur 5 aterfinns en skiss pa uteplats med bullerskydd. Med dessa bullerskydd skarmas
trafikbullret fran bade Lingvagen och Nyn&svagen effektivt. Den ekvivalenta ljudnivan pa uteplatsen
blir 51 dBA och da &r den dominerande kallan tunnelbanan. Med den skarmning som nu féreslagits
har den ekvivalenta ljudnivan narmat sig 50 dBA. For att skapa en uteplats pa gardarna mellan
punkthusen som dampar ljudet fran bade alla vagar och tunnelbanan behéver uteplatsen ha mer an
tre sidor skarmade, vilket gor att det mer motsvarar ett uterum an en uteplats. D4 omradet paverkas
av olika ljudkallor, vilka upplevs olika, bedéms god ljudkvalitet pa uteplatsen uppfyllas med dessa

atgarder.

Figur 4. Uteplats pa cykelférrad. 1,5 — 3 m hég skérm samt skarmtak. Vy fran gard respektive vy fran Lingvagen.

mmmms Bullerskdrm 1,5-3m hogt

Skarmtak

Figur 5. Utbredning ska&rm och skarmtak pa cykelférrad.

5.3 SKILLNAD I LJUDNIVA MED OCH UTAN NY SKOLBYGGNAD

Det finns planer pa en utbyggnad av Kvickentorpsskolan som ligger pa motsatt sida om Lingvagen.
Ljudnivaerna vid punkthusens fasad paverkas mycket lite, mindre &n 1 dB, av en ny byggnad,
se Figur 6.
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Kvickenstorpsskolz

. / | Kvickenstorpsskole .

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa

Bt
70 - 75

65 - 70
60 - 65
55 - 60
50 - 55

<=50

Figur 6. Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark med och utan ny skolbyggnad

6 SLUTSATSER

Med punkthusens utformning och lagenhetsplaniésningar kombinerat med 1,2 meter hdga téta racken
vid balkonger mot Lingvégen klaras riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga lagenheters
fasader i detaljplanen. En sadan atgard utgdr en avvikelse for att klara riktvardet vid fasad enligt
Trafikbullerférordningen. En tredjedel av lagenheterna erfordrar sadant tatt racke. En god ljudmiljé
beddms kunna uppfyllas vid bostaderna.

Gemensamma uteplatser planeras pa gardar mellan punkthusen. Med féreslagna skarmar kring
pergola ovanpa cykelférrad kan 51 dBA ekvivalent ljudniva klaras och da &r buller fran vagtrafiken
effektivt avskdrmat och tunnelbanan den dominerande bullerkallan. Dessa skarmar gor att den
ekvivalenta ljudnivan narmar sig riktvardet 50 dBA.

For att skapa en uteplats pa gardarna mellan punkthusen som dampar ljudet fran bade vagar och
tunnelbanan s att riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva innehalls, behéver uteplatsen ha mer an tre
sidor skarmade, vilket skulle gora att det mer motsvarar ett uterum &n en uteplats. Da omradet
paverkas av olika ljudkallor (vag- och spartrafik), vilka upplevs olika bedéms uteplatsens ljudkvalitet
anda vara god med foreslagna skarmar.

| berdkningarna har en trafikprognos for 2040 avseende véagtrafik och for 2050 avseende spartrafik
legat som underlag. | prognosen for spartrafiken har Trafikférvaltningen tagit hojd for hdgsta méjliga
trafikering. Det ar mojligt att trafikeringen kommer vara sa hég, men troligt att den blir nagot lagre.
Prognosen for vagarna kommer fran en trafikutredning dar mojlig utveckling och utbyggnad av
omkringliggande omraden ar medraknad. Den ar konservativt utrdknad och visar trafikfloden med
maximal utbyggnad. Troligt ar att trafikfldden kommer vara l&gre an vad denna visar, vilket gor att
berakningarna visar nagot hogre ljudnivaer an vad utfallet kan komma att bli i verkligheten.

Stockholm stad beskriver i "Vagledning for hantering av omgivningsbuller vid bostadsbyggande i
Stockholm” (april 2018) att méjlighet finns att géra avvikelser fran riktvarden om den samlade
beddbmningen &r att en god ljudmilj6 for de boende dnda kan uppfyllas. | denna plan bedéms en god
ljudkvalitet kunna uppfyllas med ovanstaende avvikelser.

Vid projekteringen av bostaderna behdver hansyn tas till de héga ljudnivaerna. Konstruktionen
beho6ver utformas med hansyn till ljudnivaerna, d.v.s. att fonster, yttervdgg och ventilation véljs s att
en bra ljudmiljé inomhus sakerstalls och att kraven i Boverkets byggregler uppfylls.
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Bilaga 1

Samso Kvickentorp, Farsta

Ekvivalent ljudniva, Laeq,dygn

Med 1.5m skarm.

Vagtrafik: Prognosar 2040
Tunnelbanatrafik: Prognosar 2050
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Maximal ljudniva vid fasad kl 22-06
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Samso Kvickentorp, Farsta.
Maximal |judniVé, LAFmax,5th
Med 1.5m skarm.

Vagtrafik: Prognosar 2040
Tunnelbanatrafik: Prognosar 2050
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